


Om Ni kor

Er forsta bill,

ar denna broschyr
sarskilt intressant

for Er

(Men &ven om Ni haft tva, tre eller fyra bilar kommer Ni att fa veta mycket, som Ni kanske
inte visste forut. For att inte tala om — om det &r s& att Ni tanker képa Er allra forsta bil.)

Forutom den egna villan ar bilen ofta den viktigaste penningplaceringen man
gor. Darfor ar det viktigt att man noga tanker efter vilken bil man skall kopa
innan man bestammer sig for det ena eller det andra market.

Vi skall har presentera Volkswagen 1300 sa grundligt att Ni har en ordentlig
mattstock nar Ni skall jamfora med andra bilar i motsvarande prisklass.

Ty vad en bil verkligen ger Er for pengarna star inte pa prislappen.
Och inte heller vad en bil kostar att kora.

Tag darfor tid pa Er att studera denna broschyr. Och jamfor noga vad Volks-
wagen bjuder Er i olika avseenden med vad andra bilar kan ge.

Det kan hjalpa Er att placera Era pengar pa ett riktigt satt.



Krav nr 1

Krav nr 2

Krav nr 3

Krav nr 4

Krav nr 5

Krav nr 6

Tanker Ni kopa en bil i nagon av de lagre pris-
klasserna?
Vad bor Ni begara att fa for Era pengar?

Se till

att Ni far mycket bil for pengarna — en bil
som uppfyller de har 6 kraven

En bil, som utvédndigt ser kompakt ut, men som &r s rymlig invéndigt att 4—5 per-
soner sitter bekvamt i den. En bil som har all praktisk extrautrustning som standard.
Allt det dar extra som goér att korningen blir behaglig, bekvam och séaker.

En bil, som uppfyller alla krav idag pé stil och teknik och vars grundkonstruktion
— koregenskaper och driftsdkerhet — hér till de absolut modernaste.

En bil, som man kan hélla hég medelhastighet med.

En bil, som &r s& enkel i sin konstruktion att den &r billig att reparera.

En beprdvad, tekniskt fullgangen bil.

En bil, som saval in- som utvandigt ar val genomténkt och noggrant byggd. (Som &r
sa vilgjord att den kan anvdndas som maéttstock for ett verkligt valgjort arbete.)
En bil, som kan kéras tusentals mil utan namnvért slitage och dédrmed utan héga
reparationskostnader.

En bil, som tal att parkeras utomhus aret runt.

En bensinsnal bil som gar pa normalbensin och som drar lite olja och har lagt déck-

slitage @ven nar man kor i hoga hastigheter. Och som har billigaste férsakrings-
premier. Som alltsa verkligen &r billig i drift.

En bil som, var Ni an befinner Er, d@ven utomlands, har néara till auktoriserade
serviceverkstader med fackutbildad personal och med original reservdelar i lager.
En bil, som &r kénd for att ha lika god kundservice, som bilens eget goda rykte.

En bil som, &ven efter flera ar eller manga korda mil, har hégt andrahandsvérde.

Vad kan mera vara vart
att veta innan Ni bestammer Er?

Hur kommer det sig att Volkswagen 1300 &r sa& populédr 6ver hela vérlden? (I den
hér broschyren far Ni exempel i bilder av Ernst Haas och Dan Budnik.)

Ni far ocksa en fullstéandig teknisk beskrivning.

Och svar pa fragan vilka olika VW-modeller som finns i 1,3 litersklassen.



Vad erpjuaer
en Volkswagen 1300
for sitt pris?

Det ar svaret pa just den fragan som Ni far i den har broschvrep




Uppfyller

en Volkswagen 1300
alla de sex krav

som Ni bor stalla pa
en bil?

Vad ar det som gor
att Volkswagen 1300
uppfyller alla kraven?
Har kanske

Volkswagen 1300
annu fler fordelar?
Har har Ni
mojlighet att
grundligt ga

igenom alla fragorna:

Att granska en
Volkswagen 1300
| detal], punkt for

punkt, bild for bild
Nar Ni gjort det,

ja, da har Ni lattare
att bilda Er en egen
uppfattning

(Sen skall Ni se att
det inte langre blir
svart att valja bil)




Krav 1

Hur stor ar VW 1300
ut- och invandigt?

For att vara riktigt noga sa ar den 407
cm lang, 154 cm bred och 150 cm hég.
Nu sdger forstas inte en bils langd,
bredd och héjd sa mycket om hur rym-
lig den ar.

Bara att den inte ar for lang eller for
bred och darmed svar att pressa in |
en normal parkeringsruta.

Eller att den ar for kort eller for smal
och darmed obekvam for saval forare
SOm passagerare.

Ni har sakert lagt marke till hur latt-
parkerad en Volkswagen ar. Hur trangt
det @n kan synas vara sa nog far en
Volkswagen plats alltid. Fér att inte tala
om hur latt det ar att komma fram med
en Volkswagen aven i den tataste stads-
trafik.

Den ar alltsé inte for stor. Men &nda
stor nog for att vara bade bekvam och
tillrackligt rymlig.

Invandigt da? lo, dar ar det mycket gott
om utrymme. Har nagra matt: Framsto-
larna &r 51 cm breda. (En fatélj ar inte
stort mycket bredare.)

Hymligt
bagagerum
under framre
huven

Kraftigt matt-
tyg som tal
aratals slitage

Vidare ar varje stol individuellt install-
bar. Den kan skjutas fram eller tillbaka
14 cm och fixeras i 6 olika lagen. Dess-
utom kan ryggstodet fallas bakat i tre
bekvama vinklar. Man kan alltsa stélla in
sin stol i just det lage som passar en
bast.

Och man kan &ndra stolslagena och dér-
med korstéllning utan att behéva brom-
sa in eller stanna. Allt &r ordnat for att
man skall sitta bekvamt. En spérr hind-
rar ryggstodet fran att kastas framat vid
t. ex. en héftig inbromsning.

Aven i baksétet &r det gott om plats i
VW 1300. Baksaétet ar 130 cm brett. Allt-
sa 65 cm for var och en om man sitter
tva och 43,5 cm om man &r tre passage-
rare i baksatet.

Na, hur &r det med utrymmet fér benen?

Bara Ni inte ar 6ver 190 cm lang sa har

Kurvhandtag
for passageraren
| framsétet

3 defroster-
utslapp

Spérr mot
dubbelstart

Ni gott om plats. Och hatten kan Ni gott
behalla pa.

Hur bekvam ar en
VW 1300?

Ni skulle val aldrig skaffa Er en bil som
Ni inte skulle trivas med. Det &r déarfor
som man bemddat sig om att géra VW
1300 sa trevlig som mdéjligt. Mycket ar-
bete har lagts ner for att géra den bade
praktisk och tilltalande.

Men trevnaden &r som sagt nagot mer
an bara langd, bredd och héjd. Trivsel
ar heller ingenting som later sig méatas
med en tumstock. Trivsel beror pa hel-
hetsintrycket. Den hanger ihop med hur
bilen ar utrustad. Med sittplatsernas ut-
formning, med kladsel och mycket, myc-
ket annat.

Solskydden éar
vridbara aven
i sidled

Individuellt
instéllbara
stolar




Sittdynorna i VW 1300 &r inte bara klad-
da med ett slitstarkt tyg i farger som
matchar fargsattningen inne i bilen. Ex-
tra omsorg har lagts ner pa stoppningen
for att den skall héalla i aratal. Detsamma
géller den anatomiska utformningen fér
att man skall sitta sa bekvamt som moj-
ligt. Da blir man inte trott, inte ens vid
langkorningar.

Innertaket ar inte bara klatt med tvatt-
bar plast. Det &r ocksa stoppat. Varfér?
lo, darfér att stoppningen ger svalka
sommartid och védrme vintertid. Och
dessutom blir bilen mer ljudisolerad.
Sak samma med innervéggarna. De &r
kladda med lattvattad plast i farger som
harmonierar med sétenas tyg.

Mot extrakostnad kan Ni fa VW 1300
med kladsel i elegant, ventilerande
konstlader. Det &r dessutom tvattbart,

Tvéattbart
innertak

vilket ar en stor fordel om man har
barn i bilen.

“Extra” utrustning
som ar standard |
VW 1300

| stéllet for stora forandringar till det
yttre har allt mer "extra” utrustning bli-
vit standard i VW 1300.

Sé& é&r t. ex. 3-punkts sakerhetsbélten
i framsatena nu standard. Dessutom
finns fasten for balten i baksatet. Rygg-
stodet i baksdtet kan fallas fram. Pa
sa satt kan man fa ett annu stoérre
bagageutrymme — hela 1 meter langt
och 1,25 meter brett med 500 liters rymd
och anda ar sikten fri bakat. Ryggsto-
dets baksida ar klatt med samma oom-

Féasten for
sakerhetsbélten
édven | baksétet

ma matta som det évriga bagageut-
rymmet. | nedféllt lage lutar ryggstodet
nagot sa att bagaget ligger kvar dven
vid haftiga inbromsningar.

Lagg dartill den automatiska choken,
sparren mot dubbelstart, vindrutespola-
ren och armstodet for passageraren i
framséatet. Vidare de stoppade solskyd-
den som ar vridbara aven i sidled och
att baksédtet har askkopp och kurv-
stroppar.

Véarmen regleras genom tva lattatkom-
liga spakar vid handbromsens golvféaste,
dgven for baksatet. Till mycket forman-
ligt pris monteras Eberspéacher parke-
ringsvdrmare, som arbetar oberoende
av motorn. Sla pa varmaren innan Ni
ater frukost — néar Ni kor till arbetet ar
bilen skdnt uppvérmd.

Golvet ar klatt med heltackande gummi-
mattor, som gor bilen latt att halla ren.
Det &r sa enkelt att tvatta hela golvet
med en fuktig trasa. Ventilationsrutorna
har blivit lattare att dppna och stéanga.
Kanner Ni nagot annat bilmarke som
har lika manga “extra’-detaljer utan
extra kostnad?

kswagen 1300 har det!

Ryggstodet ar
stallbart aven
Aunder kdrning
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Sarskilt utformade ryggstoéd ger En spéarr hindrar ryggstodet fran att kas-

gerarna i baksatet battre utrymme for tas framat vid t. ex. en héftig inbroms-

ning.




Det bakre bagageutrymmet kan férsto Bag ts odmma golvmatta

odet félls framat och mar ortsdtter upp utmed hela

meter stor lastyta




Krav 2

Varfor ar VW 1300
en av de modernaste
bilar som finns?

Det ar inte karossens form, som avgor
om en bil &r modern.

Nej, det ar bilens tekniska konstruktion
som avgoér om den ar modern.

Det ar darfor som VW 1300 hor till de
modernaste bilar som tillverkas idag.

Varfor ar motorn i en VW 1300
sa modern?

lo, bl. a. darfér att den ligger déar bak.
Med direkt anslutning till drivhjulen.
Hela motorn vager inte stort mer an
100 kg. Detta tack vare att sa manga
delar &r gjorda av aluminium- och mag-
nesiumiegeringar.

Ett backprov har visat Volkswagens

Hjulen d@r &dverdimensionerade (15 tum). Stora hjul =
stora déck. Stora dick = mindre slitage genom farre
antal varv per kilometer

overlagsna vaggrepp. Overlagsenheten
gallde med savél nabbdack, vinterdack
som vanliga standarddéack. Testen gjor-
des i en backe med en stigning av ca
1:11 och det géallde att komma sa langt
upp i backen som mojligt innan driv-
hjulen borjade spinna. Vaglaget bestod
av lost packad sno.

Volkswagens testbil kom mellan 11 och
23 meter hogre upp i backen &n de Ov-
riga testbilarna. Se artikel i Teknikens
Varld 3/1965.

Provet visar vikten av att bilens tyngd
ligger pa det drivande hjulparet men
aven att fjadringssystemet och hjulstor-
leken inverkar pa en bils férmaga att ta
sig fram i halt vaglag.

Motor och véxellada bildar ett enda
block.

Och eftersom motorn ligger 6ver bak-
hjulen kan man fa en direkt kraftover-
foring utan nagon kardanaxel.

Det ar darféor som VW 1300 ar en mo-
dern bil.

De stora hjulen ger plats for kraftiga bromsar. Kraf-

tiga bromsar ger effektivare inbromsningar.

Men ocksa for att den ar luftkyld.

Eftersom det inte finns nagot vatten
(som kan lacka) kan det heller inte bli
nagon is, som spranger kylare eller
motorblock. Och inget frostskyddsme-
del behdéver Ni tdnka pa.

Den luftkylda VW-motorn blir lattare
darfor att det inte finns nagon tyngande
vattenkylning. Det behovs inga led-
ningar och ingen vattenpump. Inte heller
nagon extra mantel runt cylindrarna.
Ju enklare, desto simplare: Det som
inte finns kan ju inte ga sonder! Det ar
darfor som VW 1300 ar en modern bil.
Vid hégvarv pressas 500 liter luft/sek
mot kylflansarna. En termostat reglerar
alltid det exakta behovet av kylande luft.
Tack vare termostaten blir VW-motorn
snabbt varm aven vid stréng kyla, vilket
betyder mindre slitage.

Dessutom har VW-motorn oljekylare.
(Precis som pa dyra sportbilar.)
Resultat?

Bottenplattans undersida ar jamn. Det gbr att smuts
och snd inte kan fastna. Fosfatering och lack skyd-
dar den mot rost.

Centralrérsramen med gaffel och pasvetsade botten-
plattor gor VW 1300 extra stabil. Inga utskjutande
delar kan fastna i en aldrig sa ojdmn vagbana.




Jo, trots timslang kdrning pa hogsta fart
och trots tropisk hetta, haller oljan alltid
ratt viskositet. Vilket betyder 6kad till-
forlitlighet, langre livslangd pa motorn
och mindre oljeférbrukning. Det ar dar-
for som VW 1300 &r en modern bil.
Tack vare motorns laga varvtal kan den
aldrig bli 6veranstrangd.

Motoreffekten ar 50 hastkrafter SAE vid
4600 varv/min.

Det é&r ett lagt varvtal som gér att livs-
langden blir desto storre.

Det hé@nger ihop med den laga kolv-
nastigheten. En kolv i en VW 1300-motor
har en medelhastighet vid 4000 varv av
endast 9,2 m/sek. Och det betyder ock-
sd minskat slitage.

Det ar darfor som VW 1300 ar en mo-
dern bil.

Varfor ar de stora hjulen pa en
VW 1300 sa moderna?

lo, darfér att stora hjul ger plats for

Hjulen &r separat upphingda. Torsionsfjadringen gor
att vagens ojamnheter ej fortplantas frdn det ena
hjulet till det andra och ger dérmed béttre viggrepp
och jamnare gang

De stora hjulen ger béttre vaggrepp och battre
framkomlighet i 16s sand och djup snb.

stora, vél kylda bromsar. Och darfor att
stora hjul ger gott vaggrepp inte bara
pa asfalt och betong utan ocksa pa lost
underlag t. ex. i sand och sn6. Och dar-
for att stora hjul ocksa har stora déack,
vilket bl. a. betyder mjukare gang aven
nar bilen ar fullastad. Det betyder ocksa
mindre dackslitage @an pa en bil med
sma hjul och sma déck.

Stora hjul, stora bromsar, stora dack —
det &r modernt.

Varfor ar den separata hjulupp-
hdangningen och torsionsfjadringen
pa en VW 1300 sa modern?

lo, darfér att varje hjul darigenom fjad-
rar individuellt och déarmed far béttre
vaggrepp.

Koérningen blir jdmnare och bekvamare
for passagerarna.

Vad skulle hdnda om hjulen hade suttit

Fyrvaxlad, helsynkroniserad véxelldda. Enkellamell-
koppling. Den direkta kraftoverforingen gbér kardan
dverflodig.

pa en stel axel? Jo, da skulle varje stot
ha fortplantat sig fran det ena hjulet till
det andra.

Hela bilen skulle ha kommit i stotig
gungning. Vaggreppet skulle ha blivit
mycket samre.

Nu kan det aldrig hdnda med en VW
1300. VW 1300 har den berdmda tor-
sionsfjadringen. Ni kan inte se den efter-
som den ar helt inbyggd. Torsion bety-
der vridning. Och torsionsstavarna vid
fram- och bakaxeln vrider sig vid varje
gupp precis sa mycket som behovs. Se-
dan fjadrar de mjukt tillbaka till utgédngs-
laget. Inte for hart, inte for mjukt.

Torsionsfjadring ar tekniskt sett en full-
komligt genialisk konstruktion.

Den separata hjulupphangningen i fére-
ning med torsionsfjadringen gor att
Volkswagen 1300 glider lika mjukt och
smidigt fram som man vanligen endast
brukar kunna aka i betydligt dyrare
bilar.

L — == = . ——— e e A

Motorn bak betyder att drivhjulen belastas. Den ar
luftkyld. Alltsd inget vatten som kan frysa, koka,
lacka eller fororsaka rostskador. Inga frostskydds-
medel behdvs. Inga slangar. Ingen vattenpump




Krav 2 — Fortsattning

Varfor ar den helsynkroniserade
fyrvaxlade vaxelladan i en
VW 1300 sa modern?

Jo, déarfér att den tillater en s& snabb —
och latt — vaxling fran 1:an och uppat.
Och fér att den &r lika snabb — och
enkel att véaxla frén 4:an och nedéat.
Vilket beror pa den utméarkta synkroni-
seringen.

Sjalvklart kan man numera légga in
1:ans vaxel utan att forst behdva stanna
bilen. Vilket betyder avsevéart lattare
kérning i t. ex. tat stadstrafik.

Och vad mera?

lo, tack vare att motorn ar fyrvaxlad
kan man kéra en VW 1300 mera "'spor-
tigt", dvs béttre utnyttja dess haést-
krafter.

Det ar déarfér som VW 1300 &r en séa
modern bil.

Vad ger en bil bra
koregenskaper?

En jamn, lugn kérning betyder mest for
kédnslan av avslappning och viélbefin-
nande bakom ratten.

Ett bra véaggrepp betyder mest for tra-
fiksdkerheten.

Tva allmént erkénda fakta som dock
ibland motséger varandra: En jamn, lugn
kérning kraver t. ex. mjuka fjadrar men
ett bra vaggrepp kraver ofta ganska
harda fjadrar.

En sportbil har oftast ett sakert vég-
grepp och bra kéregenskaper. Men inte
alltid sa bra akkomfort.

Dérfoér maste man préva sig fram till den
béasta kompromissen i fraga om fjadring,
individuell hjulupph&ngning, krdngnings-
hdmmare, hydraulisk styrningsddmpare
och mycket mycket annat.

Pa VW 1300 har man tack vare erfaren-
heter sedan &rtionden tillbaka kunnat
forbattrat allt detta till det basta tank-
bara resultatet.

Det &r darfér som VW 1300 har speciellt
gott vaggrepp savél pa rakstrackor som
i kurvor. Det &r ocksa férklaringen till
att man kan halla s& h6g medelhastighet
med en VW 1300 utan att fa trétthets-
kéanslor.

Det &ar darfér som en VW 1300 &r en s3
modern bil.

Varfor ar bottenplattan pa en
VW 1300 s& modern?

Jo, dérfor att dess undersida &r jamn
och slét.

Ingenting kan fastna pa den.

Darfor att den &ar extra tjock.

Och déarfér att den skyddar mot grovt

grus, stenar, grenar och fratande véag-
salt.

Bottenplattan ar svetsad direkt pa cen-
tralrérsramen med dess gaffel bak, vil-
ket betyder extra styrka. | centralréret
ligger ledningarna fér gaspedalen,
kopplingen, handbromsen vél skyddade.
Det finns inget som hanger ner och kan
fastna i vagbanan.

Det &r darfér som en VW 1300 &r en sa
modern bil.

Varfor ar det sa modernt
med golvvaxelspak?

Jo, darfor att golvvaxelspaken verkar
direkt utan néagra héavstinger. For att
placeringen ger en mer naturlig vaxel-
foring. Och for att den tillater snabbare
vaxlingar. Vilket ar forklaringen till att
alla sportbilar har golvvéaxelspak.

For en tio ar sen blev det modernt att
bygga in véaxelspaken i rattstangen.
Det berodde pa att alla amerikanska bi-
lar hade rattvéaxel. Inte minst for att man
skulle kunna sitta tre | férarsatet och
golvvéaxeln darmed satt ivagen.
Numera har det blivit modernt med golv-
vaxelspak igen. | Volkswagen har véxel-
spaken alltid suttit i golvet. Man har
aldrig tvekat om vilket som &r det mest
praktiska.

Varfor ar VW 1300:s kaross
sa modern?

Jo, helt enkelt darfér att den &r tidlos.
Den &r precis lika modern eller omodern
som en blyertspenna &r modern eller
omodern.

Aven blyertspennan har konstruerats
for att vara praktisk och dess utform-
ning har aldrig behovt éndras. Sak sam-
ma med Volkswagen.

Som ett exempel pa den praktiska ut-
formningen kan ndmnas att varje sténk-
skérm latt kan skruvas av. Man behover
inte byta halva karossen om man rakat
fa en enkel platskada.

VW 1300 har aldrig gjort ansprak pa att
vinna nagra skonhetspris. Dess form ar
praktisk, rationell och tidlds. Det ar déar-
for som VW:s grundkonstruktion aldrig
behovts dndras. Forresten betyder stén-
diga modellandringar ett lagre andra-
handsvarde. Nej, enda anledningen till
att nagot skall &ndras pa VW 1300 &r
att andringen har en férnuftig mening.
Endast i det avseendet har &ndringar
gjorts — hittills mer an 2100. Pa sa satt
har en rationell bil blivit &n mer rationell.

Sédger "pa gatan’-priset egentligen
vad en bil kostar?

Nej, det &r bara inkdpspriset.

Det sédger ingenting om bilens drifts-
kostnader. Dag for dag eller ar fér ar.

Ett exempel:

Aven om VW 1300 ar mycket robust sa
hander det att en stoétfangare eller
stankskarm far sig en buckla. Det be-
hover inte bero pa ovarsam korning
eftersom det ar sa latt gjort i tat stads-
trafik. Ja, det kan till och med hénda
utan att Ni sjalv riktigt vet hur det gick
till.

Daremot vet Ni att skadan maste lagas.
Vad blir slutsatsen?

Jo, att innan Ni képer en bil sa maste
Ni ta reda pa vad Ni maste betala for
just sadana smaskador. T. ex. om en
stankskdarm kan bytas eller om man
maste gora stora ingrepp i karossen
vid en mindre platskada. Stora ingrepp
betyder namligen dryga reparations-
kostnader bade i fraga om material och
tidsédande arbete. Och reparations-
kostnaderna &r beroende pa bilméarke
mycket olika.

Vad mera ar: Over 10 miljoner ménni-
skor har kdpt Volkswagen genom aren.
Det &r en siffra, som har respekt med
sig. Och pa Volkswagenwerk arbetar
man vidare for att ytterligare manga
miljoner nya Volkswagenédgare skall bli
lika n6jda som sina foregéngare.
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White Sands, New Mexico, USA

Badlands, South Dakota, USA







Letar Ni efter vagar
pa de har bilderna?

Urskog vid Acapulco, Mexico

Strand vid Acapulco, Mexico

Sluta med det

Ni hittar inga
(Eftersom det inte finns
nagra)

| stallet finner Ni
Volkswagen

Den tar sig fram aven
nar vagarna tagit
slut

Kanske moter Ni
Volkswagen nagon-
stans i en brant dal—dar
den tar sig uppfor
sidan meter efter
meter

Kanske moter Ni
Volkswagen i nagon
oken — dar den
lagger kilometer
efter kilometer efter

Sig

Kanske moter Ni
Volkswagen nagon-
stans pa den eviga isen
— men inte infrusen
utan full av liv

Forst dar vagarna
slutar borjar ofta
manga Volkswagen-
aventyr









Nar Volkswagen till
och med kan ga dar
det inte ldngre finns
nagra vagar hur skall
den da inte ga dar det
finns vagar

Vid Aspen, Colorado, USA (féregéende uppslag)

Motorvag i New York, USA

Jul i Mexico City, Mexico

Kanske vet Ni det redan

Den gar 1 timmar med
maxhastighet pa
motorvagar som gar
fran horisont till
horisont

Den gar 1 timmar med
maxhastighet pa
asfaltvagar som
skimrar i sommarhet-
tan

Den gar pa slatten
och | bergen

Den gar utan anstrang-
ningar pa knappt kanda
urskogsvagar

Den gar tillforlitligt
over snovidder som
slutar vid en raststuga
nagonstans

Over broar
och genom tunnlar

Den gar genom sorja,
dy och gyttja

Den gar egentligen
overallt

Aven i storstadens
brusande nattliv med
sina eleganta
boulevarder

Ni kommer att se det
pa de foljande sidorna

Valle del Bravo, Mexico
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Bro vid Positano, Italien (féregaende sida)
«q Fjallvég i Norge

44 Landskap i Niedersachsen, Tyskland

Mexico City, Mexico

Neapel, Italien

Vet Ni vad man kan
gora med en
Volkswagen?

Man kan givetvis tjana
pengar pa den

Det ar emellertid inte
allt

(Liksom pengar

inte ar allt

har i livet)

Volkswagen gor
livet lattare

och fritiden
friare

Den hjalper Er att
pa egen hand
upptacka varlden

Rekreation och vila,
sport och lek, familjen,
semestern och
Volkswagen det
passar val bra
tillsammans?

Pa manga olika satt
far Ni mycket noje
med Volkswagen
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“yrka vid Taos, New Mexico, USA - - Finns det former, som
« London, England man inte kan forbattra?

44 Taxco, Mexico

Javisst

Denver, Colorado. USA

Den, som alskar musik
tanker kanske pa
en fiol

Den, som tycker om
sport tanker kanske
pa en boll

Och den, som kor bil?
Kanske tanker han
pa Volkswagen

Dess form kan man
inte heller forbattra
Den ar praktisk
Den ar fornuftig
Den ar tidlos

Dessutom har den
karaktar

Det ser Ni pa bilderna
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Volkswagen kanner sig
hemma i 136 lander
over hela jorden

(Den gar och gar och gar och gar)

Ni har nu foljt den
ett stycke pa
vagen

Ni har sett den i
andra och frammande
omgivningar

Nu forstar Ni kanske
varfor Volkswagen
kops och kors sa
mycket over hela
varlden, av manniskor
pa alla kontinenter

De kan skilja sig i
manga avseenden,
de kan tala helt
olika sprak:
Volkswagen forenar

Volkswagen ar
gemensam namnare

Strand vid Miami, Florida (USA)

By i Mexico

Amalfi, ltalien

Irland

Mexikanskt berglandskap p
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Maste en bil kunna

ga hundratals och

ater hundratals mil utan
storre reparationer?

Tusentals mil utan stdrre reparationer
ar inget ovanligt for en VW 1300.

For den som i sitt yrke kor tusentals mil
varje ar maste det kdnnas tryggt att
veta detta.

Men hur &r det da for Er som bara kor
for nojes skull? Nar vdgmataren efter
kanske fem ar natt 5000-milastrecket?
Betyder det att livslangden pa Er bil
sjunkit till halften? Betyder det att Ni
plétsligt har en "gammal™ bil?

Och vad kan Er fem ar gamla VW vara
vard? Vad ar den vérd i jamférelse med
andra bilar som ocksa ar fem ar gamla?
Svar: Den &r vard mycket pengar. Var-
for?

Jo, darfér att man inte utan vidare kan
se hur gammal en VW 1300 &r. Bara det
ar ju en stor fordel.

Inte minst viktigt ar det naturligtvis ock-
sa att den inte kommer att bli omodern
pa manga, manga ar och att det finns
manga, manga fler mil att ta ut av den.
Det ar det som képaren av Er bil ser pa
i forsta hand.

Behover inte en
VW atminstone
ett kallgarage?

En sak har vi ju redan kommit 6verens
om: Att Volkswagen skall klara sig utan
garage. Ty garage kostar pengar, vare
sig man bygger eller hyr det. Och vi har
ju sagt att en VW 1300 skulle bli sa
billig. Inte bara i inkbp utan ocksa i
underhall.

Det ar den tack vare att den &r sa val
skyddad for vader och vind. Och under
korning ar en bil dessutom utsatt for
stenskott och fratande wvégsalt. Inte
bara framifran och fran sidan utan ock-
sa underifran. Har har dock VW 1300
ett extra skydd i den sldta botten-
plattan, i vilken ingenting kan fastna.
Det &ar ocksa darfor som VW 1300
lackeras fyra ganger! Sedan den nog-
grant rengjorda bilplaten sprutats med
ett speciellt rost- och korrosionsskydd
laggs det forsta lackskiktet pa.

Sa det andra. .. det tredje ... det fjar-
de. Och till sist den grundliga kontrollen.

Varfor lagger
Volkswagenwerk ner
miljoner pa inspektion
och kontroll?

Hos Volkswagenwerk har en lang rad
fysiker, kemister, metallurger, labora-
torieingenjorer och inspektdrer ingen-
ting annat att géra an att overvaka till-
verkningen av VW 1300 — fran ramate-
rialet till bilarnas provkdrningar.
Dessutom &ar tusentals personer stén-
digt sysselsatta med kvalitetsprov av
de manga delar som tillverkas pa spe-
cialfabriker for Volkswagens rakning.
Och detta trots att fabrikerna i sin tur
har egna kontrollanter.
Volkswagenwerk ar fér manga firmor en
mycket bra kund. Men det &r samtidigt
en mycket kravande kund. Om nagon
av de redan kontrollerade detaljerna
inte godkéanns av Volkswagenwerks eg-
na kontrollanter sa skickas de obdnhor-
ligen tillbaka.

En enda VW 1300 blir pa sa satt kon-
trollerad av inte mindre &n 342 kon-
trollanter.

Sa manga och noggranna kontroller
kostar miljoner.

Men en undermalig kontrollverksamhet
skulle kosta annu mer: Volkswagen-
werks goda rykte. Och alla VW-agares
stora fortroende.



Instrumenten sitter rakt i blickfaltet. Reglage, knappar och Handskfacket ar prydligt inklatt utan
askkopp éar latta att na. kanter och hérn. Och sa rymligt att dar
far plats med mer &n endast handskar.
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Rymlig doérrficka med plats for kartor, bildagbok m. m. oa hér ser golvet ut i VW 1300; heltackande gummimatta och
slittaligt mattyg utmed sidvéaggarna.
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Fasta kostnader

Varje bilagare vet att en bils driftskost-
nader kan delas upp i dels fasta kost-
nader och dels rérliga kostnader.

De fasta kostnaderna ar sadana, som
man har antingen man kor bilen eller ej.
Dit hor bilskatten, férsakringskostna-
der, réntor, avskrivning och garagekost-
nader. De rérliga kostnaderna &r bero-
ende pa hur mycket man kor bilen. Dit
hor bensin, reparationer och tillsyn och
aven avskrivning med hansyn till antal
korda mil.

Om vi tar garagekostnaderna, sa ar det
en utgift, som VW-&garen utan vidare
kan bortse ifradn. Motorn &r luftkyld och
hans bil & genom den 4-skiktiga lacke-
ringen "férsékrad’ mot vader och vind,
snd och regn. Och med Eberspécher
bensinvdarmare, som kan fas mot extra-
kostnad, behéver han aldrig satta sig i
en kall bil. Kort sagt: Med en Volks-
wagen 1300 behéver man inte ha nagra
garagekostnader.

Forsakring

Forsakringsbolagen har nu enats om
ett nytt system fér berdkning av for-
sakringspremierna.

Man har sagt, att den bil som &r billig
att reparera, som har laga reservdels-
kostnader och lag skadefrekvens, den
skall ocksa vara billig att forsakra.
Till det resonemanget passar Volks-
wagen som handsken passar handen.
Volkswagen &r billig att reparera. (Skér-
marna t. ex. skruvas fast. De behdver
inte svetsas. Och reparationerna ut-
fores efter riktprislista med fasta laga
priser.)

Volkswagen har billiga reservdelar,
som alltid finns till hands utan dyrbara
véntetider.

Volkswagen har lag skadefrekvens —
ar saker i trafiken tack vare konstruk-
tion och god service.

Darfér har forsakringsbolagen placerat
Volkswagen 1300 i de absolut lagsta
premieklasserna. Detta géller saval den
obligatoriska trafikforsakringen som
vagnskadeforsakringen. S& premieras
en trafiksdker, fornuftigt byggd bil.

Avskrivning
och forrantning

Det &r tvd begrepp som é&r svara att
sammanfatta i nagra fa korta ord efter-
som de framfér allt hanger ihop med
hur man képer sin bil — kontant, vérde-
ring av bytesvagn, ranteberékning o.s.v.
Avskrivning &r ett begrepp for vérde-
minskning och &r beroende av en bils
alder, hur ménga mil den kérts men ock-
s& hur man kort sin bil; om man slarvar

med service, oljebyten, rundsmorjning
och tvétt eller om bilen skots som fore-
skrivs i instruktionsboken.

Det enda man darfér med séakerhet kan

saga ar att stora modellférandringar
sanker en bils andrahandsvéarde. Na-
gonting som en Volkswagenagare inte
behover rakna med i sin avskrivnings-
kalkyl. Volkswagen 1300 har en tidlos
kaross.

Driftskostnaderna

® Bensinférbrukningen

Ibland hénder det att bilar av samma
méarke och samma modell drar olika
mycket bensin. Vad kan det bero pa?
Jo, det kan antingen bero pa séttet pa
vilket bilen kors. Eller pa respektive bils
tekniska kondition. Den ena bilen kan
ha gatt manga, manga fler mil &n jam-
forelsebilen.

Det finns med andra ord s&@ manga olika
faktorer som paverkar bensinatgangen,
faktorer som bilfabriken inte kan rada
over. Men trots att bensinférbrukningen
alltsd beror pa sa manga olika faktorer
kan man konstatera att Volkswagens
genomsnittsférbrukning ar mycket lag.
Normalférbrukningen har raknats ut till
0,82 |/mil enligt DIN 70030 (Férbruk-
ningen 6kad med 10 9% vid halv max.-
last och konstant fart vid 34 av topp-
farten pa plan vag) men den kan som
sagt bli nagot mer (vid stadskdrning)
och nagot mindre (vid ekonomisk lands-
vagskaorning).

Hela tiden rér det sig emellertid om
den billigare normalbensinen. Varje
gang Ni tankar en Volkswagen 1300
sparar Ni nagra kronor jamfort med
bilar som kréaver den hogoktanigare
bensinen.

® Qljeférbrukningen

VW 1300 drar mycket litet olja. Olje-
byte — 2,5 liter — behdéver nu endast
géras var 500:e mil. Manga ganger
kravs ej nagon pafyllning déaremellan.
Det galler den ordinarie oljeatgangen.
Darutéver méste man givetvis byta olja
— 1, liter — i luftrenaren. Hur tatt by-
tena bor ske ar beroende pa hur starkt
oljan fororenas.

® Dackslitaget

Volkswagen har alltid haft erkant lagt
dackslitage. Darfor att VW har stora
hjul och ddrmed &ven stora dack.

Ett stort déack rullar langsammare &n ett
litet dack och det slits darfér mindre.
P4 VW 1300 ar dackets periferi 1934
mm, vilket betyder att dacket rullar 1,93
meter per varv. Pa bilar med 13-tums-
dick rullar det 1,5 dm kortare stracka
per varv. For att rulla en kilometer be-
hover VW-décket bara 517 varv mot 557
varv fér en bil med sma déack. Om man

kor 2.000 mil per ar sa snurrar folj-
aktligen teoretiskt det mindre décket
840.000 ganger mer &n VW-déacket.
Men &dven déckslitaget beror pa hur man
kér. En rivstart betyder extra dacksli-
tage. Detsamma géller haftiga inbroms-
ningar ('tvarnitar”), och den som en-
visas med att koéra runt gathérn med tju-
tande dack, han far byta déck oftare an
den som tar det litet lugnare.
Dackslitaget hanger ocksa ihop med
ratt ringtryck. Somliga behéver darfér
byta dack efter 35.000—40.000 kms kor-
ning medan andra kan vénta till 50.000
km och déardver.

@ Reparationer

Tack vare att varje Volkswagené&gare
har en servicebok med utrdknade rikt-
priser inte bara pa reservdelar utan
ocksd pa de flesta reparations- och
underhallsarbeten kan han rékna ut ba-
de vad reparationen kan komma att
kosta och hur lang tid den kan berak-
nas ta.

Redan vid konstruktionen har Volks-
wagenfabriken rédknat med lagsta moj-
liga reparationskostnader. Det galler
inte bara motorn utan ocksa karossen.
En stidnkskdrm kan t.ex. latt skruvas
loss och ersattas med en ny om man
skulle fa4 en buckla pa nagon av dem.
Rationaliseringen och férenklingen pa
reparationsomradet bidrar alltsa till
Volkswagens laga driftskostnader.
Lagg dartill att man aldrig behdver kéra
langt for att komma till en auktoriserad
VW-verkstad. Enbart i Sverige finns det
over 330 stycken, alla med original re-
servdelar och med fackutbildad perso-
nal.

Kan man alltid saga
att VW 1300 har laga
underhallskostnader?

la, i allt vad bilens konstruktion be-
tréffar har ingen méda sparats for att
gora underhallskostnaderna sa laga
som mojligt. Det &r en genomgaende
andamalsenlig bil. Varje liten detalj har
utformats sa att resultatet skall ge bade
bekvamlighet och mesta mdjliga prak-
tiska anvandbarhet.

Sallanservice

Nu ar det &nnu billigare att kora och aga
Volkswagen 1300. Nu behodver Ni nam-
ligen bara byta olja var 500:e mil. Ovriga
tillsynsarbeten har koncentrerats till var
1.000:e mil. Framaxeln harbl. a. om-
konstruerats och antalet smarjnipplar
sankts till halften.

VW:s milkostnad kan visserligen skifta
fran bil till bil, inte darfor att bilarna ar
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olika varandra. Men fér att de som kor
dem kan vara sa olika.

Enda gemensamma faktorn n&r man
skall rakna ut Volkswagens driftskost-
nader ar darfér bilen i sig sjalv.

Och den faktorn kan man alltid lita pa.

“"Ursakta, men hur langt

ar det till narmaste
VW-verkstad?”’

Tank Er att Ni &r ute och kér i Er VW
1300.

Ni har 30 mil kvar hem.

Vagmataren star pa 2074 mil.

Da kommer Ni plétsligt pa att Ni har
glomt att lédmna in bilen till 2000 mila-
tillsyn.

Kor Ni bara lugnt vidare hem! Det gor
inte Er Volkswagen nagot om den inte
kommer till en verkstad forrdn vagmata-
ren visar 2104 mil.

Eller forebrar Ni Er sjalv fér att Ni inte
lat gbéra den dar kontrollen innan Ni for
hemifran? | sa fall stannar Ni kanske
och fragar: "Ursadkta, men hur langt &r
det till ndrmaste VW-verkstad?"” Séavida
Ni inte plockar fram Volkswagens ser-
vicekarta.

Den visar att enbart i Sverige finns det
over 330 auktoriserade VW-verkstéader
till Er tjanst. Skulle Ni befinna Er utom-
lands sa ar det skont att veta att det i
136 lander finns o6ver 7.800 VW-verk-
stdder! En uppgift som tyvarr ar fér
gammal nar Ni lédser det har. Sa fort
utdkas antalet VW-verkstédder runt om i
vérlden,

"Konsten-att-hitta-
felet: 32 kr” Den

posten kan Ni aldrig
debiteras av en VW-

verkstad

Har Ni hért den hér historien?

En bilist har fatt motorstopp. Som tur
var i narheten av en bilverkstad. Verk-
mastaren kommer ut. Gar lugnt fram till
bilen och bérjar titta under motorhuven.
Sa byter han ut ndgra smé detaljer och
efter tio minuter &r bilen kérklar igen.
Rakningen lyder p& 35: 50. Det tyckte
nu bilisten var i mesta laget sa han bad
att fa den specificerad.

"Tja, reservdelarna kostade visserligen
inte mer an 1: 50. Arbetet gick pa 2: —.

Och sa konsten-att-hitta-felet: 32 kr.
Det blir 35: 50",

Har Ni en VW 1300 och anlitar en auk-
toriserad VW-verkstad sa behéver Ni
aldrig fa en sadan rakning.

Alla VW originaldelar har sex manaders
garanti. | en riktprislista finns aven de
flesta service- och underhéllsarbeten
upptagna. Det hjélper Er att pa férhand
bilda Er en uppfattning om vad arbetet
kommer att kosta. Och som utesluter
alla "konsten-att-hitta-felet”’-poster pa
fakturan.

Varfor ar VW kundser-
vice alltid sa tip-top?

For att det &r en service som anvéander
sig av riktpriser bade ifraga om reserv-
delar och arbetskostnader. For att den
har fackkunnigt folk, som kontinuerligt
utbildas pa serviceskolor och kurser.
For att den arbetar med specialverktyg
och med VW reservdelar i original. For
att verkstaderna &r specialbyggda och
specialutrustade for att arbeta med
Volkswagen.

Och darfér att VW kundservice alltid
férsbker vara lika bra som den bil den
skall ta hand om.

Det ar darfér den alltid &r sa tip-top.
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Varfor ar det sa hogt
andrahandsvarde pa en

VW 13007

Att det betalas bra for begagnade
Volkswagen kan vem som helst sjilv
konstatera. Man behéver bara lasa un-
der rubriken "Begagnade bilar" i tid-
ningarnas eftertextannonser.

Varfér star begagnade Volkswagen sé
hogt i kurs?

Manga anser att det beror pa att VW
inte &ndrar modell. Men det &r inte enda
anledningen.

En av orsakerna ar t. ex. att VW &r sa
billig i drift.

Lagg dartill att VW 1300 &r en bil som
passar alla.

Det ar ingen skrytbil. Det dr en bruks-
bil. Vilket i sin tur &r en bidragande or-
sak till att aven efterfragan pa begag-
nade Volkswagen &r sa stor. Till och
med i Amerika dér man annars lagger
prestigesynpunkter pa bilkdpet.

Nu vet man att den amerikan som skaf-
fat sig en Volkswagen, han betraktas
som en forstandig karl. S& i dag finns
det bortat 1,5 miljoner Volkswagen-bilar
i USA. Enbart under 1964 levererades
360.000 VW i USA.

Den tredje orsaken till den stora efter-
fragan pa begagnade Volkswagen-bilar
ar att den har sa gott rykte. Och tack
vare den verkligt fornamliga VW-ser-
vicen, med dess original reservdelar
och laga reparationskostnader.

Detta kan kompletteras med att bilspe-
kulanterna vet hur genialiskt enkelt en
VW ér konstruerad. Man vet hur robust
en Volkswagen &r och hur slitstark den
ar. Man vet hur smakfull inredningen
ar. Och man vet att man far s& mycket
"extra'’ utan att behdva betala extra for
det.



Hur man gor
en provtur

Ni har kanske blivit intresserad av en
viss bil och nu vill Ni riktigt lara kénna
bilen genom att provaka den.

Men Ni vill ockséd provkora andra bil-
marken for att kunna jamféra. Ni har
med andra ord inte riktigt bestamt Er.
Och darfor sager Ni till Er sjélv: En bil
koper man inte varje dag. Jag vill vara
saker pa att jag far valuta fér mina
pengar. Jag vill inte efter képet kanske
sdaga: Om jag bara hade vetat...
Maénga tror att det bara &r att satta sig
i bilen, kbéra ett stycke och tro att man
upptackt alla fér- och nackdelar med
en gang.

Visst finns det de som kan det. Tid ar
ju pengar och de tror att ett snabbt be-
slut ar detsamma som att spara pengar.
Men det slagets sparsamhet kan sta en
dyrt.

Vi foreslar i stéllet att Ni gor sa har:

1

Se forst noga pa bilen. Forst pa av-
stdnd, sen néra. Ga runt bilen. Ar den
gediget byggd?

2

Ga &nnu narmare. Lat handen glida over
lackeringen. Ar ytan alldeles jamn?

Ar lackeringen sa tjock att den verkligen
ger skydd for bilplaten? Titta ocksa un-
der sténkskarmarna. Och inne i bilen.
Titta noga i alla skarvar.

Ta reda pa om lackeringen ar gjord i 2,
3 eller 4 skikt. Er blivande bil maste
kunna se lika fin ut efter flera ar trots
att den kommer att utsattas fér vader
och vind. VW 1300 har 4 lackskikt.

3

Titta s& pa stankskérmarna. For det ar
just de som forst och oftast far en rispa
eller en buckla. Kan man skruva bort
dem utan stora ingrepp i karossen?

Pa VW 1300 kan man det.

Vilket betyder att Ni sparar mycket
pengar vid en reparation.

4

Ar hjulen stora nog? Om svaret &r ja —
som pa VW 1300 — sa finns det plats
for kraftiga, ordentligt kylda bromsar,
som reagerar snabbt men &nda mjukt

vare sig Ni kor fort eller langsamt. Na-
turligtvis har stora hjul ocksa stora dack
som ger mjukare gang dven pa daliga
vagar aven nar bilen ar hart lastad. Och
som dessutom tack vare stérre periferi
ger mindre déckslitage per mil.

5

S& har Ni 6ppnat doérren. Men véanta
litet innan Ni satter Er. Kontrollera dor-
ren. Ar den sa vél balanserad att den
inte slar igen nér Ni slapper den? Ar den
ordentligt lackerad dven pa kortsidorna
och sitter tatningslisterna ordentligt
fast? Hur &r dorrkladseln fast och éar
den av god kvalitet? Kan man skruva
loss géngjarnen? Det underléattar even-
tuella reparationer. Pa VW 1300 kom-
mer Ni att finna att Ni far positiva svar
pa alla de hér fragorna.

6

Var sé god och sétt Er i bilen och sténg
dérren. Det skall ga utan att Ni behdver
anstranga Er. Och dérren far naturligt-
vis inte g& i las med en small. Nej, det

skall bara horas ett dampat och bestamt
"klick''. Som pa en VW 1300.

7

Forarstolen maste vara installbar, aven
under koérning. Detsamma galler ocksa
stolen fér passageraren och naturligtvis
var stol for sig. Sa att foraren och hans
passagerare sitter som de bada tycker
ar bekvamt. Dessutom maste sits och
ryggstdd folja kroppens form sa att man
inte blir trott under en langkérning och
sa att foraren hela tiden kénner att han
har "kontakt med bilen”.

8

Och hur &r det med ryggstodet? Det
maste givetvis ocksa vara omstallbart.
S4 att foraren alltid har ratt avstand till
ratten. Inte for nédra men heller inte for
langt ifrdn. Och s& att man under en
langkérning kan &ndra kroppsstéllning
och minska en eventuell trotthetskéns-
la. En spéarr hindrar att framsaétet félls
framat vid inbromsning.

9

Sa ar det da dags att borja provturen.
Men innan Ni gor det, titta Er runt i
bilen. Ar den ljus och trevlig?

Ar sitsar och ryggstéd kladda med ett
tyg som inte bara ar slitstarkt utan som
Ni inte kommer att trottna pa?

Har de stédllen som kommer att utsattas
fér extra nétning nagon form av foér-
starkning? Man har val inte knusslat pa
detaljernas formgivning?

Titta efter om det finns kurvstroppar
och kladhéangare.

Finns det askkopp &ven dér bak? Och
hur ar det med sédkerhetsbéalten? Se
efter om det finns nagon ficka pa
dorren och om det finns heltackande
gummimatta pa golvet. Som i VW 1300.

10
Kann om satena ar ratt utformade. Kan
man latt tvatta kladseln?

11

Titta efter om Ni har god éverblick 6ver
alla instrumenten péa instrumentpanelen
framfér Er. Ta reda pa att det inte finns
nagra lampor som kan blénda Er.

12

Oppna garna handskfacket. Det maste
ga med en latt tryckning pa lasknappen.
Kénn efter invandigt. Inga skarpa kan-
ter som man kan gora sig illa pa hop-
pas vi?

13

Sa en titt mot golvet. Ligger gaspedalen
ratt? Gor bromsen det ocksa? Och hur
ar det med kopplingen? For man kér ju
bil &ven med fotterna. Kom ihag att man
snabbt maste kunna flytta foten fran
gaspedalen till bromspedalen. | en VW
1300 kan man alltid goéra det.

14

Férlat om vi ber om annu litet talamod
innan ni vrider om startnyckeln.

Har bilen golvvéaxelspak, inom bekvamt
rackhél och ligger véaxlarna sa att de
ar |atta att lagga in? Som de brukar gora
pa sportbilar.



15

Ligger handbromsen bekvdmt inom
rackhall bredvid foérarsatet? Sa& att Ni
inte slar knat i den? Nar Ni den &ven
med sakerhetsbéltet pa? Ar avbland-
ningen bekvam? Finns det ljustuta? Ba-
da dessa funktioner finns pad VW i
blinkerreglaget.

16

Nu skall Ni emellertid inte behéva véanta
langre. Eller vill Ni forst se de béada
bagagerummen och motorn. O.K. Det
vantar vi med till senare — da kor vi.
Forst, vrid om startnyckeln. Motorn
tander genast. Antingen det &r plus 20
eller minus 20 grader ute. Skal: Luft-
kylning och automatisk choke.

Motorn gar tyst. Darfor har Volkswagen
1300 inbyggd sparr mot dubbelstart s
att Ni inte av misstag skall kunna vrida
om startnyckeln néar motorn gar. Men
nu skall vi se vad 1300:an gar for.

Ner med kopplingen, in med ettan! Och
tank efter — hur kédnns véxelspaken?
Gér den exakt och latt in i sina lagen
eller maste Ni "treva"” Er fram? Ett slitet
uttryck, men gar den inte som den dér

varma kniven i sméret? Ni tycker det
ocksa? Bra da kor vi.

17

Ett latt tryck pa gaspedalen racker.
Mjukt satter sig bilen i rérelse. L&t han-
den vara kvar pa vaxelspaken — Ni
racker den ju bekvamt, — och kvickt
in med tvaan. Det &r séllan Ni behéver
dra pa for fullt pa ettan.

18

Ge nu gas!

Redan uppe i fyrtio!

In med trean!

Det gar som smort eller hur? Men ta
det lugnt, inte 6ver femtio i stan. Om
Ni behover véaxla ned i korsningen dér
framme? Behovs inte. Nu kan Ni se hur
elastisk motorn &r.

Fyrtio — trettio — tjugofem, sa dar, och
dra nu pa igen. Se hur mjukt bilen acce-
lererar. Utan ryck. Fackménnen séger
att det heter "hogt vridmoment”. Fér Er
racker det att veta att Ni inte behover
véxla sa ofta darfor att motorn &r sa
elastisk.

19

Nu &r vi ute ur stan. Lat oss se vad bilen
tal. Kor forst om lastbilen déar framme,
bli kvar i trean, det &r den idealiska
omkorningsvéaxeln. Ned med gaspeda-
len — sjuttio — é&ttio — nittio, in med
fyran. (Har Ni férresten markt si kort
det ar mellan vaxellagena?)

Full fart framat — nélen darrar pa 120.
Sa fort gar den namligen.

20

Se upp! Kurva!

Gér inget. Slapp lite p4 gaspedalen, en
latt vridning pa ratten, méarkte Ni nagot?
Rullstyrvaxel, krangningshdmmare, styr-
ningsdampare, utsokt fjadring — kanske
bara tekniska fackuttryck fér Er — sér-
jer for den utmérkta vaghallningsfér-
magan.

Gropig vagbana, potthél. Det kom pléts-
ligt. Det gor inget, vagnen flyter 6ver.
Accelerera igen, tvattbradesviégar flyter
Volkswagen latt 6ver. Separat hjulupp-
hangning fram och bak, torsionsstavs-
fiadring med dubbelverkande teleskop-
stotdampare och styrningsddmpare ord-
nar detta.

21

Hur vore det med en tvarbromsning?
Passa pa — nu! Det trodde Ni inte, eller
hur? Det fanns alltsd mer bromskraft
kvar! Nu stannar vi ett tag och ser oss
om. Snorrata bromsspar, korta, kraf-
tiga.

Titta pa hjulen. Femton tums hjul. Det
betyder att det blir bra plats for stora
bromstrummor. Och luft som kan kom-
ma till och kyla. Ni kan bromsa flera
ganger sa har kraftigt utan att bromsar-
na mattas.

Nu kor vi ut i skogen. Ja, inte direkt
kanske men ut pa skogsvégar i alla fall.
Det gor Ni kanske inte varje dag men
Ni bor i alla fall préva hur bra den tar
sig fram pa daliga vagar.

Ligg kvar pa trean. Det réacker dven péa
dessa vagar. Ni vet ju hur elastisk mo-
torn @r sedan Ni kérde inne i stan.
Titta, ett sandtag. Kér ner och stanna
déar. Tror Ni vi kommer upp? Légg i
ettan, slapp kopplingen, ge lite gas —
och sa ar vi uppe igen. Med stora hjul
och tyngden over drivhjulen ar det latt
avklarat.

22

Gratulerar! Ni har bara kért en halv-
timme med Volkswagen 1300 och kér
som om Ni aldrig hade gjort annat.
Ni tycker att det &r bilens fortjanst?
Eftersom den &r s& latt att kéra och
inte visar upp nagra egenheter.

Nu &r provturen i Volkswagen 1300 slut.
Ni har lart kénna vagnen som man gér
nar man gor en vanlig provtur? Hur goér
man forresten en provtur?

Det fragade vi i bérjan. Vart svar kan
vara bra att kénna till nar Ni tanker képa
bil.

Ty en provtur ar inte bara en provtur.
Ju noggrannare och mera kritisk man &r
vid provturerna, desto battre képer Ni
sedan. Da behover Ni inte sedan sucka:
"Om jag bara hade.. . ... .

Mattstock var har Volkswagen 1300.
Den kan ocksa vara mattstock fér Era
onskemal betraffande bilar. Fér en sak
ar vi nastan sdkra pa: Efter en provtur
i Volkswagen 1300 kan Ni inte lata bli
att tédnka tillbaka pa den nar Ni provar
andra bilar.

Antingen darfér att Ni képer den. Da
glader Ni Er mer och mer varje dag.
Eller darfér att Ni &nnu inte har kopt
nagon. Da har Ni nagot att se fram mot.



Krav nr 1

Krav nr 2

Krav nr 3

Krav nr 4

Krav nr 5

Krav nr 6

Sammanfattning

| borjan av den hér broschyren stéllde
vi fragan: Om Ni skulle képa en Dbil i
nagon av de lagre prisklasserna, vad
skulle Ni d& begédra av pengarna? Vi

Vi har visat en VW 1300 bade in- och
utvandigt. Och funnit att fem personer
far plats. Att den ar rymlig, ljus, kort
sagt val genomtéankt.

Den har en kompakt kaross.

| en VW 1300 har man satt kvaliteten
framst. Varje Volkswagen kontrolleras
av 342 kontrollanter som mer ser till
kvalitet &n lyx. Dess yttre form har bli-
vit "klassisk"".

Den har hunnit bli tidlés.

Volkswagen 1300 &r robust och enkel i
konstruktionen. Det vet var och en som
kort en VW.

VW-motorn ar allmant kdnd for sin stora

VW 1300 har mycket laga driftskostna-
der. Det finns visserligen bilar som
drar mindre bensin. Och det finns at-
minstone nagra andra bilar som ocksa
klarar sig pa normalbensin. Men ben-
sinférbrukningen &r nu inte uteslutande
avgérande foér en bils ekonomi. Laga
forsadkringskostnader ar ocksa fordel-
aktiga och lagre an Volkswagen 1300
har ingen. Men det betyder @nda inte

Aven om en Volkswagen sallan behover
service ar det skont att veta att var Ni
an befinner Er har Ni alltid nara till en
VW-verkstad. Enbart i Sverige finns det
dver 330 auktoriserade VW-verkstader

Volkswagen 1300 behaller sitt karakta-
ristiska yttre. Volkswagen har aldrig
andrats enbart for &andringens skull.
Man har i stéllet forbattrat det som re-
dan fanns fran bérjan eller byggt in fler
fornuftiga detaljer i bilen. Med det som

stallde ocksd upp 6 krav, som vi sen
diskuterat ingaende.

Har en upprepning i sammandrag:

Den ar kortekniskt riktig och varje liten
detalj ar val genomténkt. For sin pris-
klass erbjuder VW 1300 en méangd ut-
rustning utan extrapris, som pa de flesta
andra bilar raknas som "extra”.

Varje detalj i Er VW 1300 &r resultatet
av mangarig erfarenhet. Over 10 miljo-
ner Volkswagen har tillverkats. VW 1300
har standigt utvecklats inom ramen for
vad som é&r tekniskt och ekonomiskt
mdojligt.

tillforlitlighet.

VW &r ocksa kand for att ha mycket
laga underhallskostnader. Det ar darfor
sa manga viéljer just Volkswagen.

allt. Nej, bilens livslangd betyder oftast
mycket, mycket mer. For en Volks-
wagen &r 10.000 mil med originalmotorn
inte ovanligt. Lagg dartill Volkswagens
hoga kvalitet som goér den till en efter-
traktad andrahandsbil, att den é&r billig
att reparera, att de stora hjulen minskar
déackslitaget och att den inte behdver
nagot garage sa far Ni svaret pa varfor
VW 1300 &r en sa ekonomisk bil.

till Er tjanst. Alla VW originaldelar har
sex manaders garanti och riktprislistan
for service- och underhallsarbeten ger
Er en uppfattning om vad arbetet med
Er VW kommer att kosta.

riktmarke har Volkswagen hittills and-
rats mer @n 2100 ganger. Det &r tack
vare de sma forandringarna som VW-
modellen kommit att std sig genom
aren. Det ar darfor som aven efterfra-
gan pa begagnade VW ér sa stor.



Tekniska data

VOLKSWAGEN 1300

MOTOR

Fyreylindrig, fyrtakts boxer-motor, placerad

bak.

Cylinderplacering : Ett cylinderpar pa var si-

da, liggande horisontellt mot varandra.

Ventilanordning : Toppventiler.

Cylinderdiameter: 77 mm.

Slaglédngd : 69 mm.

Slagvolym: 1.285 cm?®.

Kompressionforhallande 7,3:1.

Max. effekt: SAE 50 hk vid 4.600 varv/min.
DIN 40 hk vid 4.000 varv/min.

Medelkolvhastighet: 9,22 m/sek vid 4.010

varv/min.

Storsta vridmoment: SAE 9,5 kpm vid 2.600
varv/min.
DIMN 8,9 kpm vid 2.000
varv/min.

Forgasare: Solex 30 PICT-1, fallférgasare
med accelerationspump och automatchoke.
Branslepump: Membranpump med inbyggd
membranventil i dverdelen.

Branslefilter: Silfilter | brAnslepumpen och
sil i brénslekranen.

Smorjning: Tryckecirkulationssmérjning med
kugghjulspump. Oljekylning sker med olje-
kylare i kylluftstrommen.

Oljerymd : 2,5 liter.

Kylsystem: Termostatreglerad luftkylning
med flakt.
Luftfilter : Oljebadsfilter med férvarmnings-
anordning.

Liudddmpare med dubbla utblasningsror.
Totalvikt (utan olja): 111 kg.

KRAFTOVERFORING

Koppling : Enkel torrlamellkoppling.
Véxellada: Fyrvéxlad, helsynkroniserad
véxelldda, sammanbyggd med bakvaxel och
differential i ett gemensamt hus. Golvvéxel-
spak.
Viéxeldrev: 4 framétvéxlar, 1 backvéxel 1:a
—4 :e vaxelns drev i sténdigt ingrepp och
snedskurna. Spéarrsynkronisering.
Utvéxling : 1:a véxeln 3,80

2:a véaxeln 2,06

3:e véxeln 1,32

4 :e vaxeln 0,89

backvidxeln 3,88
Bakaxel: Drivning genom spiralskurna vin-
kelkugghjul med differentialviaxel 6ver pen-
delaxlar. Vinkelvéxelns utvaxling 4,375.
Oljerymd (i bakaxel med véxellada): 3 liter.
Vid byte pafylls 2,5 liter.

CHASSI

Ram: Centralrorsram med brett ramhuvud
for infastning av framaxeln, baktill utformad
som en gaffel for fastséttning av drivaggre-
gatet.

Framaxel : Individuell hjulupphdngning genom
ovre och undre bérarmar. Torsionsfjadring
med stétdampare; gummikuddar samt krang-
ningshammare.

Bakaxel : Individuell hjulupphé&ngning genom
svangaxlar med bararmar och en rund tor-
sionsstav pa var sida, monterade och skyd-
dade i ett tvdrliggande ror.

Stotdampare: Dubbelverkande hydrauliska
teleskopstotdampare fram och bak.
Styrning : Rullstyrvdxel med hydraulisk styr-
ningsdéampare och underhallsfria parallell-
stag. 2,6 rattvarv mellan fulla hjulutslag.

Hjul : 10-hals tallrikshjul :ned djupbéddsfal-

gar 4) X 15,
Dack: 5,60—15 slanglosa.
Hjulbas : 240 cm.
Spéarvidd: Fram 131 cm.

Bak 130 cm.
Markfrigang belastad: 15 cm.
Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar med
en effektiv bromsyta pa 620 cm? Mekanisk
handbroms verkande pa bakhjulen. Genom-
skinlig bromsvitskebehallare.
Chassismérjsystem : Direktsmorjning med
smorjnipplar.

KAROSS

Femsitsig Limousine

Tva 95 cm breda dorrar med vridbara ven-
tilationsrutor for dragfri ventilation och helt
nedsénkbara sidorutor. Latt vélvd vindruta
av lameliglas, ovriga rutor av hérdat glas.
Tva inkladda bagagerum, ett fram under den
fiaderbelastade huven, ett bakom bakre rygg-
stodet. Total rymd 280 liter — vid nedfallt
bakséatesryggstod ca 640 liter. Varmeanlagg-
ning med tre defrostermunstycken vid vind-
rutan samt utslapp i framre och bakre fot-
utrymme. Fininstéllning av wvarmen genom
spaken mellan framstolarna. Reglering av
varmemangden genom skjutluckor for framre
varmeutsléppen.

Instrument: Hastighets- och végmatare,
brénslemétare, kontrollampor fér blinkers,
laddning, oljetryck och helljus. Tryckluft-
driven vindrutespolare.

INREDNING

Tak, dérr- och sidobekladdnad samt de speci-
ellt utsatta delarna pa fram- och baksate ar
kladda med plastmaterial. Kladsel i tyg eller
(mot extrakostnad) i wentilerande konst-
|lader. Framstolarna individuellt instéllbara
bade i langsled och ryggstédslutning samt
forsedda med sparr sd att ryggstoden ej
faller framat vid inbromsning. Bakséate med
plats for tre personer. Tvé askkoppar — Tva
kladhangare av mjukplast — Tva kurvstrop-
par i baksatet — Kurvhandtag for framsates-
passageraren — Handskfack med lucka —
Tva vadderade solskydd, svédngbara &ven i
sidled — Dorrficka — Armstéd pa hoger
dorr — 3-punkts sékerhetsbélten fram —
Fasten for sédkerhetsbalten bak.

ELEKTRISK UTRUSTNING

Batteri: 6 volt 77 Ah.

Generator: 180 watt.

Strilkastare med asymmetriskt halvljus. Av-
blandningskontakt och ljustuta inbyggda i
blinkersreglaget. Blinkersomkopplare med
automatisk atergang. Kombinerat ratt-, start-
och tédndlas med spérr mot dubbelstart. In-
nerbelysning med doérrkontakt. Steglost reg-
lerbar instrumentbelysning. Férkromad sig-
nalring. Attapolig sékringsdosa under in-
strumentbradan inne i vagnen, till héger om
rattréret.

MATT OCH VIKTER

Axelavstand : 240 cm.
Sparvidd: fram 131 cm.
bak 130 cm.

Total langd: 407 cm.

bredd : 154 cm.

hojd: 150 cm.
Markfrigang, belastad : 15 cm.
Minsta vdanddiameter: 11,0 m.
Bransletankens volym : 40 liter.
Tjanstevikt, Limousine : 850 kg.

PRESTANDA

Max- och marschhastighet: 120 km/tim.
Acceleration

0— 80 km/tim. 14 sek.

0—100 km/tim. 26 sek.

Backtagningsférmaga (med tva personers
belastning).

1:a véxeln 445 %

2:a vaxeln 23,0 %

3:e véxeln 13,5 %

4:e véixeln 8,0 9%

Brénsleférbrukning enligt DIN 70030* 0,82
liter/mil.

L) Fﬁrhruknin?En okad med 10 9 vid halv max.last
och konstant fart = 3/4 av toppfarten (90 km/tim pa
plan vég).

VOLKSWAGEN 1300 CABRIOLET
(Avvikelser och extra utrustning)

Fyrsitsig Cabriolet — Sufflett av vav med
speciellt innertak — Bakre sidorutorna ock-
sa& nedsdnkbara — Inga kurvstroppar i bak-
sétet — Framhuv och handskfack lasbara —
Fickor pa bada dérrarna — Stenskottsskydd
pad bakre stankskarmarna — Forkromade
hjulringar.

Tjanstevikt ca 890 kg.

Backtagningsférmaga (med tva personers
belastning)

1:a véxeln 42,0 9%,

2:a vaxeln 22,0 9%,

3:e véxeln 13,0 %

4:e vaxeln 7.5 %

Baksétets ryggstod gér ej att félla ner.

VOLKSWAGEN 1300 KARMANN-GHIA
COUPE/CABRIOLET

(Avvikelser och extra utrustning)

KAROSS

Tva stycken en meter breda dorrar med for-
varingsfickor och stoppade armstod. Ba-
gagerum fram, lasbart inifran, rymd 105
liter. Dessutom plats fér bagage bakom re-
servsétets ryggstéd. Ventilationsrutor fram
och bak (Coupé).

MNedfallbart, stoppat reservséte bak. Varme-
och friskluftsanlaggning med utsldapp vid
vindruta, bakruta samt framre fotutrymme.
Friskluftintag genom &ppningar i vagnens
framparti, utslapp genom defrostermun-
stycken vid vindrutan.

ELEKTRISK UTRUSTNING

Tvéd kombinerade bak-, broms- och blink-
lyktor med separata glédlampor. Dubbla
signalhorn.

MATT OCH VIKTER

Total langd: 414 cm.
bredd: 163 cm.
hojd: 133 cm.
Tjanstevikt Coupé/Cabriolet ca 900 kg.

PRESTANDA

Max- och marschhastighet 128 km/tim.

Acceleration 0— 80 km/tim 14 sek.
0—100 km/tim 25 sek.

Backtagningsforméaga (med tva personers

belastning)

1:a véaxeln 42,0 9,

2:a vaxeln 22,0 %

3:e viéxeln 13,0 9%

4:e vaxeln 7.5 9

Bransleforbrukning enligt DIN 70030 0,80

liter/mil.



pet TinNns manga VVV-

modeller att valja pa

1 1. 3-litersklassen

Har Ni tankt pa att det finns manga
olika modeller av Volkswagen i 1,3-
litersklassen att viélja pa.

Och att de ocksa finns i olika prislagen.

Liksom fér sa manga olika anvandnings-
omraden.

For de som vill betala litet mindre och
som vill ha lagsta modjliga driftskostna-
der finns VW 1300 Limousine.

Det ar den billigaste av VW-modellerna.
Det ar en mycket komfortabel bil.

Den har allt som gor att en Volkswagen
ar en Volkswagen.

Den ar t. ex. luftkyld.

Den har motorn bak.

Lackeringen bestar av 4 lager konst-
hartslack.

Den har helt slat bottenplatta.

Den far forstklassig service 6ver hela
varlden.

For dem som vill aka komfortabelt och
som vill kunna sléappa in sol och luft,
och som ar beredda att betala litet mer
for detta, for dem finns VW 1300 med
soltak.

De som vill kunna f& @&nnu mer luft och
sol under kérningen for dem finns VW
1300 Cabriolet.

Vad &r det viktigaste pa en Cabriolet-
modell?
Jo, suffletten.

Den maste vara gjord med extra stor
omsorg. Den maste ga lika |att att 6ppna
som att stanga.

Den maste sluta tatt. Och den maste ga
i harmoni med bilens form i &vrigt.
Dessutom maste sidorutorna kunna ve-
vas ner helt.

Alla de kraven éar uppfylida pa VW-
Cabriolet. Men det finns ytterligare
Volkswagen 1300-modeller att valja pa.
En sportig, elegant tvasitsig modell.
Aven den till ett mycket éverkomligt
pris.

Det &r Volkswagen 1300 Karmann-Ghia
Coupé. Och Volkswagen 1300 Kar-
mann-Ghia Cabriolet.

Vad ar det som ar mest karaktéristiskt
for de tvd modellerna? Ja, det ér inte

bara att de ar tva mycket eleganta bilar.
Inte heller att de &@r representativa bilar.




Eller att de ar lyxbilar.

Nej, det karaktéristiska &r att de éar
mycket praktiska bilar. Bland annat f6r
att de ar sa rymliga for att vara tvasit-
siga. Bakom de tva 60 cm breda, indi-
viduellt instéllbara stolarna finns det en
stoppad béank, som antingen kan anvén-
das som extra bagageutrymme men som
ocksa ger plats for tva barn eller en
vuxen passagerare.,

Bagageutrymmet ar ocksa rymligt. Bade
under huven framtill (105 liter) och dar
bak (180 liter). Ar man bara tva pa lang-
resan ja, da kan man félla ner extra-
stolens ryggstéd och sim-sala-bim har
man ytterligare 200 liter fér bagaget.
Dessutom &ar bada Karmann-Ghia-mo-
dellerna mycket sportbetonade bilar.

De &ar mycket lattvaxlade eftersom
vaxelladan ar helsynkroniserad.
Styrningen ar fjaderlatt tack vare rull-
styrvéaxel med hydraulisk styrningsdam-
pare.

Motorn pa 50 hk SAE som ligger dar
bak gor att bilen utan svarighet kan
halla en topphastighet pa ca 130 km/tim.
Och suffletten pa Karmann-Ghias Cab-
riolet-modell &r av samma hoga kvalitet
som pa den stérre VW Cabrioleten. Den
gar att falla helt ner sa att den redan
sportiga modellen far ett dnnu sporti-
gare utseende.

Harmed har vi presenterat de
olika modellerna av VW 1300.
Ni har kanske redan bestamt
Er for den modell, som just Ni
vill ha?

Eller ar Ni @annu villradig?
D& ar det latt att ga till nar-
maste VW-forsaljare och se
pa de olika modellerna i lugn
och ro. Och glom inte att
provkora dem.

Sen dr det inte svart att be-
stamma sig — for en VW Li-
mousine, med eller utan sol-
tak, for en VW Cabriolet eller
for en VW-Karmann-Ghia.
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