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Beskrivelse af benzinsystem

Alment

Benzinsystemet i VW Transporter bestdr af en benzintank med hane, benzinrer, den mekaniske benzinpumpe
og faldstremskarburatoren med luftfilter. : - C v

Benzintanken er i allemodéllér — med undtagelse af Pick-up — anbragt i motorrummet pa tveers ovenover
bagakslen og er befeestiget til bunden med speendebdénd (i Pick-up i et adskilt rum foran motorrummet).
Benzintanken indeholder 40 lir., deraf 5 lir. reserve. Pafyldningsstudsen er tilgengelig igennem en klap i
hgjre side. Pafyldningsstudsen er forsynet med et overlgbsrar med en gummimanchet. Roret leder benzinen
ud i det fri. Benzintankens bundplade er undersenket ved benzinhanen for at kunne tilbageholde de uren-

heder, der matte veere i benzinen. Fra benzintanken lgber benzinen igennem et ror til benzinpumpen og
videre til karburatoren.

Den til karburatoren indsugede luft renses for stav og snavs af et filter.

Bemcerk:

Motoren i Transporter 1500 er ligeledes udstyret med karburator Solex 28 PICT, som kun i ringe grad afviger fra karbu-
ratoren i Transporter 1200 i dysebestykningen.
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Vedligeholdelse:

Ved pafyldning fra kanistre mé man treeffe serlige foranstaltninger for at forhindre, at urenheder trwngé;
ind i benzinsystemet. | sddanne tilfeelde kan man anvende et vaskeskind som filter. Urenheder, som har samlet
sig i benzintankens forsenkning, kan kun fjernes fuldsteendigt ved afmontering af benzintanken.

Oliebadslufifilteret skal i henhold til de bestdende anvisninger renses ved serviceeftersynene med deforeskrevne
intervaller. | seerligt stovrige egne skal en rensning of luftfilteret foretages hyppigere, i visse tilfelde dagligt.
Benzinpumpen behaver ud over regelmeessig rensning af sien ingen vedligeholdelse. Bliver motorens benzin-
forbrug for stort eller formindskes ydelsen ved stgrre hastigheder, skal bl. a. pumpetrykket kontrolleres.

Ved serviceeftersyn skal tomgangsindstillingen :kontrolleres-iog: om nedvendigt :efterjusteres. effer: de-for:
hédndenverende forhold og vejrlig (sommer — vinter). Desuden skal det kontrolleres,at:spjeidet i indsug-
ningsstudsen for oliebadslufifilteret arbejder korrekt.

Ved reklamationer over for stort benzinforbrug er det nyttelost at forsege at eendre dysekombingtionen. Det
bedste er i s&édanne filfeelde at forefuge en forbrugsmaling efler at’ konstatere, om det unormale forbrug
skyldes kraremélde eIIer ugunstige drlffsbehngelser.
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SERVICE

Alment

Karburatoren bestar af en karburatoroverdel og en karburaforunderdel. Imellem disse bef‘nder der sig en
paknmg Over- og underdel er samlet med 5 keervskruer.

| karburatorens overdel er der presset et filslutningsrer for benzinslangen, og endv:dere er svgmmerngle-
ventilen skruet ind i overdelen. Yderligere er overdelen forsynet med udluftnlngsrzr for svemmerhus og rer
for topbelastningssystem. Samtidig er hele startautomatikken monteret i overdelen. Denne bestar af et
chokerspjceld med aksel, et tandsegment og en medbringerarm pé den ene side af det centrale faldstremsrer,
medens der pa& den anden side er péstebt et fjederhus, i hvilket der er monteret en keramikplade med varme-
spiral og bimetalfjeder. Keramikpladen er befcestiget med en holdering og tre skruer. Pa fjederhuset er der
yderligere péstebt en cylinder, i hvilken der er anbragt et vacuumstempel. Stemplet styres gennem en under-
trykskanal ved hjeelp af det undertryk, der befinder sig under gasspjceldet.

Karburatorunderdelen forener blandingskammer og svemmerhus og indeholder alle de dele, som serger for
benzin-fuftblandingen samt svemmeren. Med to stetiebolte er karburatorens underdel befeestiget til motorens
indsugningsrerflange. | den nederste del af karburatorens underdel i bunden af blandingskammeret er
gasspjeeld med aksel monteret. Accelerationspumpen er stobt pa siden af svemmerhuset. Dénne er filsluttet
gasspjeldakslen med en forbindelsesstang og en forbindelsesarm. Ved hjeelp af svemmeren, som bestér af
en svemmer og en svemmernéleventil — holdes benzinens niveau i karburatoren konstant. :

Den automatiske startanordning i karburatorens overdel letter motorens start. S& leenge motoren endnu
ikke har n&et sin drifttemperatur, regulerer automatikken blandingsforholdet i tomgang og under kersten.

Benzin-luftblandingen for motoren dannes i karburatoren. Der bliver benzinen forstevet og blandet med
den til forbreendingen ngdvendige luft. Faldstremskarburatorens princip forbedrer ved udnyttelsen af fald-
accelerationen cylindrenes fyldning og derved motorens elasticitet og ydelse. Motorens start lettes yderligere
ved denne karbureringsmetode.

Karburatoren har en central luftindsugning. Da karburatoren er forsynet med oliebadsluftfilter, bliver den
indsugede luft under alle driftforhold fuldsteendigt renset, ogsé den luft, der er nedvendig for svemmerhuset.
Luftfilteret bevirker, at alle muligheder for tilsnavsning af karburatoren i hej grad udelukkes og yderligere,
at benzinforbruget er uafhengigt af et tilslammet luftfilter.

Den af motoren indsugede forbraendingsluft stremmer igennem luftfilieret gennem en pd siden anbragt studs,
i hvitken der er anbragt et drejeligt spjeeld med kontraveegt. Dette dbner og lukker sig automatisk afhcengigt
af moforens omdrejningstal og regulerer tilgangen af forvarmet luft. | tomgang er tilgangen af varm luft
sterst, hvorved tilisning af karburatoren undgés.

Tomgangsanordningen virker som en hjelpekarburator, som overtager blandingsdannelsen, nér spjeeidet
er nesten lukket. Ved hjeelp af tomgangsblandingsskruen kan tomgangsblandingen indstilles federe eller
magrere. Ved hjcelp af tomgangsskruen kan motorens omdrejningstal i tomgang reguleres. Den @ndrede
vdformning af fomgangsanslaget mod teenderne af tandsegmentet sikrer et korrekt tomgangsomdrejningstal
i forhold il chokerspjceldets stilling i hele perioden fra starten af motoren til arbejdstemperaturen er ndet.

Forvarmningen af indsugningsrgret hindrer ikke blof en forietning af benzinluftblandingen, men fremmer
fillige benzinens fordampning, hvorved blandingen lettere anfendes.

' @ . | | Karburator (Solex 28 PICT)
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1 - Svemmer

2 - Benzinrgr

3 - Svammerhceengsel

4 - Svgmmerndleventil

5 - Svemmerndl

6 - Tomgangsbenzindyse

7 - Pakning

8 - Tomgangsluftdyse

9 - Udligningsluftdyse med

blandningsrer

10 - Ror for topbelastningssystem
11 - Svemmerhusudiufiningsrer
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Karburator Solex 28 PICT

12 - Chokerspjeeld

13 - Bimetallfjeder

14 - Forbindelsesarm

15 - Indsprejtningsrer for
accelerationssystem

16 - Stempelstang

17 - Pumpearm

18 - Pumpemembran

19 - Pumpefjeder

20 - Trykfjeder

21 - Kugleventil for
accelerationspumpe

22 - Hoveddyseholder
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23 - Hoveddyse

24 - Forbindelsesstang

25 - Tomgangsblandningsskrue

26 - Tomgangsboring

27 - Overgangsboringer

28 - Udgangsrer for hovedsystem

29 - Gasspjeeld

30 - Yacuumkanal

31 - Kugleventil for
accelerationspumpe

32 - Vacuumtilslutning

33 - Vacuumstempel
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Arbejdsmdde

Startautomatikken muligger en leftere start af .motoren under alle vejrforhold. Chokerspjeldets aksel
styres af en spiralformet bimetalfjeder, som pévirkes af alle temperaturforskelle. Nér motoren endnu er kold,
dbnes og lukkes chokerspjeldet mere eller mindre afhangigt af den atmosferiske luftemperatur idet; bimetal-
fijederen afkeles, vil den dreje chokerspjeldet, s& dette lukker. Néar bimetalfjederen opvarmes, gor det
omvendte forhold sig geeldende, og chokerspjeidet abner sig, indtil der er opnaet normal drifttemperatur,
hvorefter chokerspjceldet stdr helt aben. Blmefalf|ederen opvarmes af en varmespiral anbragt i keramik-
dcekslet i fjederhuset.

Abningen af chokerspjceldet lettes ved, at spjeldakslen er forsat for midten i den centrale luffindsugning. Den
indsugede luft bevirker, at spjeldet dbner sig, hvilket yderligere lettes ved, at det'pd chokerspjceldets aksel
anbragte tandsegment virker som vaegtarm. Nar chokerspjceldet er lukket, tvinges gasspjcelde"r samtidigt til
at &bne lidi. Dette opnds derved, at chokerspjceldet er forbundet med gasspjceldets aksel ved en’medbringer-
arm, som det frit bevaegelige tandsegment lgfter, hvorved hastighedsskruen pa medbrlngerarmen ligger an
mod tenderne. Ved helt lukket chokerspjeld trykkes tomgangshastighedsskruen fil sin yderste stilling,

hvorved gasspjaeldet dbnes lidt. Herved udlignes det undertryk som opsiar Under chokerspjeldet n&r moforen .

startes. _ T

Det opstdende undertryk under chokerspjeldet ved start af en
kold motor treekker benzin ud af blandingsraret igennem hoved- .
systemets udgangsrgr ind i blandingskammeret. Den til forstav-
ningen ngdvendige. luff suges ned langs chokerspjeldets rande,
idet spjeldet vibrerer — fremkaldt aof underirykket og bimetal-
fiederens speending.. P& denne méde danner der sig en steerk
benzinholdig luftblanding, sdledes at motoren ogsé ved meget
lave temperaturer starter. Ved den efterfalgende opvarmning
dbner chokerspjeeldet sig sdledes, at filgangen af luft oges.
Benzin-lufiblandingen bliver derved avtomatisk magrere. Denne
tendens fortscetter indtil chokerspjeeldet har ndet sin lodrette
stilling.

Vacuumstemplet, der herer til startautomatikken, er forbundet
med chokerspjaldets aksel med.en stempelstang og en arm.
Det lufiteette rum over stemplet er ved en kanal forbundet med
omrdadet under gasspjeeldet, sdledes at det der herskende under-
tryk kan pavirke stemplet. Vacuumstemplet har til opgave at
modvirke bimetalfjederens speending, dbne chokerspjeeldet lidt
og derved filscette luft ved storre motoromdrejninget straks efter
at motoren er startet, for at forhindre en for fed blanding ved

delbelastning og i péleb. Dette sker ved, at stemplet suges
fremad ‘af det vacuum, der opstér under dasspjaildet; ‘nar
motorens omdrejningstal forgges.

Benzinen Igber altsé ved start af den kolde motor fra benzinrgret
via svemmerndleventilen til. svemmerhuset og videre over
hoveddyse gennem blandingsrer og hovedsystemets udgangsrer,
hvor benzinen blandes med den luft, der presses forbi det vi- *

g

brerende chokerspjeld. Denne blanding, som er steerk benzin-
holdig, feres igennem det let dbne gasspjeeld ind i motoren.




| tomgang, altsd ved neesten lukket gasspjeeld, tilferes benzin-
luftblandingen p& en anden mdde. Nar gasspjeeldet har denne
stilling, er den indsugede lufts hastighed i blandingskammeret
sd@ ringe, at der ikke tilfores benzin gennem dyseholderens
dbninger. Karburatoren er derfor forsynet med en tomgangs-
anordning, som giver den omfrentlige benzin-luftblanding
R A I - .-gennem to dyser for.henholdsvis benzin og luft. Denne blanding
‘ fores ned il tre sm& boringer under .og. ved:gasspjeeldet. Ved
hjeelp af tomgangsblandingsskruen .kan. tomgangsblandingen
. reguleres federe og magrere. To af de tre boringer.er sdkaldte
B S Ce e “bypass” boringer. Fra.den boring, som er placeret ud-for kanten
o P . af det lukkede gasspjeeld, tiiflyder der ligeledes tomgangs-
blanding. Den anden “bypass” boring, som er. anbragt lidt
ovenover den forsineevnte, treeder forst i funktion, ndr gas-
spjceldet dbnes lidt. Begge boringer tjener til at forbedre over-
gangen fra tomgang til hovedsystem, idet den accelererede for-
breendingsluft opstdet som falge at det noget dbnede gasspjeeld,
river benzinluftblandingen ud af boringerne. Nar gasspjeeldet
pludseligt lukkes, bliver -benzin-luftblandingen automatisk
magrere, herunder er en korrekt fomgangsindstilling en forud-
seetning. Til indstilling of fomgangen er der anbragt-én fom-
© - gangshastighedsskrue p& gasspjeeldets befjeningsarm,

Benzinen beveeger sig fra benzinrgret over svemmerndleventilen
_til svemmerhuset videre over hoveddysen til tomgangsbenzin-
dysen. Gennem en i samme kredslgb monteret fomgangsluftdyse
bliver der ved helt dbent chokerspjeeld tilfort luft, hvorved
blandingen lgber til tomgangs- og “bypass”-boringerne. Den
* luftstrem, som passerer det let &bne gasspjeeld river blandingen
med sig, og herunder er indstillingen af tomgangsblandings-
skruen afgerende for i hvor hgj grad blandingen bliver fed eller
mager.

Ved normal drift Iaber benzinen fra svemmerhuset, pd grund af det i indsugningsstudsen herskende undertryk,
ud af hovedsystemets udgangsrer. Dette stdr i forbindelse med den lodrette boring i blandingsreret, i hvilken
udligningsluftdysen er skruet. Til denne boring Igber benzinen ud of svemmerhuset via hoveddysen. Bestem-
mende for undertrykkets sterrelse er forsneevringens diameter, motoromdrejningstallet og gasspjeeldets
dbning. Forsneevringsringen bevirker med sin stremningstekniske tragtform, at den indsugede forbreendings=
luft til motoren accelereres. Derved optrader der — afheengigt af gasspjaeldets stilling — et vekslende under-
tryk, der treekker mere eller mindre benzin ud af hovedsystemets udgangsrer. Ved tiltagende &bning af
gasspjeldet og dermed stigende underiryk synker benzinniveauet i blandingsraret, medens der samtidig
suges luft gennem udligningsluftdysen. Luften rives ud af blandingsrerets boringer og blander sig med den
fra hoveddysen stremmende benzin. Ved tillagende motorhastighed bliver blandingen magrere.

Ved del- og iscer ved fuldbelastning leber benzinen fra benzinrgret over syemmerndleventilen il syemmerhuset
og videre over hoveddysen og blandingsrgret. Den der udstremmende benzin blander sig — ved delbelastning
— i blandingskammeret med indsugningsluften, hvorved chokerspjaldet er helt og gasspjceldet delvist abent,
Ved fuld belastning streammer ekstra luft gennem udligningsluftdysen ind i blandingsreret og forener sig med
benzinen, Herved undgés en for fed blanding. Choker- og gasspjceld er herunder helt &bne.
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Det ekstra topbelastningssystem har til opgave ved fuld last
og ved heje omdrejningstal at filsette en ekstra benzinmengde
for at muliggere topydelse. Til dette formdl er der i karbura-
toren anbragt et kalibreret rer, som stdr i forbindelse med
svsmmerhuset gennem en boring. Defte rgrs munding befinder
sig i et omrade, hvor undertrykket er lille, det vil sige i hojde
med chokerspjeldets aksel. Ved lavere og middelomdrejningstal

er underirykket ikke ftilstraekkeligt til at suge benzin ud af

topbelastningsreret. Ferst nar undertrykket ved fuld belastning
tiltager til en sddan styrke, at benzinen kan presses op i top-
belastningsreret, kan den ekstra benzintilsetning begynde. Den
yderligere tilseetning af benzin i topbelastningssystemet er
progressiv, den tiltager, indtil motorens maksimale omdrej-
ningstal er ndet og bevirker derved, at motoren — ved lavest
mulige dellastforbrug og laveste specifike forbrug i nederste
topbelastningsomrdde — kan preestere sin hgjest mulige ydelse.

Accelerationspumpen pdvirkes af gasspjceldets arm via for-
bindelsesstang og pumpearm. Lukkes gusspjeeldet, rykker
membranfjederen pumpemembranen tilbage til sin udgangs-
stilling. Det foran membranen liggende rum fyldes med benzin,
som suges ind fra svemmerhuset via en kugleventil. Nar. gas-
spjeeldet abnes, overfores denne beveegelse til membranen af
forbindelsesstangen. Den gverste kugleventil abner sig ved det
opstdede tryk — den nederste kugle forhindrer tilbagelgb —
s@ledes at en bestemt ma=ngde benzin sprojtes ind i karbura-
torens blandingskammer gennem en kalibreret dyse. Dénne
ekstra benzin bevirker, at benzinluftblandingen bliver federe og
sikrer samtidig hurtig acceleration og jeevn overgang. Mengden

af benzintiiseetningen afhenger af pumpeslaget. Indsprojtnings-
dysens kalibrering regulerer kun gennemstrgmningsmangden -

i tidsenheder og dermed varigheden af indsprgjiningen. Accele-
rationspumpen trader kun i funktion i de lavere og mellemste
omdrejningsomrader, da forbindelsesstangens trykfjeder be-
virker, at pumpestang og membran forbliver i deres stilling, nar
gasspjeeldet dbnes helt. Forst ved naesten lukket gasspjeeld
fyldes pumpen igen med benzin.

Indstilling

Accelerdtionspumpens arbejdsméade

a - Benzin fra svemmerhus
b - Benzin fra svemmerhus
1 - Indsprgjtningsdyse

2 - Membranfjeder

3 - Membran

4 - Pumpestang

5 - Forbindelsesstang

Den af Volkswagenwerk afpravede og foreskrevne karburaforindstilling skal normalt ikke eendres. Et for
stort benzinforbrug eller en for ringe motorydelse har som regel andre drsager. En for fed reguleret ftomgang
bevirker ofte, at motoren gar i st& ved opbremsning. Den foreskrevne dysekombination og korrekt indstillet
tomgang er en forudscetning for en fejlfrit virkende karburator. Tomgangsindstillingen skal derfor foretages
seerlig omhyggeligt ved varm motor. Derudover skal spjceldet i luftfilterets indsugningsstuds ikke fastholdes

i dben stilling.




Af- og pdmontering af karburator

Afrhgnieri_ng

1 - Aftag forvarmergret p& " oliebadslufifilterets
indsugningsstuds. :

2 - Aftag lufffilter.

3 - Aftag benzinslangen mellem karburator og
benzinpumpe.

4 - Aftag ledningsforbindelse for varmespiralen.
5 - Aftreek vakuumslangen ved karburatoren.

6 - Losn speederkablet ved gasspjeldets arm, og
aftag trykfijeder og fjedertallerken, fjern
speederkablets lejebolt. £ 3

7 - Afskru motrikkerne ved indsugningsrgret med
en 13 mm negle, og aftag karburatoren.

O

Montering det stdr i den angivne stilling. Alle yderligere
forbindelsesled skal vaere uden spillerum og
spaendinger. Foy
Ved monteringen skal fzlgende iagitages: : N

. . . 3 - Speend ikke befeestigelsesskruen for lufifilteret
1 - Forny flangepakningen ved indsugningsreret, for hardt.

2 - Gor speederkablet fast p& spjeldarmen pa
folgende méde: Abn spjceldet s& meget, at der 4 - Glem ikke at ftilslutte ledningerne for var-
: fremkommer et spillerum pé ca. 1 mm mellem mespiralen,
spjeeldarmen og stoppet p& karburatorhuset.
Hold speederen helt nedtradt, og :fasiger PR
speederkablet p& spjeldarmen, medens spjcel- 5 - Juster fomgangen ved varm motor. L
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Adskillelse og samling af karburator

Adskillelse

1.

Afmonter karburator.

Lesn 5 befeestigelsesskruer pé overdelen, og
tag overdelen af.

Skru svommerndleventilen ud af overdelen.

Afskru 3 keervskruer pé startautomatikken, og
aftag holdering med keramikdeeksel, bimetal-
fjeder og varmespiral.

Udtag svemmer.

Udskru udligningsluftdyse med blandingsrer
og fomgangsbenzindyse.

7 - Afmonter hoveddyseholder og hoveddyse samt
tomgangsblandingsskrue.

8 - Fjern split for pumpearm i forbindelsesstangen
og aftag skiver og trykfjeder.

9 - Lesn 4 skruer for pumpens deeksel. Udtag
deeksel, membran og fjeder.

Rensning

1 - Rens de enkelte dele i beniin med undiagelse

. af keramikdeekslet for varmespiral og bimetal-

© fjeder.

2 - Bles dyser, ventiler og kanaler igennem med

trykluft.

Der mé under ingen omstendigheder anvendes

ndl

eller metaltrad fil rensning af dyser, da de

kalibrerede boringer derved beskadiges.

Kontrol og samling

Samlingen foregadr pad samme mdde i omvendt
raekkefzlge. Til kontrol af de enkelte dele skal
nedenstdende punkier iagttages:

Overdel

1 .

2.

Kontroller om syemmerndleventilen er tcet.

Kontroller at pakringen for svemmerndie-
ventilen er teet og sidder rigtigt.

1 - Hoveddyse

2 - Pakring

3 - Hoveddyseholder

4 - Tomgangsblandingsskrue
5 - Fjeder

6 - Fjeder ‘

7 - Tomgangshastighedsskrue

8 - Udligningsluftdyse med blandingsrer
9 - Tomgangsbenzindyse




1 - Varmespiral
2 - Bimefaifjeder
3 - Keramikdeeksel

A = vakuumboring
B = abning i cylinder

C = nyt daeksel

D = dceksel monteret og teetnet
med pakmasse

3 - Koniroller.pakningen mellem karburatorover-
og underdel.

4 - Kontroller spillerummet i chokerspjeldets
aksel. .

5 - Kontroller varmespiral og bimetalfjeder. Er
en af delene beskadiget, skal keramikdoekslet
som helhed udskiftes.

6 - Ved beskadigelse af ledningstilslutningen pé
keramikpladen kan denne udskiftes.

Obs!

Ved montering af keramikdoeksel med
bimetalfjeder og varmespiral skal det pases,
at keramikdeekslets markering deekker den
tilsvarende markering pd fjederhuset.

Bemaerk:

Det forekommer lejlighedsvis, at den automatiske choker
tilsnavses steerkt of aflejringsprodukier fra krumtaphusets
udluftning, og at vakuumstemplet scefter sig fast i cylin-
deren. Som fzlge deraf kan chokerspjceldetf ikke dbne sig
helt, hvilket medferer koldstartvanskeligheder og maerk-
bar stigning i benzinforbruget.

Ved sadanne skader skal man gé frem pé folgende made:

Kontrol af den avtomatiske choker

1 - Afmonier karburatorens keramikdeeksel. Varme-
spiral og bimetalfijeder mé ikke veere belagt med
forbraendt olie.

2 - Forsgg at dreje chokerspjeeldakslen med med-
bringerarmen. Hvis der ikke fgles nogen, drejning,
sidder chokerspjeeldakslen fast. Hvis en mindre
drejning er mulig — som fglge af spillerummet ved
stangforbindelisen til vakuumstemplet — er choker-
spjceldakslen fri, men vakuumstemplet hor sat sig
fast.

Afhjelpning:
1- - Karburatorhusets overdel afmonteres.

2 - Slutdeekslet for vakuumstemplets cylinder bores op
med ef 4—5 mm & bor, og doekslet treekkes ud.

3 - Den automatiske chokers fjederhus renses med
acetone.

4 - Acetone sprgjtes fra begge sider ind i cylinderen,
og vakuumstemplet beveeges frem og filbage.
Cylinderen renses grundigf.

5 - Vakuumboringen (A) i cylinderen gennembleeses med
tryklufi. Abningen i vakuumboringen (B) i cylinderen
renses med en tynd trdd.

6 - Nyt slutdeeksel (C) — res.dels nr. 113129119 —
lezgges i cylinderen pé en sddan mdde, at hveelvingen
vender udad. Med lette hammerslag og en dorn pa
11 1il 12 mm & hamres hveelvingen nedad, séledes
at deekslet (D) kiles fast. Deekselranden tcetnes med
pakmasse.

- Hvis varmespiralen er belagt med skorpe, monteres
nyt keramikdeeksel (res.dels nr. 113129 191).

8 - Karburatorhusets overdel monteres.

\\2'”'/
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Bemaerk:

Inde i karburatoren 28 PICT kan der, pd grund af krum-
taphusudluftningen, scette sig rester, der kan medfore
fejl.

Steerk ftilsnavsning af rester bevirker ikke alene, at
vakuumstemplet gar ireegt, og chokerspjeldakslen klem-
mer, men kan ogsd medfere, at tfomgangsluftboringen
lukkes, og udligningsluftdysens tveersnit formindskes.
Falgerne er: en darlig tomgang og et forgget benzin-
forbrug.

Afhjeelpning

Afmonter karburatoren og tag underdelen fra overdelen.
Leeg begge karburatordele flere fimer i rensningsmidlet
“Speedclene”, hvorefter de udvaskes kraftigt med tri-
kloreethylen. P& denne méade fjernes alle rester med
sikkerhed. Rensningen kan ogsé foretages alene med
trikloreethylen eller acefone.

Fremstiller af Speedclene:

Bendix Products Division

South Bend 20
Indiana / USA

Forhandles i Tyskland gennem:

Firma

A. Pierburg

Auto- und Lufifahri-Gerdtebau KG
404 Neuss (Rhein)
Posischliessfach 867

1
1 - Skrue 6 - Forbindelsesstang
2 - Pumpehusdeeksel 7 - Fjeder for
3 - Pumpemembran forbindelsesstang
4 - Pumpefjeder 8 - Skive
5 - Skive 9 - Split

Underdel

1 - Kontroller om pumpemembranen er fet,
udskift om nedvendigt.

Bemcerk:

Hvis karburatoren sldr filbage ved pludselig gas-
givning kan "dette hidrere fra en utet pumpe-
membran.

2 - Leg svemmeren i varmt vand. Viser der sig
bobler, er svgmmeren ikke tcet, og skal
udskiftes med en ny. Vedregrende svemmer-
veegt se “‘Tekniske data™.

3 - Kontroller de foreskrevne dysesigrrelser efter
“Tekniske data”.
Ved montering af dyser eller ventiler skal man
sikre sig, at disse er meerket “SOLEX”. Kun
disse dele er ngjagtigt kalibrerede og sikrer
korrekt indstilling og iavt benzinforbrug. Man
ma kun anvende hoveddyser og holdere med
ringnot.

4 - Kontroller gasspjeeldakslens spillerum. Et for
stort spillerum begunstiger indirengen af
“falsk” 1uft, der pavirker start og tomgang.
Monter om ngdvendigt basninger for akslen.

5 - Kontroller tomgangsblandingsskruens spids.
Udskift en skrue, hvor spidsen er bgjet eller
beskadiget. Der md& kun monteres blandings-
skruer af messing. Koniroiler endvidere
tomgangsblandingsskruens scede og gevind i
karburator-underdelen for eventuelle beskadi-
gelser; fjern en evenfuel afbreekket spids fra
den tidligere monierede skrue.

6 - Monter svgmmeren.

7 - Smeor den trappeformede skive med olie.

Bemeerk:

Ved motorer med karburator 28 PICT kan
det forekomme, at tandbueskiven kan blive
“hengende” pd grund aof korrosion efter
lengere tids stilstand, hvorved choker-
spjeeldet ikke &bner helt.

Et par drdber korrosionsbeskyttende olie pa
lejringen samt beveegelse af tandbueskiven
afhjeelper denne fejl.

Darlig overgang ved acceleration

Det kan ske, at karburatoren 28 PICT har en slet
overgang ved acceleration. Dette kan have felgende
drsager:




1-

Spjxldet i oliebadsluftfilterets indsugnings-
studs sidder fast

Spjeeldet ma ikke veere fastholdt i dben stilling,
men skal kunne beveege sig ubesveeret.

Accelerationspumpens arm arbejder
treegt

| dette tilfelde ligger pumpearmen an mod
dynamoen.

Afhjeelpning:

a - Lasn de 4 metrikker ved dynamokonsollens
flange. Treek dynamokonsollen sd langt
som muligt mod hgjre, og spend me-
trikkerne.

b - Lesn karburatoren ved indsugningsrarets
flange, og skub p& samme made karbu-
ratoren s@ langt som muligt mod venstre.

c - Ret indsugningsrarets studs tilsvarende.

Accelerationspumpens indsprajiningsror
er bgjet eller tilstoppet

Kontroller accelerationspumpens arbejdsmdde:

A -Ndar man giver fuld gas, skal benzinen
sprojte lodref ned gennem karburatoren,
uden af stralen rammer blandingskamme-
rets vaegge.

Afhjelpning:

Ret indspregjtningsreret til.

B - Er indsprgjtningssirdlen uregelmeessig, eller
@ndrer den retning, er der snavs i dysen.

Afhjelpning:

Indsprajiningsreret kan trekkes ud og
udskiftes (res.dels nr. 113129 323 A). Et
stykke veerktgj til dette formal er frem-
kommet som supplement til “Werkstatt-
Ausristung zum Selbstbau” under nr.
VW 646/1.

Obs!

Indsprejtningsreret ma ikke drejes ved af- og
p&monteringen.

Afmontering af indsprgjtningsrer med
VW 646/1

a- Lesn verkigjets flajmetrikker, og aftag
bakken.

b - Veerkigjet scettes pd saledes, at indsproji-
ningsreret ligger i den dertil beregnede
udsparing.

c - Scet klembakken pé, og skru den fast med
flajmetrikkerne.

d - Driv indsprejtningsreret ud med et ham-
merslag under verkigjets hoved.

e - Ved rensning kan skruen i indsprgjtnings-
rorets endestykke tages ud sdledes, at roret
kan bleses med trykluft.

A\Nw/

)

A«»\

e
€

I
N’

—




RL Transp. 63 * 11. Supplement - 532.542.38 - PRINTED IN GERMANY - 9, 65

Ve

Hjelper dette ikke, md et nyt indsprajt-
ningsrer monteres. Monteringen sker i
omvendf razkkefeige. '

4 - Accelerationspumpens sugeventil uteet

Hvis der ikke kommer ftilstrazkkelig benzin
gennem accelerationspumpen, er sugeventilen
i de fleste tilfelde utcet. En kontrol kan foregd
pd den méde, at man &bner karburatoren,
udtager svemmeren og fylder s§ meget benzin
i, at den stdr 10 mm op. Betjener man derefter
‘pumpen, kan det tydeligt ses, at benzinen

- trykkes ud of tilferselsdbningen til pumpen i
svemmerhuset.

Afhjeelpning:

Udskift karburatorens underdel.

5 - Acceleraiionyspumpens trykventil heenger

f.a- Heenger trykventilen i lukket stilling, kan
det konstateres derved, at pumpearmen
ikke lader sig beveege.

b - Lukker frykventilen ikke, suger pumpen
ingen benzin fra svemmerhuset, men luft
igennem pumpehusets trykventil. Benzin
kan kun opsuges, ndr indsprgjtningsrorets

- dyse lukkes med en finger.

Afhjeelpning:

Aftag indsprgjtningsroret. Tag holdestiften ud,
" -og treek.kuglen. i trykventilen ud. Rens borin-
gen, forny kuglen, monter delene.

Bemaerk:

Fra november 1963 forsynes karburatoren i VW-Trans-
porier 1200, chassis nr. 1197 688 (motor nr. 8 147 071)

i VW-Transporter 1500, chassis nr. 1 200 943 (motor
nr 0330 908) med en ny overdel med cendret automat-
choker. Den befegnes nu 28 PICT-1.

Pa grund af den nye- qufomuichoker fremkommer fel-

‘gende endringer:

1 - Den automatiske chokers hus er gjort storre.
... Keramikdeekslet (1) er isoleret udvendigt med et
" metaldeeksel (2). Bimetalfjederens sideveerts styring
og dennes varmeisolering er forbedret ved hjelp
_af en kunststofindsats (3) i huset, En’ keramikstay
"'(4) forhindrer, at varmespiralen kommer i bergring

Forbindelsesstang

- Bemeerk:

Fra juni 1963, chassis nr. 1125 406, motor nr. 7 777 338
monteres der i VW Transportere med 1,2 | motor en
karburator 28 PICT — res.dels nr. 113 129 023 E — med
en forgget indsprojtningsmeengde for accelerations-
pumpen fra 1,1—1,4 cm®/slag. Folgende dele er blevet:

Reservedelsnummer
nyt tidligere

Fjeder for membran
(forsteerket) 113129 467 A

113 129 481 A

113 129 467
113129 481

Den cndrede udfsrelse begynder fra karburator nr.
4028 618 og fra nr. 7 918 801.

Udfgrelse Leengde Tradtykkelse
a b

1=ny | 61,0mm 14 mm.

2 = tidligere 62,5 mm 0,9 mm

Eftermontering o

a - Den kraftigere fjeder kan monteres sammen med
forbindelsesstangen af tidligere udfgrelse.

b - Forbindelsesstangen af ny udferelse mé kun anvendes
"~ sammen med den kraftigere f]eder

Dele of tidligere udfgrelse kan opbruges.

1




K-2
1Ma

med bimefalfjederen. Kunststofindsatsen er pa sin
yderste kant forsynet med en tap, som griber ind i
en tilsvarende keerv i huset.

Daekslets holdering afstottes imod huset.ved hjelp
af afstandsbgsningerne (res.dels nr. 113 129 198) for
befeestigelsesskruerne.

2 - De hidiil anvendte vakuumstempler erstaites af en
membran, der &bner chokerspjeeldet ved stigende
vakuum.

1 - Vakuummembran
2 -'Fjeder for membran
3 - Deeksel for membran

3 - Tandbueskiven, der for havde 9 trin (A), har nu
6 trin (B). Derved cendres tomgangsomdrejnings-
tallet i et sterre omrdde end tidligere.

4 - Karburatorens dysebestykning er ikke cendref.

5 - P& bleeserhusdeekslet (res.dels nr. nyt 113 119 261 A)
er de to boringer for befeestigelsen af dynamoen
drejet 10° 30’ mod hgijre (tidligere 5° 30’). Dynamoen
far derved en mere skré lejring, saledes at afstanden
mellem speendingsrelceet og den automatiske chokers
hus geres stgrre.

Den endrede karburator ligesom den cendrede karbu-
ratoroverdel kan eftermonteres i alle vogne af fype 2.

Bemcerk:

| nogle karburatorer 28 PICT-1 har bimetalfjederen i
startautomatikken trods:-Korrekt indstilling en for stoerk
forspeending. Derved &bner chokerspjeeldet for sent, og
benzinluftblandingen bliver for fed. Efter en. koidstart
kan denne tendens bemcerkes ved en steerk regudvikling
i udbleesningen og ved ujevn motorgang.

Denne tendens kan let reftes ved at keramikdeekslet for
den automatiske choker drejes ca. a = 4—5 mm lengere
mod hgjre. Derved dbner chokerspjcel det tidligere, og
benzinlufiblandingen bliver magrere.

a = 4—5 mm

B

Ved monteringen skal det iagitages, at der fremkommer
en tilstrazkkelig stor afstand mellem den automatiske
chokers hus og dynamoreleeet, da der ellers kan fore-
komme kortslutning ved varmespiralens ledningskiemme.

Hvis afstanden er for lille, skal dynamoen afmonteres og
bleeserhusdeekslet udskiftes. Ved anvendelse aof det
endrede bleserhusdeeksel - (res.dels nr. 113 119 261 A)
bliver dynamoen drejet 10° 30’ mod haijre.
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Bemeerk:

P& enkelte VW-Transportere er der ved varm motor
konstateret overgangsforstyrrelser, som skyldes for ringe
forteending-i dellastomradet.

Til afhjeelpning. af disse. forstyrrelser skal folgende
arbejder udferes: ‘

1 - Indstil tendingstidspunktet i fomgang pda 10° fer

" top med en stroboskoplampe. Motorens temperatur
skal herved ligge under 50° C, og vakuumslangen
skal veere trukket of.

2 - Kontroller teendingsforstillingen med stroboskop-
‘lampe og gradskala ved tilsluttet vakuumledning og
et motoromdrejningstal p& 2000 o/min. Ved ubelastet
motor skal den maksimale forstilling andrage
:20 krumiapgrader og derover. Dersom denne veerdi
ikke opnds, skal man rykke punkfet for vakuum-
forstillingens begyndelse frem ved at sleekke kon-
takipladens returfjeder.

| VW-Transporter 1200, som er ekstraudstyret med
et cyklonfilter (M 155) anvendes der en karburator
(res.dels nr. 141 129 023 E), som er udstyret med en
hoveddyse 130 og en udligningsluftdyse 170 z, Kar-
buratorens vakuumboring til forsneevringsringen
er lukket.

Til denne udferelse anvendes stramfordeler Bosch
VJU 4 BR 8 (reservedels nr. 111 905 205 F). Tcen-
dingstidspunktet andrager 12,5° for overste ded-
punkt. Den hgjre keervmarkering pd kilerem-
skiven star derved 4 mm til venstre for samlings-
fugen. Ved senere montering bruges SP-scet 81 A.

Det er beskrevet i supplementet til Technische
Mitteilung K-7.

Serviceanvisninger

Med henblik pd regelmaessig service af oliebads-
luftfilteret skal man iagitage felgende anvisninger:

1 - Trek forbindelsesslange for motorudlufining
fra cyklonfilterets krumme ror (F).

2 - Afmonter cyklonfilier. Herunder skal skruen
(G) pé spendebéndet for det krumme ror
losnes, og gummimanchetten (H) treekkes ud
af den nederste motorrumsplade.

3 - Lesn to snapldse for filterunderdelen. Udtag
filterunderdelen med indsats.

3 - Preveker vognen og veer opmeerksom pé teendings-
banken ved acceleration. Om nadvendigt skal man
lidt efter lidt speende returfijederen sd meget, at
teendingsbanken lige netop afhjcelpes.

4 - Hvis overgangsforstyrrelserne ikke afhjelpes her-
ved, skal karburatoren afmonteres og vakuum-
boringen for stremfordeleren i neerheden af gasspjcel-
det bores ud med et indfedtet spiralbor p& 2 mm &.
Spénerne bloases ud med trykluft.

5. - Dysebestykningen endres:

Hoveddyse 115 udskiftes med 120
(res.dels nr. 111 129 405 D).

6 - Ved montering af karburatoren skal der mellem
indsugningsrerets flange og belgeskiverne under
topmptrikkerne anbringes en pakring N 138301 i
hver side.

Cyklon-luftfilter

Bemark:

Fra januar 1963 efter indfgrelsen af friskluftvarmeanleegget
(december 1962) -leveres 34 hk motoren for type 2 med
et cyklonfilter som ekstra udstyr. Bestillingsnummeret er:
M 155 (type 2/1200).

Motorer med cyklonfilter er udstyrede med karburator
141129 023 E og stremfordeler Bosch VIU 4 BR 8 (res.
dels nr. 111 905 205 F). Denne stremfordelers teendings-
forstilling sker ved hjeelp af vakuum og svingklodser.
Derfor er den gverste vakvumboring i den ncevnte kar-
burators underdel lukket. Teendingstidspunkiet andrager:
12,5° for top. Det hagjre maerke pd remskiven stdr derved
4 mm til venstre for samlingsfugen.
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Bemcerk:

1,2--motorer med cyklonfilter er forsynet med karbura-
torer 28 PICT og 28 PICT-1, som er udstyret med almin-
deligt vakuumudtag til stremfordeleren. Under reserve-
delsnummer 141 129 301 A kan der leveres en karburator-
underde!l med almindeligt vakvumudtag, som i repara-
tionstilfeelde kan anvendes i fslgende karburatorud-
forelser:

Indstilling af karburator

Obs!

Ved montering af oliebadsluftfilteret skal det
ubetinget iagttages, ai samtlige skruer ved
forbindelsesstederne er speendt fast for at
undgd uteetheder.

Efter rensning af filterunderdelen pdfyldes
frisk motorolie op til afmeerkningen. Efter
montering af oliebadsluftfilteret skal det
ubetinget iagttages, at befeestigelsesskruerne
for cyklonfilterets speendebdnd er spaendt
fast. Rillen langs den nederste kant af
cyklonfilterets gummimanchet skal hvile i
nederste motorafskeermningsplade. Hvis dette
ikke iagttages, vil det stav, der. optages af
cyklonfilteret igen havne i motorrummet.
Den senere montering af cyklonfilteret i
34 hk motoren med friskiuftvarmeanieg vil
i lgbet af kort tid fremkomme som supple-
ment til “Technische Mitteilung” K 7.

28 PICT 28 PICT-1

141129 023 E 141129023 H
211129 023 H

Tegningsnummeret for den respektive karburator-
udfgrelse er preeget i blikfanen pa karburatorover-
delen.

Under ingen omstandigheder md der p& motorer med
cyklonfilter monteres karburaforunderdele med dobbelt
vakuumudtag, da stremfordelerens vakuumforstilling i s&
fald ikke arbejder korrekt.

Enhver karburator er afprovet pd Volkswagenwerk og indstillet til almindelig benzin. En eendring af juste-
ringen ved udskiftning af dyser eller forsnaevringsring er under normale forhold kun skadelig og skal derfor

undlades. Ogsd en overgang fra normalbenzin til superbenzin kraever i almindelighed kun en justering af

tomgangen.

Indstillingsdata 1200 1500
Forsneevringsring .......... ...l mm & 22,5 22,5
Hoveddyse ......coiiiviiiniiiiiiiinniiinnn, 122,5 115
Udligningsluftdyse .........oooviiiiiiiia, 145y 145y
Tomgangsbenzindyse ...............co0iin.., g 55 g 45
Tomgangsluftdyse ..................o.L mm & 2,0 1,55
Benzindyse for pumpe ..............l R 05 0,5
Topbelastningsdyse .................... ... 1,0 0,7
Svemmerndleventil ........ ... oo il mm 1,.5 1,5
SVBMMErveegt .. ovvtiit i s 57g 5749
Pumpekapacitet ............. ... cm?/slag 0,6—1,0 1,2—1,3
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Bemaeerk:

Fra august 1965, chassis nr. 216000001 (motor nr. 0000001), forsynes 1,5 l-motoren (44 hk) med en eendret SOLEX-
karburator 30 PICT-1. Forsneevringsring, dysebestykning og diameteren p& monteringsflangen afviger fra de tilsvarende
data ved 28 PICT-1.

Dysebestykning:

Med
Serie stort
filter
Forsneevringsring mm & 24 24
Hoveddyse ) 117,5
Udligningsluftdyse med blandingsrer 135z 135z
Tomgangsbenzindyse*) g 60 g 60
Tomgangsluftboring 150 150
Indsprgjtningsrer for accelerationspumpe 50 50
Topbelastningsdyse 75 75
Svemmerndieventil mm & 1,5 1,5
Svemmervoegt : g 57 5,7
Pumpemcengde v cm?/slag 1,3—1,6 1,3—~1,6

*) med elektromagnetisk lukkeventil

Bemceerk:

Fra december 1965, chassis nr. 216082564 (motor nr. 0085360), heegtes returfijederen til speederkablet ind imellem en
péaskruet holder pé& karburatorhusets overdel og gasspjeeldarmen. Feringsroret for speederkablet er blevet afkortet og

feres gennem to gummimuffer i forreste motorafskaermningsplade og bag i bleeserhuset,

Ved moniering af karburatoren 211129023 R i motorer fra august 1965 skal returfjederen 113129881 heegtes af.

Bemceerk:

Fra okiober 1966, chassis nr. 237 045893 (motor nr. H 0201927) fastgeres benzinslangerne pé& benzinpumpen og karburatoren
med en slangeklemme. Ved reparationer pé benzinsystemet kan klemmerne om ngdvendigt skaeres op med en egnet tang.
Slangeklemmen — res.dels nr. 111127537 A — skubbes p4 tilslutningsraret sammen med benzinslangen og bliver derefter
klemt sammen om slangen med en almindelig klemtang, sdledes at slangen kommer til ot sidde fast pa tilslutningsreret.

Slangeklemmen kan ved reparation eftermonteres i alle motorer,

12a
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Bemceerk:

Fra januar 1963 forsynes karburatoren 28 PICT i Volkswagen Transporter med 1,5 | motor seriemessigt med en elekiro-
magnetisk speerreventil med en tomgangsbenzindyse g 45. Reservedelsnummeret for begge dele samlet er: 311 129 413 A,

Bemcerk:

Fra juli 1963 cendredes magnetkontakten i alle elekiromagnetiske tomgangsdyser, P& magnetkontaktens hoved er der nu
kun en tunge (1) til pdseetning of ledning samt en skrue (2).

Ved drejning af skruen kan ndleventilen om nedvendigt
treekkes ud of tomgangsdysen og fastholdes.

Drej skruen:

Hgjre om — néleventilen lukker

Venstre om — ndleventilen dbner

De forhéndenveerende elektromagnetiske tomgangsdyser til VW motorer samt reservedelsnumre for disse kan ses i tabellen.

Type Motor Karburator Tomgangsdyse Reservedelsnr. Speending
2 34 hk 28 PICT g 55 113129 413 6V
g55 113129 413 C 12V
2 42 hk 28 PICT g 45 311129 413 C 6V
g 45 311129413 B 12v

Elektromagnetiske tomgangsdyser af tidligere udfgrelse kan opbruges.

Bemcerk:

Fra august 1963, chassis nr. 1 146 027, motor nr. 0 246 331 er karburatoren til VW Transporter med 1,5 | motor fra karbu-
rator nr. 8 030 011 blevet forsynet med udligningsluftdyse 150 z (res.dels nr. 113 129 435 D). Denne dyse kan monteres i
alle karburatorer 28 PICT med reservedelsnummer 211 129 023 E i stedet for den hidtidige udligningsluftdyse 145 y (res.
dels nr. 113 129 435 A).

Bemcerk:

Ved 34- og 42-hk-motorer har man lejlighedsvis observeret en serlig ujeevn tomgang, skent karburator og tending var
indstillet korrekt, Dette fordrsages af, at vakuumforstillingen for stremfordeleren seetter for tidligt ind.

Vakuumboringen i neerheden af gasspjeeldet blev derfor p& alle karburatorer 28 PICT (fra karburator nr. 4 096 708 resp.
8 009 601) lagt 0,5 mm hgjere.

s

Undtaget herfra er kun karburatorerne fra nr. 8 019 651 til 8 021 498, hvor vakuumboringen stadig befinder sig samme
sted som hidtil.

Tomgangsindstilling

Det kan under visse omsiendigheder blive ned-
vendigt at efterjustere tomgangsindstillingen. Dette
skal foretages ved driftsvarm motor.

™,
i

e

Obs!

Det skal pdses at fomgangshastighedsskruen
ikke treeder pé& en af teenderne pd tand-
segmentet.

1 - Indstil tomgangshastighedsskruen til et tom-
gangsomdrejningstal pd ca. 700-—800 o/min.
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2 - Drej tomgangsblandingsskruen sd langt hejre
om, at tomgangsomdrejningstallet daler. Drej
derefter 1/:—"'/s omdrejning til venstre.

3 - Efterjuster tomgarigen.

Den normale tomgang ligger som regel 1*/+—1/2
omdrejning af fomgangsblandingsskruen far bund-
stillingen. Tomgangsblandingsskruen mé ikke dre-
jes i bund, da defte kan medfere, at dennes spids
beskadiges, eller at tomgangsboringen deformeres.

Luftfilter

Den korrekte fomgangsindstilling er af stor vigtig-
hed, da denne har stor indflydelse pd benzin-
forbruget i de lave og mellemste motoromdrej-
ningsomrdder. | ugunstige tilfeelde kan defte mer-
forbrug andrage over 0,5 /100 km. Dette forhold
kan iser spores pd vogne, som kgrer under
ugunstige driftsbetingelser.

Man har opndet en korrekt indstilling, ndr den
varme motor ved pludselig ébning og lukning af
gasspjeeldet, eller ved betjening af koblingspedalen
ikke gdr i std. Gar motoren i std, er tomgangs-
indstillingen for mager og blandingsskruen kan
derefter drejes '/, omgang udefter. Til sidst under-
s@ger man, om man har en jeevn overgang, ndr
omdrejningstallet scettes op ved langsom dbning af
gasspjceldet, om motoren gér i stdé ved pludselig
gasgivning eller ved en hurtig opbremsning. Ger
den det, er arsagen en for fed indstilling. En ujeevn
tomgang trods forskriffsmaessig indstilling af karbu-
raforen kan ogsd skyldes utefte pakninger
ved indsugningsflangen, eller at indsugningsreret
er revnet eller ikke er fastspendt eller en forkert
justeret benzinpumpe.

Fejl i teendingsanloegget og utilladelig afvigelse i
kompressionsforholdet pd de forskellige cylindre
kan ligeledes have indflydelse pd tomgangen.

1 - Pakring

2 - Rer

3 - Pakring

4 - Filteroverdel
5 - Kontraveegt
6 - Filterunderdel

Alment

Oliebadsluftfilieret er forsynet med en luftindsug-
ningsstuds, i hvilken der er monteret et spjeeld. Ndr
spjeeldet ikke er fastholdt i &ben stilling vil spjeeldet
dbne sig ved hjelp af den luftstrem, der frem-
kommer, nar motorens omdrejningstal stiger. For
at udligne dette er spjeeldets aksel forsynet med en
kontravaegt. Nér spjaldet fastholdes i dben stilling,
er luftindsugningsstudsen dben samtidig med, at
tilslutningsstudsen for varmeslangen fra det venstre
varmelegeme er lukket. Anordningen forhindrer
isdannelser i karburatoren ved fugtigt og koldt
vejr.
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Bemcerk:

Almindeligvis skal spjeeldet til regulering af varmluften
i oliebadsluftfilterets indsugningsstuds st& i ulést stilling,
Tilferslen af forvarmet luft i det lavere omdrejnings-
omrdde forhindrer ikke blot tilisning af karburatorens
indre under seerlige vejrforhold. Den garanterer ogsa
en god overgang ved acceleration, scerligt i keligt vejr,
og den er benzinbesparende. Den almindelige mening,
at motorydelsen er bedre, nér spjeeidet fastholdes i dben
stilling, fordi kold indsugningsluft forbedrer cylindrenes
fyldningsgrad, er naturligvis forkert, for allerede ved de
mellemste omdrejningstal fillader reguleringsspjee!det
som bekendt kun indstremning af kold luft.

Reguleringsspjceldet mé& kun holdes fast i dben stilling,
hvis motoren i den pdgeeldende vogn har tilbgjelighed til
teendingsbankning ved acceleration fra lave omdrejnings-
tal ved kersel med benzin af utilstreekkelig bankefasthed
og begunstiget af heje lufttemperaturer.

Oliebadsluftfilteret renser forbreendingsluften til
motoren for snavs og stev og virker samtidig som
indsugningsstegjdeemper. Filteret skal kontrolleres i
overensstemmelse med de i smereforskrifterne
angivne mellemrum, og underdelen skal om nad-
vendigt renses. Filterunderdelen skal derefter senest
renses, nér der over slamlaget stdr 4—5 mm tyndt-
flydende olie tilbage. '

I seerligt stevrige egne skal filteret kontrolleres
hyppigere, eventuelt daglig, og péfyldes frisk motor-
olie SAE 20 til stregmarkeringen.

Filteret adskilles, efter at de tre snapldse er lasnet.
Ved samlingen af filteret skal det péses, at pak-
ningerne er i orden og sidder korrekt.

-

Bemcerk:

Fra marts 1963, chassis nr. 1 088 326, motor nr. 173 897
placeres oliebadsluftfilter med tilhgrende rer ved Trans-
porter modeller med 1,5 | motor, som yderligere er
forsynet med et Eberspéicher varmeanleeg, pd hgjere side.
Delene forbindes med hinanden p& samme mdde og
befeestiges som ved anbringelse pd venstre side.

Fra oktober 1963,

Type Chassis nr. Motor nr.
2/1200 1197 688 8 147 071
2/1500 1197 411 0318 868

anbringes oliebadslufifilterets rer ved alle Transporier
modeller med 1,2 og 1,5 | motor p& hgjre side af motoren.
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Montering af et oliebadsluitfilter af ny udfgrelse i Transporter modeller, hvor filteret er anbragt til vensire, er mulig. Hertil
skal anvendes en leengere forbindelsesslange — 975 mm lang — for olieudluftning (res.dels nr. 211 129 653 A). Slangen
skal anbringes ovenfor teendspolen, og ma ikke udvise skarpe bgjninger.

Bemaeerk:

Fra maj 1966, chassis nr. 216 147 398 (motor nr. H 0 150 203) forsynes alle moforer med en cendret karburatorforvarm-
ning. Herved tages varmluften fra den hgjre varmeveksler.

Ved temperaturer under +10° C skal det veegtbelastede spjeeld i oliebadsluftfilterets indsugningsstuds veere frit beveegeligt

Hvis der overvejende er hgjere femperaturer, skal spjesldet fastholdes. Herunder bliver spjeeldarmen fastklemt under ind-
sugningsstudsens pladefals.

Hyvis dette ikke ertilfeeldet, kan motoren ved leengere tids kersel under hgje temperaturer fé tendens til teendingsbanken, og
motorydelsen pdvirkes.

Af- og pdmontering af ror til luftfilter

Alment Afmontering

1 - Aftrazk varmluftslangen fra oliebadslufifilterets

Roret skal altid tages af ved adskillelse af karbura- studs.

toren eller ved afmontering af denne. For at undgd
beskadigelser af roret, skal dette altid aftages ved

af- og pémontering af motoren. 2 - Oliebadsluftfilteret afmonteres roret.

3 - Befcestigelsesskruen for reret pé karburatoren
l@snes.
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4 - Bolten for beslaget pd roret lzsnes. Rer og
beslag aftages.

5 - Holderen for luftfilteret aftages ved at afmon-
tere taendspolen.

Montering

Ved monteringen skal felgende iagttages:

1 - Paseet roret sdledes pd karburatorens overdel,
at der opnds fuldstendig teethed, sdledes at
utilladelig luftindtreengen forhindres.

2 - Befeestigelsesskruen for regret ved karburatoren
ma ikke spendes for hardt.

Af- og pdmontering af speederkabel

Alment

Speederkablet er lejret i et feringsrer p& inder-
siden af karosseriet og fert op igennem motorens
bleserhus. Det er fastgjort med et gje og en til-
svarende bolt p& speederpedalens vinkelarm i den
ene ende og i den anden ende fastgjort til spjceld-
armen.

Den over foringsroret i bleeserhuset skubbede tryk-
fjeder bevirker i forbindelse med en fjedertalierken,
at speederkablet treekkes tilbage og at spjeeldet
lukkes. Et fjederrer styrer trykfjederen.

Afmontering

Det letter- af- og pdmoniering, nér vognen loftes
bagtil. '

1 - Lgsn speederkablet ved gasspjeeldarmen.

2 - Skub trykfjederen sammen og aftag fjeder-
tallerkenen. Treek fjederraret og trykfjederen
af.

3 - Treek speederkablet fremefter ud af bleeser-
husets faringsror.

4 - Afskru afdeekningspladen under pedalveerket
og aftag pladen.

5 - Treek lejebolten ud af vinkelarmen.

6 - Treek kablet fremefter ud af feringsroret.

"""”““I““'""'




1 - Feringsrer for speederkabel
2 - Speederkabel

3 - Trykfjeder for speederkabel
4 - Hylster for trykfjeder

5 - Fjedertallerken

6 - Lejebolt for speederkabel

Montering

Ved monteringen skal fglgende iagttages:

Smor speederkablet med universalfedt.

Monter speederkablet uden at dette kommer i
bergring med andre kabler, sdledes at det
ligger lige og uden snoninger.

Speederkablets fastgerelse p& spjeeldarmen
kraever seerlig opmaerksomhed, da der ellers
kan optreede speendinger ved helt dbent spjeeld,
som undertiden kan fgre til, at kablet kneekker.
Hold speederpedalen helt trykket ned. Abn
spjeeldet sG meget, at der er ef spillerum pé
ca. 1 mm mellem spjesldarmen og karburator-
husets stop. Fastger kablet pd spjeeldarmen, nar
spjeeldet star i denne stilling.

Af- og pdmontering af speederpedal, trykstang og vinkelarm

Alment

Speederkablet er udformet som en plade og er fastgjort til bundpladen ved hjelp af et haengsel. Trykstangen,
der er teetnet ved gennemfarslen i bundpladen med en gummibeelg, er ved hjelp af en arm forbundet med

speederkablet.

Speederpedal

Afmontering

1 - Tag bundmdétten ud af fererhuset.

2 - Fjern sikringsfjederen pd trykstangen. Troek
trykstangen af og klap pedalen op.

3 - Bgj bladfjederen for speederpedalens lejebolt
fri, og driv bolten ud. Lejebolten er pd midten
forsynet med en uddrejning, hvorpd en blad-
fieder trykker for at forhindre, at bolten
forskubber sig sideveerts.

Montering

Ved monteringen skal falgende iagttages:

Rens lejesteder grundigt og smgr pedalens
hengselbolt med universalfedt.

Scet bladfjederen ind i lejeboltens uddrejning.

Sikringstrykfjederen (skruefjeder), hvis sidste
vinding er u-formet, hviler i trykstangens ring-
not.

N’
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4 - Teetn trykstangens gennemforing omhyggeligt 2 - Aftag trykstang og speederkabel.
med gummibelgen.

3 - Fjern splitten ved speederarmen og aftag denne.

Tfyksfung

Afmontering

1 - Fjern sikringstrykfjederen ved speederpedalen.
2 - Aftag bundpladen under f¢rerhuse’r».

3 - Fjern sikringstrykfjederen fra. trykstangen ved
vinkelarmen og trak trykstangen vd.

Montering

Montering
Ved monteringen skal fslgende iagitages:

Ved montering skal felgende iagttages:
1 - Smer trykstangens lejesteder med universal-
fedt.

1 - Smor lejestederne med universalfedt.

2 - Anbring sikringstrykfjederen i trykstangens

ringnoter. 2 - Forbindelsen imellem speederarm, speeder-

kabel og trykstang sikres. ‘

3 - Serg for at gummibeelgen sidder rigtigt.

3 - Monter vinkelarmen sdledes, at den forkreppe-
de arm vender fremad — set i kerselsretningen.

Speederarm
Afmontering

1 - Aftag bundpladen under forerhuset.
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Af- og pdmontering af speederpedal, trykstang,
speederarm og -aksel — hajrestyring

Alment

Af- og padmonteringen af speederpedal og trykstang
adskiller sig ikke fra Transporter, som er venstre-
styret. De foreskrevne anvisninger vedregrende af-
og padmontering af disse dele ved Transportere med
venstrestyring, har derfor ogsa her gyldighed.

Speederarm og speederaksel

Afmontering

1 - Loft vognen.

2 - Fjern pladen under farerhuset.

3 - Aftag trykfjederen (sikringsfjeder) fra tryk-

stangen pé speederakslen og treek trykstangen
ud.

4 - Aftag speederkablet fra speederpedalen.

5 - Drej speederpedalakslen nedefter og sla
stiften ud af armen.

" 6 - Treek armen of og traek akslen ud af lejringen.

7 - Om ngdvendigt treekkes sikringsskiven af
akslen.

Montering

Ved monteringen skal falgende iagttages:

-
1

Rens lejesteder og smar med universalfedt.

2 - For speederpedalakslen monteres pdasettes
sikringsringen.

3 - Anvend en ny stift til befastigelse af speeder-
armen.

4 - Smer lejeboringen for speederpedalaksiens
trykstang og speederkablets bolt med universal-
fedt.

R

T

R
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Fejl

Fejl ved karburatoren og afhjaelpning af disse

Arsag

Afhjeelpning

1 - Motor  starter ikke
trods korrekt teending
og fyldt benzintank

a - Startautomatikken arbejder ikke
korrekt

b - Chokerspjeeldet klemmer

c - Bimetal fieder las eller knakket

d - Keramikdaksel revnet

e - Svemmerndleventil klemmer, og
karburator lgber over

a - Kontroller, at vakuumstemplet
arbejder let, om ngdvendigt sproj-
tes fjederhuset igeninem med et
oplesningsmiddel

b - Afhjeelp med et snavsoplesende
middel, og friger chokerspjeldet
(evt. med lette hammerslag

¢ - Heegt fjederen fast eller, hvis
fiederen er knaekket, udskift kera-
mikdeekslet komplet. Tag ved
monteringen hensyn til afmeerk-
ningerne! '

d - Udskift keramikdeekslet.
Tag ved monteringen hensyn til
afmeerkningerne!

e - Svemmernaleventil renses eller

vdskiftes

Obs! Hvis karburatoren lgber
over, og sterre meengder benzin
er kommet ind i motoren, skal
man for motoren startes lade
tendingen veere sat til ca.
1 minut og derefter give fuld gas.

2 - Motoren  lgber il
stadighed med oget
tomgangsomdrej-
ningstal

a - Startavtomatikken afbryder ikke

b - Varmespiral defekt

a - Kontroller ledning for varmespiral
og begge tilslutninger

b - Udskift keramikdaeksel komplet

3 - Ujeevn tomgang eller
motoren gdr i std

a - Forkert indstillet tomgang

b - Tomgangsbenzindy-se tilstoppet

a - Indstil fomgangen forskriftsmees-
sigt (700—800 o/min.)

b - Rens dysen

4 - Motoren efterteender

a - Tomgangsblandingen for fed

b - Tomgangsomdrejningstallet for
hgit

a - Indstil tomgangen magrere

b - Reguler tomgangsomdrejnings-
tallet

5 - Eksplosioner i lydpotte
ved pdlab

Tomgangen lidt for mager

Drej tomgangsblandingsskruen ca.
1/, omdrejning udad '

6 - Overgang ddrlig

a - Accelerationssystem tilsnavset
(pumpekanal eller accelerations-
pumpedyse tilstoppet, kugle
haeenger)

b - Membran revnet

¢ - Tomgangen forkert indstillet

a - Rens accelerationssystemet og kon-
troller, at det arbejder korrekt

b - Udskift membranen

¢ - Indstil tomgangen rigtigt

K-2
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Fejl Arsag Afhjeelpning
7 - Motor gér i sta, Tomgangsblandingen for fed Indstil tomgangen efter forskrif- ;\/\\;
ndr speederen plud- terne e
selig slippes '
8 - Ujevn motorgang | a~- For stort tryk p& svemmerndle- | a - Kontroller pumpetrykket og nedscet
(galoperende) og ventil det om nedvendigt
soddannelser i ud-
bleesningsgasserne
ved lave omdrej- | b- Utet svemmer b - Udskift svemmer
ningstal. Steerke sod-
dannelser ved tilta- PN
gende tomgangsom- | ¢ - Svemmerndleventil lukker ikke ¢ - Kontroller svammerndleventil,
drejningstal. udskift om nedvendigt
Teendrer sodet let og
seetter ud
9 - Motor gdr ujasvnt ved Benzinmangel a - Rens hoveddyse og topydelses-
fuld gas, scetter ud og system
l;:;l:uraforen slar til- b - Rens svemmernadleventil
¢ - Kontroller pumpetrykket, forag det
om nedvendigt
d - Rens benzintank og hane
10 - For stort benzin- a - Dysestorrelserne er ikke afstemt | a - Monter de foreskrevne dyser.
forbrug efter hinanden kontroller tendrerenes tilstand
b- For stort tryk pa svemmerndle- | b - Kontroller  pumpetrykket, for-
ventil mindsk det om nedvendigt
¢ - Svgmmer uteet c - Udskift syemmeren
d - Svemmernéleventilen lukker ikke | d - Kontroller svemmerndleventilen,
udskift om ngdvendigt
e - Startautomatikken arbejder ikke | e - Kontroller som under punkt 2
korrekt
Bemcerk:

Né&r motforen gar usmidigt og har tilbgjelighed til at g& i std i tomgangen, kan dette ogsé fores tilbage til for lav teending,
for lille afstand pd platiner og snavsede ieendror. Kontroller derfor i tvivistilfecelde ogsé teendingsanlaegget.

Bemaerk:

P& enkelte VW Transportere med 42 hk motor er der ved varm motor konstateret overgangsforstyrrelser, som skyldes
for ringe forteending i dellastomrddet.

Til afhjeelpning af disse forstyrrelser skal felgende arbejder udfgres:

1 - Indstil teendingstidspunktet i tomgang pé& 10° for top med en stroboskoplampe. Motorens temperatur skal herved ligge
under 50° C, og vakuumslangen skal veere trukket af.

2 - Kontroller teendingsforstillingen med stroboskoplampe og gradskala ved tilsluttet vakuumledning og et motorom- ,
drejningstal p& 2000 o/min. Ved ubelastet motor skal den maksimale forstilling andrage 20 krumtapgrader og derover. 4
Dersom denne vaerdi ikke opnds, skal man rykke punkiet for vakuumforstillingens begyndelse frem ved at slackke h
kontaktpladens returfijeder.

3 - Preveker vognen og veer opmeerksom pd teendingsbanken ved acceleration. Om nedvendigt skal man lidt efter lidt
speende returfjederen s& meget, at feendingsbanken lige netop afhjazlpes.

4 - Hyvis overgangsforstyrrelserne ikke afhjelpes herved, skal karburatoren afmonteres og vakuumboringen for strem-
fordeleren i neerheden af gasspjeeldet bores ud med et indfedtet spiralbor pd 2 mm &. Spdnerne bleeses ud med
trykluft.

5 - Dysebestykningen andres:

Hoveddyse 115 udskiftes med 120 (res.dels nr. 111 129 405 D).
6 - Ved montering af karburatoren skal der mellem indsugningsrerets flange og baelgeskiverne under topmgirikkerne P

anbringes en pakring N 13 8301 i hver side.
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@ Benzinpumpe

SERVICE

Alment

Benzinen tilfores karburatoren over en membranpumpe, som er fastgjort pd krumtaphuset. Den bevceges
af en knast pd fordelerakslen og en stedstang. Pumpens kapacitet reguleres automatisk efter karburatorens
benzinforbrug.

Benzinpumpen bestar af en overdel med suge- og trykventil og en underdel med vippearm. Imellem de to
dele er anbragt en membran, der samtidig virker som pakning, og en membranfjeder. Membranen er
sammensat af flere lag af et materiale, der ikke angribes af benzin og to statteskiver, som er nittet sammen
med membranstedstangen.

Da benzinpumpen i Transporter 1500 har en noget hgjere pumpeydelse er den udstyret med to andre ventiler
i pumpeoverdelen.

Arbejdsmade

Knasten pd fordelerakslen trykker mod stedstangen, der er lejret i bakelitflangen. Stedstangen overferer
trykket p& vippearmen og denne treekker ved hjeelp af membranstedstangen membranen nedad og trykker
membranfjederen sammen. Herved opstar i rummetf over membranen et undertryk, som suger benzinen ind
i pumpen igennem indsugningsventilen. Nér stadstangen gér tilbage, trykker den sammenpressede membran-
fijeder membranen opad. Herved trykkes den indsugede benzin over frykventilen gennem benzinslangen til
karburatoren. Defte gentages for hver omdrejning af knasten ('/2 motoromdrejningstal).

9 10 11 12 13 14

Benzinpumpe i snit

1 - Stedstang 5 - Membranfjeder 10 - Doeksel

2-Arm 6 - Membran 11 - Pakring

3 - Fjeder 7 - Benzintilfersel 12 - Si

4 - Doeksel 8 - Pakning 13 - Trykventil
9 - Indsugningsventil 14 - Afgangsrer




Pumpeirykkef afhenger af, hvor meget fjederen trykkes sammen under pumpens indsugningsslag. Fjederen
er udmdlt saledes, at der kun kan trykkes benzin gennem frykventilen til karburatoren, ndr svemmernale-
ventilen er dben. Lukkes svammerndleventilen, ndr svemmeren stiger, vokser trykket i benzinrgret og i
pumpehuset. | samme forhold formindskes pumpeslaget. Ved normal kersel beveeger membranen sig kun
nogle fa tiendedele millimeter.

Til udluftning af rummet under membranen findes et udluftningshul. Igennem dette hul kan benzin, der evil.
er traengt ind, samtidigt lebe ud.

Et regelmaessigt eftersyn af benzinpumpen er over-
fledigt, da de beveegelige dele stadig smegres fra
krumtaphuset.

Benzinslangen kan lukkes ved hjeelp af klemmen
VW 647 (selvbyggerveerkigj). Herved forhindres,
at benzinen lgber ud, ndr benzintanken afmonteres.
Ogsd under arbejder med benzinpumpen mé der
ved hjelp aof denne klemme lukkes for benzin-
slangen mellem tank og motor.

il

, En beskrivelse af montering sami de nedvendige
i . P e : tegninger kan findes i selvbyggerkataloget.

Man afpraver lettest benzinpumpens tryk ved hjelp
af et manometer (0,0—0,4 ato), som ved hjcelp af et
T-stykke er slagloddet til et benzinrgr fra pumpen
til karburatoren. | benzinrgret er der bagved
manometeret monteret en hane (selvbygger-
veerktej VW 663/1).

Det foreskrevne pumpetryk f&s ved rigtig indstilling
af pumpeslaget og fjederspeendingen.

Justering af pumpeslaget sker ved at montere et
tilsvarende antal flangepakninger (se afsnit “Af- og
pdmontering af benzinpumpe”).

Er pumpeslaget rigtigt justeret, skal fjederen ud-

Afprovning skiftes, hvis der er afvigelser i pumpetrykket. |
nedsfilfelde kan man hvis trykket er for hgijt,
Pumpetryk ved lukket svemmernéleventil: dreje fjederen lidt ud i den midterste vinding og
ved for lavt tryk speende den lidt,
1200 1500
Omdrejningstal 3600 3800
(omdrejn. min.) Et for hejt benzinpumpetryk bevirker at karbura-
Pumpetryk (ato) 0,2 0,2 toren lgber over med deraf falgende oliefortynding.
Pumpeydeise (I/h) 18 24 Et for lavt tryk bevirker benzinmangel og fzlgen
Pumpeydelse (cm?®/min.) 300 400 heraf er nedgang i ydelsen.
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Af- og pdmontering af benzinpumpe

Afmontering

Lesn benzinrer og slange fra pumpen.

Afskru metrikkerne ved pumpeflangen med
negle VW 126a.

Justering af pumpeslaglengde

1 -

St mellemflange ‘med stedstang og to fejlfri
pakninger p& krumtaphuset. Stedstangens hveel-
vede ende skal vende mod knasten pa fordeler-
akslen.

St veerkiegj VW 328c¢ pd og speend det fast
med samme drejningsmoment, som senere
anvendes til benzinpumpen.

Stedstangens slagleengde pé ca. 4 mm er betin-
get af knasten pa fordelerakslen. Den skai
bevaege sig indenfor det pd veerkigjet afgreen-
sede felt p& 5 mm. Maerkerne svarer til en
leengde pd 8 mm og 13 mm, mdlt fra pumpens
anleegsflade (inklusive pakninger) til stadstan-
gens ende. Som konirol drejes motoren. Ved
valg af et passende antal pakninger pd pumpens
mellemflange kan slaglengden indstilles fil
den opgivne veerdi. Det ngdvendige antal pak-
ninger md ikke underskrides, da der ellers
opstdr fare for at membranen og akslen
overbelastes.

Montering

Obs!

Stadstangen ma forst iscettes efter at mellem-
flangen er monteret, da det ellers kan fore-
komme at stedstangen falder ind i krumtap-
huset.
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For monteringen fyldes benzinpumpens under-
del med universalfedt.

St benzinpumpen pda séledes at daeksiet pa
pumpens underdel vender til venstre — set
i kerselsretningen. Fastspendingsmetrikkerne
skal speendes endnu engang ved varm motor,
dog ikke for hardt.

Pésaet benzinrer og slange.
Serg for at gummimuffen for benzinroret sidder
rigtigt i den forreste motorafskeermning.

3 - Aftag pumpen.

4 - Aftag stpdstang med mellemflange og pak-

ninger.

1 - Benzinpumpe
2 - Pakning
3 - Mellemflange
4 - Pakning




Eftersyn af benzinpumpe

Adskillelse

1 - Afmonter bénzinpumpe.

.-lll”"”””"llh..

2 - Udskru deekslets keervskruer og aftag daekslet.

3 -~ Udtag vippearmens fjeder med en skrue-
trazkker.

L.

4 - Fjern laseringen for vippearmens aksel.

..nllllmmmllllu..

..-||I|l|"ml"llln...

5 - Sla vippearmens aksel ud.

s
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Afskru pumpedeksleis bolt med en 8 mm fast-
nagle.

7 - Tag forsigtigt sien ud af overdelen.

8 - Aftag pumpens overdel ved at fjerne de seks
keervskruer.

9 - Tryk membranen ned og udtag vippearmen.

10 - Tag membran med fjeder og gummipakning
ud af underdelen.

Samling

Ved samlingen skal felgende iagtages:

1 -

Afprov forsigtigt indsugnings- og trykventil,
udskift om ngdvendigt overdel.

Er membran og gummiquhing blevet harde,
skal de udskiftes med nye dele.

Tryk fijeder og membran sammen i monferet
tilstand og heegt vippearm og membransted-
stang i. Sl& derefter akslen ind i underdelens
boring og las. Akslen skal forinden monteringen
undersgges for slid.

Skru pumpeunderdelen sammen med vaerkgj
VW 328d og speend den op i en skruestik.
Derved trykkes pumpens vippearm 14 mm ind
i huset — regnet fra pumpehusets anlegsflade
— og membranen kommer herved fil af sidde
korrekt.

Pascet pumpens overdel saledes at benzinrgre-
nes lilslutningsstudse er anbragt over under-
delens daeksel. Herunder skal det pases, at
membranen ligger glat uden folder. Rens sien
for monteringen og anbring den med den flade
side nedad. Spend derefter skruerne over
kryds. Glem ikke pakning imellem pumpe-
daeksel og bolt.

Fyld benzinpumpens underdel med fedTt. il
smgring af benzinpumpen skal man anvende
universalfedt (kuldebestandigt fedf). Fedtet
bliver ved driftstemperaturen tyndtflydende
og smerer alle de beveegelige dele i pumpen.
En udvasket og ter vippearm og stedstang
skyldes en utet membran.

Pése, at fjederen for pumpearmen sidder
rigtigt.

8 - Kontroller pakningen pa& underdelens deeksel,
udskift om ngdvendigt.

Bemoerk:

Ved udskiftning af dele m& der kun anvendes originale
dele. Disse fas som reservedele.




Fejlfindingsskema for benzinpumpe

Fejl

Arsag

Afhjeelpning

1 - Pumpe uteet mellem
over-og underdel:
-..Benzintab

a - Keervskruer lgse

b - Membran itu

a - Speend skruerne

b - Udskift membran (VW 328d)

2 - Membran vteet i nitter:
Benzintab

Membran beskadiget ved forkert
montering

Udskift membran efter forskrifterne
(VW 328d)

3 - Membranstoffet uteet:
* Benzintab

Membranstoffet beskadiget af op-
I;a}sende bestanddele i benzinen

Udskift membran (VW 328d)

4 - Pumpeslaglengden for
stor: Overbelastning
af membran

Pumpen monteret forkert, paknin-
gen for tynd

Monter pumpen forskriftsmeessigt
(VW 328c), koniroller membran

5 - Pumpetryk for lille

a - Pumpe forkert monteret, pakningen
for tyk

b - Fjederspending for lille

a - Monter pumpen forskrifismaessigt
(VW 328¢)

b - Udskift fjederen, treek i nedstil-
feelde vindingerne fra hinanden

6 - Pumpetryk for stort:
For stort fryk pa
. svommerndleventilen

a - Pumpen forkert monteret, pakning
for tynd

b - Fjederspeending for stor

a - Monter pumpen forskriftsmeessigt
(VW 328¢)

b - Udskift fjederen, drej i nadstilfelde
de midterste vindinger ud

7 - Ingen eller utilstraek-
kelig pumpeydelse

Ventilerne heenger eller er uteite

Udskift pumpeoverdel

e

—_
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Bemceerk:

Fra januar 1963

Type Chassis nr. Motor nr.
2/1500 1041 014 143 543

og fra juni 1963

Type Chassis nr. Motor nr.
2/1200 1125 406 7777 338

monteres en benzinpumpe med cendret overdel. P& sugesiden anvendes en bladfjedertungeventil, pa tryksiden en lille
kunststofplade. Pumpen monteres i alle 1,2- og 1,5 | motorer og er afmcerket med VW 3.

Benzinpumpe Res.dels nr. 211 127 025
Overdel Res.dels nr. 211 127 174
Membranfjeder (trédtykkelse 1,5 mm @) Res.dels nr. 113 127 147
Pumpeydelse: 24 I/h = 400 cm® min.

Tryk maksimal 2,0 m VS

Billedet viser, hvor afmeerkningen er anbragt pd pumpens over- og underdel.

Bemcerk:

Fra august 1963

Type Chassis nr. Motor nr.
2/1200 1141 835 7 868195
2/1500 1146 028 0 246 332

fremstilles mellemflangen for benzinpumpe (res.dels nr. ucendret 113 127 303) af et cendret materiale. Den adskiller sig fra
den hidtidige mprkebrune udfgrelse ved den redbrune farve.

Reservedelsmessigt leveres kun den nye mellemflange. Dele of fidligere udferelse mé& ikke lcengere monteres.

Ved montering af mellemflanger of ny udferelse skal det ubetinget iagttages, at man ved fastspeending af befeestigelses-
motrikkerne ikke overskrider et drejningsmoment pd& max. 1,5 kgm.

Bemaerk:

Fra januar 1966, chassis nr. 216 116 153 (motor nr. H 0117 020), er de to oliereturboringer i mellemflangen for benzin-
pumpen bortfaldet. | denne forbindelse monteres en cendret pakning (res.dels nr. nyt 113127 313) mellem benzinpumpe
og mellemflange. Denne pakning adskiller sig fra den tidligere ved en mindre indvendig dbning. Den nye pakning skal
ogsd anvendes til mellemflangen af tidligere udferelse. Den hidtidige pakning — 113127 311 — md kun monteres mellem
benzinpumpe og krumtaphus.

Bemaerk:

Fra april 1966, chassis nr. 216 130 952 (motor nr. H 0 134 587), far alle benzinpumpemembraner i stedet for gummiman-
chetten — res.dels nr. 113127 149 — til foring of membranstangen et delt kunststoffgringsstykke (res.dels nr. nyt 113127
149 A), der kan udskiftes med gummimanchetten. Reservedele af fidligere udferelse kan opbruges.
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@ | | Benzintank

SERVICE

Alment

Benzintanken (kapacitet 40 lir., inkl. 5 ltr. reserve) er tilgangelig, med undtagelse af Pick-up, ndr den bageste
klap &bnes. Ved af- og pamontering af benzintank skal motoren afmonteres. Ved Pick-up kan benzintanken
— som sidder adskilt fra motorrummet med en veeg — afmonteres n&r vaeggen til det underste ladrum fjernes.

Af- og pdmbntering af benzintank

P& grund af den forskelligartede anbringelse af 7 - Afskru de to befastigelsesmatrikker for tanken,
benzintanken pé& Pick-up i forhold fil de andre lgft speendebdndene og udtag tanken.
modeller geelder der forskellige monteringsanvis-

ninger: 8 - Skyl benzintanken med benzin og bles den

igennem med trykluft.
Alle modeller undtagen Pick-up og ambulan-

cer
Montering
Obs! ' Ved monteringen skal falgende iagttages:
For enhver afmontering af benzintanken skal 1 - Monter filtunderlaget omhyggéligf.
batteriets stelkabel tages af.

2 - Afprov tilslutninger for teethed.

Afmontering
Ambulancer
1 - Luk for benzinslangen med klemmen VW 647
(selvbyggerveerktgj). Afmontering
2 - Afmonter moioren. 1 - Afmonter motoren.

3 - Tag benzinslangen veek fra aflgbsroret. 2 - Luk for benzinhanen og traek benzinsiangen af.

3 - Aftap benzinen.

4 - Aftap benzinen.

: 4 - Aftag gummimanchetten ved pafyldningsstud-
5 - Aftag gummimanchet med péfyldningsstuds. sen.
6 - Aftag kablet til den elektriske benzinméler. 5 - Aftag fjernbetjeningskabel for benzinhane.




6 - Aftag kablet til den elektriske benzinméler. Montering

7 - Skru de to befeestigelsesmotrikker af, loft Ved monteringen skal felgende iagtiages:
spendebandene og aftag benzintanken. '

1 - Leeg filtunderlaget omhyggeligt p& plads.

8 - Aftag benzinhanen.
2 - Anvend nye pakringe for benzinhane..

9 - Skyl benzintanken med benzin og blees med . .
trykluft. 3 - Kontroller, om tilslutningerne er teette.

4 - Kontroller indstillingen af benzinhanens kabel
til fjernbetjening.

Pick-up

‘Afmontering

1 - Tag benzinslangen vaek fra aflgbsroret.
2 - Aftap benzinen.

3 - Aftag gummimanchet til p&fyldningsstuds.

4 - Klappen til varerummet under laddet dbnes og
begge dekplader afskrues.

5 - Afskru de to befastigelsesmgtrikker for tanken,
loft speendebdndene og udtag tanken.

6 - Skyl benzintanken med benzin og bles den
igennem med trykluft.

Montering
Ved monteringen skal falgende iagtages:

1 - Monter filtunderlaget omhyggeligt.

2 - Afpr;a‘v tilslutninger for teethed.

Benzinhane

(kun ambulancer)

Benzinhanen er indskruet i bunden af tanken og
1 bliver ved hjeelp af et kabel betjent fra farerhuset. S

Hanen ligger i hgjre side af tanken og er tilgen- L
) gelig nedefra.

2

e

3 1-Si )

%

e
R

& 2 - Korkskive

& 4 3 - Aflgbsrer for “‘aben”

' 4 - Aflgbsrar for “reserve”
5 5 - Benzintank

6 - Beskyttelseskappe
7 - Hanetold (kegle)
8 - Pakninger
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Nes

Ved rensning af sien i benzintanken samt ved rens-
ning. af tanken skal benzintanken afmonteres.

Obs!

For afmontering af benzinhanen skal man af
sikkerhedsmaessige grunde afmontere batte-
riets stelkabel.

Derved forhindres, at benzin antendes pd
grund af korislutning, der kan opsté under
arbejdet som folge af, at' vaerkigj utilsigtet
kommer i bergring med starterens klemme
30.

Afmontering
1 - Treek benzinslangen af.
2 - Tem benzintanken.

3 - Tag fjernbetjeningskablet af benzinhanen.

4 - Afskru omlgbermatrikken og aftag benzin-
hanen.

5 - Rens sien med trykiuft.

Adskillelse

Adskillelse af den afmonterede benzinhane foregar
i nedenstdende reekkefslge:

1 - Fjern splitten, aftag benzinhanens arm og
udskru anslagsskruen.

2 - Treek gummikappen af.

3 - Tryk deekskiven ned ved hjeelp af et stykke ror
og fjern laseringen.

4 - Aftag hanetold og korkpakning.

Samling
Ved samlingen skal folgende iagttages:

1 - Rens delene og bles med trykluft.

Af- og pdmontering af benzinhane

(kun ambulancer)

Montering

Ved montering iagttages folgende:
1 - Rens benzintanken.

2 - Anvend nye pakringe.

3 - Kontroller om alle tilslutninger er feette.

4 - Kontroller indstillingen af benzinhanens fjern-
betjeningskabel.

Eftersyn af benzinhane

2 - Anvend ny pakning for hanetold.

3 - Ny pakning skubbes ned over afgangsrerene.




Af- og pdmontering af kabel til benzinhane

Alment

Benzinhanen betjenes ved hjeelp af et kabel, der er
lejret i et udvendigt kabel, overtrukket med kunst-
stof. Kablet er forbundet til benzinhanens arm med
en klemskrue. Det udvendige kabel er befeestiget
p& den skra flade foran scedet i forerhuset — fil
hojre nedenfor varmereguleringshéndtaget — og
bliver gennem varmekassen fort langs varmekab-
lets feringsrer til benzinhanen.

Afmontering
1 - Laft vognen.

2 - Losn klemskruen, som befestiger kablet pé
benzinhanen.

3 - Losn klemmen til det udvendige kabel og treek
gummiet ved kabelenden af.

4 - Bgj spendebdndene, der fastholder kablet pé
undersiden af karosseriet, fri.

5 - Left forersedet og losn omlgbermetrikken
indvendigt i veerkigjsrummet. Afskru - betje-
ningsknappen og traek kablet nedenud af vaerk-
tgjsrummet.
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Montering

Ved monteringen skal felgende iagttages:

1-

Smer kablet med universalfedt og skub det ind
i det udvendige kabel.

Kablet fores forfra gennem tveervangerne til
befeestigelsesklemmen. Forreste ende af kablet
fores gennem bunden af verkisjsrummet fil
den skrd flade foran forerscedet. Pdse, at
gummimuffen i bunden af verktgjsrummet
sidder rigtigt.

Skru betjeningsknappen pé.

Klemmen til det udvendige kabel — ved
benzinhanen — skrues fast og gummiet skubbes
over kabelenden.

Tryk betjeningsknappen helt ind.

Betjeningsarmen scettes i stillingen “Aben”,
helt fil anslaget.

Kablet befeestiges med klemskruen.

Det kan forekomme, at benzinhanens bejenings-
knap gar sd stramf, at betjeningsknappen ikke lader
sig trykke helt ind eller springer tilbage. Herved er
det ikke muligt at opnd stillingen “Aben”. | sidanne
tilfelde skal falgende anvisninger overholdes:

A -

Kontrol af feringskablets placering

Udskift et knaekket kabel.

Kablet skal ligge glat udstrakt og ma ikke
henge ned. Skal et udvendigt kabel rettes ind,
sker dette bedst ndr man begynder fra forer-
huset mod benzinhanen. Herunder skal det
udvendige kabel lgsnes fra klemmen foran
benzinhanen.

Ret stotten sd@ledes, at benzinhanens arm kan
bevaeges uden at kablet vrides.

Spand det udvendige kabel fast pa stotten.
Rager det udvendige kabel s& langt udover

A = Aben

B = Lukket C = Reserve

Betjening af benzinhane

spendebéndet, at det har indflydelse pa
betjeningen, skal det afkortes.

Smor kablet med universalfedt og monter det.

Om ngdvendigt kan man montfere ekstra
spendebdnd, sdledes at afstanden mellem disse
hejst andrager 250 mm. Herved forhindres at
det udvendige kabel bgjes.

Kontrol af benzinhanen

Afmonter, adskil og rens benzinhanen.

Poler hanetoldens lejesteder (aksel og taller-
kenomkreds, feringskappe og hus) om ngd-
vendigt med polericerred og med almindelig
molybdeendisulfid pasta eller grafitfedt, og saml
delene. Det er scerlig vigtigt, at pastaen for-
deles ensartfet og jeevnt med en klud.




Uteethed ved benzinpdfyldningsstuds

Som pakning mellem dceksel og benzintank fé&s en tilstreekkelig elastisk. Harde og beskadigede
gummipakning som KD-del. pakninger fornyes. Har man ikke en ny
pakning til rddighed, le=gges den gamle
Res. dels nr. 211 201 557 A = 60 mm & pakning nog!e minutter i varmt vand og monte-

res derefter igen.
Denne pakning er fremstillet af smidigt materiale
og tetner som folge derdf tilstreekkeligt, selv om
tankstudsen er ujeevn.

2 - Péfyldningsstudsenskantkontrolleresfor ujeevn-
heder, f. eks. ved hjeelp af en glasplade og
soger. Tilladelig vjeevnhed: 0,1 mm. Siorre
afvigelser og beskadigelser, som kan vaere

Benzintankens péfyldningsdeeksel har til opgave sket ved pdafyldning, bliver ikke mere udlignet

ikke alene at veere tat, men ogsé& at udligne af deekslets korkpakning og de mé derfor files

trykforskelle. af med en sletfil. Tankadbningen ma beskyites
mod filespdner, om ngdvendigt skylles tanken
bagefter.

Lober der benzin ud ved deekslet, kan fejlen

afhjeelpes pa folgende made:
3 - Lober dertrods alt benzin ud, udskiftes dekslet,

fordi man i sa fald kan ga ud fra, at ventilen
1 - Dakslet tages af og der kontrolleres, om i dekslet ikke er i orden eller at pakningen i
korkpakningen er mindst 2,3 mm tyk og deekslets indvendige del er utilstreekkelig.

Reparation af benzintank

En benzintank, som er rusten i bunden pd grund af vandindhold i benzinen, kan veere darsag til stadige til-
smudsninger af benzinsystemet og dermed driftsforstyrreiser af motoren. Sddanne benzintanke kan istand-
scettes ved hjeelp of en syrebehandling.

Der findes to fremgangsmdder, men den under punkt A neevnte bor foretreekkes, da den er mindre agressiv,
og foruden at have en god afeetsende virkning danner den samtidig et fosfailag.

Syrebehandlingens resultat er dog i begge ftilfelde absolut afheengigt af en lynhurtig efterskylning med en
boreolieoplasning. Enhver forsinkelse ferer til fornyet rustdannelse.

A - Afrustnings-fosfatmiddel “Antox-Extra M”
Blandingsforhold tit den anvendte oplasning: 1 vol. del Anfox-Extra M: 10 vol. dele vand.

B - Saltsyre, teknisk: Specifik vegt 1,19
Blandingsforhold: 20 vol. dele saltsyre: 80 vol. dele vand og 1 vol. del sparbejdse.

Til efterskylning anvendes en blanding af 1 vol. del boreolie (almindelig boreolie p& mineraloliebasis) til 20 vol.
dele vand.

Behandlingen af benzintanken foretages som felger:

1 - Benzintanken anbringes vandret i et egnet stativ, og i stedet for benzinhanen iscettes en traeprop, som
sluiter godt.

2 - Den under A eller B neevnte oplasning péfyldes benzintanken helt op til pafyldningsstudsen, da syre-
dampe i modsat fald vil angribe den del af veeggene i tanken, som ikke er veedet af syre.

3 - Bejdsningens varighed er afhaengig af rustangrebets omfang. | lettere tilfcelde er det tilstraekkeligt med
en bejdsning af 40—60 minutters varighed. Ved steerkere eller meget fremskreden korrosion bgr der
bejdses i 3 fil 8 timer. En fyldt tank kan i givet fald sta natten over.

-

1 /




4 - Benzintanken temmes efter endt bejdsebehandling, og opl@sningen til efterskylning péfyldes straks
— ca. 4 til 5 liter — og tanken rystes kraftig, s@ledes at alle indvendige flader bliver veedet.

5 - Tanken temmes og bleses tar med frykluft indtil den sidste rest af fugt er forsvundet. Efterbehandlingen
med boreolicoplasning efterlader en fin oliefilm, séledes at yderligere efterbehandling er overfladig.

Bejdsemateriale bor opbevares i glasbeholdere og veere pd lager i tilstraekkelig meengde — 45 til 50 liter —
sd@ man kan istandsette benzintanke omgdende. Materialet kan anvendes flere gange, ca. 10—15 gange.

Fortegnelse over leveranderer

Betegnelse

Fabrikant

Adresse

*) Antox-Extra M

Metallgesellschaft Frankfurt/Main

Frankfurt, Reuterweg 14

Saltsyre, teknisk
spec. veegt 1,19

Normal handelsvare

Materialhandlere, Apoteker

Boreolie, mineral-
oliebasis

Normal handelsvare

Oliefirmaer

**) Original Dr. Vogel’s
sparbejdse

Firma Max Hoeck
Chemische Fabrik

Disseldorf-Oberkassel,
Kaiser-Wilhelm-Ring 45/46, Postfach 6

ACP-Rodine 50
Sparbeize

Tyskland: Firma Gerhard Collardin
GmbH., Chem. Fabrik

Udland: American Chemical Paint Co.

K&In-Ehrenfeld

Ambler PA/USA

Henkel’s Sparbeize

Firma Henkel & Cie.

Diusseldorf
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*) Leveres i Danmark gennem firma Ib Strenov, Nybrogade 24, Kgbenhavn K. TIf. Mi 1737.

**) Leveres i Danmark gennem: H. Struers chemiske Laboratorium (hovedafdeling:
Kgbenhavn, Skindergade 38. Filialer: Odense og Aarhus).
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Seerlige anvisninger

Kontrol af benzinsystem

En forstyrrelse af benzintilfarslen til karburatoren gor det nedvendigt at underszge benzinsystemet efter

felgende anvisninger:

Fremgangsmdade

1 - Kontroller tankens benzinmaengde. Daekslet
md veere fri for forureninger.

2 - Kontroller benzinhanens stilling.

3 - Losn benzinslange ved karburator. Motoren
drejes med starteren uden at tendingen sceites
til og man kontrollerer,om der kommer benzin.
a - Der kommer benzin: Kontroller svemmer-

ndleventil og dyser i karburatoren og om
disse er rene.

Gennemsnitforbrugsmalinger under kgrsel

Mdlingen af et koretejs benzinforbrug sker ved
hjelp af et méleapparat, som bedst anbringes i
neerheden af forerseedet. Maleapparatet er for-
bundet med motoren ved hjelp af slanger og skal
kunne omskiftes fra normal kersel til kersel med
mdling.

b - Der kommer ingen benzin:
4 - Losn benzinrer til benzinpumpe.

a - Derlgber benzin ud: Kontroller, om benzin-
pumpen er teet. Om nedvendigt efterspaen-
des skruer og filslutninger; afmonter og
kontroller evt. benzinpumpen. Pumpestan-
gen skal kunne beveeges let i kunststof-
slangen.

b - Der kommer ingen benzin:
5 - Rens benzintank, undersgg pakninger.

6 - Blees benzinrgret igennem.

Mdling af benzinforbrug

Svarer mdleresultatet til den angivne forbrugs-
veerdi, mé et konstateret merforbrug skyldes kor-
maden eller scerlige driftsbetingelser.

Ved gennemforelse af maling skal folgende iagttages:

1 - Indstiilling aof benzinpumpe, karburator og
tending skal svare til forskrifterne.

2 - Motoren skal ved prevens begyndelse have den
rigtige driftstemperatur.

3 - Koreigjet skal veere normalt belastet.

4 - Prgvebetingelserne skal savidt muligt svare til
gennemsnitlige vejforhold og almindelig kore-
mdde. Stadig kersel i lavere gear pa jeevn vej
eller korsel pd bakket vej, overvejende by-
kersel, ligesom steerk acceleration eller store
hastigheder vil naturligvis fere til en stigning
i forbruget.

5 - Der skal anvendes almindelig benzin.

Forbruget skal udregnes efter falgende formel:
Benzinforbrug (liter/100 km)

_ Forbrugt benzinmangde (1) .100

" Vejstreekning (km)




6 - Afviger forbrugsmdlingens resultat, ndr for-
saget gennemferes som ncevnt ovenfor, bety-
deligt fra det af fabriken opgivne forbrug, ma
motor og benzinsystem undersgges indgaende.

Forbrugsmaling i prevestand

Mdling af benzinforbrug kan ogsd gennemfares i
provestand under anvendelse af et egnet méleglas
(bedst med et indhold p& 100 cm®) og et stopur.
Ved et bestemt omdrejningstal og belastning kan
man af benzinens gennemlgbstid sluite sig til
benzinforbruget (liter/100 km).

Nedenstdende tabel angiver de som tilladelige
ansete gennemlgbstider (s) for 100 cm® benzin ved
et givet omdrejningstal (omdr./min.) og bremse-
belastning (kg) i prevstand.

I tabellen er kun angivet forbrugsmdalinger i dellastomradet. Alle andre mélinger er overfigdige, da karbu-
ratorens forbrugskarakteristik er ens over hele omradet.

Tabellen geelder kun for motorer der er helt tilkgrte.

Eksempel for 1200 motor:

Ved et omdrejningstal pd 2180 o/m og en bremsebelastning p& 5,35 kg, skal gennemlgbstiden for 100 ¢cm3

benzin andrage 84,5 til 91,5 sek.

Bremsebelastning Motoromdrejningstal Gennemlabstid
for 100 cm?® benzin
(kg) (omdr./min.) (s)
3,87 1550 144 (+6)
“ 5,0 2180 88 (& 3,5)
6,71 2800 56,3 (4- 2,2)
mind. 8,95—9,8 3600 ‘ 32 (£ 1,3)




Eksempel for 1,5 | motor:

O Ved et omdrejningstal p& 2180 o/min og en bremsebelastning pd 5,0 kg, skal gennemlgbstiden for 100 cm?
B%W benzin andrage 8614 s.
“Ydelse Bremsebelastning Motoromdrejningstal Gennemlgbstid
for 100 cm? benzin
(hk) (kg) (omdrejn./min.) (s)
3,87 1550 138 (& 6)
A 5,0 2180 86 (X 3,5)
£ 2
@ 6,71 2800 55 (+ 2,5)
mindst 10,6 3800 25 (£ 1)
2
@ 57 2500 66,5—71,5
44
mindst 10,2 4000 ved fuld gas 23,0—25,5
Bemcerk:
I almindelighed skal bremsebelastningen ved 1,21 motorer ved 3600 o/min andrage mindst 8,95 kg og ved 1,5| motorer
ved 3800 o/min mindst 10,6 kg. Viser forbrugsmdiingen en hgjere belastning kan gennemligbstiden afkortes. Bliver den an-
givne bremsebelastning derimod ikke opnédet, skal man kontrollere feendings- og karburatorindstilling samt teendingstids-
punktet.
Viser det sig, at benzinforbruget i en VW Transporter er for stort, skal man undersgge folgende ved karbu-
rator 28 PICT:
1 - Spjceldet i oliebadslufifilterets indsugningsstuds skal kunne beveeges ubesveaeret. Spjeeldet mé ikke fast-
holdes i dben stilling.
2 - Gasspjeeldet skal frit kunne dreje sig. Bliver spjeeldakslen efter at vaere drejet frem og tilbage treg, skal
karburatorens under del udskiftes.
3 - Koniroller at tandsegmentet er let beveegeligt. Gar det stramt, eller bliver det heengende, skal lejringen
 smeres med nogle drdber korrosionsbeskyttende olie.
4 - Kontroller keramikdeekslets stilling. Keramikdaekslets stregmarkering skal flugte med husets tap.
/N\} 5 - Kontroller at den automatiske chokeranordning arbejder korreki. Inden dette konirolleres, skal gas-
S spjeldets arm tages ud af indgreb med fortandingen pd segmentet, sdledes at chokerspjeldet frit kan
styres af bimetalfjederen. Den automatiske choker arbejder korrekt ndr:
hd
e a - chokerspjeldet om vinteren ved 0° C eller derunder er helt lukket eller
é b - er helt dbent ved 20° C, og tomgangsskruen griber ind i 3. eller 4. trin pd segmentet regnet fra oven,
é ¢ - chokerspjeeldet ved driftsvarm motor og tilsluitet tending star helt dbent.
w
o
4 6 - Varmespiralen skal, néar teendingen er tilsluttet, blive varm, opvarmningen kan konstateres ved bergring
@V,A\ af keramikdaekslet.
aéj\/ Ved en til ca. +20° C afkelet karburator og motor og med tilsluttet eending — herunder skal motoren
- ikke startes — skal chokerspjceldet efter hajst 5 minutters forleb veere helt dbent. Er dette ikke tilfeldet
2 kan felgende fejl foreligge:
N
é' a - Fejl i kabelforbindelser eller Igzse kontakiskruer i keramikdeekslet.
‘;3 b - Beskadiget kabel til tendspolen eller varmespiralen.
£
= c - Bimetalfjeder klemmer eller skraber mod huset.
o
¢ d - Keramikdeeksel eller bimetalfjederens lejetap kneekket.
- 7 - Kontroller tomgangsindstillingen, og korriger om nedvendigt.
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Glegdeteending

v

De benzinfabrikater, som findes i handelen i mange lande, viser sig at veere ref forskellige med hensyn fil
bestemte egenskaber, som i de almindelige specifikationer ikke er ngjagtigt fastlagt. Dette geelder ogsé med
hensyn til benzinens selvanteendelses-temperatur. Ved en noget lavere liggende selvantendelses-temperatur
kan der opstd gladetaending i motorerne, hvis scerlige omsteendigheder bidrager hertil:

1 - Karburatorens tomgangsindstilling er ikke korrekt (for fed blanding eller for hurtig tomgang).

2 - Teendingsindstillingen er ikke korrekt (se justeringsforskrifterne i instruktionsbogen og i reparations-
hdndbogen).

3 - Justeringen af bleserens bleendering er forkert (se indstillingsforskrifferne i reparationshdndbogen).

4 - Forbreendingsprodukterne i forbreendingskamrene er pé& grund af driftsbetingelserne, keremdden og
de anvendie benzinarter blevet relativt store. '

5 - Motorenskgling er blevet hindret pd grund af utilstraekkelig kileremsspeending eller udvendig tilsmudsning.

| ekstraordineere tilfeelde, hvor almindelige veerkstedsmeessige metoder ikke har kunnet bringe afhjelpning
af gledetendingen, kan der dog til Transporfer 1200 leveres en “tomgangsdyse med elekiromagnetisk lukke-
ventil” (res. dels nr. 113 129 413).

Montering

a - Seriemessige tomgangsdyse afmonieres og
“tomgangsdyse med elekiromagnetisk lukke-
ventil”” monteres.

b - Forbindelseskabel anbringes p& den klemme,
som sidder pd “tomgangsdyse med elekiro-
magnetisk lukkeventil” og pd teendspolens
klemme 15 (kabellengde ca. 400 mm).

Arbejdsmade:

Dysendlen, som er styret af en elekiromagnet, lukker tomgangsdysen, ndr teendingen slds fra, sdledes at der
ikke kan streomme mere benzin igennem. Dermed er glodetending praktisk talt udelukket. Nér teendingen
slés til, dbnes for dysen.

Ved at dreje fingerskruen til hgjre indtil anslag er ndleventilen sldet til. Er fingerskruen drejet til venstre indtil
anslag, er tomgangsdysen med elekiromagnetisk lukkeventil sldet fra.| denne stilling arbejder den som en
normal tomgangsdyse.

£
S
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Hojderegulator for VW karburator

For at karburatoren ogsd i sterre hgjder skal kunne give en rigtig blanding, kan der i 1200 motorer monteres
en hojderégulator med tilsvarende hoveddyse i stedet for hoveddyseholderen.

}\/\/\/'\/}\\\\

NNy -
)

NN

NN

27

1 - Hoveddyse

2 - Nal

3 - Trykddsekammer
4 - Trykddse

5 - Sikring .
6 - Stillemetrik 1 2 3 4 5 6

Bemark:

Fra januar 1963 er allle‘hzjderegula’forer indrettet til. bestemte dysestarrelser. | en hgjderegulator skal der altsd i hvert enkelt
tilfcelde anvendes den rigtige hoveddyse: En efterjustering af frykdésen til andre dysesterrelser end den foreskrevne er ikke
mulig.

| nedenst@ende tabel er anfert de forskellige udferelser med de tilhgrende bestykninger og angivelser samt fil hvilken
karburatortype hgjderegulatoren er bestemt. Hojderegulatorens fypebetegnelse er preeget pd fladen mellem to forsteerk-
ningsribber modsat dysedelen.

Motor l Hoveddyse | Karburatortype l Type | Res.dels nr.
co 34 Rk 122,5 28 PICT H 14 113 129 501
34 hk.med cyklonfilter 130 28 PICT H 23 113129 501 AJ

Hejderegulatorens arbejdsmade

Hoveddyseholderen erstattes af hgjderegulatoren. Monteringen sker som ved hoveddyseholderen.
[ den ene ende af hojdereguiatoren er hoveddysen (1) monteret, igennem hvilken benzinen fra svemmerhuset
via et ringkammer vil stremme.

Tilstremningen af benzin til hoveddysen sker igennem 4 skrd boringer og en lille boring, som ligger imellem
hoveddysen og de 4 skré& boringer. Desuden stremmer benzinen ind i trykddsekammeret (3).

Trykddsen er, i den ende som ligger aksialt modsat hoveddysen, fastgjort ved en aksel, som er skruet ind i
regulatorhuset. Den anden ende af irykddsen beerer ndlen (2), som glider frit i den kanal, som munder ud i
hoveddysen.

Nér trykddsen (4) udvider sig under pdvirkning af det lavere atmosfeeriske fryk i hgjden, speerrer ndlen i
tiltagende mdlestok benzintilstreamningen til hoveddysen.

En eendring af luftirykket bevirker en leengdecendring af trykddsen og dermed en eendring af ndlens position.
Herved reguleres den tilstremmende benzin.

Ved. karsel i hgjde med havoverfladen er den af hojderegulatorndlen indtagne stilling uden indflydelse pd
benzinforbruget.

Obs!

Trykdésen indstilles ved montage af hajderegulatoren af stillemgtrikken (6) som fastholdes i sin stilling
““af sikringen (5). Denne indstilling mé derfor under ingen omsteendigheder cendres.




Omdrejningsbegreenser

Bemeerk:

Omdrejningsbegranseren forhindrer ftilsigtet eller
utilsigtet overskridelse af motorens maksimalt
tilladelige omdrejningstal. Ved stadig kersel i
hgjder over 800 m behsves en cendring af ind-
stillingen. Senere montering i alle VW Transportere
med 1200 motor er mulig. Udferlig instruktion og
anvisninger for justeringen findes i Technische
Mitteilung K 10. '

Fra marts 1963, chassis nr. 1 041 014, motor nr. 143 543, leveres der fil motoren i type 2/1500 under M-udstyr 172 en
omdrejningsbegraenser — 211 129 551 C —. Den adskiller sig i det ydre fra omdrejningsbegreenseren til 34 hk motoren ved
den ekstra afmeerkning “1,5"" bagved den pragede typebetegnelse ‘28 DR”.

Indstillingen og det maksimale omdrejningstal eendres ikke i forhold til type 2/1200.

Til eftermontering leveres omdrejningsbegreenseren under res.dels nr. SP 51 D.

Bemceerk:

1,5 | motoren i type 2 forsynes seriemeessigt med en omdrejningsbegreenser, der udvendigf er meerket “1,5”. Cﬁdrejningﬁ
begraenseren skal indstilles sdledes, at man i 4. gear ikke kan overskride en hastighed pd ca. 105 km/t.

Indstilling

Hvis det er ngdvendigt at indstille omdrejningsbegrenseren pd ny, skal indstillingsskruen stilles. ved drifts-
varm motor. [ndstillingen skal principielt kontrolleres i forbindelse med en prgvekeorsel. Herved svarer den
nevnie max. hastighed pa 105 km/t i 4. gear til en hastighed-pa 75 km/t i 3. gear og 45 km/t i 2. gear. Til
sidst skal indstillingsskruen plomberes Hvis der i enkelte filfelde kraeves en lavere marchhastighed, skal
det samtidig iagitages, at motoren sd heller ikke mere afgiver sin max. ydelse i de lavere gear. Indshllmgen
skal i sd fald foretages sdledes, at den snskede hastighed plus 5 km/t opnds.

Ved korsel i hajder pd over 800 m foreges det indstillede omdrejningstal. Ved stadig kersel i sédanne hgjder
skal omdrejningsbegrenseren derfor i givet fald indstilles pa ny.
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SERVICE

Veaerkstedsudrusining

1 - VW-Specialveerktoj

VW 126a Nggle til benzinpumpe 14 mm

VW 126b Nggle til benzinpumpe 13 mm

VW 328c Mdleveerkioj for benzinpumpestang
VW 328d Leere for benzinpumpemembran

2 - VW-Selvbyggerverkiaj

VW 663/1 Méleapparat for benzinpumpetryk

3 - Normalveerkioj

Skruetraeekker
Karburatorskruetrakker
Kombinationstang
Vandpumpetang
Hammer 300 g
Trekantskraber
Fastnegle 8 mm
Fastnagle 11 mm
Fastnggle 12 mm
Fastnegle 13 mm
Fastnggle 14 mm
Fastnogle 17 mm
Fastnggle 22 mm
Stjernenggle 14 mm
Stjernenagle 17 mm
Starterbloknggle
Stalborste

Filkelo

Oliekande

Dése med fedt
Skydeleere 1/10 nonius, 200 mm lang
Snittap M 6

Indstilleligt vindejern, storrelse 1
Skeerebakke M 6

Klup, starrelse 1

4 - Diverse veerkstedsudrustning

Motorprevestand
Benzinproveapparat
Ydelsesprovestand
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