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Alment

Benzinsystemet i VW bestar af en bezintank med hane og filter, benzinrer, en mekanisk benzinpumpe og
en faldstremkarburator med oliebadsluftfilter og forvarmerer.

Benzintanken har et rumindhold pé 40 lir. Den findes under forklappen. Benzinhanen under benzintanken
kan betjenes fra forseederne og kan indstilles i tre stillinger “aben”, “lukket”, “reserve’”. Reservebehold-
ningen (5 Itr.) kan ferst benyttes, ndr hanen stilles pa “reserve” (til hajre).

Fra benzinhanen lgber benzinen igennem et benzinrgr i rammetunnelen hen til benzinpumpen og bliver
derfra fert til karburatoren.,

Den til karburatoren indsugede luft bliver forst fert igennem oliebadsluftfilteret og bliver renset for stev og
snavs.

Vedligeholdelse

Ved pafyldning fra dunke, mé@ man treeffe sarlige foranstaltninger for at undga urenheder. | sGdanne tilfeelde
ber man anvende et vaskeskind som filter.

Oliebadsluftfilteret skal efter de bestGende anvisninger renses ved serviceeftersynene med de foreskrevne
intervaller. | seerligt stevrige egne skal en rensning af luftfilteret foretages hyppigere, i visse tilfelde dagligt.

Benzinpumpen behgver i almindelighed ingen vedligeholdelse. Hvis motorens benzinforbrug bliver for stort
eller dens ydelse mindskes ved stegrre hastigheder, skal bl. a. pumpetrykket kontrolleres.

Karburatoren skal renses ved serviceeftersynene. Samtidigt skal tomgangsindstillingen kontrolleres og om
nedvendigt efterjusteres for at tilpasse tomgang og acceleration efter de tilstedeveerende forhold (hejde-
forskelle) og vejrlig (sommer—vinter). Derudover skal spjeeldet i oliebadsluftfilterets indsugningsstuts kon-
trolleres for letgeengighed og fastholdes i aben stilling ved temperaturer over 20° C. Ved reklamationer
over for stort benzinforbrug, er det nyttelest at forssge endring af dysesterrelser. Det bedste er i sddanne
tilfeelde, at foretage en forbrugsmadling f. eks. i prevestand, om ikke det unormale forbrug kan henferes til
keremdde eller ugunstige drifisbetingelser.
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Beskrivelse af benzinsystem
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1 - Svemmer
2 - Benzinrer
3 - Svemmerhengsel
4 - Svemmernaleventil
5 - Svemmernal
6 - Tomgangsbenzindyse
7 - Pakning
8 - Tomgangsluftdyse
9 - Kugleventil for top-
belastningssystem
10 - Udligningsluftdyse
med blandingsrer
11 - Rer for topbelastningssystem
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Karburator Solex 28 PICT
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12 - Svyemmerhusudluftningsrer

13 - Chokerspjeeld

14 - Bimetalfjeder

15 - Forbindelsesarm

16 - Indsprejtningsrer for
accelerationssystem

17 - Stempelstang

18 - Pumpearm

19 - Pumpemembran

20 - Pumpefjeder

21 - Trykijeder

22 - Kugleventil for
accelerationspumpe
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23 - Hoveddyseholder

24 - Hoveddyse

25 - Forbindelsesstang

26 - Tomgangsblandingsskrue

27 - Tomgangsboring

28 - Overgangsboringer

29 - Udgangsrer for hovedsystem

30 - Gasspjceeld

31 - Vacuumkanal

32 - Kugleventil for accelerations-
pumpe

33 - Vacuumtilslutning

34 - Vacuumstempel
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Alment

Karburatoren best@r af en karburatoroverdel og en karburatorunderdel. Imellem disse befinder der sig en
pakning. Over- og underdel er samlet med 5 keervskruer.

| karburajorens overdel er der presset et tilsluiningsrer for benzinslangen, og endvidere er svemmerndle-
ventilen skruet ind i overdelen. Yderligere er overdelen forsynet med vdluftningsrer for svemmerhus og rer
for topbelastningssystem. Samtidig er hele start-automatikken monteret i overdelen. Denne bestdr af et
chokerspjceeld med aksel, et tandsegment og en medbringerarm pd den ene side af det centrale faldstremsrer,
medens der p& den anden side er pdstabt et fijederhus, i hvilket der er monteret en keramikplade med varme-
spiral og bimetalfjeder. Keramikpladen er befastiget med en holdering og tre skruer. P& fjederhuset er der
yderligere pdstgbt en cylinder, i hvilken der er anbragt et vacuumstempel. Stemplet styres gennem en under-
trykskanal ved hjcelp af det undertryk, der befinder sig under gasspjeeldet. Stempelstangen er tilsluttet choker-
spjezldets aksel.

Karburatorunderdelen forener blandingskammer og svemmerhus og indeholder alle de dele, som serger for
benzin-luftblandingen samt svemmeren. Med fo stettebolte er karburatorens underdel befcestiget til motorens
indsugningsrers flange. | den nederste del af karburatorens underdel i bunden af blandingskammeret er
gasspjeeld med aksel monteret. Accelerationspumpen er stebt pa siden af svommerhuset. Denne er tilsluttet
gasspjeldsakslen med en forbindelsesstang og en forbindelsesarm. Ved hjelp af svammeren, som bestar af
en syemmer og en svemmerndleveniil — holdes benzinens niveau i karburatoren konstant.

Den automatiske start-anordning i karburatorens overdel letter motorens start. S leenge motoren endnu
ikke har ndet sin drifttemperatur, regulerer automatikken blandingsforholdet i fomgang og under korslen.

Benzin-luftblandingen for motoren dannes i karburatoren. Der bliver benzinen forstevet og blandet med
den til forbreendingen nedvendige luft. Faldstremskarburatorens princip forbedrer ved udnyttelsen af fald-
accelerationen cylindrenes fyldning og derved motorens elasticitet og ydelse. Motorens start lettes yderligere
ved denne karbureringsmetode. |

Karburatoren har en central luftindsugning. Da karburatoren er forsynet med oliebadsluftfilter, bliver den
indsugede luft under alle driftforhold fuldsteendigt renset, ogsa den luft, der er negdvendig for syemmerhuset.
Lufffilteret bevirker, at alle muligheder for tilsnavsning af karburatoren i hgj grad udelukkes og yderligere,
at benzinforbruget er uafhengigt af et tilslammet lufifilter.

Den af motoren indsugede forbreendingsluft stremmer igennem [ufifilteret gennem en pd siden anbragt studs,
i hvilken der er anbragt et drejeligt spjeeld med kontraveegt. Dette &bner og lukker sig automatisk afhceengigt
af motorens omdrejningstal og regulerer tilgangen af forvarmet luft. | ftomgang er tilgangen af varm luft
sigrst, hvorved tilisning af karburatoren undgds. Ved dagtemperaturer over +20° C skal spjceldet fastholdes
i dben stilling af den drejelige bgijle.

Tomgangsanordningen virker som en hjeelpekarburator, idet den overtager blandingsdannelsen, nar
gasspjeeldet er neesten lukket. Ved hjeelp af tomgangsblandingsskruen kan tomgangsblandingen indstilles
federe eller magrere. Ved hjelp af tomgangs-hastighedsskruen kan motorens omdrejningstal i tomgang
reguleres. Den nye udformning hvor tomgangsskruen ligger an mod et tandsegment sikrer at fomgangs-
hastigheden fra motorens start til der er ndet normal driftstemperatur altid passer til den gjeblikkelige stilling
at chokerspjeeldet.

Indsugningsrerets forvarmning hindrer ikke alene benzinnedslag pad vaeggen at indsugningsreret men
hjeelper tillige til dannelse at en let antendelig blanding.

Karburator (Solex 28 PICT)



Arbejdsmade

Start-avtomatikken muligger en lettere start af motoren under alle vejrforhold. Chokerspjeeldets aksel
styres af en spiralformet bimetalfjeder, som pévirkes af alle temperaturforskelle. Nér motoren endnu er kold,
dbnes og lukkes chokerspjeeldet mere eller mindre afhaengig af den atmosferiske lufttemperatur, idet bimetal-
fijederen, nar denne afkeoles, vil dreje chokerspjeeldet, s& dette lukker. N&r bimetalfjederen opvarmes, gor det
omvendte forhold sig geeldende, og chokerspjeeldet dbner sig, indtil der er opnéet normal drifftemperatur,
hvorefter chokerspjeeldet star helt dben. Bimetalfjederen opvarmes af en varmespiral anbragt i keramik-
deekslet i fjederhuset. '

Abningen af chokerspjeeldet lettes ved, at spjeldakslen er forsat for midten i den centrale luftindsugning. Den
indsugede luft bevirker, at spjeeldet dbner sig, hvilket yderligere lettes ved, at det pd chokerspjeldets aksel
anbragte tandsegment virker som vaegtarm. Néar chokerspjeldet er lukket, tvinges gasspjeeldet samtidig til
at dbne lidt. Dette opnds derved, at chokerspjceldet er forbundet med gasspjeeldets aksel ved en medbringer-
arm, som det frit beveegelige, tandsegment lgfter hvorved hastighedsskruen pa medbringerarmen ligger an
mod teenderne. Ved helt lukket chokerspjeeld trykkes tomgangshastighedsskruen til sin yderste stilling,
hvorved gasspjeeldet dbnes lidt. Herved udlignes det underiryk som opstar under chokerspjeeldet ndr motoren
startes,

Det opstdende undertryk under chokerspjeidet ved start af en kold motor treekker benzin ud af blandings-
reret igennem hovedsystemets udgangsrer ind i blandingskammeret. Den til forstevningen nedvendige luft
suges ned langs chokerspjeidets rande, idet spjeeldet vibrerer — fremkaldt af undertrykket og bimetal-
fjederens spending. P& denne made danner der sig derefter en steerk benzinholdig luftblanding, sdledes at
motoren ogsd ved meget lave temperaturer starter. Ved den efterfelgende opvarmning abner chokerspjeldet
sig sd@ledes, at tilgangen af luft @ges. Benzin-luftblandingen bliver derved automatisk magrere. Denne fendens
fortseetter indtil chokerspjeeldet har ndet sin lodrette stilling.

Vacuumstemplet, der heorer til start-automatikken, er
forbundet med chokerspjeeldets aksel med en stempel-
stang og en arm. Det lufticette rum over stemplet er ved
en kanal forbundet med omradet under gasspjeeldet,
sdledes at det der herskende underiryk kan pavirke
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stemplet. Vacuumstemplet har fil opgave at modvirke,
bimetalfjederens speending, dabne chokerspjeeldet lidt
og derved tilsette luft ved sterre motoromdrejninger
straks efter at motoren er startet, for at forhindre en for
fed blanding ved delbelastning og i péleb. Dette sker ved,

at stemplet suges fremad af det vacuum, der opstar under
gasspjeeldet, ndr motorens omdrejningstal foreges.
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Benzinen lgber altsd ved start af den kolde motor fra
benzinreret via svemmerndleventilen til svemmerhuset
og videre over hoveddyse gennem blandingsrer og
hovedsystemets udgangsrer, hvor benzinen blandes med
den luft, der presses forbi det vibrerende chokerspjeeld.
Denne blanding, som er sterk benzinholdig, feres
igennem det let dbne gasspjeeld ind i motoren.

| tomgang, altsd ved naeesten lukket gasspjeeld, tilferes benzinluftblandingen pa en anden méde. Nér gas-
spjeeldet har denne stilling, er den indsugede lufts hastighed i blandingskammeret sé ringe, at der ikke tilfgres
benzin gennem dyseholderens &bninger. Karburatoren er derfor forsynet med en fomgangsanordning, som
giver den omtrentlige benzin-luftblanding gennem to dyser for henholdsvis benzin og luft. Denne blanding
fores ned til tre smé boringer under og ved gasspjeeldet. Ved hjelp af tomgangsblandingsskruen kan tom-
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gangsblandingen reguleres federe og magrere, To af de
tre boringer er sdkaldte ““bypass’” boringer. Fra den
boring, som er placeret ud for kanten af det lukkede
gasspjeeld, tilflyder der ligeledes tomgangsblanding. Den
anden “bypass” boring, som er anbragt lidt ovenover
den forstneevnte, treeder forst i funktion, nar gasspjeeldet
dbnes lidt. Begge boringer tjener til at forbedre over-
gangen fra tomgang til acceleration, idet den accelererede
forbreendingsluft opstdet som felge af det noget dbnede
gasspjeeld, river benzinluftblandingen ud af boringerne.
Nar gasspjeeldet pludseligt lukkes, bliver benzin-luft-
blandingen automatisk magrere, herunder er en korrekt
tomgangsindstilling en forudseetning. Til indstilling af
tomgangen er der anbragt en tomgangshastighedsskrue
pa gasspjeeldets betjeningsarm.
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Benzinen beveeger sig fra benzinreret over svemmerndl-
ventilen til svemmerhuset videre over hoveddysen {il
tomgangsbenzindysen. Gennem en i samme kredsleb
monteret tomgangsluftdyse bliver der ved helt dabent
chokerspjeeld ftilfert luft, hvorved blandingen lgber til
tomgangs- og “‘bypass”-boringerne. Den luftstrem, som

passerer det let dbne gasspjeeld river blandingen med sig, RN\
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herunder er indstillingen af tomgangsblandingsskruen R
afgerende for i hvor hgj grad blandingen bliver fed eller ' ] Rieseant o
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Ved normal drift Izber benzinen fra svemmerhuset pa grund af det i indsugningsstudsen herskende undertryk
ud af hovedsystemets udgangsrer. Dette star i forbindelse med den lodrette boring i blandingsreret, i hvilken
udligningsluftdysen er skruet. Til denne boring lgber benzinen ud af svemmerhuset via hoveddysen. Bestem-
mende for undertrykkets sterrelse er forsneevringens diameter, motoromdrejningstallet og gasspjeeldets
abning. Forsnaevringsringen bevirker med sin stremningstekniske tragiform, at den indsugede forbrendings-
luft til motoren accelereres. Derved optreeder der — afheengigt af gasspjeldets stilling — et vekslende under-
tryk, der treekker mere eller mindre benzin ud af hovedsystemets udgangsrer. Ved tillagende dbning af
gasspjeeldet og dermed stigende undertryk synker benzinniveauet i blandingsreret, medens der samtidig
suges luft gennem udligningsluftdysen. Luften rives ud af blandingsrerets boringer og blander sig med den
fra hoveddysen stremmende benzin. Ved tiltagende motorhastighed bliver blandingen magrere.

Ved del- og iseer ved fuldbelastning laber benzinen fra benzinreret over svemmerndéleventilen til syemmerhuset
og videre over hoveddysen og blandingsreret. Den der udsiremmende benzin blander sig — ved delbelastning
— i blandingskammeret med indsugningsluften, hvorved chockerspjeldet er helt og gasspjeeldet delvist dbne.
Ved fuld belastning stremmer ekstra luft gennem udligningsluftdysen ind i blandingsreret og forener sig med
benzinen. Herved undgds en for fed blanding. Choker- og gasspjeld er herunder helt abne. |
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som star i forbindelse med svemmerhuset gennem en
boring. Deite rers munding befinder sig i et omrade,
hvor undertrykket er lille, det vil sige i hgjde med choker-
EEEL . spjeeldets aksel. Ved lavere og middelomdrejningstal er
7 undertrykket ikke tilstraekkeligt til at suge benzin ud af
topbelastningsreret, idet en kugle skal heeves, for ben-

zinen kan lebe igennem boringen. Ferst ndr undertrykket
ved fuld belastning tiltager til en sddan styrke, at benzinen
kan presses op i topbelastningsreret, kan den eksira
benzintilseetning begynde. Den yderligere ftilseetning af
i 7 K ek benzin i topbelastningssystemet er progressiv, den tiltager,
R R | indtil motorens maksimale omdrejningstal er ndet og
Rt bevirker derved, at motoren — ved lavest mulige del-

IJM;} A ey s lastforbrug og laveste specifike forbrug i nederste top-

\.
T

Det ekstra fopbelastningssystem har til opgave ved fuld
last og ved hgje omdrejningstal at tilseeite en ekstra
benzinmeengde for at muliggere topydelse. Til dette
\ formdl er der i karburatoren anbragt et kalibreret reor,
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Accelerationspumpen pdvirkes af gasspjeldets arm
via forbindelsesstang og pumpearm. Lukkes gasspjeeidet,
;// trykker membranfjederen pumpemembranen tilbage fil
¥4 sin udgangsstilling. Det foran membranen liggende rum
:: fyldes med benzin, som suges ind fra svemmerhuset via
en kugleventil. Nar gasspjeeldet dbnes, overferes denne
beveegelse til membranen af forbindelsesstangen. Den
overste kugleventil abner sig ved det opstdede tryk —
den nederste kugle forhindrer tilbagelgb — sdledes at en
bestemt mcengde benzin sprgjtes ind i karburatorens
blandingskammer gennem en kalibreret dyse. Denne
ekstra benzin bevirker, at benzinluftblandingen bliver
federe og sikrer samtidig hurtig acceleration og jeevn
overgang. Mangden af benzintilseetningen afhenger af
pumpeslaget. Indsprejtningsdysens kalibrering regulerer

Accelerationspumpens arbejdsmade

a - Hovedluftstrem kun gennemstremningsmeengden i tidsenheder og dermed
b - Benzin fra syemmerhus varigheden af indsprejtningen. Accelerationspumpen
1 - Indsprajtningsdyse | treeder kun i funktion i de lavere og mellemste omdrej-
2 - Membranfjeder ningsomrader, daforbindelsesstangenstrykfjederbevirker,

-3 - Membran at pumpestang og membran forbliver i deres stilling, nar
4 - Pumpestang gasspjeeldet dbnes helt. Forst ved neesten lukket gas-
5 - Forbindelsesstang | spjeeld fyldes pumpen igen med benzin.

Indstilling

Den aof Volkswagenwerk afprevede og foreskrevne karburatorindstilling skal normalt ikke endres. Et for
stort benzinforbrug eller en for ringe motorydelse har som regel andre &rsager. En for fed reguleret tomgang
bevirker ofte, at motoren gér i st& ved opbremsning. Den foreskrevne dysekombination og korrekt indstillet
fomgang er en forudseeining for en fejlfri virkende karburator. Tomgangsindstillingen skal derfor foretages
seerlig omhyggeligt ved varm motor. Derudover skal spjeeldet i luftfilterets indsugningsstuds kun fastholdes
i @ben stilling ved middel dagtemperaturer over +20° C.
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Af- og pdmontering af karburator

U Afmontering
1- Aftag forvarmereret pa oliebadsluftfilterets
indsugningssfuds.
2 - Aftag luftfilter.
3 - Aftag benzinslangen mellem karburator og
benzinpumpe.
Y 4 - Aftag ledningsforbindelse for varmespiralen.
L Y
5 - Lesn speederkablet ved gasspjeldets arm, og :f‘___
aftag trykfjeder og fjedertallerken, fjern =
speederkablets lejebolt. =
6 - Afskru metrikkerne ved indsugningsreret med %
en 13 mm negle, og aftag karburatoren. =
ey Montering
L
Ved monteringen skal felgende iagttages:
1 - Forny flangepakningen ved indsugningsraret.
2 - Gor speederkablet fast pd spjmldurmén pa
folgende made: Abn spjceldet s& meget, at der
fremkommer et spillerum pa ca. 1 mm mellem
spjeeldarmen og stoppet pd karburatorhuset.
Hold speederen helt nedirédt, og fasiger
speederkablet pd spjeldarmen, medens spjcel-
£y det star i den angivne stilling. Alle yderligere
" forbindelsesled skal vaere uden spillerum og
speendinger. 4 - Glem ikke at tilslutte ledningerne for var-
| mespiralen,
3 - Speend ikke befeestigelsesskruen for luftfilteret
for hardt. 5 - Juster tomgangen ved varm motor.
Adskillelse og samling af karburatoren
Adskillelse
3
e 1 - Afmonter karburator,

2 - Lesn 5 befamstigelsesskruer pd overdelen, og
tag overdelen af.

3 - Skru svyemmerndéleventilen ud af overdelen.

4 - Afskru 3 keervskruer pa start-automatikken, og
aftag holdering med keramikdeeksel, bimetal-
fieder og varmespiral.

1 = Varmespiral 2 - Bimetalfjeder 3 - Keramikdeeksel
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5 - Udtag svemmer.

6 - Udskru udligningslufidyse med blandingsrer
og tomgangsbenzindyse. '

1 - Udligningsluftdyse med blandingsrer
2 - Tomgangsbenzindyse

/ - Afmonter hoveddyseholder og hoveddyse samft
tomgangsblandingsskrue.

3 - Hoveddyse

4 - Pﬁkring

5 - Hoveddyse-
holder

6 - Tomgangsblandingsskrue
7 - Fjeder
8 - Fjeder
9 - Tomgangshastighedsskrue

8 - Fjern split for pumpearm i forbindelsesstangen
og aftag skiver og trykfjeder.

9 - Lesn 4 skruer for pumpens deeksel. Udtag

deeksel, membran

1 - Skrue

2 - Pumpehusdeksel
3 - Pumpemembran
4 - Pumpefjeder

5 - Skive

og fjeder.

6 - Forbindelsesstang

7 - Fjeder for
forbindelsesstang

8 - Skive

9 - Split
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Rensning

Der ma under ingen omstendigheder anvendes
ndal eller metalirdd til rensning af dyser, da de
kalibrerede boringer derved beskadiges.

Kontrol og samling

Samlingen foregar pa samme made i omvendt
reekkefelge. Til kontrol af de enkelte dele skal de
nedenstdende punkter iagttages:

Bemaeerk:

Det forekommer lejlighedsvis, at den automatiske choker
tilsnavses steerkt af aflejringsprodukter fra krumtaphusets
udluftning, og at vakuumstemplet scetter sig fast i cylin-
deren. Som fglge deraf kan chokerspjeldet-ikke abne sig
helt, hvilket medferer koldstartsvanskeligheder og
markbar stigning i benzinforbruget.

Ved sddanne skader skal man gé frem pd felgende méde:

. Kontrol af den automatiske choker

1 - Afmonter karburatorens keramikdaeksel. Yarme-
spiral og bimetalfjeder mda ikke veere belagt med
forbreendt olie.

2 - Forseg atdreje chokerspjeeldakslen med medbringer-
armen. Hvis der ikke feles nogen drejning, sidder
chokerspjeeldakslen fast. Hvis en mindre drejning

LL] L) === L] LA ] L] L = L] : Il




&6 - Nyt slutdeeksel (C) — res.dels nr. 113129119 —
le=gges i cylinderen pa en sddan mdde, at hveely-
ningen vender udad. Med lette hammerslag og en
dorn p& 11 il 12 mm @ hamres hveelvningen nedad,
sdledes at deekslet (D) kiles fast. Dcekselranden
teetnes med pakmasse.

7 - Hyvis varmespiralen er belagt med skorpe, montares
nyt keramikdaeksel (res.dels nr. 113 129 191).

8 - Karburatorhusets overdel monteres.

- C = nyt deeksel =on

D = deeksel monteret og tetnet med
pakmasse

Bemceerk:

Fra november 1963, chassis nr. 5909 656, (mofor nr.

8 154 031) forsynes karburatoren med en ny overdel med
eendret automatchoker og betegnes nu 28 PICT-1.

P& grund aof den nye automatchoker fremkommer felgende
eendringer:

1 - Den auvtomatiske chokers hus er gjort sterre. Kera-
mikdekslet (1) er isoleret udvendigt med et metal-
deeksel (2). Bimetalfjederens sideveerts styring og
dennes varmeisolering er forbedret ved hjeelp af
en kunststofindsats (3) i huset. En keramikstav (4)
forhindrer, at varmespiralen kommer i bergring
med bimetalfjederen. Kunststofindsatsen er pa sin
yderste kant forsynet med en tap, som griber ind i
en tilsvarende keerv i huset.

Deekslets holdering afstettes imod huset ved hjeelp

af afstandsbesningerne (res.dels nr. 113129 198)
for befeestigelsesskruerne.

Y L NS L G G —"

2 - De hidtil anvendte vacuumstempler erstattes af en
membran, der abner chokerspjeldet ved stigen_e
vacuum.

1 - Vacuummembran
2 - Fjeder for membran
3 - Da=ksel for membran

3 - Tandbueskiven, der fer havde 9 trin (A), har nu
6 trin (B). Derved cendres tomgangsomdrejnincs-
tallet i et sterre omrade end tidligere.

- 4 - Karburatorens dysebestykning er ikke eendret.

5 - Oliebadsluftfilterets bund (res.dels nr. 513 129 613 B)
forsynes med en sterre fordybning af hensyn til den
- automatiske chokers st@rre udvendige mal.

6 - Pa bleeserhusdeekslet (res.dels nr. nyt 113 119 261 A)
er de to boringer for befmstigelsen af dynamoen
drejet 10°30" mod hejre (tidligere 5°30’). Dynamoen
far derved en mere skra lejring, sdledes at afstanden
mellem speendingsrelaet og den automatiske chokers
hus geres starre.

Ved monteringen skal det iagttages, at der fremkommer
en filstreekkelig stor afstand mellem den automatiske
chokers hus og dynamorelmeet, da der ellers kan fore-
komme kortsiutning ved varmespiralens ledningsklemme.

Hvis afstanden er for lille, skal dynamoen afmonteres og
bleeserhusdeekslet udskiftes. Ved anvendelse af det cen-

drede bleserhusdeeksel (res.dels nr. 113119 261 A)
bliver dynamoen drejet 10°30' mod hegjre.
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Ved modellerne 11 og 15 skal man yderligere trykke
bunden i oliebadsluftfilieret 2—3 mm med en hammer i
omradet ved den gverste holdeskrue, sdledes at filterets
studs. kan komme filstrazkkeligt langt ned over karbu-
ratorens overdel.

Hyvis filterunderdelen pé&.grund af indbygningsmdélene skal
veere mere hveaelvet, kan det anbefales at anvende et
oliebadsluftfilter i ny udferelse. For stor hvelving kan
afstedkomme revner samt utcethed.

Bemoeoerk:

| nogle karburatorer 28 PICT-1 har bimetalfjederen i
startautomatikken frods korrekt indstilling en for steerk
forspeending. Derved abner chokerspjeeldet for sent, og
benzinluftblandingen bliver for fed. Efter en koldstart kan
denne tendens bemaerkes ved en sterk regudvikling i
udblesningen og ved ujevn motorgang.

Denne tendens kan let rettes ved at keramikdeekslet for
den auvtomatiske choker drejes ca. a = 4—5 mm lengere
mod hgjre. Derved abner chokerspjeeldet tidligere, og
benzinluftblandingen bliver magrere.

a= 4—5 mm

Bemceerk:

Pa enkelte 30 hk motorer Volkswagen 1200 med fuld-
synkroniseret gearkasse (fra november 1964) er det i den
senere tid konstateret, at karburatoren “skyder’. End-
videre er der konstateret darlig og treeg overgang i
dellastomradet samt utilstreekkelig ydelse. Disse tilstande
beror pa en for ringe forteending i dellastomrédet.

| sddanne tilfeelde skal man gennmfere felgende afhjelp-
ningsarbejder:

1 - Nar karburatoren er afmonteret, bores den bag
skruestudsen for vakuumrgret liggende boring op
med et 1,7 mm spiralbor. Boret fores igennem skrue-
studsen. Blees omhyggeligt borespdner ud.

2 - Teendingstidspunktet skal stilles p& 10° fgr fop i
stedet for 7,5° (hgjre keerv pa remskiven) ved kold
mofor.

Underdel

1 - Kontroller om pumpemembranen er teet
vdskift om nedvendigt.

Bemcaerk:

Hvis karburatoren slar tilbage ved pludselig gas-
givning, kan dette hidrere fra en vuiet pumpe-
membran.

2 - Leeg svemmeren i varmt vand. Viser der sig
bobler, er svemmeren ikke teet, og skal
udskiftes med en ny. Vedrgrende svemmer-
veegt se " Tekniske data’.

3 - Kontrolier de foreskrevne dysesterrelser efter
“Tekniske data”.

Ved montering af dyser eller ventiler skal man
sikre sig, at disse er maerket “SOLEX"”. Kun
disse dele er ngjagtigt kalibrerede og sikrer



korrekt indstilling og lavt benzinforbrug. Man
md kun anvende hoveddyser og holdere med
ringnot.

4 - Kontroller gasspjeeldakslens spillerum. Et for
stort spillerum begunstiger indtreengen af
“falsk’ Iuft, der pdvirker start og fomgang.
Monter om ngdvendigt nye besninger for
akslen.

5 - Kontroller tomgangsblandingsskruens spids.
Udskift en skrue, hvis spidsen er bgjet eller
beskadiget. Der ma kun monteres blandings-
skruer af messing. Kontroller endvidere
tomgangsblandingsskruens scede og gevind i
karburatorunderdelen for eventuelle beskadi-
gelser; fjern en eventuel afbreekket spids fra
den tidligere monterede skrue.

6 - Monter svemmeren.

7 - Forsyn tandbueskiven med olie.

Bemcerk:

Ved motorer med karburator 28 PICT kan det forekomme,
at tandbueskiven kan blive “hengende” pa grund af
korrosion efter lengere tids stilstand, hvorved choker-
spjeeldet ikke abner helt.

Et par drdber korrosionsbeskyttende olie pa lejringen
samt beveegelse af tandbueskiven afhjeelper denne fejl.

Bemceerk:

Karburator-underdele, der leveres som reservedele fra
august 1960 uden kugle i topbelastningssystemet (res.dels
nr. 141129 301 — Karmann-Ghia-modeller), adskiller
sig fra underdelene med kugle (res.dels nr. 113129 301 A
— Eksport-Limousine, VYW-Cabriolet) ved at de pa
svemmerhuset ved siden af betegnelsen “Solex” er
forsynet med en gul farveklat.

Bemaerk:
Fra chassis nr. 3 510 198 monteres en eendret holdering
med profilerede pladestetier for keramikda=kslet.

De tre befeestigelsesskruer for holderingen har i nogle
tilfeelde l@snet sig, ndr pladestetterne er blevet bajet ved
keramikdmkslets holdering, sdledes at chokerspjeidets
bimetalfjeder ikke lukker korrekt, og der opstar stari-
vanskeligheder. Indstillingsmeerket pa keramikdoekslet
skal flugte neje med meerket p& karburatorhuset (B).

Den ®ndrede holdering — res.dels nr. uendret 113 129
199 — kan monteres uden videre.

A - Holdering

B - Indstillingsmeerker

C - Pladesigite ved holderingen
D - Befeestigelsesskrue

E - Keramikdazksel
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Bemceerk:

Inde i karburatoren 28 PICT kan der, pa grund af
krumtaphusudluftningen, seette sig rester, der kan med-
fore fejl.

Steerk filsnavsning af rester bevirker ikke alene, at
vakuumstemplet gdar treegt, og chokerspjeeldsakslen
klemmer, men kan ogsa medfere at tomgangsluftboringen
lukkes, og udligningsluftdysens tveersnit formindskes.
Felgerne er: en darlig tomgang og et forsget benzin-
forbrug.

Afhjeelpning

Afmonter karburatoren og tag underdelen fra overdelen.
Leeg begge karburatordele flere timer i rensningsmidlef
“Speedclene”, hvorefter de udvaskes kraftigi med Tri-
kloreethylen. Pd denne made fjernes alle rester med
sikkerhed. Rensningen kan ogsa foretages alene med
Triklorethylen eller med acetone.

Fremstiller af “Speedclene™:

Bendix Products Division
South Bend 20
Indiana/USA

Seelges i Tyskland af:

Firma

A. Pierburg

Auto- und Luftfahri-Gerdtebau KG
404 Neuss/Rhein

Postschliessfach 867

Bemomrk:

Fra chassis nr. 3192 507 monteres der i vogne med
34 hk-motor, som er udrustet med cyklonluftfilter, en
anden karburator og stremfordeler.

Eksport-Limousine (M 153)

Karburatoren (res.dels nr. 113129 023 F) for moftorer
med cyklonfilter adskiller sig fra serie-karburatoren
(res.dels nr. 113 129 023 D) ved, at den overste vakuum-
boring til forsnevringsring samt topbelastningsdysen er
lukket.

Til denne kombination anvendes stremfordeler Bosch
VIU 4 BR 8 (res.dels nr. 111 905 205 F). Teendingstids-
punkfet andrager 12,5° fer top. Den hgjre keervmarkering
pad ventilatorremskiven star derved 4 mm til venstre for
samlingsfugen.

Karmann-Ghia (M 154)

Til Karmann-Ghia-modeller anvendes en karburator

(res.dels nr. 141129 023 E), der er udstyret med en
hoveddyse 130 og en udligningsluftdyse 170 - Z, og hvis
vakuumboring til forsneevringsringen er lukket.

For stremfordeleren og indstillingen aof teendingstids-
punktet geeider det samme som for Eksport-Limousine.

Til senere montering i Eksport-Limousine anvendes 5P scet
80 A og for Karmann-Ghia-modeller SP scet 81 A.

Den senere montering er beskrevet i tilleegsblad til
“Technische Mitteilung” K-7.

Bemeerk:

Fra januar 1963 efter indfer elsen af friskluftvarmeanleegget
(december 1962) leveres 34 hk motoren med et cyklonfilter
som ekstra udstyr. Bestillingsnumrene er fglgende:

LTS o oo s type 1, model 11
model 14

Eksport-Limousine (M 153)

Motorer med cyklonfilter er udstyrede med karburator
113 129 023 F og stremfordeler Bosch VJU 4 BR 8 (res.dels
nr. 111905205 F). Denne stremfordelers teendings-
forstilling sker ved hjeelp af vakuum og svingklodser.
Derfor er den everste vakuumboring i den ncevnte
karburators underdel lukket. Teendingstidspunktet an-
drager: 12,5° for top. Det hgjre meerke pa remskiven star
derved 4 mm til venstre for samlingsfugen.

Karmann-Ghia-modeller (M 154)
Model 14 er forsynet med karburatoren 141129 023 E.

For stremfordeleren og indstilling af teendingstidspunkiet
gelder det samme som for Eksport-Limousine.

Serviceanvisninger

Med henblik pa& regelmaessig service af oliebadsluft-
filteret skal man iagttage felgende anvisninger:

Type 1, model 11

Oliebadslufifilieret skal afmonteres og renses ved olie-
skifftning. Herunder gar man frem pa felgende méde:

1 - Skruen (A) pd spendebdndet for forbindelsesrgr til
cyklonfilter lesnes.

2 - Skruen (B) for spendebdndet for forbindelsesslangen
mellem karburator og oliebadsluftfilter lasnes, og
forbindelsesslangen (C) aftages.




3 - De fo speendebdnd (D) ved snapldsene for holder for
oliebadsluftfilter l@snes og trykkes fra hinanden.

4 - Tag oliebadslufifilieret ud af motoren.

5 - Udles to snapldse for filterunderdelen (E). Rens
filterunderdelen og hald frisk motorolie op {il
afmeerkningen.

Obs!

Ved montering af oliebadsluftfilteret skal det
ubetinget iagtiages, at samilige skruer ved for-
bindelsesstederne er speendt fast for at undgd

utcetheder.
Model 14
1 - Treek forbindelsesslange for motorudluftning fra

cyklonfilterets krumme rer (F).

2 - Afmonter cyklonfilter. Herunder skal skruen (G) pa
speendebdndet for det krumme rer lesnes, og gummi-
manchetten (H) treekkes ud af den nederste motor-
rumsplade.

3 - Leosn to snaplase for filterunderdelen. Udtag filter-
underdelen med indsatfs.

Obs!

Efter rensning af filterunderdelen pafyldes frisk
motorolie op til afmerkningen. Efter montering
af oliebadsluftfilteret skal det ubetinget iagttages,
at befaestigelsesskruerne for cyklonfilterets spaende-
band er speendt fast. Rillen langs den nederste kant
af eyklonfilterets gummimanchet skal hvile i
nederste motorafskeermningsplade. Hvis dette ikke
iagttages, vil det stev, der optages af cyklonfilteret
igen havne i motorrummet.

Den senere montering af cyklonfilteret i 34 hk
motoren med friskluftvarmeanleg er fremkommet
som supplement til “Technische Mitteilung” K 7.




For at karburatoren ogsd i sterre hgjder skal
kunne give det rigtige blandingsforhold, kan der i
stedet for hoveddyseholderen monteres en hgjde-
regulator med tilherende hoveddyse.

Arbejdsmade

Hoveddyseholderen udskiftes, og regulatoren mon-

teres. Monteringen sker som ved hoveddyse-
holderen.

| den ene ende af hejderegulatoren er hoved-
dysen (1) monteret, igennem hvilken benzinen over
et ringkammer stremmer fra svemmerhuset.

Tilstremningen af benzin til hoveddysen sker
igennem 4 skra boringer og en lille boring, som
ligger mellem hoveddyse og de fire skra boringer.
Desuden stremmer benzinen ind i trykdasekam-
meret (3).

Trykddsen er i den ene ende, som ligger aksialt
modsat hoveddysen, fastgjort ved en aksel, som er
skruet ind i regulatorhuset. Den anden ende af
trykdésen beerer nélen (2), som glider frit i den
kanal, som munder ud i hoveddysen.

Bemaerk:

Hoveddyse med hgjderequlator
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Ndar frykddsen (4) udvider sig under pévirkning af
det i hgjden lavere atmosferiske tryk, speerrer
ndlen i tiltagende madlestok for benzintilstrem-
ningen til hoveddysen.

En eendring af lufttrykket bevirker en endring af
lengden af trykdésen og dermed en endring af
nalens position. Herved reguleresdentilstremmende
benzin.

Ved korsel i hojde med havoverfladen er den af
hojderegulatorndlen indtagne stilling uden ind-
flydelse pa benzinforbruget.

Obs!

Trykdasen indstilles ved hgjderegulatorens
montering pa stillemotrik (6) som fastholdes
i sin stilling af en sikring (5). Denne indstilling
md under igen omstendigheder ecendres.

Fra januar 1963 er alle hejderegulaiorer indretiet til bestemte dysesterrelser. | en hgjderegulator skal der alisé i hvert
enkelt tilfeelde anvendes den rigtige hoveddyse. En efterjustering af trykdasen til andre dysesterrelser end den foreskrevne

er ikke mulig.

| nedenstdende tabel er anfert de forskellige udferelser med de tilherende bestykninger og angivelser samt til hvilken kar-

buratortype hejderegulatoren er bestemt. Hejderequlatorens t

ripper modsat dysedelen.

ypebetegnelse er preeget pa fladen mellem to forsicerknings-
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Motor Hoveddyse Karburatortype Type Res.dels nr.

30 hk 117.5 28 PCI H 15 111 129 501

34 hk 122,5 28 PICT H 14 113 129 501
34 hk med cyklonfilter 130 28 PICT H 23 113129 501 A)

K-2
11
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12

Indstilling af karburator

Enhver karburator er afprevet pa Volkswagenwerk og indstillet til almindelig benzin. En ®ndring af juste-
ringen ved udskiftning af dyser eller forsneevringsring er under normale forhold kun skadelig og skal derfor
undlades. Ogsé en overgang fra benzin til benzin-benzol kreever i almindelighed kun en justering af fomgang.

Indstillingsdata

Bemcaerk:

FOPAHENENGSIING < oo 0 imeia s emmmsmm s mes G5 22,5 mm &

HEETEE: . non s mnst ot st s e ha 122,5

Udligningslufidyse .....iciveianinaiiasaasis . 130 y (145 y for Ghia-modeller)
Tomgangsbenzindyse i iiiisipessmaiid s 55

TomaangsIuaVes o swpei s sme e vires rvvees 20 mm @

Benzindyse for pumpe ......civsccvinssnisvavsns 50

Topbelastningsdyse ......sivevrevrssivesrianan 1,0

Svemmerndleventil ................ P R p— 1,9 mm

SVORTMBEVEEGT v on v vmmrmmssm s st ns s sssyemnens 2.9

Pumpelapacitel . ... iiiiiadindsmvans ey 0,8—1,0 cm3/slag

Fra juli 1963 blev magnetkontakien i alle elekiromagnetiske tomgangsdyser eendret. P& magnetkontaktens hoved er der
nu kun en tunge (1) til péscetning af ledning samt en skrue (2).

Ved drejning af skruen kan ndleventilen om nedvendigt
treekkes vd af tomgangsdysen og fastholdes.

Drej skruen:
Hgjreom — ndleventilen lukker

Venstreom — ndleventilen abner

De forhéndenveerende elekiromagnetiske tomgangsdyser til VW-motorer samt reservedelsnumre for disse kan ses i

tabellen. '
Type Motor Karburator Tomgangsdyse Res.dels nr. Speending
30 hk 28 PCI g 50 113129 413 A 6V
g 50 113129 413 B 12V
10g2
34 hk 28 PICT g 55 113129 413 LAY
g 55 113129 413 C 12V
Bemeerk:

Ved 34- og 42 hk motorer har man lejlighedsvis konstateret en seerlig ujeevn tomgang, selvom karburator og tending var
korrekt indstillet. Arsagen til dette er, at stremfordelerens vakuumforstilling scetter for tidligt ind.

Derfor blev vakuumboringen i neerheden af gasspjeeldet anbragt 0,5 mm hejere pa alle karburatorer 28 PICT (fra karbu-
rator nr. 4 096 708 resp. 8 009 601).

Undtaget herfra er kun karburatorerne fra nr. 8 019 651 til 8 021 498, hvor vakuumboringen endnu findes pa det hidtidige

sted.
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Tomgangsindstilling

Det kan under visse omstendigheder blive nad-
vendigt at efterjustere tomgangsindstillingen. Dette
skal foretages ved drifisvarm motor.

Obs!

Det skal pases at tomgangshastighedsskruen
ikke treeder pd en af tenderne pé tand-

segmenfet,

1 - Indstil tomgangshastighedsskruen til et tom-
gangsomdrejningstal p& ca. 550 omdr./min.

2 - Drej tomgangsblandingsskruen sa langt hgjre
om, at tomgangsomdrejningstallet daler. Drej
derefter '/+—"[z omdrejning til venstre.

Bemaerk:

Ved justering af fomgangsblandingsskruen skal denne
drejes forsigtigt indad, saledes at blandingsskruens
spids og tomgangsboringen ikke beskadiges.

3 - Efterjuster tomgangen.

Den normale tomgang ligger som regel 1'/s1%/2
omdrejning af tomgangsblandingsskruen fér bund-
stillingen. Tomgangsblandingsskruen md ikke dre-
jes i bund, da deite kan medfere at dennes spids
beskadiges, eller at tomgangsboringen deformeres.
Den korrekte tomgangsindstilling er af stor vigtig-
hed, da denne har stor indflydelse pa benzin-
forbruget i de lave og mellemste motoromdrej-
ningsomrdader. | ugunstige tilfeelde kan dette mer-
forbrug andrage over 0,5 1/100 km. Dette forhold
kan iseer spores p& vogne, som kerer under
ugunstige driftsbetingelser.

Man har opndet en korrekt indstilling néar den
varme motor ved pludselig dbning og lukning af
gasspjceldet, eller ved betjening af koblingspedalen
ikke gar i std. Gar motoren i std, er tomgangs-
indstillingen for mager og blandingsskruen kan
derefter drejes '/e omgang udefter. Til sidst under-
s@ger man, om man har en jeevn overgang ndr
omdrejningstallet seettes op ved langsom dbning af
gasspjeeldet, om motoren gar i std ved pludselig
gasgivning eller ved en hurtig opbremsning. Gar
den det, er drsagen en for fed indstilling. En ujeevn

e

e

tomgang trods forskriftsmeessig indstilling af karbu-
ratoren kan ogsa veere en falge af uteette pakninger
ved indsugningsflanger, eller at indsugningsreref er
revnet eller ikke er fastspoendt eller en forkert
justeret benzinpumpe.

Fejl i teendingsanleegget og utilladelig afvigelse i
kompressionsforholdet pd de forskellige cylindre
kan ligeledes have indflydelse pa tomgangen.

Bemmrk:

Tomgangsindstilling ved vogne med “Saxomat”

1 - Efter starten lgber den kolde motor ferst med fore-
get tomgangsomdrejningstal. Da igangseetningskob-
lingen allerede gdr i indgreb ved omdrejningstal
over 950 o/m, kan en vogn med lgsnet handbremse
uforvarende scette sig i bevoegelse, sé& snart den
settes i gear,

13
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2 - Muligheden herfor formindskes betydeligt, hvis man 2 - Accelerationspumpens arm arbejder treegt
ved varm motor indstiller tomgangen pa 500 til . ;
550 o/m. Det anbefales at benyite et maleapparat I dettetiltcelde ligger pumpearmen an mod dynamoen.
for omdrejningstal, da omdrejningstallet ellers ikke 5 oy
kan indstilles ngjagtigt. Afhjeelpning:

a-Llesn de 4 meirikker ved dynamokonsollens

Mar den kolde moter er i gang, stiller tomgangs- flun:_ge. Treek _d}’nﬂmﬂkﬂnsc’llen _Sﬁ langt som
hastighedsskruen sig, ndr man giver gas, pa det muligt mod heojre, og speend metrikkerne.
tredie til fjerde trin p& tandsegmentet. | denne stilling
ligger motorens omdrejningstal ved korrekt tom-
gangsindstilling lavt nok til, at man kan skifte gear,
uden at vognen scetter sig i beveegelse.

b - Lesn karburatoren ved indsugningsrerets flange,
og skub pd samme made karburatoren sd langt
som muligt mod vensire.

¢ - Ret indsugningsraerets studs filsvarende.

3 - 1 denne forbindelse skal vi endnu engang henvise 3 - Accelerationspumpens indsprgjtningsrer er
til afsnittet ““Kerepraksis™ i heeftet med supplerende bojet eller tilstoppet
oplysninger til instruktionsbogen for YW-Personvogn
med “Saxomat’. Veerkstedspersonalet skal ubetin-
get veere forirolig med at starte en YW med “Saxo- " A-Nar man giver fuld gas, skal benzinen sprajte

mat”. lodret ned gennem karburatoren, uden at stralen
rammer blandingskammerets veegge.

Kontroller accelerationspumpens arbejdsmade:

Afhjelpning:
Ret indsprejtningsreret til.

B-Er indsprejtningsstralen uregelmeessig, eller
cendrer den retning, er der snavs i dysen.

Afhjeelpning:

Indsproejtningsreret kan traekkes ud og udskiftes
(res.dels nr. 113129 323). Et stykke veerkigj {il
dette formdl fremkommer som supplement fil

“Werkstatt-Ausristung zum Selbstbau™ wunder
nr. VW 646.

Obs: Indsprejtningsreret ma ikke drejes ved af-
og pamonteringen.

Afmontering af indsprejtningsrer med VW
646

a- Lesn veerkigjets flegjmeotrikker, og aftag
bakken.

b - Veerkiojet scettes pa sdledes, at indsprajtnings-
reret ligger i den dertil beregnede udsparing.

.ullllm|||“|H“In..

¢ - St klembakken pd, og skru den fast med
flejmetrikkerne.

d - Driv indsprejtningsreret ud med et hammer-
slag under veerkigjets hoved.

o I||" Hl | Illlli"lllll.

Monteringen af det nye indsprejtningsrer sker i
omvendt reekkefolge.

C - Accelerationspumpens indsprajtningsrer (res.dels
nr. nyt: 113129 323 A) er forsynet med en lidt
bredere bund, saledes at afmonteringen med selv-
byggerveerkigjet er lettere. Af- og pdmonterings-
veerktejet for indsprojtningsreret — karburator
28 PICT — VYW 646 er eendret. Den nye betegnelse
er YW 646/1. Andringen er bekendtgjort med
supplement til "“Werkstatt-Ausristung zum Selbst-
bau”. Efter den nye tegning kan eventuelt for-

Bemcerk: handenveerende selvbyggerveerktgjer VW 646

andres.

Det kan ske, at karburatoren 28 PICT har en slet overgang

ved acceleration. Dette kan have felgende arsager: _ ) o
Endvidere er indsprajiningsrerets endestykke

ikke mere tilloddet, men lukket med en skrue.

1 - Spjceldet i oliebadslufifilterets indsugnings- Derved lettes rensning af indsprejtningssystemet.
studs sidder fast :

Spjeeldet méa ikke veere fastholdt i aben stilling, men Senere montering i karburatorer of eeldre udferelse
skal kunne bevaege sig ubesveeret. er ikke mulig.
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4 - Accelerationspumpens sugeventil vicet

Hvis der ikke kommer tilstreekkelig benzin gennem
accelerationspumpen, er sugeventilen i de fleste til-
feelde uteet. En kontrol kan forega pa den made, at
man dbner karburatoren, udtager svemmeren og
fylder s@ meget benzin i, at den star 10 mm op. Be-
tjener man derefier pumpen, kan det tydeligt ses, at
benzinen trykkes ud af tilferselsabningen til pumpen
i svemmerhuset.

Afhjeelpning:

Udskift karburatorens underdel.

5 - Accelerationspumpens trykventil heenger

a - Heenger trykventilen i lukket stilling, kan det
konstateres derved, at pumpearmen ikke lader
sig beveege.

b - Lukker trykventilen ikke, suger pumpen ingen
benzin fra svemmerhuset, men luft igennem
pumpehusets trykventil. Benzin kan kun opsuges,
nar indsprejiningsrerets dyse lukkes med en
finger.

Afhjeelpning:

Aftag indsprejtningsreret. Tag holdestiften ud, og
treek kuglen i trykventilen ud. Rens boringen, forny
kuglen, monter delene.

Plastikslange mellem benzinpumpe og karbu-
rator

Ved motorer indtil nr. 5222 818, der endnu er
forsynet med en plastikslange mellem benzinpumpe
og karburator, kan det forekomme, at slangens
materiale opleses ved anvendelse af alkoholholdige
benziner og treenger ind i karburatoren som en
klebrig masse. Sddanne karburatorer skal hen-
leegges 24 timer i kogesprit, sdledes at fremmed-
legemerne opleses. Endelig monteres en gummi-
slange — res.dels nr. 111 209 185 A —.

Bemaerk:

| januar 1963

Chassis nr. Motor nr.
fra 5220713 7 350 401
til 5 250 430 7 435 393

monteredes der ca. 50000 karburatorer 28 PICT med en
foreget indsprejiningsmaengde for accelerationspumpen
fra 1,1—1,4 cm®/slag (tidligere: 0,8—1,0 cm?®/slag).
I denne forbindelse anvendes en kraftigere membran-
fjeder res.dels nr. nyt 113129 467 A (tidligere: 113 129 467).
Ved den starre indsprgjiningsmeengde skulle lejligheds-
vis optreedende overgangsvanskeligheder forhindres.

Oliebadsluftfilteret er forsynet med en luftindsug-
ningsstuds, i hvilken der er monteret et spjeeld. Nér
spjeeldet ikke er fastholdt i aben stilling ved tem-
peraturer under +420° C, vil spjeeldet &bne sig ved
hjeelp af den luftstrem, der fremkommer, ndr

| fortscettelse af de naevnte monteringsdata blev karbu-
rator 28 PICT af tidligere udferelse atter monteret. For
at forege indsprejtningsmengden ved disse karburatorer
blev der ved splitten pa forbindelsesstangen monteret en
2 mm tyk skive i stedet for den 1 mm tykke skive (res.dels

nr. 111 129 147).

Fra juni 1963 Fra chassis nr.

5578122

monteres der karburatorer 28 PICT (res.dels nr. 113129
023 E) med foreget indsprejtningsme;engde for accelera-
tionspumpen fra 1,1—1,4 cm?®fslag. Foelgende dele er
blevet cendret:

Fra motor nr.
7777 338

Reservedelsnummer
nyt tidligere
Fieder for membran
(forsteerket) 113129 467 A 113129 467

113129 481 A 113129 481

Forbindelsesstang

Den cwendrede udfgrelse begynder fra karburator nr.
4028 618 og fra nr. 7 918 801.

Udferelse Leengde Tradtykkelse
a b
1 = ny 61,0 mm 1.1 mm
2 = tidligere 62,5 mm 0,9 mm
Eftermontering:

a - Den kraftigere fjeder kan monteres sammen med
forbindelsesstangen af tidligere udfgrelse.

b - Forbindelsesstangen af ny udfgrelse ma kun anvendes
sammen med den kraftigere fjeder.

Dele af tidligere udfgrelse kan opbruges.

Luftfilter

motorens omdrejningstal stiger. For at udligne
dette er spjaldets aksel forsynet med en kontraveagt.
Nér spjeeldet fastholdes i dben stilling —
altsa ved lufttemperatur fra +20° C og opefter —
er |uftindsugningsstudsen dben samtidig med, at

—



1 - Overdel 2 - Pakring 3 - Underdel

tilslutningsstudsen for varmeslangen fra det venstre
varmelegeme er lukket. Anordningen forhindrer
isdannelser i karburatoren ved fugtigt og koldt
vejr.

Oliebadsluftfilteret renser motorens forbren-
dingsluft for snavs og stev og virker samtidig som
indsugningsstejdemper. Filteret skal kontrolleres
indenfor de i sma@reskemaet angivne mellemrum,
og underdelen renses om nodvendigt. Filterunder-
delen skal senest renses, ndr der over slamlaget
kun stdr 4—5 mm tyndtflydende olie.

| scerlig stevrige omrdader kontrolleres filteret
hyppigere, i visse tilfeelde endog daglig. Under-
delen renses om nedvendigt og fyldes til streg-
markeringen med frisk motorolie SAE 20. Ved
samling af filteret skal det pdases, at pakringen er
i orden og sidder korrekt.

e,

Bemaoerk:

Almindeligvis skal spjeeldet til regulering af varmluften
i oliebadsluftfilterets indsugningsstuds sta i ulast stilling.
Tilferslen of forvarmet luft i det lavere omdrejnings-
omrdade forhindrer ikke blot tilisning af karburatorens
indre under scerlige vejrforhold. Den garanierer ogsa
en god overgang ved acceleration, seerligt ved kgligt vejr,
og den er benzinbesparende. Den almindelige mening,
at motorydelsen er bedre, nar spjeeldet fastholdes i aben
stilling, fordi kold indsugningsluft forbedrer cylindrenes
fyldningsgrad, er naturligvis forkert, for allerede ved de
mellemste omdrejningstal tillader reguleringsspjceldet
som bekendt kun indstremning af kold luft.

Reguleringsspjeeldet md kun holdes fast i dben stilling,
hvis motoren i den pageldende vogn har tilbgjelighed ftil
teendingsbankning ved acceleration fra lave omdrejnings-
tal ved kersel med benzin af utilstreekkelig bankefasthed
og begunstiget af haje lufttemperaturer.

Bemeerk:

Fra chassis nr. 3 221 788 er forbindelsesslangen (res.dels
nr. 113 255 359) mellem den venstre varmekasse (res.
dels nr. 113255101 A) og oliebadsluftfilteret (res.dels
nr. 113 129 611 B) i begge ender forsynet med et speende-
bénd (res.dels nr. 113 255 737).

Bemaork:

Indtil september 1960 er ca. 20 000 oliebadslufifilire fra
firmaet Knecht (res.dels nr. 113129611 B og 211129611 G)
blevet forsynet med en klemfjeder til fastholdelse af varm-
luftklappen ved indsugningssiudsen.

Ved et brud pd denne fjeder er det ikke ngdvendigt at
udskifte hele oliebadsluftfilteret, da den senere montering
af klemfjederen (res.dels nr. 113129 614) er mulig.

Bemceerk:

Fra august 1961 forsynes oliebadsluftfilterets speendebdand
med en red streg, der skal flugte med den venstre ribbe
pd overdelen af karburator 28 PICT.

Denne monteringsforskrift bevirker, at oliebadslufi-
filterets affladede side star parallelt med bleserhuset.
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Fejl

Fejl ved karburatoren og afhjeelpning af disse

Arsag

Afhjeelpning

1 - Motor gar ikke i gang
trods korrekt teending
og fyldt benzintank

a - Startavtomatikken arbejder ikke
korrekt

b - Chokerspjeeldet klemmer

¢ - Bimetalfjeder los eller knaekket

d - Keramikdesksel revnet

e - Syemmerndleventil klemmer, og
karburator leber over

a - Kontroller, at vakuumstemplet
arbejder let, om nedvendigt sproj-
tes fjederhuset igennem med et
oplesningsmiddel

b - Afhjeelp med et snavsoplesende
middel, og friger chokerspjeeldet
(evt. med lette hammerslag)

¢ - Heegt fjederen fast eller, hvis
fjederen er kneekket udskift kera-
mikdeekslet komplet. Tag ved
monteringen hensyn til afmeerk-
ningerne!

d - Udskift keramikdekslet.

Tag ved monteringen hensyn til
afmerkningerne!

e - Syammerndaleventil renses eller
udskiftes

Obs! Hvis karburatoren leber
over, og sterre meengder benzin
er kommet ind i motoren, skal
man fer motoren startes lade
teendingen veere sat til ca.
1 minut og derefter give fuld gas

2 - Motoren  lgber il
stadighed med woget
tomgangsomdrejnings-
tal

a - Startautomatikken afbryder ikke

b - Varmespiral defekt

a - Kontroller ledning for varmespiral
og begge tilslutninger

b - Udskift keramikdeksel komplet

3 - Ujeevn tomgang eller
motoren gar i std

a - Forkert indstillet tomgang

b - Tomgangsbenzindyse tilstoppet

d - Indstil tomgangen forskriftsmaces-
sigt (550—600 motoromdrejninger
= 1000 omdrejninger pda dyna-
moen med nedfrddt kebling)

b - Rens dysen

4 - Motoren efterteender

a - Tomgangsblandingen for fed

b - Tomgangsomdrejningstallet for
haijt

a - Indstil tomgangen magrere

b - Reguler tomgangsomdrejnings-
tallet

5 - Eksplosioner i lydpotte
ved paleb

Tomgangen lidt for mager

Drej tomgangsblandingsskruen ca.
'/s omdrejning udad

6 - Overgang ddrlig

a - Accelerationssystem tilsnavset
(pumpekanal eller accelerations-
pumpedyse tilstoppet, kugle
heenger)

b - Membran revnet

c - Tomgangen forkert indstillet

a - Rens accelerationssystemet, og kon-
troller, at det arbejder korrekt

b - Udskift membranen

¢ - Indstil tomgangen rigtigt



Fefl Arsag Afhjeelpning
7/ - Motor gar i siq, Tomgangsblandingen for fed Indstil tomgangen efter forskrif-
nar gassen pludselig terne
tages fra
8 - Ujeevn motorgang | a- For stort tryk pad svemmerndle- | a- Kontroller pumpetrykket og nedscet
(galopperende) og ventil det om nedvendigt
soddannelser i ud-

blesningsgasserne
ved lave omdrej-
ningstal. Sterke sod-
dannelser ved tilta-
gende tomgangsom-
drejningstal.
Teendrer sodet let og
saetter ud

b - Uteet syemmer

¢ - Svemmernaleventil lukker ikke

b - Udskift syemmer

c - Kontroller syemmernaleventil,
udskift om nedvendigt

9 - Motor gar vjevnt ved
fuldgas, seetter ud og
karburatoren slar til-
bage

Benzinmangel

a - Rens hoveddyse og

system

topydelses-

b - Rens svemmerndleventil

¢ - Kontroller pumpetrykket, foreg det
om nedvendigt

d - Rens benzintank og hane

10 - For stort benzin-
forbrug

Bemaork:

a - Dysesterrelserne er ikke afstemt
efter hinanden

b - For stort tryk pa svemmerndle-
ventil

c - Svyemmer uteet

d - Svyemmernaleventilen lukker ikke

e - Startautomatikken arbejder ikke
korrekt

a - Monter de foreskrevne dyser.
Kontreoller teendrerenes tilstand

b - Kontroller pumpetrykket, for-

mindsk det om nedvendigt

¢ - Udskift svemmeren

- u-'\-‘-.

d - Kontroller syammernaleventilen,
vdskift om nedvendigt

e - Kontroller som under punkt 2

Naér motoren gér usmidigt og har tilbgjelighed til at ga i std i tomgangen, kan dette ogsa fores tilbage til for lav teending,
for lille afstand pa platiner og snavsede tendrar. Kontroller derfor i tvivistilfeelde ogsd teendingsanlegget.

18
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Af- og pamontering af speederkabel

Alment

Speederkablet leber igennem et feringsrer i rammetunnelen og gennem motorens blaeserhus. Det er fastgjort
med ef @je pa speederpedalen og med en lejebolt i spjaeldarmen i den anden ende.

Den over feringsreret i bleeserhuset skubbede trykfjeder bevirker i forbindelse med fjedertallerkenen, at
speederkablet treekkes tilbage og at spjeeldet lukkes. Et fjederrar styrer trykfjederen.

Afmontering 3 - Gummimanchetten ma sidde korrekt, da der
' ellers kan treenge vand ind i feringsroret,

Det letter af- og pa@monteringen, nar vognen loftes

bagtil. _
1 - Losn speederkabel ved gasspjeeldarmen. © 5
2 - Skub ftrykfjederen sammen og aftag fjeder- =
tallerken. Treek fjederrer og trykfjeder af. -
=)
3 - Lasn gaspedalens trykstang og aftag speeder-
kabel.
O
=

1 - Feringsrer for speederkabel
2 - Speederkabel

3 - Trykfjeder for speederkabel
4 - Fjederrgr for trykfjeder

5 - Fjedertallerken
6 - Lejebolt for speederkabel

4 - Traek speederkabel ud af feringsreret i bleser-
huset fremefter.

5 - Skub gummimanchetten pd enden af ferings-
reret i rammetunnelen af.

6 - Treek speederkablet fremefter uvd af ferings-
reret.

Montering

Ved monteringen skal felgende punkter iagttages:

1 - Smer speederkablet med universalfedt.

2 - -Monter speederkablet uden af dette kommer i
heﬁ@ring med andre kabler og sdledes, at det

ligger lige. 1 - Manchet 2 - Speederkabel 3 - Koblingskabel

K-2
19



Lengde: ca. 65 mm =

Bredde: ca.35 mm

Hejde: ca.15 mm
2 -
3 -
L -

Monteringen af speederkablet ved gasspjeeld-
armen kreever sceerlig omhyggelighed, da der
ellers ved fuldgasstilling kan opireede spcen-
dinger, som kan fere til, at kablet @delegges.
Treed gaspedalen i bund. Abn gasspjeeldet sa
meget, at der imellem spjeeldarmen og anslaget
pd karburatorhuset er ca. 1 mm- spillerum.
Spend derefter kablet fast pd spjeldarmen.

For at undga en blokering af speederpedalen ved
sne og smudsaflejringer omkring hoengslet, er det
almindeligvis tilsireekkeligt at indfedte haengslet
grundigt. | ganske serlige tilfelde kan det veere
virkningsfuldt at deskke hengslet med PVC-
skumgummibeklcedning. |

Klip en plade PYC-skumgummi (vandskyende)
til, og forsyn den med et T-formet indsnit.

Det stykke, der ligger under speederpedalen,
skal have en bredde pé ca. 12—15 mm.

Stryg skumgummipladen med et kleebemiddel,
og leeg den — med indsnittet i karselsretning —
sGledes om speederpedalen, at den opsnittede
side ligger over haengselbolten.

Udsnittet i gummimatten (bundbelegningen)
skal korrigeres i overensstemmelse med def
ovennaevnte.

Skulle speederkablet vaere frosset som falge af kondensvand i faringsreret, skal man afmontere kablet og
bieese foringsreret ud med irykluft og atter montere kablet godt indfedtet. Samtidig skal man pdase, at ledfor-
bindelser og aksler ved karburatoren er godt smurt med olie.
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Bemoerk:

Ved hyppig ind- og udstigning om vinteren kan speeder-
pedalen (udfgrelse fra chassis nr. 1 600 440) blive hemmet
pd grund af sammenpresset sne. For at forhindre delte
kan man foretage felgende eendring:

1 - Afmonter speederpedalen.

2 - Afkort pedalpladen ca. 13 mm (se tegningen), idef
man bibeholder lejringen.

3 - Trek gjet op til pedalfladen og pakleb ny gummi-
beleegning (res.dels nr. 113 721 647 A).

4 - Monter speederpedalen og leg gummilasken under
bundmatten.

Bemcerk:

Fra chassis nr. 3 405 001 er speederpedalens lejring an-
bragt hejere end tidligere, og gummibelcegningen er
forleenget nedad. Den nye vdferelse (res.dels nr. 111 721
507 B — hegjrestyring 112 721 507 B) forhindrer tilisning,
nér der kommer sne ind i vognen.

Den senere montering i vogne fra chassis nr. 1 600 440
(1. 8.1957) sker pé felgende made:

1 - Afmonter speederpedalen.

2 - Fjern punktsvejsningerne for speederpedalens leje-
sted med bor.

3 - Anbring nyt speederpedalleje (res.dels nr. 111 701
535 A) pd svejsestedet for det tidligere leje og bor
med 6,2 mm, og monter lejet med 2 bolie M6 X 15 mm
pa bundpladen. Anvend herunder gummiundericeg
som tcetning mod indtreengende vand.

4 - Pakleeb ny gummibelegning (res.dels nr. 113 721
647 A) pa speederpedalen, og anbring den forien-
gede laske under bundbekleedningen.

O O s i i i
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Alment

Benzinen tilferes karburatoren over en membranpumpe, som er fastgjort pd krumtaphuset. Den beveeges
af en knast pa fordelerakslen og en stedstang. Pumpens kapacitet reguleres automatisk efter karburatorens
benzinforbrug.

Benzinpumpen bestdr af en overdel med suge- og trykventil og en underdel med vippearm. Imellem de fo
dele er anbragt en membran, der samtidigt virker som pakning, og en membranfjeder. Membranen er
sammensat af flere lag af et materiale, der ikke angribes af benzin og to stgtteskiver, som er nittet sammen
med membranstedstangen.

Arbejdsmade

Knasten pd fordelerakslen trykker mod stedstangen, der er lejret i bakelitflangen. Stedstangen overferer
trykket pa vippearmen og denne fraeekker ved hjeelp af membranstadstangen membranen nedad og trykker
membranfjederen sammen. Herved opstar i rummet over membranen et underiryk, som suger benzinen ind
i pumpen igennem indsugningsventilen. Ndr stedstangen gar tilbage, trykker den sammenpressede membran-
fieder membranen opad. Herved trykkes den indsugede benzin over trykventilen gennem benzinslangen fil
karburatoren. Dette gentages for hver omdrejning af knasten ('/2 motoromdrejningstal).

9 10 11 8 12 13 =
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3

A

3

2

1

Benzinpumpe i snit

1 - Stedstang 5 - Membranfjeder 10 - Deeksel
2 - Arm é - Membran 11 - Pakring
3 - Fjeder 7 - Benzintilforsel 12 - Trykventil
4 - Daekisel 8 - Si 13 - Afgangsrer

? - Indsugningsventil

Benzinpumpe-

—— A



Pumpetrykket afhanger af, hvor meget fjederen trykkes sammen under pumpens indsugningsslag. Fjederen
er udmdlt séledes, at der kun kan trykkes benzin gennem trykventilen til karburatoren, nar svemmernale-
ventilen er &ben. Lukkes svemmerndleventilen, nadr svemmeren stiger, vokser trykket i benzinreret og i
pumpehuset. | samme forhold formindskes pumpeslaget. Ved normal kersel beveeger membranen sig kun
nogle fa tiendedele millimeter.

Til udluftning af rummet under membranen findes et udluftningshul. lgennem dette hul kan benzin, der evii.
er traengt ind, samtidigt lebe ud.

Et regelmceessigt eftersyn af benzinpumpen er overfladigt, da de beveegelige dele stadig smeres fra krum-
taphuset. Filteret skal renses ved serviceeftersyn.

Bemcoerk:

‘Fra chassis nr. 3 275 700 monteres der seriemaessigt i alle motorer en benzinpumpe (res.dels nr. 113 127 025) med bgjet

benzinrer — tidligere lodret.

Bemerk:

Med gasspjeeldet fuldt @bnet kan gasspjeeldets arm pa 28 PICT karburatoren bergre forbindelsesslangen mellem benzin-
pumpe og karburator. Derfor skal der pd samtlige vogne ved ferste lejlighed foretages falgende forholdsregler:

Benzinpumpens lodrefte afgangsrer bukkes i retning mod teendspolen ved hjelp af 2 fnrk.rﬂppede 6 mm stjernenggler,
siiledes som de to billeder viser.

Med den gverste nggle bgjes raeret ned. Med den nederste nggle skal der udeves et modtryk af samme kraft.

Ved ufagmeessigt arbejde er det muligt, at rgret i deekslet bliver lgst og dermed utcet, eller at benzinpumpens spraijtestabte
hus revner pa dette sted.

Bemceerk:

Fra chassis nr. 3 606 032 er afgangsreret pd benzinpumpen (res.dels nr. ueendret 113 127 025) bgjet.

Samtidig er sien (res.dels nr. nyt 113127 177 A) blevet azndret, og en ekstra pakning (res.dels nr. 113127 183) er blevet
anbragt mellem pumpesi og daeksel.

Den nye si og pakningen kan anvendes i benzinpumper af tidligere udferelse. Den fidligere si passer ikke pa den nye
pumpeoverdel.

Bemeark:

Fra chassis nr. 3 373 469 monteres der i samilige YW-motorer mellem benzinpumpe og karburator en sort, tradomvundet
gummislange (res.dels nr. nyt 111 209 185 A) i stedet for den lyse plastikslange.

Néar delene 113127 511 og 111 127 511 B er opbrugt, skal man ved udskiftning anvende benzinsiange aof ny uvdfgrelse
(res.dels nr. 111 209 185 A).

Bemceerk:

Fra chassis nr. 4 636 869 monteres der nu i stedet for den hidtidige sorte benzinslange (res.dels nr. 111 209 185 A) et ror
mellem benzinpumpe og karburator med to slangetilslutningsstykker. Som reservedel leveres kun benzinslange af tidligere
udferelse (res.dels nr. 111 209 185 A).

Ved monteringen skal det pases, at rerdelene og vakuumrgret ikke bergrer hinanden.



RL PKW 60 - 9. Supplement - 532.169.38 - PRINTED IN GERMANY - 10. 65

T

o

Bemaerk:

Fra september 1964, chassis nr. 115 083 659 (motor nr.
8 888 105) forsynes 34 hk motoren med en ventil for
benzinslangen — res.dels nr. 113127 405 —. Denne
speerrer for benzintilferslen til karburatoren, nar motoren
er standset. Startes motoren, dbnes ventilen af benzin-
pumpens fryk.

| denne forbindelse anbringes benzinslanger og -rer pa
en anden mdade. Reret mellem den forreste motorafskeerm- -
ningsplade og benzinpumpen er ved hjezlp af en holder
anbragt pd& befeestigelsesbolten for bleserhuset ved
cylinderkappen.

Felgende dele, der ogsa er ngdvendige til eftermontering,
endres:

Res.dels nr.

Ventil for benzinslange 113 127 405
Holder for benzinslange 311 127 522
Nippel 111127 531 A
Benzinslange (410 mm lang) N 20 355 1

Ventilen kan om ngdvendigt efftermonteres pa felgende
made:

1 - Benzinfilferslen sperres. Benzinrer og -slanger af-
monteres i motorrummet.

2 - Omigber for benzinrer og ny nippel skubbes pd
det cylindriske rerstykke ved ventilen.

Ventil med rerstykke og de pasatie befestigelsesdele
stikkes ind i tilslutningen med indvendigt gevind p&
benzinpumpen. Ventilen reftes til, og omlgberen
speendes godt.

3 - En ny benzinslange 250 mm lang (A) monteres
mellem ventil og karburator.

4 - En ny benzinslange 160 mm lang (B) anbringes
mellem pumpe og ventil.

5 - Det forhandenvaerende benzinrgr (C) afkortes
90 mm pé& nippelsiden og monteres. Et 45 mm langt
stykke (D) skeeres af en forhdndenveerende benzin-
slange og monteres mellem rer og ventil. Benzin-
slangen, der kommer fra chassisrammen, stikkes pa
benzinreret,

6 - Et 20 mm langt stykke benzinslange skeeres af og
skubbes pa benzinreret, hvorefter holder for benzin-
slange (res.dels nr. 311 127 525) sceftes pa slange-
stykket og skrues pa venstre cylinderkappe ved hjeelp
af befeestigelsesbolten for bleserhuset.

1 - Bleeserhus

2 - Holder for benzinslange
3 - Benzinrer

7 - Motoren startes, og samtlige rer og slanger kon-
trolleres for teethed.

K-3
2a
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Af pravning af benzinpumpens tryk

Afproevning

Pumpetrykket skal, ndr svemmerndleventilen er
lukket, ved et omdrejningstal pd 3000 o/m andrage
max. 0,2 ato. Mindstekapaciteten er 16 lirfh =
267 cm®/min. Man afprover lettest benzinpumpens
tryk ved hjelp af et manometer (0,0—0,4 ato), som
ved hjelp af et T-stykke er slagloddet til et benzin-
rer fra pumpen til karburatoren. | benzinrgret er
der bagved manometeret monteret en hane (selv-

byggervaerkisj VW 663/1).

Det foreskrevne pumpetryk fas ved rigtig instilling
af pumpeslaget og fjederspeendingen.

Justering af pumpeslaget sker ved at montere et
tilsvarende antal flangepakninger (se afsnit ““Af- og
pdmontering af benzinpumpe”’).

Er pumpeslaget rigtigt justeret, skal fjederen ud-
skiftes, hvis der er afvigelser i pumpetrykket. |
nedtilfeelde kan man hvis trykket er for haijt,
dreje fjederen lidt ud i den midterste vinding og
ved for lavt tryk spaeende den lidt.

Et for hejt benzinpumpetryk bevirker at karbura-
toren Igber over med deraf falgende oliefortynding.
Et for lavt tryk bevirker benzinmangel og felgen
heraf er nedgang i ydelsen.

Af- og pdmontering af benzinpumpe

Afmontering
1 - Lesn benzinrer og slange fra pumpen.

2 - Afskru metrikkerne ved pumpeflangen med
negle VW 126a henholdsvis VW 126b.

3 - Aftag pumpen.

4 - Aftag stedstang med mellemflange og pak-
ninger.

Justering af pumpeslaglengde

1 - St mellemflange med stedstang og to fejifri
pakninger p& krumtaphuset. Stedstangens hveel-
vede ende skal vende mod knasten pd fordeler-
akslen.

2 - Seet veerkiej VW 328c pd og spend det fast
med samme drejningsmoment, som senere
anvendes til benzinpumpen.

Stedstangens slagleengde pd ca. 4 mm er betin-
get af knasten pa fordelerakslen. Den skal
beveege sig indenfor det pd veerktejet afgraen-
sede felt p& 5 mm. Markerne svarer til en
lcengde pd 8 mm og 13 mm, mélt fra pumpens
anlaegsflade (inklusive pakninger) til stedstan-

gens ende. Som kontrol drejes motoren. Ved
valg af et passende antal pakninger pa pumpens
mellemflange kan slaglengden indstilies til
den opgivne vaerdi. Det nedvendige antal pak-
ninger mé& ikke underskrides, da der ellers
opstar fare for at membranen og akslen
overbelastes.




Montering

Obs!

Stedistangen ma forst isettes efter at mellem-
flangen er monteret, da det ellers kan fore-
1 komme at stedstangen falder ind i krumtap-
huset.

1 - For monteringen fyldes benzinpumpens under-
del med universalfedt.

2 - St benzinpumpen pd sdledes at deekslet pd —
pumpens underdel vender til venstre — set i ( ,
kerselretningen.  Fastspendingsmetrikkerne

skal spendes endnu engang ved varm motor,
3 dog ikke for hardt.

Sy o

Pdseet benzinrer og slange.

Cad
]

Serg for at gummimuffen for benzinreret sidder
rigtigt i den forreste motorafskaermning.

el -

=

e ) :-'-'i'.-'-‘.-'.'-;i.‘-.h'a.‘l gty |

1 - Benzinpumpe _
2 - Pakning 5
3 - Mellemflange

4 - Pakning

£y

Eftersyn af benzinpumpe

Adskillelse

T

1 - Afmonter benzinpumpe.

2 - Fjern laseringen for vippearmens bolf.
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Samling

Ved samlingen skal felgende iagttages:

|

& -

Afprov forsigtigt indsugnings- og trykventil,
udskift om nedvendigt overdel.

Er membran og gummipakning blevet harde,
skal de udskiftes med nye dele.

Tryk fjeder og membran sammen i monteret
tilstand og heegt vippearm og membranstad-
stang i. Sl& derefter bolten ind i underdelens
boring og las. Bolten skal forinden monteringen
undersgges for slid.

Skru pumpeunderdelen sammen med veerkg)
VW 328d og speend den op i en skruestik.
Derved trykkes pumpens vippearm 14 mm ind

i huset — regnet fra pumpehusets anlengsflade

— og membranen kommer herved til at sidde

korrekt.

5 - Pascet pumpens overdel sdledes at benzinrere-

nes tilslutningsstudse er anbragt over under-
delens deeksel. Herunder skal det pdses, at
membranen ligger glat uden folder. Rens sien
fer monteringen og anbring den med den flade
side nedad. Speend derefter skruerne over
kryds. Glem ikke pakning imellem pumpe-
deeksel og bolt.

6 - Fyld benzinpumpens underdel med fedt. Til

smering af benzinpumpen skal man anvende
universalfedt (kuldebestandigt fedt). Fedtet
bliver ved driftstemperaturen tyndiflydende
og smerer alle de beveegelige dele i pumpen.
En udvasket og ter vippearm og stedstang
skyldes en utaet membran.

7 - Pase, at fjederen for pumpearmen sidder

rigtigt.

8 - Kontroller pakningen pd underdelens deeksel,

udskift om ngdvendigt.

Bemceerk:

Ved udskifining af dele ma der kun anvendes originale

dele, Disse fé&s som reservedele.
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Bemceerk:

Fra chassis nr. 4 432 262 er pumpearmen (res.dels nr.
nyt: 113127 117 A) i benzinpumpen blevet cendref. Den
bestar nu af een presset del. | denne forbindelse er fjederen
for pumpearmen (res.dels nr. nyt: 113127 131 A) blevet
forlenget.

Den nye pumpearm ma kun eftermonteres i benzinpumper
af tidligere udferelse sammen med den nye fijeder. Arm og
fijeder af tidlidere udferelse kan anvendes i den eendrede
benzinpumpe.

ny tidligere

Bemcerk:

Membranfjederen, der er monteret i benzinpumpen i type 1 og 2, adskiller sig fra fjederen i type 3 ved farven og tréd-
tykkelsen.

Ved forveksling of fijedrene bliver pumpetrykket for hgjt henholdsvis for lavt. For at udelukke sGdanne forvekslinger findes
folgende klare kendetegn:

Tradtykkelse Farve Res.dels nr.
Type 1 og 2 1.5 mm & sglv 113127 147
Type 3 1,6 mm & messing 31127 147
Bemeerk:
Fra juni 1963
Chassis nr. Motor nr. (undtagen 30 hk motor)
5578122 7777 338

monteres en benzinpumpe med @ndret overdel. Pa sugesiden anvendes en bladfjedertungeventil, péa tryksiden en lille
kunststofplade. Pumpen monteres i 34 hk motoren og er afmaerket VW 3.

Benzinpumpe Res.dels nr. 211 127 025
Pumpeoverdel Res.dels nr. 211 127 171
Membranfjeder (tradtykkelse 1,5 mm &) Res.dels nr. 113 127 147

Pumpeydelse: 24 |/h = 400 cm?®/min
Tryk max. 2,0 m WS

Billedet viser, hvor afmeerkningen er anbragt pd pumpens
over- og underdel.

Bemamerk:

Fra august 1963, fra chassis nr. 5 700 147, fra motor nr. 7 860 830 (undtagen 30 hk motor), fremstilles mellemflangen for
benzinpumpe (res.dels nr. ucendret 113 127 303) af et eendret materiale. Den adskiller sig fra den hidtidige markebrune
vdferelse ved den redbrune farve.

Reservedelsmeessigt leveres kun den nye mellemflange. Dele af tidligere udfarelse ma ikke leengere monteres.

Ved montering af mellemflanger af ny udfgrelse skal det ubetinget iagttages, at man ved fastspeending af befestigelses-
metrikkerne ikke overskrider et drejningsmoment pa max. 1,5 kgm.




Fejlfindingsskema for benzinpumpe

Fejl

Arsag

Afhjeelpning

1 - Pumpe vutet mellem
over- og underdel:
Benzintab

a - Kervskruer lose

b - Membran itu

a - Speend skruerne

b - Udskift membran (VW 328d)

2 - Membran vteeti nitten:
Benzintab

Membran beskadiget ved forkert
montering

Udskiftmembran efter forskrifterne
(VW 328d)

3 - Membranstoffet utet:
Benzintab

Membranstoffet beskadiget af op-
lesende bestanddele i benzinen

Udskift membran (VW 328d)

4 - Pumpeslagleengden
for stor:
ning af membran

Overbelast- |

Pumpen monteret forkert, paknin-
gen for tynd

Monter pumpen forskriftsmassigt
(VW 328¢), koniroller membran

5 - Pumpetryk for lille

a - Pumpe forkert monteret, pakningen
for tyk

b - Fjederspeending for lille

a - Monter pumpen forskrifismeessigt

(VW 328c)

b - Udskift fjederen, treek i nedstil-
felde vindingerne fra hinanden

6 - Pumpetryk for stort:
. siisEiForstort tryk pa

" sygmmerndaleventilen

a - Pumpen forkert monteret, pakning
for tynd

b - Fjederspeending for stor

a - Monter pumpen forskriftsmeessigt
(VW 328¢)

b - Udskiftfjederen, drej i nedstilfeide
de midterste vindinger ud

7 - Ingen eller utilstreek-
kelig pumpeydelse

Ventilerne henger eller er uiectte

Udskift pumpeoverdel
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Alment

Benziniank

Benzintanken der indeholder 40 liter — heraf 5 liter reserve — er tilgeengelig, nér forklappen ébnes.

Afmontering

1 - Udtag reservehjul, donkraft og veerktg;j.

9 .

g

4 -

5 -

5 -

T

-3.

Q-

Fjern pappet i bagagerum.
Luk for benzinhanen.

Aftag hejre forhjul og fjern splitten mellem
betjeningsstang og hane og trek betjenings-
stangen af.

Troek benzinslangen af hanen.

Lesn benzintankens udluftningssiange ved pa-
fyldningsstudsen.

Udskru fire bolte for benzintank og udtag
benzintanken.

Afmonter benzinhane.

Skyl tanken med benzin og blees den ren med
trykluft.

Montering

Ved montering skal felgende punkter iagttages:

1 -

Monter skumgummiunderlag for benzintank;
et beskadiget underlag skal udskiftes.

Betjeningsstangen skal gd let gennem karos-
seridbningen, men md ikke klapre. Serg for
at gummimanchetten sidder rigtigt. Hvis
stangen gdr tungt, monferes den med talkum
eller bremseveedske (pas pd! Bremseveedske
angriber lakeringen).

Monter udluftningsslangen pda pdfyldnings-
studsen.

Af- og pdmontering af benzintank

-




Bemaoerk:

Benzintankens deeksel har ikke alene til opgave at teetne,
men skal ogséd udligne optreedende trykforskel imellem
tank og den atmosfeeriske luft.

Kommer der benzin ud ved da=kslet, skal man sage fejlen
rettet pa felgende made:

1 - Aftag deeksel og underseg om korkpakningen er
mindst 2,3 mm tyk og tilstreekkelig elastisk. Harde
eller beskadigede pakninger udskiftes. Er der ingen
ny pakning til rddighed, leegges den gamle pakning

“nogle f& minutter i varmt vand og monteres igen. -

Benzinhane

i
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Af- og pdmontering af benzinhane

Afmontering

1 - Afmonter og tem benzintank.
2 - Lesn omlebermetrik og aftag benzinhane.

3 - Rens sien med trykluft.

2 - Kontroller om pafyldningsstudsens kant er ujeevn,
f. eks. med en glasplade og en bladseger. Tilladelig
forskel: 0,1 mm. Sterre afvigelser og beskadigelser af
studsens kant, som kan opsta ved tankning, kan ikke
udlignes af deekslets korkpakning, og skal derfor
glattes med en fil. Pas pa at metalspaner ikke kommer
ned i tanken.

3 - Konstateres der alligevel uteethed, skal doekslet
udskiftes, idet det ma antages, at ventilen i deekslet
ikke mere virker korrekt eller at den indvendige
teethed i deekslet er utilstreekkelig.

Benzinen leber igennem en si til benzinhanen og
derfra ind i benzinreret. Benzinhanen har tre
stillinger “‘Aben”, ‘“Lukkei” og ‘Reserve”, og
betjenes fra vognens indre.

1-Si
2 - Korkskive
3 - Aflgbsrer ved hanestilling “Aben”’
4 - Aflgbsrer ved hanestilling “Reserve”
3 - Benzintank
6 - Omlgbermeatrik
7 - Hanetold (kegle)
& - Fjeder
9 - Lasering
10 - Anlazgsskive
11 - Told
12 - Gummikappe
13 - Betjeningsstang
14 - Pakning

- For at rense sien i benzintanken og for at rense benzintanken er det n@dvendigt at afmontere benzinhanen.

Montering

Monteringen foregar under iagttagelse af felgende
punkier:

1 - Rens benzintanken grundigt.

2 - Anvend nye pakringe.

Obs!

Den korkskive, som befinder sig i sien, skal
monteres pd det lange rer og flugte med
dettes overkant, (se tegning).

3 - Kontroller efter monteringen at alle tilslut-
ninger er tette.

."'"_“'-.I
L _F___.-'
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Adskillelse

Adskillelse af den afmonterede benzinhane foregar
i nedenstdende reekkefalge:

1 - Fjern beskyttelseskappen.

2 - Tryk da=kskiven ned ved hjeelp af et stykke
rer og fjern laseringen.

3 - Udtag told, fjeder, kegle og thiokolpakning.

Samling
Ved samlingen skal felgende iagttages:
1 - Rens delene og bles med trykluft.

2 - Anvend ny Thiokolpakning for kegle.

En benzintank der beerer spor af rustdannelser i
bunden, som felge af det vandindhold som findes i
benzinen, kan forarsage konstant tilsnavsning af
benzinsystemet og deraf péfslgende driftsforstyrrel-
ser i motoren.Sddanne benzintanke kan isfandscettes
ved en syrebehandling.

Der findes to metoder som kan anvendes, dog er
metoden neevnt under “A’ at foretreekke. Denne

A - Afrustnings-fosfatmiddel ,,Antox-Extra M”

Eftersyn af benzinhane

Bemeoerk:

Fra chassis nr. 3191 531 monteres der i benzinhanen i
alle vogne en pakning “af Thiokol (res.dels nr. veendret
111 209 113 A). Da pakningens materiale er gjort har-
dere, undgas en sammenpresning af gennemstremnings-
dbningerne og deraf felgende benzinmangel.

Reparation af benzintanke

er mindre aggressiv og giver samtidig mulighed for
dannelsen af et fosfaflag.

Syrebehandlingens resultat er dog i begge tilfeelde
absolut afhengigt af en lynhurtig efterskylning med
en boreolie. Enhver forsinkelse ferer til fornyet
rustdannelse.

Blandingsforhold til den anvendte oplesning: 1 vol. del Antox-Extra M: 10 vol. dele vand.

B - Saltsyre, teknisk: specifik veegt 1,19

Blandingsforhold: 20 vol. dele saltsyre: 80 vol. dele vand og 1 vol. del sparbejdse.

Til efterskylning anvendes en blanding af 1 vol.
del boreolie (almindelig boreolie pd mineralolie-
basis) til 20 vol. dele vand.

Behandlingen af benzintanken foretages som faelger:

1 - Benzintanken anbringes vandret i egnet stativ,
og istedet for benzinhanen iscettes en treeprop,
som slutter teef.

2 - Den under A eller B naavnte oplesning pdfyldes
benzintanken helt op til pafyldningsstudsen, da

syredampe i modsat fald ville angribe den del
af veeggene i tanken, som ikke er veedet af
syre.

3 - Bejdsningens varighed er afheengig af rustan-
grebets omfang. | lettere tilfeelde er det til-
strazkkeligt med en bejdsning af 40—60
minuiters varighed. Ved steerkere eller meget
fremskreden korrosion ber “der bejdses i
3—8 timer. En fyldt tank kan i givet fald st
natten over.



4 - Benzintanken temmes efter endt bejdsebe-
handling, og oplesningen til efterskylning —

lader en fin oliefilm, sdledes at yderligere
efterbehandling er overfladig.

ca. 4 til 5 liter — péfyldes straks og tanken f"“"t% \
rystes kraftig, séledes at alle indvendige flader :
bliver vdet, Bejdsemateriale bgr opbevares i glasbeholdere
og veere pé lager i tilsireekkelig meengde —
5 - Tanken temmes og bleses med trykluft indtil 45—50 liter — sdledes at man kan istandscette
den sidste rest af fugt er forsvundet. Efter- benzintanke omgdende. Materialet kan anvendes
behandlingen med boreolieoplasning efter- flere gange, ca. 10—15 gange.
:; ,}
Fortegnelse over leverandgrer -
Betegnelse Fabrikat Adresse
Antox-Extra M¥) Metalligesellschaft Frankfurt/M Frankfurt, Reuterweg 14
Saltsyre, teknisk normal handelsvare Materialhandlere, Apoteker
spec. vaegt 1,19
Boreolio, mineralolie- normal handlesvare Oliefirmaer W,
basis
Original Dr.Vogel’sspar- | Firma Max Hoeck Disseldorf-Oberkassel,
bejdse*¥) Chemische Fabrik Kaiser-Wilheim-Ring 45/46 Postfach 6
ACP-Rodine 50 Tyskland: Firma Gerhard Collardin KdIn-Ehrenfeld
Sparbeize GmbH., Chem. Fabrik
Udland: American Chemical Paint Co. | Ambler PA/USA
Henkel’s Sparbeize Firma Henkel & Cie. Diisseldorf o
. L 3

*) Leveres i Danmark af fa. Ib Strenov, Nybrogade 24, Kebenhavn K.

*¥) Leveres i Danmark af: H. Struers chemiske Laboratorium.

Bemoerk:
Fra chassis nr. 3 631 277 er benzinreret fortil — der hvor
det gdr ind i rammetunnelen — blevet bgjet ca. 45°

bagud med vensire. ; -

Pa grund af denne endring forleber slangen fra benzin-
hane fil rer nu bedre og kan ikke “knaekkes™.

Benzinrgrets reservedels nr. er uforandret— 111 209 211 B.

Anvisning:

Hvis der opstar fejl i benzintilferslen, som skyldes en
“kneekket” benzinslange, skal benzinrgret forsigtigt
rettes til pa det anviste sted.
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Bemcerk:

Fra chassis nr. 4 010 995 forsynes alle YVolkswagen med
et benzinur. Dette arbejder mekanisk. Tankelement og
ur er tilsluttet hinanden med et kabel.

Benzinuret péd instrumentbreettet angiver benzinmeng-
den i tanken. 5a snart viseren angiver ““R"” — reserve, er
der endnu 5 liter i benzintanken. Derefter er det pa tide at
tanke ved farst givne lejlighed.

Benzinhanen bortfalder, men leveres fortsat som reserve-
del.

Justering

Med en fingerskrue pd bagsiden af benzinuret kan dette
justeres. Justeringen er kun mulig, ndr benzintanken er
tom. Man drejer fingerskruen i den anviste pilretning,
indtil viseren ligger an mod sit stop. En yderligere juste-
ring til en bestemt benzinmmngde er ikke nedvendig.

Denne fremgangsmade kan ogsa bruges, hvis tanken er
mere eller mindre fuld. | dette tilfelde trykkes tankelemen-
tets arm, fil hvilken kablet er gjort fast, bagud, hvorved
svemmeren kommer ned i sin nederste stilling, som ndr
tanken er tom.

VYed denne indstilling kan man forvente filstraekkelig
ne@jagtighed i skalaens nederste omrdade, Det garanteres
dermed, at der mindst er 5 liter i tanken, nar viseren
star pa reservepilen. | skalaens gverste omrade kan der
optreede afvigelser, der dog er uden praktisk betydning.

Fejl

Ved flere lejligheder er der konstateret reklamationer
over ungjagtig maling. Det er seerlig vheldigt, nar ungj-
agtigheden ligger i reservebeholdningsomradet, sa
reservemaengden er vaesentligt mindre end 5 liter.

Disse afvigelser fordrsages af fejl ved tankelementet. De
opstar iser, nar et tankelement af fabrikatet “VDQO" er
forbundet med et ur fra firma Magura. Yed omvendt
kombination eller ved anvendelse af dele af samme
fabrikat, kan den slags vanskeligheder derimod ikke
ventes.

1 - Kabel

2 - Benzintank

3 - Korkpakning
4 - Skrue

5 - Anlegsskive
6 - Svemmer

Som forelgbig afhjeelpning anbefales det at udskifte YDO-
elementet med et Magura-element, hvis den ovennevnte
kombination er til stede. Som reservedel leveres kun
Magura-elementet. | mellemtiden tilstreebes det at aandre
delene, sdledes at hver kombination er mulig uden van-
skeligheder.

Bemceerk:

Fra juni 1962 er leengden af kunststofsyemmeren i VDO
tankelementet (res.dels nr. 113 919 049) blevet cendret
fra 105 mm til 145 mm. Det er nu muligt uden videre at
montere det sammen med et Magura benzinur.

VDO benzinuret (res.dels nr. 113 919 029) er indvendigt
blevet forsynet med en sterkere fjeder. Ferst med denne
endring — fra marts 1962 — kan Magura tankelementet
uden betenkelighed monteres sammen med et YDO
benzinur. Benzinure af begge fabrikater forsynes pa
bagsiden af huset med fabrikationsdato. Tallene 3 62

betyder for eksempel, at benzinuret er fremsiillet i mart
1962. :
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Seerlige anvisninger

Kontrol af benzinsystem

En forstyrrelse af benzintilferslen til karburatoren gor det nedvendigt at undersgge benzinsystemet efter

felgende anvisninger:

Fremgangsmade

1 - Kontroller tankens benzinmengde. Dakslet
ma veere fri for forureninger.

2 - Kontroller benzinhanens stilling.

3 - Lesn benzinslange ved karburator. Motoren
drejes med starteren uden af teendigen scettes
til og man kontroller, om der kemmer benzin.

a - Der kommer benzin: Kontroller syemmer-

ndleventil og dyser i karburatoren og om
disse er rene.

Gennemsnitforbrugsmadlinger under kersel

Madlingen af et kereisjs benzinforbrug sker ved
hjelp aof et mdleapparat, som bedst anbringes i
nerheden af forerscedet. Mdleapparatet er for-
bundet med motoren ved hjeelp af slanger og skal

b - Der kommer ingen benzin:

4 - L@sn benzinrer til benzinpumpe.

a - Der lgber benzin ud: Kontroller, om benzin-
pumpen er feet. Om nedvendigt efterspeen-
des skruer og tilslutninger; afmonter og
kontroller evt. benzinpumpen.

b - Der kommer ingen benzin:

5 - Afmonter benzintank, kontroller benzinhane,
rens sien, undersgg pakninger.

6 - Bles benzinrgret igennem.

Mdling af benzinforbrug

kunne omskiftes fra normal kersel til kersel med
maling.

Svarer maleresultatet til den angivne forbrugs-

'veerdi, md et konstateret merforbrug skyldes karsel-

mdaden eller seerlige driftsbetingelser.
Ved gennemferelse af méling skal felgendeiagttages.

1 - Benzinpumpe — karburator — og teendings-
indstillingen skal svare til forskrifterne.

2 - Motoren skal ved prevens begyndelse have den
rigtige driftstemperatur.

3 - Keretgjet skal vaere normalt belastet,

4 - Provebetingelserne skal savidt muligt svare til
gennemsnitlige vejforhold og almindelig kere-
made, Stadig korsel i lavere gear pd jeevn vej
eller kersel pd bakket vej, overvejende by-
kersel, ligesom steerk acceleration eller store
hastigheder vil naturligvis fere til en stigning
i forbruget. -
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5 - Der skal anvendes almindelig benzin.

Forbruget skal udregnes efter felgende formel:

Benzinforbrug (liter/100 km)

Forbrugt benzinmangde (I)

= . 100
Vejstreekning (km) o

6 - Afviger forbugsmalingens resultat, nar for-
seget gennemfgres som neevnt ovenfor, bety-
deligt fra det af fabriken opgivne forbrug, ma

“motor og benzinsystem indgdende undersgges,

Bemamrk:

At foretage en hen’:iﬁpr;ﬂve ved hjeelp af en tankmalepind
og kilometerteeller kan kun give en rettesnor. Fejlmalinger
er ikke udelukket.

Forbrugsmaling i prevestand .

Méling aof benzinforbrug kan ogsd gennemferes i
provestand under anvendelse af et egnet mdleglas
(bedst med et indhold pa 100 cm®) og et stopur.
Ved et bestemt omdrejningstal og belastning kan
man af benzinens gennemlebstid slutte sig til
benzinforbruget (liter/100 km).

Nedenstdende tabel angiver de som filladelig
ansete gennemlgbstider (s) for 100 cm® benzin ved
et givet omdrejningstal (omdr./min) og bremse-
belastning (kg) i prevstand.

Eksempel:

Ved et omdrejningstal pa 2180 o/m og en bremse-
belastning pd 5 kg, skal gennemligbstiden for
100 ¢cm?® benzin andrage 84,5 til 91,5 sek.

Tabellen geelder kun for motorer der er heli
tilkerte og forsynet med SOLEX-KARBURATOR
28 PICT.

I tabellen er kun angivet de forbrugsmadlinger, der svarer til hastigheder pd 50, 70, 90 km/t. samt fophastighed.
Alle andre madlinger er overfledige, da karburatorens forbrugskarakteristik er ens over hele omrdadet.

Bremsebelastning Motoromdrejningstal fn?’?ggiﬁlftz::in
(kg) (omdr./min.) (s)
3,87 1550 (50 km/t) 144 (£ 6)
5,0 2180 (70 km/t) 88 (+3,5)
6,71 2800 (90 km/t) 36,3 (£2,2)
min. 9,1—9,9 3600 (fuld-gas) 31,5 (+£1,3)

Bemeerk:

| almindelighed skal bremsebelastningen andrage mindst 9,1 kg ved 3600 o/m. Viser forbrugsmdlingen en hgjere belast-
ning kan gennemlebstiden afkortes. Bliver den angivne bremsebelastning derimod ikke opndet er en forggelse af gennem-

lobstiden mulig.
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En anden

Forbrugsmdling pd ydelsespravestand

-

Udskru benzinrerets omlebermetrik fra benzin-
pumpen og monter benzinslangen fra prove-
standen pd@ benzinpumpen.

2 - Ker motoren driftsvarm.

3 - Ker motoren p& fulde omdrejninger og
110 km/t p& provestandens speedometer.

4 - Mal med stopur gennemlebstiden af 100 cm?
benzin ved hjeelp af det pa prevestanden
monterede méaleapparat.

Bemeerk:

Ved reklamationer over for stort benzinforbrug skal man
undersege felgende ved karburator 28 PICT :

1

Spjeeldet i oliebadsluftfilterets indsugningsstuds skal
kunne bevaeges ubesveeret. Ved temperaturer under
+20° C ma spjeeldet ikke fastholdes i aben stilling.

Chokerspjeeldet skal frit kunne dreje sig. Vedbliver
spjeeldakslen at veere treeg efter at veere drejet
frem og tilbage nogle gange skal karburatorens
overdel udskiftes.

Kontroller at tandsegmentet er let beveegeligt. Gar
det stramt, eller bliver det heengende, skal lejringen
smeres med nogle drdber korrosionsbeskyftende
olie.

Kontroller keramikdeekslets stilling. Keramikdeek-
slets stregmarkering skal flugte med husets tap.

metode at male benzinforbruget korrekt pa er, at kontrollere vognen i en prevestand.
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5 - Kontroller at den automatiske chokeranordning

arbejder korrekt. Inden dette kontrolleres, skal
gasspjeeldets arm tages ud af indgreb med for-
tandingen pd segmentet, sdledes at chokerspjeeldet
frit kan styres af bimetalfjederen. Den automatiske
choker arbejder korrekt, nar:

a - chockerspjazldet om vinteren ved 0° C eller
derunder er helt lukket eller

b-er helt aben om sommeren ved ca. 4+20° C,
og tomgangsskruen griber ind i 3. eller 4. trin
pa segmentet regnet fra oven,

c - chokerspjeldet ved driftvarm motor og tilsluttet
tending star helt aben.

Varmespiralen skal, nar teendingen er tilsluttet blive

varm, opvarmningen kan konstateres ved bergring
af keramikdeekslet.

Ved en til ca. +20° C afkelet karburator og motor
og med tilsluttet tending — herunder skal motoren
ikke startes — skal chokerspjeeldet efter hgjst 5
minutters forleb veere helt abent. Er dette ikke
tilfeeldet, kan felgende fejl foreligge:

a - Fejl i kabelforbindelser eller l@se kontakiskruer i
keramikdaekslet.

b - Beskadiget kabel fil teendspolen eller varme-
spiralen,

¢ - Bimetalfjeder klemmer eller skraber mod huset.

d - Keramikdeeksel eller bimetalfjederens lejetap
knekket.

Kontroller tomgangsindstillingen, og korriger om
nedvendigt.
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Bemcerk:

Visse egenskaber, som normalt ikke bliver fastlagt i de
almindelige specifikationer, er ret forskellige for de
anerkendie benziner i mange lande. Dette gelder ogsa
for benzinens selvantendelses-temperatur. Ved en noget
lavere liggende selvantendelses-temperatur kan der
opsté gledeteending i motoren, nér tendingen afbrydes.
Dette er iscer tilfeeldet, hvis felgende omsteendigheder er
medvirkende:

1 - Karburatorens tomgangsindstilling ikke er helt
korrekt (for fed eller for hurtig).

2 - Teendingsindstillingen ikke er korreki (se ind-
stillingsforskrifterne i instruktionsbogen eller repara-
tionshandbogen).

3 - Indstillingen af forsneevringsringen pa bleeserhuset
er forkert (ved samling af motoren 20 mm; ved
varm motor 25—30 mm).

Med henblik pd bedre ksling kan den tidligere
gummiprop, der er anbragt pd blemserhuset som
anslag for forsncevringsringen, udskiftes med en
ca. 8—9 mm hgjere prop (reservedelsnr. 111 119189)
(se afsnit M-4/6).

4 - Aflejringerne i forbreendingskamrene er som felge
af kerselsbetingelserne, keremdden og den anvendte
benzin blevet relativt kraftige.

5 - Motorens keling er blevet pavirket of for slap
- - venfilatorrem eller udvendig tilsmudsning af moto-
ren.

| seerlige tilfeelde, hvor det med de midler, veerkstedet
har til rédighed, ikke har veeret muligt at afhjeelpe glede-
teendingen, kan der nu ogsd for 34 hk-motoren leveres
en “tomgangsdyse med elekiromagnetisk lukkeventil”
under res.dels nr. 113 129 413 til senere montering.

Montering

a - Udskru den seriemmssige tomgangsdyse og erstat
den med den “elekiromagnetiske tomgangsdyse”.

b - Monter forbindelseskabel fra klemmen pa den
“elekiromagnetiske tomgangsdyse” og til klemme 15
pd teendspolen (kabelleengde ca. 400 mm).

Arbejdsmade

Den af en elektromagnet styrede dysenal lukker tomgangs-
dysen,nar tezndingen afbrydes,sdledes at der ikke lengere
kan stremme benzin igennem dysen. Hermed er mulig-
heden for gledeteending i virkeligheden udelukket. Nar
teendingen tilsluttes, dbnes der for dyseboringen.
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1 - VW-Specialveerkigj

VW 126a Naggle til benzinpumpe
VW 126b Negle til benzinpumpe

Vaerkstedsudrusining

VW 328¢c  Mdleveerkigj for benzinpumpestang
VW 328d Leere for benzinpumpemembran

2 - YW-Selvbyggerveerkigj

VW 663/1 Mdleapparat for benzinpumpetryk

3 - Normalveerkigj

Skruetreekker 6 mm
Karburatorskruetreekker
Kombinationstang
Vandpumpetang
Hammer 300 g

. Trekantskraber

Fastnegle 8 mm

Fastnegle 11 mm

Fastnegle 12.mm

Fastnegle 13 mm

Fastnggle 14 mm

Fastnegle 17 mm

Fastnegle 22 mm

Stjernenagle 14 mm
Stjernenggle 17 mm

Bloknagle

Stalbarste

Fileklo

Oliekande

Kande for rustoplgsningsmiddel
Dase med fedt

Ridsendl

Skydelere 1/10 nonius, 200 mm lang
Snittap M 6

indstilleligt vindejern, starrelse 1
Skerebakke M 6

Klup, sterrelse 1

4 - Diverse veerkstedsudrustning

Motorprevestand
Benzinpreveapparat
Ydelsesprovestand

K-6
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