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21/1 Flera tusen Volkswagen levereras
dagligen till forvantansfulla képare i hela
varlden, “Frasch som en ros” skall den
nya bilen stad dar, nar agaren tar emol
nycklarna och vagnpapperen. Man béor
aldrig forsumma att géra leveransen fill
en liten hogtidlighet. — Men alla an-
strangningar ar forgaves och alla vackra
gester ar snart bortglomda om inte bilen
aven i sitt “inre” ar otadlig och fran forsta
stund fungerar tillférlitligt in i minsta
detal.

21/2 Den som har valt en Volkswagen
ar overtygad om dess kvalitet och fill-
forlitlighet. P& detta litar kunden nar han
utan att tveka undertecknar leveransku-
pongen och darmed bekraftar att han
mottagit bilen utan anméarkning. — Pa Er,
som ar anfortrodda leveranstillsynen,
vilar en stor del av ansvaret for att del
inte under de forsta 500 km pa grund av
obetydligheter uppstar férargliga och
pinsamma missrakningar. Det beror fill
stor del pa Er sakkunskap och Er aldrig
svikande omsorg om kundens fortroende
for Volkswagen och Volkswagen service
kommer att besta.




21/3 Fortfarande gdaller Volkswagen som
vardematare for kvalitet, Det vore eft
misstag att tro alt den stegrade produk-
tionen innebar att varje enskild vagn
inte blir lika bra som férut. Motsatsen ar
fallet. Genom vaxande produktion har
anspraken pa precision oavbrutet okat.
Tvanget att arbeta med allra minsta fo-
leranser har aldrig varit stérre an i dag.
Inte i ndgon annan bilfabrik har en mer
omfaltande omstallning till modernaste
maskinella framstallning och automation
gjorts. Det arbetas inte heller med storre
omsorg, omidnksamhet och iver an i de
tyra VW-tabrikerna Wolfsburg, Hanno-
ver, Kassel och Braunschweig som gemen-
samt framstaller Volkswagen 1200,

21/4 Négra fé biider fran den inspek-
tionsverksamhet som omfattar mer an
5.000 anstallda far vara exempel {6r
manga andra kontrollforlopp, som féljer
framstallningen med jamna mellanrum
frédn ankemst av ramaterial och tillbehor
till dess de fardiga bilarna kér av ban-
den. Har enbild fran mottagningskontrol-
len for tillbehor: Felfria glédlampor lyser
upp nar de ulsatts for ett hégfrekvent
krafttalt. Defekta lampor reagerar ej och
blir utsorterade. Det ar en sa forbluffande
enkel men effektiv kontrollmetod att man
kan anfériro den @&t arbetskraft utan
sarskild utbildning.




21/5. Déaremot fordras det en erfaren
fackman for den har visade kontrollmat-
ningen av en vevaxel. Sex sadana sa kal-
lade fardigmatningsinstrument star upp-
stallda | motorfabriken i Hannover. Under
tre efter varandra f6ljonde arbetsmo-
ment blir 48 matstallen undersékia och
kontrollerna galler vevaxelns kast sami
bredden och diametern pa de slipade
lagerstallena, Matinstrumentens ultslag
kan bedomas pa ett sarskilt kontrollbord
dar gréna och réda sma lampor tands.
Endast nar alla lyser gront slapps axeln
igenom till monteringen.

21/6 Har star vi i en av de 34 avlyss-
ningshytterna for fardiga vaxellador i
Kassel-fabriken. Innan leverans till Wolfs-
burg eller Hannover sker kontrolleras
varje vaxelladas funktion. Framforallt
maste vaxelladan vara fri frén oljud och
vibralioner. Inspektérernas tranade 6ron
réicker dock inte till. Genom en mikrofon
overfors svangningsirekvensen elektroniski
till visarinstrument. Ni ser har mikrofonen
tatt over vaxelladshuset.

21/7 Vi har nu sett tvad exempel pa hur
inspektionen vid fillverkningskontrollen till
och med anvander elektroniska provap-
parater for att komma de allra minsta
mattavvikelserna pd sparen. Pa slutmon-
teringsbandet anvander man sig mest av
momentnycklar nar det gdller att avgora
om viktiga skruviérband sitter riktigt fast
i ramen. Den hédr mannen provar exem-
pelvis om bromsledningens mutter i ror-
anslutningen har dragits med foreskri-
vet moment (1,5 — 2,0 kpm).
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21/8 Inspektionen vid slutkontrollen gor
obénhorligt bruk av sin ratt och plikt att
inte slappa igenom annat an felfria
vagnar. Om inspektbrernas vana o6ga
upplacker ett fel pa lack eller utrustning
gér vagnen tillbaka till efterreparation.
En vagn som har far sitt i. O., det vill
saga O, K, eller klartecken, ar fardig for
leverans till aterférsaljaren. Varfor kan
man da inte efter alla dessa vetenskap-
liga kontroller avsta fran den yiterligare
tillsyn som goérs fore leveransen Hill
kunden? For det forsta ar det av tekniska
skal, som vi skall se efter hand i denna
bildserie. En del avslutningsarbeten kan
pa grund av transporten till aterforsal-
jaren forst utféras dar — det ar allisa
den andra orsaken. For det tredje ar dven
den mest omsorgsfulla produktion trots
all mekanisering i sista hand ett manni-
skoverk. Allisé kommer den manskliga
faktorn in aven har. Det ar vid lopande
bandet inte annorlunda Gn hos Er ute i
verkstaderna, Aven kontrollanter kan
nagon gang forbise nagot. Malet med
leveranstillsynen ar darfér att upptacka
och ratta till eventuella fel sa att endast
fullt felfria vagnar kommer i kundernas
hdander.

21/9 Leveranstillsynen har mycket ge-
mensamt med underhallstillsynen. En
andamalsenlig arbetsplats liknar déarfor
tillsynsplatsen for underhall dar Iyft, verk-
tygsutrustning, olika oljor, vard- och
rengoringsmedel samt tillgang till tryck-
luft och ett stralkastarinstéllningsaggregat
maste finnas,




21/40 Narmast nagra ord om ordnings-
foliden for de olika arbetsmomenten,
Vagnens tekniska uppbyggnad kraver en
i viss man bestamd ordningsféljd i arbets-
utférandet med plats {or en del variatio-
ner., Det kan darfor overlatas till YW-
verkstaderna sjalva att inom vissa gran-
ser bestamma upplaggningen av Htill-
synsprogrammel. Uppstallningen i service-
haftet skall i detta avseende endast vara
till exempel. Av storsta betydelse ar att
ingen punkt utelamnas. Med hjalp
av foljande bilder skall vi nu se och héra
vad som ar sarskilt viktigt vid leverans-
tillsynen,

21/11 | regel tankas vagnen innan till-
synen bérjar. Vi har redan tillfalle till en
viktig kontroll, ndmligen kontroll av ben-
sinmataren. Forutsattningen ar naturligt-
vis att vagnen star vagratt. Bensinmataren
ar det instrument som f6raren oftast tittar
pa. Kunden maste absolut kunna vara saker
pa att det finns minst 5 liter kvar som
reserv ndar instrumentet visar pa R. Den
som tankar bilen bér alltsa ge ett tecken
nar 5 liter fyllts. Vi kan dé kontrollera
om visaren star precis mitt {6r det tjocka
reservianksstrecket. Skulle den inte gora
det maste vi justera mataren.

21/12 Vi skruvar dé bort skyddsvaggen
framior instrumentbradan i bagagerum-
met. Med hjalp av en skruvmejsel staller
vi nu visaren exakl pa R-strecket. Denna
instéllning gors med den rafflade spar-
skruven pé instrumentets baksida. En
medhjalpare maste da kontrollera in-
stallningen. Hur man kontrollerar instru-
mentet nér bensinmangden i tanken inte
ar kand visar vi pa nasta bild.




21/13 | detta fall maste vi dessutom fa
bort bagagerumspappen och nivagiva-
rens skyddskapa. Inne i bilen observerar
medhjalparen instrumentet. Vi trycker
flottérarmen till tomlage, som har beteck-
nas med noll, och vrider installnings-
skruven langsamt at vanster till dess afl
visaren tydligt har rért sig i riktning mot
R. Nu vrider vi skruven tillbaka sa atfi
visaren star vid spetlsen pa reservianks-
markeringen.

21/14 Om vi i stallet trycker flottorarmen
framat mot stoppet star nivagivaren i
lage for full tank. Detta lage Gr pa bilden
markerat med 1/1, Dad maste ocksa in-
strumentets visare inne i bilen std over
markeringen 1/1 — alltsé pa “full”. En
bensinmatare som justerats pd detta satt
kan kunden senare ha fullt fortroende {or

eftersom bransleméngden anges med
stor tillforlitlighet.
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21/45 Vi kor nu vagnen till arbetsplatsen
och kontrollerar férst motorns oljeniva.
P& fabriken fylls som bekant alla motorer
sedan en langre tid tillbaka med 2,5 liter
olja. P& matstickan maste alltsad nivan
ligga ndra det dvre strecket, Mindre av-
vikelser ar utan betydelse. Efterfylining
av olja behovs forst nar oljan tydligt star
ldgre an mittemellan de bada markering-
arna. Vi anvander i sa fall en markesolja
av HD-typ vars viskositet motsvarar arsti-
den eller en multigrade-olja. En alltcr
lég oljeniva kan tyda pa en lacka. Vi
maste da nar vagnen lyfts undersoka om
vi kan se nagot oljelackage pa motorn.

21/16 Ett tryck med tummen ar tillrackligt
for att kontrollera generatorremmens
spanning. Mattet a skall vara1,5 cm. Alla
vel alt remspénningen justeras genom att
flyta om generatorremskivans juster-
brickor. Skulle remmen wvara skadad
maste den givetvis bytas,




21/17 Avutomatchokens funktion ér mycket
viktig for latt start av motorn — framfor-
allt vintertid — samt fér god overgang
och tomgang hos en kall motor. Sist men
inte minst ocksa for lag bransletorbruk-
ning. Vi lyftter spjallarmen och provar om
stegskivan pa chokespjallaxeln ar latt-
rorlig. Om den gér trogt avhjalper vi det
med eft par droppar rostskyddsolja pa
lagringarna och ror sedan stegskivan
fram och tillbaka négra ganger. Dubbel-
pilen visar pa denna rorelse. Nar motorn
ar kall och beroende pa yttertemperatu-
ren skall varvialsskruven sté mot nagol
av stegskivans évre hack.

21/18 Det ar inte uttryckligen namnt |
servicehaftet men det tar ju knappast
nagon tid om vi tar en snabb titt pa mo-
torn, Vi bor till exempel overtyga oss om
att de med vita siffror betecknade kabel-
skorna sitter fast pa sina kontaktklammor,
P& motorn har vi sédana klammor vid (1)
pa tandspolen, vid (2) pa generatorn, vid
(3) pa oljetryckskontakten och slutligen
vid (4) pa férgasarens keramiklock. De
bada svarta siffrorna markerar tva spar-
skruvar vilkas dragning vi alltid bér kon-
trollera. Nummer (5) betecknar luftrena-
rens klamskruv och é:an star dver ladd-
ningsregulatorns klamma B+ over vilken
hela strommen foér tandning, belysning
och batteriladdning gér. Montérens hand
ror pa varmluftspjallet i luftfiltrets insug-
ningsror. Spjallet maste ga latt och far
absolut inte vara fastklamt.
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21/19 Laset for framre huven maste
kunna oppnas utan namnvard kraft-
anstrangning och huven maste ocksa
kunna lyftas utan att den hakar sig. Om
reglagetraden gar for trogt kan den ga
av. Ar huven riktigt inpassad sa beror
frogheten for det mesta pa huvlasets
justering. Detta kan justeras genom att
lossa de tre fastsattningsskruvarna och
flytta laset i de avlanga halen sa att
lastappen passar in i lasanordningens
centrum,

21/20 Aven nar lastappen i huven ar for
kort installd kommer det att fordras stor
dragkraft i reglaget. Huven kan da
stangas endast med stor svarighet — etf
fel som kunden sedan standigt kommer
att forarga sig over. Felet kan vi latt
avhjalpa om vi lossar lastappens kontra-
mutter och skruvar ut tappen nagot med
en mejsel,

21/21 | bagageutrymmet gor vi sedan
en inventering. Bland tillbehoren maste
finnas: Reservhjul, domkraft, wverkiygs-
vaska och en generatorrem i reserv. Var
sarskilt noga vid kontroll av wverktygs-
satsens innehall. Just nar det galler verk-
tyg, vill man géarna i efterhand géra gal-
lande att en eller annan nyckel saknats
redan vid leveransen.
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21/22 Vindrutespolarens behdallare fyller
vi till randen med rent ledningsvatten och
luft till 2,5 kp/em? tryck. Se samtidigt till att
locket, pdatyliningsventilen och {orskruv-
ningarna haller tatt. De flesta aterforsalj-
arna brukar under den kalla arstiden
fylla frostskyddsvatska i spolaren for att
hindra isbildning i systemet. Till sist bor
ocksa |ufttrycket i reservhjulet kontrolle-
ras. Detta bor inte understiga 1,7 kp/cm?
och kan gdrna ligga nagot hogre. Vid
anvandning av forbindningsslang mellan
behallaren och reservhjulet skall hjulet
luftas till 2,5 kp/cm?,

21/23 Bromssystemets utjamningsbehal-
lare fylls fran fabriken till fastbandets
ovre del det vill saga till 3/s och detta ar
tillréckligt. Om det ar for litet broms-
vatska i behallaren gor man pad samma
satt som vid for lag oljeniva i motorn, det
vill saga man fyller pa vatska av samma
typ. | detta fall fyller vi upp med den bla
VW-original bromsvatskan, men vi maste
ovillkorligen underséka, sedan wvi lyfl
vagnen, att ledningssystemet under tryck
verkligen haller tatt overallt,

21/24 Eftersom vattenstralen fran vind-
rutespolaren vid hogre hastigheter all-
tid lyfts genom fartvinden far munstyckena
inte riktas for hogt. Med en nal riktar vi
dem darftor sa att varje strale tratiar
vindrutan ovanfor respektive torkararms
infastning och ungefar mitt pa rutan. Vid
detta tilltalle ser vi ocksa efter om torkar-
armarna ar ratt installda och alltsa sveper
over hela torkarfaltet och till sist att de
vid avstangning automatiskt atergar ftill
vtgangslaget.



21/25 Precis som vid hjulbyte maste
hjulbultarna dras efter eftersom de satter
sig efter en viss tid. Vi drar dem dven har
pa nya vagnar men dé mer av saker-
hetsskal eftersom de dannu inte hunnit
satta sig. Sjalviallet ar det helt fel aff
dra bultarna sé hart att kunden senare
inte kan lossa dem med de i bilens ul-
rustning ingéende verktygen. Vi anvan-
der darfor en momentnyckel och drar med
féreskrivet moment 9—11 kpm.

9-11mkg |
65-79 Ibs /fr 29

21/26 Aven bakhjulslagringens olika de-
lar kan satta sig efter monteringen. Innan
vi lémnar ut bilen ftill kunden maste
ocksd bakaxelmuttrarna dras efter. Vi tar
bort saxpinnen och kontrollerar med mo-
meninyckeln att atdragningsmomentet
30 kpm stammer. Ror sig da kronmuttern
sa att urtaget pa mutter och halet i axeln
inte stammer maste vi fortsatta atdrag-
ningen s& att en ny saxpinne gar atft
satta dit utan motstand, Man far alltsa
aldrig slappa p& muttern fér att fa i en
saxpinne. Bromstrumman kommer i s&
fall troligen att lossna. For att snabbare
klara atgarderna vid leveranstillsynen —
framforallt da pé verkstader med stora
vagnleveranser — d&r den hdar visade
momentinyckeln sarskilt anvandbar. Den
ar konstruerad for 30—40 kpm och kan
darfor inte overbelastas,

1
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21/27 Pa fabriken luftas alla slanglosa
dack till ett tryck av 2 kp/em?, Darigenom
erhalls péd nya dack for det forsta riktig
tatning mellan dackets och falgens anligg-
ningsytor och f6r det andra skonas dacks-
utrustningen under de ofta ganska langa
jarnvags- eller fartygstransporterna. Vid
leveranstillsyn maste darfor dackens luft-
tryck reduceras till foreskrivet varde. Det
ar dé alltid riktigt att valja det tryck som
lampar sig fér full belastning och snabb
motorvagskérning, det vill saga 1,2 kp/
cm? fram och 1,7 kp/cm? bak.

21/28 Till verktygen for leveranstillsynen
hér en 16 mm fast 6ppen nyckel. Den an-
vander vi for att montera ytterspegeln.
Ta alltsa ingen 17 mm:s eftersom det med
denna nastan alltid uppstar kromskador
pa overfallsmutterns kanter. Vi satter
spegelarmens fapp i gdangjarnet mot
gangjarnsstiftet och staller armen i 90°
vinkel mot vagnens langdaxel och drar
fast overfallsmuttern. Den har punkten om
montering av backspegel gdller néarmast
tyska forhdallanden dar utvandig back-
spegel ar obligatorisk, Men det skadar
inte att lagga anvisningen pa minnet.



21/29 En bil bedéms till sist men inte
minst efter karossens finish, dorrarnas
passning och dorrlasens funktion, Aven
pd detta omrade tas vara bilar med
ratta som forebild. Vid leveranstillsynen
ar det Er uppgift att se till att varje vagn
fortjianar detta omdéme. Om man lagger
handen over dorrspringan kan man av-
géra om dérr och sidodelar ligger i linje.
De tre vita pilarna visar dorrspringan.
Denna skall runtom vara i det narmaste
lika bred. Den svarta pilen visar pa den
sa kallade midjelinjen, som vid 6vergang
fran sidodel till dorr inte far ha néagon
hojdavvikelse, Skillnader i dorrspringans
bredd kan ofta justeras genom att rikta
dorren for hand. | en del fall kan ocksa
justering ske genom att gangjarnen flyt-
tas. Nar doérren inte ligger i linje med
karossidan korrigeras detta genom att
flytta lasplattan. Fackman péa leveranstill-
syner ar den som aven klarar dessa ar-
beten.

21/30 Efter att ha kontrollerat dragningen
av de fre fastskruvarna f6r lasplattan
provar vi ocksad dorrens stangningstryck
genom att oppna och stanga den nagra
géanger. Dorren far inte skramla i laset
men stangningstrycket far inte heller vara
sa stort att doérren vid stangning vill
fiadra tillbaka igen.

13




21/31 Stangningstrycket stalls som  Ni
vet in med plastkilen. Efter att ha lossat
lasmuttern — hartill anvands en fast
nyckel — vrider man stallskruven med
skruvmejseln &t vanster f6r att slappa
pa dérren och at héger for att fa doérren
stadigare. | de flesta fall racker det med
Ya—'2 varvs vridning. Hall sedan fast
stallskruven med skruvmejseln nar Nij
drar at lasmuttern sa att inte instalining-
en ater andrar sig.

21/32 Fér att hindra skador orsakade av
oljedroppar smérjs som bekant dorr-
gangjérnen inte i fabriken, Detta maste
Ni darfor utfora. Det basta ar da att an-
vanda en tunnflytande, grafiterad oljo
som latt tranger in mellan gangjarnens
olika delar. Torka noga bort all over-
flodig olja efterat.

21/33 Aven dorrutorna star pa var kon-
trollista, De hoj- och sankbara rutorna
skall ga latt och utan alt haka sig. Ned-
vevade skall de forsvinna helt i dérren.
Se pilen, Ventilationsrutorna far varken
ga for tungt eller for latt. | stangt lage
maste de ligga an ordentligt mot gummi-
listen runt om. Sparrknappen pa las-
vredet skall kunna tryckas in utan an-
strangning och skall gaé tillbaka genast
nar ventilationsrutan lases. Om lasvredet
gar tungt kan det oftast justeras genom
att rikta fastvinkeln,




21/34 Innan vagnen lamnar fabrikens
monteringshall gar den till slut over det
sa kallade putsbandet. Dar ombesorjer
manga flinka kvinnohander att alla spar
efter den genomférda monteringen un-
danrdjs, dven invandigt. Trots detta skall
vi nu @nnu en gang se igenom hela vag-
nens inre och om nédvandigt ta bort aven
den minsta flack eller limrest som kan ha
forbisetts, Se ocksa till att inga sommar
i kladseln har gatt upp. Kontrollera
aven att dorr- och sidokladseln ar ordent-
ligt fastsatt och ligger an ordentligt mot
karossen.

21/35 Nu provar vi framsatenas install-
ningsmojligheter. Bada satena maste latt
kunna skjutas fram och tillbaka éver hela
installningsomradet, Om satena inte glider
latt pa skenorna brukar det oftast kunna
avhjalpas med lite fett. Prova aven rygg-
stodens tre installningsmojligheter. Var
lilla serviceradgivare visar pda install-
ningskammarnas anliggningsytor pa lag-
ringsroret. Om det bara finns ett uns fett
har gor det installningen sa mycket lal-
tare.

21/36 Bakom ratten slar vi pa tandning-
en. Den roda laddningskontrollampan
och den grona oljetryckslampan i hastig-
hetsmataren skall dé tandas. For ett kort
ogonblick startar vi motorn. Bada kon-
trollamporna skall dé slockna som kon-
troll péd ait generatorn laddar och olje-
pumpen fungerar. EHf tryck pa signaltang-
enten ger besked om signalhornet fung-
erar. Slutligen {orsakraor vi oss om ati
ratten lases i lage "HALT" nar nyckeln tas
ut och vid latt vridning pa ratien —for att
avlasta sparrtappen — ater gar att lasa

upp.
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21/37 Nu kontrollerar vi blinklyktorna
och belysningen. Samtidigt med blink-
donets tickande maste den gréna dub-
belpilen i hastighetsmataren blinka., Par-
kerljus — forsta laget paljusomkopplaren:
skalbelysning i hastighetsmatare och
bensinmatare lyser. Med den vridbara
ljusomkopplarknappen skall instrument-
belysningens ljusstyrka kunna regleras
fran slackt till full styrka. | ljusomkoppla-
rens andra lage tands huvudstralkas-
tarna. Ett latt tryck pa avblandningsom-
kopplaren ger hel- eller halvljus, Vid hel-
ljus skall den blé kontrollampan i hastig-
hetsmataren vara téand.

21/38 Naturligtvis ar det ocksa viktigt at
veta om alla ljus bakat fungerar, in-
klusive blinklyktor, Har man, som visas
har, satt upp en lamplig spegel pa ratt
stalle sa kan man sjalv fran forarplatsen
pa ett ogonblick kontrollera hela bak-
belysningen, det vill saga bak-, broms-
och blinkljus samt nummerbelysning.

21/39 Innerbelysningen fungerar felfritt
endast nar dorrstromstallaren och sjalva
lampan har god godsférbindning. Dorr-
stromstallarna jordas genom fastskruvarna.
Lyser inte lampan i lage till (nedat) maste
vi undersoka om inte fjaderbygeln nertill
till héger i lampan isoleras av takkladseln,
| sa fall maste kladseln skaras bort sa
att saker kontakt erhalls., Se pilen pa
bilden.

== ==




21/40 Volkswagen ar kénd for att den
i varje detalj ar val genomarbetad, VW-
forarna ar dartor sarskilt kritiska. Inte
vlan orsak forargar det da kunden om
handskfacksluckans las hanger sig eller
om luckan sitter snett eller inte ligger an
runt om, Det ar inte nagot storre besvar
att se upp med detta vid leveranstillsy-
nen. En daligt inpassad lucka riktas
snabbt in genom att lossa krysskruvarna
i gangjarnen, Svarighet att éppna eller
stanga luckan avhjdlps oftast genom att
latt boja lasbygeln. Manga ganger gor
faktiskt redan en droppe olja samma
nyta,

21/41 Fran vagnens tillverkning och fram
till leveranstillsynen har alltid en langre
eller kortare tid forflutit, Fér exportvagnar
kan det dréja flera veckor. For batteriet
betyder detta att syranivéan under tiden
hinner sjunka p& grund av vattnets av-
dunstning. Aven om det inte sarskilt sags
i servicehaftet sé& bér man dven kon-
trollera batteriets vatskeniva och vid
behov fylla destillerat vatten upp Htill
nivamarkningen,

21/42 Med lugnt samvele kan ingen
vagn anmalas som leveransklar om vi
infe ocksa har granskat underredet, Vi
behover dock inte kontrollera varje skruv
och mutter eftersom detta utférs vid
500 km-inspektionen. Det racker alltsa
med en grundlig avsyning. Naturligtvis
maste vi fa till verktygen om vi upptacker
olja som kan tyda pa en ofathet. Olje-
silen har pa bilden ar ett exempel.
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21/43 Sjalviallet ar man pa fabriken
yiterst noga med ait alla mutirar pa
styrning och parallellstag ar sakrade pa
foreskrivel satt, Nar det galler sakerhel
kan det aldrig bli fér manga kontroller.
De skruviorband det har galler ar mar-
kerade med vita punkter. Ta ocksa till-
fallet i akt att besiktiga bromsledning-
arnas anslutningar och de framre broms-
slangarnas lage. Pilen vill visa att
slangarna pa 1200:an alltid maste vara
bojda framat for att de inte skall bl
skavda vid fulla hjulutslag.

21/44 Medan vagnen ar upplyft kanner
vi till sist ocksa efter att hjulen loper fritt
och latt genom att snurra runt dem for
hand. En latt anliggning av en eller annan
bromsback ar dock utan betydelse. Om
bromsarna ligger kraftigt pa, trols att vi
flera ganger kraftigt trampat pa broms-
pedalen, maste de anliggande broms-
backarna justeras. Nar det galler bak-
hjulen maste vi forst alltid kontrollera att
handbromsen verkligen ar slappt.

21/45 Stralkastarna stalls in pa fore-
skrivet satt pa fabriken med ett optiskt
ljusinstallningsaggregat som ar uppstallt
vid slutel av sammansatiningsbandel.
Eftersom karossens lage i férhallande till
kérbanan i borjan dndras pa grund av
att fjaderstavar och gummilagringar satler
sig paverkas ocksa stralkastarnas install-
ning. Det ar alltsa behévligt att an en
gang fore vagnleveransen kontrollera
stralkastarnas installning och sjalviallet

ocksa stalla in dem pa nytt om det be-
hovs.

==



21/46 Har ser vi ocksa efter att bada
parkerlamporna lyser. Om en lampa inte
lyser behover det inte alltid bero péd en
trasig glodlampa, Detta férbises ofta i
hastigheten. Har berodde felet bara pa
att glodlampan var felaktigt monterad.
Det med A markerade stiftet pa lamp-
sockeln skall passa in | motsvarande
urtag B i reflektorn. Denna lampa lyste
inte eftersom det inte var forbindelse mel-
lan lampan och den stromféranden kon-
taktfjadern (se pilen). Liten orsak — stor
verkan,

21/47 Nu ar leveranstillsynen nastan
klar. Kvar ha vi lack- och kromkontroll och
slutligen tomgangsinstallning vid varm
motor, Ar vi nu verkligen helt leverans-
klara med bilen? Nej! Vi vet inte annu
med sakerhet om motor, koppling, vaxel-
ldda och bromsar fungerar fillfredsstal-
lande, Besked kan endast en kort men
exakt utford provkorning ge.

21/48 Vid provkérning galler det aff
vagnen kors pa alla vaxlar for aft
vi skall ha méojlighet att under olika
korforhalland prova motorns arbetssatt,
kopplingens funktion, vaxelladans an-
vandbarhet och bromsarnas verkan.
Aven varmeanlaggningens funktion och
varmereglagets installning maste kon-
trolleras vid provkérningen, Foérutsatt-
ning for detta ar naturligtvis att foraren
har sa stor erfarenhet av Volkswagen atf
han verkligen kan beddma vagnens
kéregenskaper, registrera fel och kon-
statera deras orsaker,




21/49 Om man har tillgang till prov-
kérningsanléggning dar man kan utfora
proven stationart behover bilen inte tas
ut pa vagen. | denna anlaggning forsig-
gér provkérningen pa sarskild provul-
rustning, P& funktionsprovbadden i for-
grunden provas motor, koppling och
vaxellada. Darefter gar fordonet Hill
bromsprov pa den anslutande broms-
provanlaggningen. Har foljer till  sist
ocksda stralkastarkontroll. Hur provkérning-
en utférs beror pa de lokala férhallan-
dena. Viktigt ar emellertid att vagnen
fore leveransen an en gang blir provkord.
Av storsta vikt ar vidare att leve-
ranstillsynen inte av tidsnéd blir pressad
utan aoft fel som visar sig under prov-
kérningen hinner rattas till,

21/50 Med Volkswagen 1200 i riktig
leveranstrim kan vi for kunden presentera
en av de basta bilar som finns. Under
dessa omstandigheter kommer var vagn
aven i framtiden att ligga i toppen nar
det galler kvalitet. Med Er sakkunskap
och omsorg kan Ni pa Er ort medverka
till att detta forsprang bibehalls. Ert
ArC _ arbete ér inraknat som ett led i tillverk-
37 ‘f—rm / - ningen, LEv&:ﬂn!.iill!.ynenT ar nﬁmligen
VETY  HISPOLTY Y ., ¢ verkstadens f 6 rst a serviceprestation —

1 iy hlﬂlwm : o Sad i b men mmiidigt ocksd den sista lanken
— — i inspektionskedjan.
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