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F ORGAS ARE 28 PICT

11/1 Som Ni alla sakert kénner till finns
det pa den senaste Volkswagenmodellen
en helt ny forgasare som heter 28 PICT.
Vi skall har forsoka ge Er en liten inblick
i hur den ar konstruerad, hur den arbetar
och slutligen hur man monterar och repa-
rerar den. Den automatiska choken skall
vi ocksa ta upp fill specialbehandling.
28 PICT ar en fallforgasare med ett insug-
ningsror som har 28 mm inre diameter,
Den ar monterad pa samtliga Volkswagen
med 34 hk-motor, allisa bade pé person-
och transportvagnarna,

11/2 Pa den har bilden kan Ni jamfora
28 PICT-forgasaren med den tidigare
28 PCl-forgasaren. Den nya foérgasaren
som Ni ser till vanster pa bilden skiljer sig
fran den tidigare framférallt genom den
automatiska choken men ocksé genom
el andrat vakuvumuttag for tandregle-
ringen. En annan nyhet ar ocksa det inne
i forgasaren anordnade effektsystemet,

11/3 Men nu skall vi ga igenom de olika
delarna i forgasaren. Vi bérjar fréan
vanster. Vid 1 ser Ni stegskivan som ar
konstruerad som en vikthavarm. 2 ar med-
bringararmen, Bada de har delarna ar
lagrade pa chokespjallaxeln som Ni ser
vid 3. Darunder ser Ni de olika stegen pa
stegskivan. | de stegen griper varvial-
skruven in. Gasspjallarmen 4 ar tast pa
gasspjallaxeln 5. Genom inloppsroret 6
flyter branslet till flottérhuset. Vid siffran 7
slutligen ser Ni munstyckshallaren i vilket
huvudmunstycket ar inskruvat och strax
till hoger darom sitter som Ni ser mangd-
skruven.




11/4 Det har ar {6rgasarens hogra sida.
Vid 8 ser Ni keramiklockel med kontakt-
klamman. Keramiklocket sitter i ett fjader-
hus pa overdelen av férgasaren. Del ar
fastsatt med en fastring, Darunder ser Ni
tomgangsmunstycket. | den gjutna cylin-
dern vid 9 intill fjgderhuset vi namnde
forut, loper undertryckskolven. Accelera-
tionspumpen slutligen som Ni ser vid 10
ar forbunden med gasspjallaxeln 11 med
en férbindningsstang.

11/5 Det vi ser har ar forgasarhusets
underdel. Till vanster sitter flottorkamma-
ren och till héger den ingjutna halsringen.
Den gar inte att byta ut. | centrum av
luftkanalen mynnar spridaren, som Ni
ser vid silfra 1. Spridaren avgrenas fran
den lodrata kanalen 2. | den lodrata ka-
nalen ar emulsionsmunstycket inskruvat
som Ni ser vid 3. 4 visar blandningsroret
som ar inpressal i emulsionsmunstycketf.

11/6 Nu skall vi titta lite narmare pa
vakuumuttaget for tandregleringen. Det
som Ni ser har ar vakuumrorets anslutning
som ar markerad med de ljusa pilarna.
Forgasarens vakuum tas fran de bada
hal som ar markerade med svarta pilar |
genomskarningen. Det 6vre halet mynnar
vid det trangsta stallet i halsringen och
det undre mynnar i hojd med det stangda
gasspjallet.

11/7 Detta ar en specialbild av den
automatiska choken. Skivan i mitten ar
chokespjallet. Det ar exentriskt ftast pa
spjallaxeln, vilket for med sig att spjallel
far overvikt pa ena sidan. Langst fill
vanster ser Ni medbringararmen som ar
fast férbunden med chokespjallaxeln. Dar
sitter ocksé stegskivan som ar frigaende
pa spjallaxeln.

Till hoger, i narheten av pilen, finns
som Ni ser en havarm som ocksa ar
forenad med chokespjallaxeln. Det pilen
visar pa ar férbindningen mellan denna
havarm och bimetallfjadern. Anden pa
fjadern ar som Ni ser bojd till en hake.



11/8 Har ser Ni keramiklocket urmon-
terat. | mitten av locket ar bimetallfjadern
lagrad. Det pilen pekar pa ar en varme-
spiral som finns bakom fjadern. Nar
fjadern tilllors varme borjar den boja
ihop sig sa att den hakformiga anden ror
sig moturs. Med hjalp av stegskivan och
chokespjallets overvikt wvrider sig nu
spjallaxeln sa alt spjallet oppnas. Vid
kyla ar det precis tvartom, fjadern ratar
ut sig nagot och haken ror sig da medurs,
och det for alltisa med sig att spjallet
stangs.

11/9 Pa den har genomskarningen ser Ni
in i fjaderhuset som ar placerat pa for-
gasarens overdel, A visar pa den havarm
som overfor bimetallfjaderns rorelse fill
chokespjallaxeln B. Havarmen har som Ni
ser ylterligare en avvikning som pekar
neral. Fran den avvikningen gar en kolv-
stang, har markerad med C, till under-
tryckskolven i cylindern till vanster,

11/10 Den hégra pilen pa den har bilden
pekar pa wundertryckskolven. Nar den
loper utat 6ppnar den chokespjallet mot
bimetallfjaderns spénning. Fran cylindern
gar en vakuvumkanal nerat i forgasar-
huset och mynnar sa@ smaningom ut under
gasspjéllet. Den andra pilen visar choke-
spjallets lage strax innan undertrycks-
kolven natt sin yHre dodpunkt. Bakom
chokespjallet ser Ni kolvstangen, hav-
armen pa spjallaxeln och bimetallfjadern.




11/11 Sa har ser gasspjallet vt sett fran
férgasarens undersida, Bilden visar myn-
ningen pa den vakuumkanal som leder
till undertryckskolvens cylinder. Da mo-
torns belasining okas vaxer naturligtvis
luftbehovet och ett undertryck uppstar
nedanfér gasspjallet. Detta undertryck
drar kolven utat. Tack vare detta kan man
clltsa vara saker pa att chokespjallet
oppnas aven mot bimetallfjaderns span-
ning vid belastning av motorn sa att
bransleluftblandningen darigenom  blir
den ratta.

11/12 Nu har vi presenterat Er for de
viktigaste delarna i den nya férgasaren.
Det kan alltsa vara dags att overga till
att beskriva hur den arbetar,

Nar motorn gatt for fullt en stund och
sedan stannas star medbringararmen
och stegskivan i del lage som syns pa
den har bilden. Vid den undre pilen
ser Ni hur varvtalsskruven ligger an
mot det nedersta steget pa stegskivan.
Den ovre pilen pekar pa chokespjallet
som ar helt oppel. Men sa smaningom
kyler yttertemperaturen ner motorn och
den kansliga bimetallfjadern. Ju kallare
det ar desto storre blir fjaderns stang-
ningskraft men varvialsskruven haller kvar
chokespjallet i 6ppet lage.

11/13 | instruktionsboken kan man lasa
féljande anvisning: Vid en yttertempera-
tur av £ 0° C och kall motor maste man
fore starten trampa ner gaspedalen helt
en gang. Nar man frampar ner gas-
pedalen slapper namligen varvialsskru-
ven stegskivan och da kan alltsa bimetall-
fiadern stanga chokespjallet sa att motorn
far den feta blandning som behovs nar
den ar kall. Pilen pekar pa varvials-
skruven som nu vilar mot det hogsia
steget pa stegskivan.
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11/14 Men chokespjallet ar inte sa harl
tillslutet att det inte kommer in nagon luft
alls. En kall motor behover naturligtvis
ocksad en viss luftmangd fér att kunna
starta. P4 den tidigare férgasaren togs
denna luft in genom en sarskild ventil pa
chokespjallet. Pa 28 PICT-forgasaren ar
det ordnat sa att chokespjallet borjar
vibrera nar motorn startas. Denna rorelse
bildas dels av underirycket i forgasaren
som stravar efter alt oppna som pilen
visar . . .

11/45 . . . dels av spanningen i bimetall-
fiadern som vill stanga spjallet. Denna
rorelse uppkommer bara nar motorn
startas kall. Sa fort man slar pa tandnin-
gen uppvarms namligen bimetallfjadern
av varmespiralen vi sag tidigare och da
minskar naturligtvis spanningen. Och ju
mer spanningen i fjadern minskar desto
mer oppnar sig alltsa chokespjallet. Steg-
skivan och spjallets excentriska placering
pa axeln bidrar ocksa till detta. Pa del
har sattet blir alltsa chokespjallets opp-
ning alltid exakt sa stor som behovs for
att bransleluftblandningen skall bli den
ratta,

11/16 Nar motorn ar hart belastad be-
hovs det en magrare bransleluftblandning
och tor att astadkomma det maste choke-
spjallet hallas oppet sa att mer luft kan
stromma in. Detla ar naturliglvis inget
problem nar bimetallfjadern hunnit bli
varm och spanningen i den ar mindre
men om motorn belastas hart direkt efter
en kallstart kan det bli lite besvarligare.
Bransleluftblandningen skulle bli for fel
eftersom spjallet inte hunnit oppna sig.
Men aven detta har konstrukiGrerna tankt
pa. Nar motorn belastas bildas ett kraftigt
vakuum nedanfor gasspjallet. Se pilen.
Sugkraften drar undertryckskolven utat
och rorelsen Gverfors till chokespjallaxeln
via kelvsiangen och havarmen varigenom
chokespjallet 6ppnas, luftmangden okar
och blandningen blir magrare.

Den streckade linjen Ni ser pa bilden
utmarker vakuumkanalen. Den loper som
Ni ser till vanster pa férgasaren nedantor

cylindern.




11/17 Pa den har bilden kan Ni se brans-
lets véig genom forgasaren. Branslet som
ar markerat med en morkare fargton
kommer fran branslepumpen och gar in |
forgasaren upplill, till vanster vid pilen.
Sa fortsatter det in i flottérhuset genom
flottorventilen som de tva ljusa pilarna
visar. Nar branslenivan ar lag ar flottor-
ventilen i det nedre laget och ftillopps-
halet 6ppet. Den svarta pilen visar flot-
torens rorelse i hojdled.

11/18 Vid en viss bransleniva i flottor-
huset stanger flottoren ventilen via en
flottorarm och bransletillforseln avbryts
alltsa. Flottérarmen arbetar som en hav-
stang for att hoja stangningstrycket.
Branslet fortsatter fran flottorhuset genom
huvudmunstycket in i de bredvid liggande
kanclerna. Kanalen till hoger leder via
blandningsroret till spridaren. Kanalen
intill med kulventilen tillhor effektsystemet
och annu langre fill vanster ser Ni tom-
gangskanalen.

11/19 Men lat oss ga tillbaka till start-
{orloppet annu en gang. Nar luft sugs in
i den rikining som pilarna 1 och 2 visar
bildas det ett kraftigt vakuum nedanfor
chokespjallet. Branslet gér via huvud-
munslycket som de vita pilarna visar —
in i blandningsréret och sugs ut ur spri-
daren av insugningsluften och luft och
bransle blandas med varandra..
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11/20 Motorn gar nu med ett ratt sa hogt
tomgangsvary  eftersom  chokespjallet
édnnu inte hunnit oppna sig hell. Tom-
gangsvarvet maste vara hogt for aft
motorn som annu ar kall inte skall tjuv-
stanna. Sa fort motorn blir varmare 6pp-
nar sig chokespjallet mer och déd minskas
ocksa tomgangsvarvet, Medbringararmen
ror sig darvid nedat, Nar man sa trampar
ner gaspedalen foljer stegskivan ocksa
med i den nedatgaende rorelsen. Da man
aterigen slapper upp gaspedalen griper
varvialsskruven in i etl lagre steg pa
skivan som den ljusa pilen visar. Den
morka pilen visar pa det halvéppnade
chokespjallet. Efter 3—4 min har glod-
spiralen varmt upp bimetallfjadern fill-
rackligt sa att dennas hakformiga ande
vridit sig sa mycket att chokespjallaxeln
ar fri och chokespjallet kan 6ppna helt.

11/21 Om gasspjallet bara ar obetydligt
oppet blir hastigheten pa insugningsluften
sa lag att inget bransle dras ut ur spri-
daren. Férgasaren overgar da automa-
tiskt till tomgangsdrift. Branslet gar ge-
nom huvudmunstycket in i den kanal som
Ni ser ga snett uppat hoger pa bilden. R
Sedan fortsatter branslet i den riktning de + TN _-
vita pilarna anger in i den kanal som gar ' W
snett upp till vanster och kommer dé till " S B L
tomgangsmunstycket, Over detta finns et W
speciellt luftmunstycke genom vilket luft
sugs in. Ungefar vid den lilla pilen mitt i
bilden. Fran tomgangsmunstycket léper
tomgéngskanalen nedat férbi mangd-
skruven och mynnar slutligen i inlopps-
kanalen nedanfér gasspjallet. Under
gasspjallet bildas nu ett starkt vakuum
vars sugverkan drar bransle och luft ge-
nom tomgangsmunstycket in i tomgangs-
kanalen.

» "
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11/22 Detta ar forgasarens underdel. Ni
kénner nu sakert igen spridaren som Ni
ser upptill, till vanster. Till héger sitter
flottoren och darunder accelerations-
pumpen vars hus ar anslutet fill flottor-
kammaren. Den ljusa pilen pekar pé tom-
gangsluftmunstycket och den morka pa
tomgéangsmunstyckel. Har forenas luft och
bréansle till en tomgangsblandning.
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11/23 Bransleluftblandningen fortsatter
ned genom tomgangskanalen som pilen
visar och strommar ut nedanfér gas-
spjallet. Till vanster ser Ni mangdskruven
med sin tryckfjader. Genom att skruva pa
den reglerar man som Ni vet mangden av
branslelufiblandningen.

11/24 Skall man hoja varvialet maste
motorn ha mera bransle, Ett litet tryck pé
gaspedalen medfior att gasspjallet 6ppnar
ytterligare. Att Gvergangen fran tomgang
till delbelastning blir jamn och utan stor-
ningar darfor svarar tva sma kanaler
som kallas évergangs- eller by-passhal.
De kanalerna mynnar till véanster om gas-
spjallet och star i forbindelse med tom-
gangskanalen. Motorn far tack vare de
har halen en extra tomgangsblandning.

11/25 | hojd med det stangda gasspjallet
ser Ni de bada overgangshalen. De ar
markerade med en pil. De halen maste
alltid vara rena och felfria. Till vanster,
lite langre fram ser Ni tomgdangskanalen.

11/26 Okar man varvialet och belast-
ningen av motorn yherligare overgar
forgasaren {ill delbelastning. Da gar
branslet genom huvudmunstycket som de
vita pilarna visar till blandningsroret,
Branslenivan i flottorhuset och i bland-
ningsroret ar da lika hég. Insugnings-
luftens o©kade hastighet leder till att
bransle sugs direkt fran spridaren som
pilarna i luftkanalen visar. Och sa blan-
das bransle och luft.

-



11/27 Sa ékar man varvialet dGnnu mer.
Da fordras att cylindrarna tillférs en Gnnu
storre mangd bransleluftblandning. Det
gar fill pa féljande satt: Branslenivan i
blandningsroret sjunker. Nu borjar emul-
sionsmunstyckel arbela till féljd av att det
sugs in extra luft i pilens rikining. Denna
luft blandas med branslet som kommer
fran huvudmunstycket. Detta sker genom
blandningsrorets sméa hal. Harigenom er-
haller man en blandning vars samman-
sattning &r nagorlunda konstant over
motorns hela varvialsomrade. Gas- och
chokespjallet ar vid det har laget helt
oppna.

11/28 | delta sammanhang ar det lamp-
ligt att passa pa att tala om hur hals-
ringen arbetar. Som Ni vet bildas det ett
vakuum i insugningsroret under varje in-
sugningstakt, Till féljd av detta vakuum
— som ar beroende av motorns varvial
— sugs den yttre luften in i forgasaren.
Ni ser pa genomskarningsbilden att hals-
ringen ar starkt strypt sa att insugnings-
luften trangs ihop och strémmar genom
den med o6kad hastighet. Darvid téanjs
avstandet ut mellan de enskilda luft-
partiklarna sa att lufttrycket sjunker. Detta
underiryck ar nédvandigt for att branslet
skall kunna dras ut ur blandningsroret
via spridaren,

11/29 Effekisystemet pa 28 PICT-férga-
saren ar en nyhet, Det ar i funktion bara
vid hogre varvtal och vid fullgas. Syste-
mets dvre utlopp mynnar i ett omrade dér
vakuumet ér obetydligt. Ett ror leder fill
kanalen i mitten i vilken det finns en kul-
ventil. Vid hégt varvial och fullgas &kar
vakuumet vid réormynningen sa mycket
att kulan lyfts. Och da blir vagen fri for
branslestrommen som kommer direkt fran
flottorhuset nagot som de vita pilarna
visar, Bransleavrinningen fran blandnings-
roret ar lika stor som vid delbelastning.
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11/30 Den sireckade linjen pa den har
bilden visar den vag branslet gar fran
flottorhuset och vidare uppat genom
forgasarens underdel. | den oGvre delen
av den lodrata kanalen ligger kulventilen.
Pa Karmann-Ghia och VW-Transport-
modellerna finns inte denna kulventil.
Det beror pa att de hangande oljebads-
fillren pa de motorerna ger andra insug-
ningsférhallanden omkring chokespjallet.

11/31 Detia ar lérgasarens overdel under-
ifran sett. Pilen till vanster pekar pa den
del av effekisystemets kanal som leder
till det vagrata utloppsroret. Pilen i mitten
pekar pa rorets mynning.

11/32 Accelerationspumpen arbetar pa
ungefar samma satt som pa 28 PCl-for-
gasaren. Pumpen ar monterad i ett hus
intill flottérkammaren. Pumpens insug-
ningsslag boérjar strax innan gasspjallet
stangs helt. Membranfjadern trycker da
membranet utat — se pil 1 — varvid
branslet sugs in i pumprummet genom en
kulventil. Se pil 2. Under membranfjadern
ser Ni ett hal i mérk fargton. Genom det
avrinner branslet under insprutningsslaget.




11/33 Insprutningsslaget borjar da det
stangda gasspjallet 6ppnas. Av forbind-
ningsstangen och pumparmen trycks mem-
branet inat i den rikining som pil 1 visar,
Kulventilen stdnger da inloppséppningen.
Branslet gar sedan i den rikining som visas
av pil 2, nedtill till vanster. Fran pumphuset
fortsatter branslet bakat in i en vagrat
kanal som béjer av uppat ovanfor gas-
spjallaxeln enligt pil 3. Strax dar ovanfor
ser Ni yHerligare en kulventil vars kula
ar i upplyft lage. Branslet fortsatter vidare
och insprutas slutligen i blandningskam-
maren via insprulningsroret. Detta myn-
nar under chokespjallet. Man far tack
vare accelerationspumpen bdade en ok-
ning av motorns elasticitel och f6ljsamhet,
och en minskning av bransleférbruknin-
gen emedan man kan stalla in forgasaren
for magrare blandning.

11/34 Accelerationspumpen arbetar en-
dast tills gasspjallet far den Gppnings-
vinkel som Ni ser vid den ljusa pilen pé&
den har bilden. Pa gasspjallaxeln finns
en arm som dar férbunden med foérbind-
ningsstangen och dess tryckfjader. Den
svarta pilen pa bilden pekar pa pump-
armen. Nar det stangda gasspjallet
oppnas ror sig forbindningsstangen mol
accelerationspumpen sa att fjadern trycks
ihop succesivl. Fjaderkratten pressar i sin
tur via pumparmen membranet inat mot
membranfjaderns spanning. Branslet trycks
da ut ur pumprummet till insprutnings-
roret.

11/35 Om man oppnar gasspjallet annu
mer — som pilen fill vanster visar —
glider forbindningsstangen genom slyr-
ningen pa pumparmen. Den svarta pilen
till héger pekar pa den detaljen. Kraften
i den sammanpressade tryckfjadern haller
nu pumparmen och membranet i ett kon-
stant lage. Hur det ser ut ser Ni vid den
iredje pilen. Forst innan gasspjallet
stangs helt och hallet slapps pumparmen
fri av férbindningsstangen, Ett nytt insug-
ningsslag bérjar och pumprummet fylls
med bransle igen. Accelerationspumpen
ar alltsé bara i funktion vid de lagre och

mellersta varvtalsomradena.
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11/36 5a har ser halsringen ut rakt vpp-
ifran. Den ar placerad i férgasarens undre
del. Det pilen pekar pa ar acellerations-
pumpens insprutningsror. Mynningen pa
det roret ar dimensionerat sa att bransle-
stralen skall vara koncentrerad sa ldnge
som mojligt. Det fér med sig att branslet
med hard kraft sprutas in i blandnings-
kammaren,

11/37 Nu skall vi ga in pa tomgangs-
installningen. Det ar ett viktigt kapitel
som kraver storsta noggrannhet. Ett alltfor
hogt varvtal eller for fet tomgangsbland-
ning hojer ju bransleforbrukningen av-
sevarl,

11/38 Vrider man varvialsskruven inat
som den hogra pilen visar 6kar varvtalet.
Vill man minska del gor man naturligt-
vis tvartom. Nu ar det dags att stalla
i s

11/39 ... mangdskruven. Ni kanner sakert
till att den skall skruvas langsamt inat
tills varvtalet bérjar sjunka. Da skruvar Ni
tillbaka — at vanster allisa — ett kvarts
eller tredjedels varv. Om varvialet da ar
for hogt justeras det med varvialsskruven,
Ni kan kontrollera att tomgangsinstall-
ningen dr lagom genom att hastigt 6ppna
och stanga gasspjallet med kopplings-
pedalen nedirampad. Haller sig motorn
igang da ar allt som det skall,




11/40 Aven keramiklocket till den auto-
matiska choken maste vara installt péa et
bestamt sal. Pilen pekar pa de mar-
keringar som skall ligga i linje med va-
randra. Om de inte ar installda riktigt
paverkas bimetallfjaderns arbetssatl. Den
foreskrivna installningen far alltsa absolut
inte andras.

11/41 Det ar naturligtvis av stérsta vikt
att automatchoken fungerar utan stérning-
ar. Bade glodspiralen och bimetall-
fiadern ar kansliga detaljer som maste
vara exaklt riktigt installda, Nar man mon-
terar keramiklocket vid fiaderhuset maste
man se fill att fastringens stodstift inte
deformeras da man drar at skruvarna.
Det far alltsa inte se ut som den ovre
pilen visar pa den har bilden. Skruvarna
kan da lossna och da rubbas keramik-
locket latt och bimetallfjadern far en
telaktig installning. Har fastringen de-
formerade stodstift maste den bytas mot
en ny med forstarkta stift. | nodfall kan
man rikta de bojda stiften sa alt de star
vinkelratt mot fjaderhuset ungefar som
Ni ser vid den nedre pilen.

11/42 Det har ar ett trasigt keramiklock.
Som Ni ser ar ena tapphalvan avbruten.
Pa etl sadant lock ar med all sakerhet
bimetallfjadern forskjuten sa att choke-
spjallel infe oppnas och stangs pa raftt
satt, Ett sadant lock maste naturligtvis
ovillkorligen bytas. Pa keramiklockets
yitre ringyta finns det en kopparring, Med
hjalp av den astadkommes godsforbind-
ning mellan forgasaren och glodspiralens
kontaktklamma. Den ringen maste hallas
ren fran smuts och fett tér att automal-
choken skall fungera pa ratt satt.

13
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11/43 Det kan handa att stegskivan héan-
ger upp sig och allisa inte féljer med
medbringararmen trots alt gasspjallarmen
har avlagsnats. Det hjalper alltsé inte att
ta bort foten ‘fran gaspedalen, motorn
gar anda med hogt varvial. Det {6r natur-
ligtvis med sig 6kad brénsleférbrukning.
Det har felet kan bero pa f{éljande:
stiftet 1 karvar i stegskivans ringformiga
urtag eller stegskivan 2 loper trogt pa
chokespjallaxeln p& grund av smuts, kor-
rosion eller dalig smorjning. Det har felet
avhjalper man oftast genom alt bara
smorja lagerstallena med nagra droppar
korrosionsskyddsolja och samtidigt vrida
stegskivan fram och tillbaka nagra
ganger.

11/44 Om flottorventilen inte arbetar
riktigt kan det stalla till med en hel del
trassel. Det behovs bara att det fastnar
nagon liten dammpartikel pa de platser
som pilarna pekar pa sa kan flottor-
ventilen karva. P& den har bilden har
ventilen inte 6ppnal som Ni ser och da
kommer det naturligtvis inte heller fram
nagot bransle. Det kan ocksa handa att
flottornalen fastnar i sitt nedre lage sa
att det strommar in alldeles for mycket
bransle. Detta leder till hégre bransle-
forbrukning men ocksa till att smoérjoljan
utspads kraftigt och det kan som Ni vet
fa ratt allvarliga konsekvenser. De har
felen klarar Ni lattast av genom att ta ut
flottorventilen och bladsa den ren med
tryckluft. Ar ventilen allt for illa atgangen
maste den naturligtvis bylas mot en ny.




11/45 Nar man monterar oljebadsluft-
filtret pa férgasaren far man akta sig sa
att man inte drar at klammerskruven for
hart, Gor man det kan namligen for-
gasarhalsen skadas och det for ofta med
sig att chokespjallet karvar i sina lager.
Det monterade luftfiltret far inte heller
sitta sa att det kommer i beréring med
flaktkapan. Vid monteringen vrider man
luftfiliret sa att klammeréppningen sitter
ungefar 15 grader &t héger om férgasar-
halsens centrumlinje,

11/46 Man kan sdakert klara de wvanli-
gaste reparationerna pa forgasaren utan
att kanna till alla de olika delarna som
ingar och hur de fungerar. Men som alltid
gar arbetet lattare om man atminstone |
stora drag kanner till konstruktionen. Man
kan snabbare och sakrare lokalisera och
avhjaglpa eventuella fel. Vi hoppas att
Ni med hjalp av den har bildserien fatt
en upplattning om hur 28 PICT-forgasaren
arbetar sa att Ni inte kanner Er fram-
mande for den nasta gang det kommer in
en kund med lorgasarstérningar pa sin
bil.
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