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| SERVICE

Indhold:

Hydraulisk bremse

1 - Beskrivelse af den hydrauliske bremse
2 - Hovedbremsecylinder

3 - Ledningssystem

4 - Hjulbremse, forreste — skivebremse

5 - Hjulbremse, bageste — tromlebremse

6 - Handbremse
7 - Pafyldning af bremsesystemet, udlufining og indstilling
8 - Tokreds-bremse

9 - Scerlige anvisninger

Hjul og daek

10 - Hjul
11 - Dk
12 - Scerlige anvisninger

13 - Vaerkstedsudrusining
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@ Hovedbremsecylinder

£ SERVICE

1 - Skruedeeksel
2 - Bremseveskebeholder
3 - Rer
4 - Befeestigelsesmatrik for ror
5 - Pakning for rer
6 - Stoplygtekontakt
7 - Hovedcylinderhus
8 - Special-bundventil
9 - Trykfjeder
10 - Primeermanchet
11 - Udligningshul
12 - Fyldningsskive
13 - Gummiprop
14 - Skive for gummiprop
15 - Efterfyldningsboring
16 - Hovedcylinderstempel
17 - Sekundezrmanchet
18 - Anslagsskive
19 - Sikringsring
20 - Trykstang
21 - Beskyttelseskappe
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Hovedcylinderens indvendige mal

Diameter = 19,05 mm

Slagleengde =36 mm

Stemplet i hovedcylinderen er forbundet med bremsepedalen ved hjeelp af trykstangen. Ved at treede pedalen
ned overfores det pd bremsevaesken gennem stemplet udavede tryk til bremsesadlernes henholdsvis hjul-
cylindrenes stempler gennem rerforbindelserne.
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Bremsevaeskebeholder

Udluftningshullet i skruedoekslet skal altid veere dbent, séledes at bremsevaesken kan flyde til hovedbremse-
cylinderen.

Nér man fylder bremseveeske pd beholderen, mé& man passe pé at fd fjernet alt snavs fra daekslet og behol-
derens dbning, sdledes at man undgar, at det kommer ned i beholderen og dermed ud i bremsesystemet. Da
skivebremsen er selvjusterende, synker veeskestanden i bremsevaeskebeholderen med sliddet pd belagnin-
gerne pd grund af cylindrenes relativt store tveersnit. Bremsevaeskebeholderen skal derfor altid veere til-
strazkkeligt fyldt, det vil sige indtil ca. 15—20 mm under skruedcekslet. Pd skivebremserne kan en lav veeske-
stand skyldes sliddet pa belegningerne og behgver ikke ubetinget at veere drsagen til en vteethed i bremse-
systemet.

For at letie kontrol og vedligeholdelse af bremse-
veeskebeholderen er denne adskilt fra hoved-
bremsecylinderen og fastgjort ved siden af reserve-
hjulet i det forreste bagagerum pé holderen for
reservehjulskassen. Forbindelsen med bremse-
cylinderen opnds gennem et ror.

Obs!

Fyld aldrig mineralolie p& beholderen! Anvend kun original VW-bremseveeske! Bremseveesken md
ikke bringes i beregring med lakerede dele!

Ved nyvognsinspektion henholdsvis serviceeftersyn kontrolleres hele bremsesystemet for uteetheder.
Herunder hgrer ogsd forbindelsesslangen mellem bremseveeskebeholder og hovedbremsecylinder;
man skal herved iscer veere opmeerksom pd, om fastspeendingsmetrikkerne ved bremseveeskebehol-
deren og teetningsproppen i hovedbremsecylinderen er teette og sidder fast. Det er under ingen om-
steendigheder tilstreekkeligt kun at pafylde bremseveeske.

Vaeskeudligning

Den i bremsesystemet indesperrede vaeske er underkastet visse indflydelser, der kan fordrsage eendringer i
meengde og iryk. P& grund af temperaturstigning og deraf folgende udvidelse af den indesperrede bremse-
vaeske kan der opstd ef veeskeoverskud. Ved kulde og sammentraekning opireeder derimod et merforbrug af
bremseveeske, som derfor mad tilfgres systemet.

Udligningsboring

Til denne veaeskeudligning er hovedbremsecylinderen forsynet med en automatisk virkende veeskeregu-
lering. | cylinderveeggen er der kort for det primeere gummistempel en udligningsboring, som danner forbin-
delse mellem bremsevaeskebeholderen og cylindertrykrummet, séledes at vaeskeoverskuddet ved udvidelse
kan flyde fra hovedcylinderens trykrum tilbage til bremseveeskebeholderen. Omvendt stremmer ved vaeske-
mangel bremseveesken fra bremseveeskebeholderen ned i hovedbremsecylinderens trykrum. Da det er ud-
ligningsboringens opgave at opretholde balancen i veeskesystemet, vil enhver forstyrrelse af denne opgave fa
indflydelse pa bremsernes funktion.
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Teetningsprop for hovedbremsecylinder — res.dels”
nr. 311611817 — uden skive monteres rigtigt i
hovedbremsecylinderen. .

Af de eksisterende 6 mm ror skeres et lige 48 mm
langt stykke. Graterne, fjernes, og begge ender
renses omhyggeligt for spaner. Malet a = 48 mm.

Bremsergr monteres i bremsevaeskebeholderen i
henhold til tegningen. Mélet b = 21 mm.

Forreste forbindelsesslange — res.dels nr. 113611815

— scettes med den mindste indvendige diameter pa
det bremsergr, der rager ud af bremseveeskebehol- -
deren.

10 - Ny gennemferingsmuffe for bremserar — res.dels nr.

11 - Bremserer (8 mm ) — res.dels nr. 311611805C —

12 - Bageste forbindelsesslange — res.dels nr. 211611801

13 - Knaestykke 135° — resdels nr. 113611153A —

14 - Kneestykke trykkes ind i hovedbremsecylinderen.

15-

16 - Bremsergr fastklemmes pd konsolien for benzin-

17 - Benzintank monteres.

18 - Ny bremsevceske péfyldes.

311611751 C anbringes i reservehjulsveeggen.
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monteres.

1. 1

— venstrestyring; 312611807 A for hgjrestyring scettes
pé. 7

skubbes ind i bageste forbindelsesslange.

Begge bremsergr forbindes med den midterste
forbindelsesslange — res.dels nr. 211611801 —.

tanken med den eksisterende pladetunge.

19 - Hele bremsesystemet udluftes efter forskrifterne.

Placering af bremseror

venstrestyring hejrestyring

Obs!

Fyld aldrig beholderen med mineralolie! Anvend kun original VW-bremseveaske! Bremseveesken ma
ikke bringes i bergring med lakerede dele!

Ved nyvognsinspektion henholdsvis serviceeftersyn kontrolleres hele bremsesystemet for utetheder.
Herunder herer ogsd forbindelsesslangen mellem bremseveeskebeholder og hovedbremsecylinder;
man skal herved iscer veere opmeerksom pd, om fastspeendingsmetrikkerne ved bremseveeskebeholderen
og teetningsproppen i hovedbremsecylinderen er teette og sidder fast. Det er under ingen omsteendig-
heder tilstrekkeligt kun at péfylde bremseveeske.
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Veeskeudligning ~ ﬂ o 3

Den i bremsesystemet indespeerrede veeske er underkastet visse indflydelser, der-kan fordrsage sendringer i Oy
mengde og tryk. P& grund af temperaturstigning og deraf falgende udvidelse aof den indespeerrede bremse- A
vaeske kan der opstd et veeskeoverskud. Ved kulde og sammentreekning optreeder derimod et merforbrug af

bremseveeske, som derfor mé tilferes systemet.

Udligningsboring

Til denne veeskeudligning er hovedbremsecylinderen forsynet med en automatisk virkende veeskeregulering.

I cylinderveeggen er der kort for det primaere gummistempel en udligningsboring, som danner forbindelse

mellem bremseveeskebeholderen og cylinderirykrummet, sdledes at veeskeoverskuddet ved udvidelse kan

flyde fra hovedcylinderens trykrum tilbage til bremsevaeskebeholderen. Omvendt stremmer ved veeskemangel

bremsevaesken fra bremseveskebeholderen ned i hovedbremsecylinderens trykrum. Da det er udlignings-

boringens opgave at opretholde balancen i veeskesystemet, vil enhver forstyrrelse af denne opgave fd ind-
flydelse pd bremsernes funktion.
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Reparation af hovedbremsecylinder

9 10 1 12 13 14

1 - Trykstang 6 - Hovedcylinderstempel 11 - Skive for gummiprop
2 - Beskyttelseskappe 7 - Fyldningsskive 12 - Gummiprop

3 - Sikringsldsering 8 - Primeermanchet 13 - Hovedcylinderhus

4 - Anslagsskive 9 - Trykfjeder 14 - Stoplygtekontakt

5 - Sekundeermanchet 10 - Special-bundventil

Adskillelse Samling

Ved samlingen skal felgende iagttages:

1 - Aftag beskyitelseskappen.

1 -
2 - Fjern sikringslaseringen for anslagsskiven.
2 .
3 - Afmonter anslagsskive og stempel for hoved-
cylinder.
4 - Udiag fyldningsskive, primeermanchet og tryk-
fieder med special-bundventil. 3 -
5 - Skru stoplygtekontakten af. 4 -

Alle dele md kun renses med sprit eller bremse-
vaeske.

Delene undersgges for slid. Udligningsboringen
skal veere ren og md ikke have grater. Kon-
troller, om drosselboringen i special-bund-
ventilens ventilkegle har fri gennemgang. Det
rensede og terrede stempel skal have sugepas-
ning i cylinderen.

Monter stemplet med original VW-bremse-
cylinderpasta.

Pas pd, at sikringsldseringen sidder rigtigt!

Obs!

dele i disse cylindre ikke indbyrdes ombyttelige.

Hovedbremsecylindrene leveres af to forskellige firmaer. De komplette hovedbremsecylindre, der
passer til de foreliggende vogntyper, er indbyrdes ombyitelige uafheengigt af fabrikatet. Dog er enkelt-

For at undgé at bringe forstyrrelser i bremsefunktionen ved montering af enkeltdele, der ikke tolerance-
meessigt er afstemt efter hinanden, findes der et reparationsset til hver type hovedbremsecylinder.
Dette reparationsscet indeholder samtlige enkeltdele og kan, uden hensyntagen til fabrikat, monteres
i de respektive cylindertyper. Ved reparation af hovedbremsecylinderen skal man altid montere alle
enkeltdele fra reparationsscettel samlet — ogsé selv om kun en enkelt del i hovedbremsecylinderen er
beskadiget. Det komplette reparationsscet skal altid opbruges ved reparationer.
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Avtomatisk justering af bremsesegmenterne

Na&r bremsen pdvirkes, beveeges stemplet mod bremseskiven af det hydrauliske tryk, sdledes at [uftspilierum-
met a og ogsé spillerummet b forsvinder. Bliver sliddet pd bremsesegmenterne, pd grund af lang tids brems-
ning, sd stort, at stemplet skal bevaeges Iengere ind mod bremseskiven end spillerummet b tillader, skrider
det gennem den forspendte gummipakring og presser ved hjeelp af Idseringen og anslagsskiven fjederhuset
med. Frikiionsskiverne bliver forskudt tilsvarende pa friktionsstiften (pilen angiver kraftens vej).

Nér bremsen slippes, skubbes stemplet tilbage pa grund af den stalioneere gummipakrings sideveerts for-
speending (spillerum a). Mellem ldseringen og anslagsskiven er spillerummet b nu igen il stede. Bremse-
segmenterne bringes atter fil anleeg mod stemplerne pé grund af skivens smd sideveeris beveegelser og kryds-
fjederens spendkraft.

Udligning for skivekast

De kreefter, der virker pa forigjet under kerslen, kan fere til sideveerts beveegelser af bremseskiven. Safremt
denne beveegelse er storre end spillerummet a, trykkes stemplet tilbage i cylinderen. Da stempelbunden
ligger an mod anslagsskiven i hvilestillingen, sammentrykkes farst trykfjederen, der ligger an mod anslags-
skiven. Spillerummet ¢ formindskes. Er skivens udslag imidlertid sa stort, at spillerummet ¢ forsvinder fuld-
steendigt — stempelbunden ligger nu an mod afstandsbesningen — sa forskydes friktionsskiverne ved hjcelp
af afstandsbgsningen og afstandsskiven pé friktionsstiften (pilen angiver kraftens vej).
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Ndr bremseskiven Igber normalt igen, trykkes stemplet tilbage til udgangsstillingen af trykfjederen, og
spillerummet ¢ opireeder igen meliem stempelbund og afstandsbesning. Samtidig optreder spillerummet
a igen mellem bremseskiven og bremsesegmentet. Hvis skivens kast imidlertid var sd stort, at friktions-
skiverne blev forskudt, forgges luftspillerummet med denne stgrrelse. Ved naeste bremsning justeres bremsen

igen automatisk.

Bremsesegment

Kontrol af bremsesegmenterne

Bremsesegmenterne bestdr af den egentlige bremse-
beleegning og bremsebelegningspladen. Pa bag-
siden af bremsebelegningspladen er der péklebet
et stejdeempende kunststoflag, hvorved f. eks. piben
fra bremserne kan undgéds i stor udstreekning. |
midten af bremsebel®egningen er der anbragt en
2 mm bred og ca. 8 mm dyb not. Denne not bevir-
ker, at henholdsvis vand- eller oliefilm straks gen-
nembrydes, dersom skiven er vdd eller fedtet,
sdledes at man ogsd i déarligt fere har en hurtigt
virkende bremse.

Inden for rammerne af de regelmessige service-
eftersyn skal bremsesegmenierne kontrolleres for
slid for hver 10.000 km. Bremsesegmenterne skal
fornyes senest, nér resttykkelsen er ndet ned pd
2 mm.

Obs!

segmenter pd kun et hjul er ikke tilladt!

Pd forakslen ma man kun udskifte alle fire bremsesegmenter samtidigt. Udskiftningen af et eller begge

Desuden skal man ved udskifining af segmenterne ogsd forny krydsfjedrene pd begge bremsesadler.
Alle ngdvendige reservedele findes i det originale VW-reparationssaet SP 421.
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7 - Korriger om ngdvendigt stemplets stilling med
den specielle tang.

8 - Kontroller endnu en gang stemplets stilling med
stempelleeren. Stempelleren skal herunder hol-
des mod bremsesadlens nederste fgringsflade,
d.v.s. mod bremseskivens omdrejningsretning.

9 - Kontroller bremseskiven for slid.

10 - Monter bremsesegmenterne i bremsesadien.

Obs!

Allerede anvendte segmenter skal monteres
efter markeringerne.

Bremsesegmenterne skal let kunne bevaeges
frem og tilbage i bremsesadlen.

11 - Monter den nederste holdestift i bremsesadlen.

Obs!

Holdestiften md under ingen omstendigheder
slds i med en dorn, hvis diameter er mindre
en holdestiftens, da man kan risikere at presse
bunden gennem spaendbgsningen. Holde-
stifterne ber derfor slds i med hammeren,
altsd uden hjelpeverkigj.

Korroderede eller beskadigede holdestifter skal
fornyes.

1L

1 2 3 4 5
1 - Dorn 3 - Spaendbasning
2 - Holdestiftens 4 - Hus
bund 5 - Holdestift
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12 - Monter nye krydsfjedre for bremsesegmenterne
korrekt.

13 - Skub den gverste holdestift for bremsesegmen-
terne ind. Herunder skal krydsfjederen presses
noget ned med tommelfingeren.

Vigtigt!

14 - Medens vognen endnu stér pé vognpladsen,
skal bremsepedalen treedes ned flere gan-
ge, saledes at stempler og bremsesegmen-
ter seetter sig pa plads.

15 - Kontroller bremsevirkningen ved en prove-
korsel.

Bremsesadel

Afmontering af en bremsesadel mé kun foretages, nér denne er afkelet til normal stuetemperatur. Adskillelse
af bremsesadlen er kun tilladt, ndr der er en uteethed mellem husene, og pakningerne for veeskekanalen skal
fornyes. Under alle andre reparationsarbejder er det ikke filladt at adskille bremsesadlen.

Obs!
Bremsesadlen skal altid monteres sdledes, at udluftningsventilen i flangehuset vender opad.

Af- og pamontering af bremsesadel

Afmontering

PN
[]

Afmonter forhjulet.

2 - Afmonter bremseslangen og luk roret med ud-
luftningsventilens stevheette.

3 - Bgj bremsesadlens Idseplade fil side ved begge
bolte.

~
13

Afskru bremsesadlens befeestigelsesbolte.

5 - Tag bremsesadlen df.

S

s’
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6 - Monter stemplets laseplade korrekt.

7 - Tryk det andet stempel ud af bremsesadlen og
foretag arbejdet i samme raekkefslge som for.

Adskillelse og samling af bremsesadel

Bremsesadlen ma kun adskilles, nédr der er en utaethed imellem husene, og pakningerne for veeske-
kanalen skal fornyes.

Adskillelse
1 - Skru bremsesadlens Umbracho-skruer ud.

2 - Aftag deekselhuset.

Montering
Ved montering skal fglgende iagttages:
1 - Forny begge pakningerne for veeskekanalen.

2 - Anvend nye bolte og metrikker.

Obs!

Bemeerk den forskeilige Icengde pd boltene!
De korte bolte sidder yderst.

3 - Ret de to bremsesadelhalvdele ind efter hin-
anden.

4 - Speend forst boltene med 1 kgm i den fore-
skrevne raekkefelge.

5 - Kontroller endnu en gang de to halvdeles stil-
ling i forhold til hinanden.

6 - Spend boltene i samme reekkefelge med 2kgm.
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Bremseskive

Ved alle reparationsarbejder skal bremseskiven kontrolleres for slid. Slidte, furede eller revnede bremse-
skiver skal fornyes. Bremseskiver, hvis tykkelse kun er 8 mm, skal ligeledes udskiftes.

Anvisning:

Afheengigt of klimatiske betingelser sami hvor og hvor leenge vognen henstér, kan der dannes et tyndt korrosionslag pa
bremseskiverne.

Tilslibning af bremseskiverne i monferet filstand er derfremstillet slibeklodser, derfas under reservedelsnummeret 311615259.
De er afmeerket med rgdt pa metalpladen for at undgé forvekslinger med bremsebelaegningerne.

Fremgangsmade:

Monter slibeklodser i stedet for bremsebelegningerne. Afbrems vognen flere gange — alt efter korrosionslagets tykkelse —
med middel pedaltryk fra en hastighed p& 50 km/f til 30 km/t. Mellem de enkelte afbremsninger skal der veere smé pauser,
sdledes at slibeklodserne kan afkeles.

Vognens bremsevirkning bibeholdes ogsd fuldt ved monterede slibeklodser. Alligevel ber disse korsler foretages inden for
virksomhedens omréder eller i omrdder med meget ringe trafik. Voldsomme opbremsninger ber undgds for at sikre

klodserne tilstraekkelig levetid.

For de originalé bremsebelagninger monteres igen, skal bremsesadlens skakter renses omhyggeligt for slibestav. Slibe-
klodserne renses med en stdlberste.

Reparation af bremseskiven

Efterbearbejdning af bremseskiven er kun mulig indtil en skivetykkelse pd;8,5 mm. Desuden skal fglgende
iagttages:

Bremseskiven skal ubetinget bearbejdes lige meget pd begge sider.

Den maksimale folerance for bremseskivens tykkelse udgsr 0,02 mm, d.v.s. skivens tykkelse mali pa flere ste-
der md ikke afvige med mere end 0,02 mm.

En ny bremseskives tykkelse 9,5—0,05 mm
Mindste tilladelige tykkelse p& bremseskiven efter

bearbejdning 8,5 mm
Slidgreense for bremseskiven . 8,0 mm
Tolerance for bremseskivens tykkelse max. 0,02 mm

Kast for monteret bremseskive max. 0,2 mm

Af- og pdmontering af bremseskive

Afmontering
1 - Afmonter forhjulet.

2 - Afmonter bremsesadlen fra svingaksien og
heegt den pd sporstangen med et stykke trdad.

3 - Afmonter kiemmetrikken for hjullejeindstilling
og aftag bremseskiven.




£ ' Afmontering
1 - Afmonter forhjulet.

2 - Afmonter bremsesadlen fra svingakslen og heegt
den pd sporstangen med et stykke trdd.

3 - Afmonter klemmatrikken for hjullejeindstilling
og aftag bremseskiven. ‘

Montering

Ved montering skal legende iagtages:

1 - Kontroller bremseskivens dekplade for be-
skadigelse.

2 - Indstil forhjulslejerne efter forskrifterne. (Se
kapitel V).

3 - Spand bremsesadlen fast.

(S

Befeestigelsesboltene og Idsepladen skal fornyes!

Spaend befestigelsesboltene med 6 kgm.

g Kontrol af bremseskivens sidekast

1 - Afmonter forhjulet.
2 - Afmonter bremsesegmenterne.

3 - Indstil forhjulslejernes spillerum efter forskrif-
terne.

4 - Monter méleveerktejet pd bremsesadlen ved
hjeelp af begge holdestifter. Speend flgjmatrik-
ken.

5 - Monter méleur og mdlebgjle.

6 - Drej bremseskiven langsomt med héanden.

Obs!

Bremseskiven md herunder hverken vippes
eller forskydes i aksial retning, da mdlere-
sultatet sa forfalskes.

Det starst tilladelige sidekast andrager
0,2 mm.

7 - Bremseskiver, der har et stgrre sidekast, skal
udskiftes.

¢
i
i

|
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8 - Fjern méleur og mdlebaijle.

9 - Losn flgjmoirikken og sld holdestifterne ud.

Fiern méleveerkigijet.
10 - Monter bremsesegmenterne.

11 - Kontroller bremsevirkningen ved en

kersel.

‘prove-




3
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‘A‘f’- og p&'mqnterfrig of ddekplqde‘ , : R

Afmontering
1 - Afmonter forhjulet.

2 - Afmonter bremsesadlen fra svingakslen og haegt
den op pd sporstangen med et stykke trdd.

3 - Afmonter bremseskiven.

4 - Afskru befestigelsesboltene for deekpladen.
‘Tag dazkpladen af.

..lll]“"“"““u..-.

N

Moniering

Ved montering skal falgende iagttages:

1 - Rens dekpladens anleegsflade pd svingakslen.

2 - Speend deekpladen fast. Beskadigede deek-
plader skal fornyes!

3 - Kontroller bremseskiven for slid.

4 - Juster forhjulslejerne efter forskrifterne.

5 - Speend bremsesadlen fast. Befeestigelsesboltene
og lasepladen skal fornyes!

Speend befaestigelsesboltene med 6 kgm.

6 - Koniroller bremsevirkningen ved en prove-
kersel.
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@ Hjulbremse, bageste

SERVICE

1 - Hjulcylinder
2 - Bremsebakke med belagning
3 - Overste returfjeder

4 - Trykfjeder med
fiedertallerken og stift

5 - Nederste returfijeder
6 - Indstillingsskrue
7 - Bremseankerplade
8 - Trykstang
9 - Bremsearm

10 - Bremsekabel

11 - Indstillingsmetrik

12 - Lejebuk

Tromlebremse

Arrangementet for bageste hjulbremse ses af ovenstdende billede. Bremsebakkerne er glidende, det vil sige
selvcentrerende opheengt i stemplernes slidser og indstillingsskruerne, hvorved bremsernes tilbgjelighed til
blokering reduceres til et minimum. Afstgtningen af bremsebakkerne er skrd.

Hjulbremsecylinder og lejebuk er befeestiget pd bremseankerpladen. Bremseankerpladen er sammen med
baghjulslejedazkslet skruet fast pé lejeflangen for bagakselrgret. Bremseankerpladen tjener som et vaern mod
indtreengen af shavs og styrer bremsebakkerne sideveerts. To trykfjedre, der er forbundet med bremseanker-
pladen ved hjelp af en fiedertallerken og en stift, sgrger for, at bremsebakkerne hele tiden ligger rigtigt an
mod ankerpladen. Bremsebakkerne bliver efter opbremsning fart tilbage til deres hvilestilling af to returfjedre.
Hdandbremsekablets treekkraft overfores til bremsebakkerne over en bremsearm, der er forbundet med den
primeere bremsebakke, og over en frykstang.

Hdndbremsekablets traekkraft overfgres fil bremsebakkerne via en bremsearm, der er forbundet med pri-
marbakken, og via en trykstang.

Bremsetromlen er presset af plade og svejst sammen med navet. Den sidder pd en kant af baghjulsnavet og
bliver sammen med hjulet skruet fast til hjulnavet med hjulboltene. For at tromlen ikke utilsigtet skal blive
trukket af, nar hjulet er afskruet, er den yderligere befeestiget pd navet med to holdebolie.

Bremsebelegningernes tykkelse kan ved serviceeftersynene fastsids ved at kigge igennem de to inspektions-
abninger i bremseankerpladen. Viser kontrollen, at tykkelsen kun er ca. 2,5 mm ved pénittede bremsebelceeg-
ninger henholdsvis 1 mm ved pdklebede bremsebeleegninger, skal belozgningerne udskiftes.

Indstillingsmgtrikkerne, der er tilgengelige igennem dbningerne i bremseankerpladen, muligger i forbindelse
med indstillingsskruerne indstilling og justering af bremsebakkerne.

Fer afmontering af bremsetromlerne skal bremsebakkerne stilles tilbage ved drejning of indstillingsmatrik-
kerne. Desuden skal hdndbremsen vaere slozkket.

Obs!
Baghjulsnavet bar kun aftages, ndr det er ubetinget nedvendigt!

Lesning og speending af bagakselmgtrikken er forbundet med fare, ndr vognen er pé lift. Det tilrddes
derfor indtreengende at udfere disse arbejder, ndr vognen stdr pd gulvet.




Afmontering L

1 - Aftag baghjulet.

2 - Udskru holdeboliene for bremsetromlen.

3 - Hoegt bremsekablet af bremsearmen (pil).

4 - Haegt den gverste refurfjeder of den forreste
bremsebakke (pil).

5 - Hegt begge de nederste returfjedre af (pile).

Bemeerk:

Fra marts 1966, chassis nr. 316199873, bliver alle type 3 modeller forsynet med bremsebakker med pdakleebet bremse-
beleegning pd bagakslen. Samtidig er bremsebakkeflangen blevet forsteerket fra 3 til 3,5 mm.

Pé&kleebede bremsebeleegninger har den fordel, at de kan slides ned til en tykkelse pd 1 mm i modseetning til pénittede
bremsebelegninger, hvor greensen er 2,5 mm. P& grund af, at nittehullerne bortfalder, opnés samtidig en mindre foregelse
af den virksomme bremsebelegningsflade. Desuden kan det ikke mere forekomme, at fremstdende nitter beskadiger
bremsetromlerne.

Eftermontering af bremsebakker med pakicebet beleegning — res.dels nr. 311609537 G — p& bagakslerne er kun mulig fra
chassis nr. 0211974, nar alle fire bremsebakker udskiftes samtidig. Man md under ingen omstendigheder forsege at anvende
pakloebede beleegninger sammen med panittede.




6 - Afmonter fjedertallerken, trykfjeder og stift for
den bageste bremsebakke (pil).

7 - Aftag den bageste bremsebakke med bremse-
arm, trykstang, gverste returfjeder og klemme.

8 - Afmonter fjedertallerken, trykfjeder og stift for
den forreste bremsebakke. Aftag bremse-
bakken.

Montering

Yed monteringen skal folgende iagttages:

1 - Ved udskiftning of bremsebakkerne skal det
pases, at der altid anvendes ens bremsebeleg-
ning pd samme aksels hjul.
Bremsebel®gningsbredde 45 mm.

2 - Scet den forreste bremsebakke rigtigt pé plads.
Udsnitiet for trykstangen i bremsebakken (pil)
skal vende opad.

3 - Monter fjedertallerken, trykfjeder og stift for
den forreste bremsebakke.

~
]

Monter bageste bremsebakke med bremsearm,
trykstang, everste returfjeder og klemme.

Obs!

Ver opmeerksom pd, at indstillingsskruernes
slidser sidder rigtigt!
Skra afstetning af bakkerne!
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5 - Heegt den gverste returfjeder ind i den forreste
bremsebakke.

6 - Monter fjedertallerken, frykfjeder og stift for
den bageste bremsebakke.

7 - Heegt begge de nederste returfjedre pd.

8 - Heegt bremsekablet ind i bremsearmen.

-9 - Indstil fod- og hdndbremsen. Udluft bremse-
systemet. Glem ikke stevheeiterne pd udlufi-
ningsventilerne.

10 - Kontroller bremsevirkningen ved prevekgrsel.




Hjulcylinder, bageste (22,2 mmg)

1 - Gummimanchet

2 - Stempel

3 - Gummistempel

4 - Stempelprop

5 - Forbindelsesfjeder
6 - Hjuleylinderhus

7 - Udluftningsventil
8 - Stevheette

Hjulcylinderen har til opgave at overfere det i hovedcylinderen opstaede tryk il bremsebakkerne.

Huset er skruet sammen med bremseankerpladen. | huset er der fo stempler og to gummistempler. Mellem
gummistemplerne ligger der en forbindelsesfjeder og to stempelpropper. Forbindelsesfjederen har sammen
med stempelpropperne til opgave hele tiden at trykke gummistemplerne ud mod cylinderveeggen. Under op-
bremsning forskyder den fra hovedcylinderen fortreengte veeskemeengde gummistemplerne og stemplerne
udefter og bevirker séledes, at bremsebakkerne kommer til anleeg mod bremsefromlen.

Over stemplerne er der kreenget gummimanchetter, der forhindrer indiraengen af snavs og fugtighed.

Ved ubelastet bremse og sammenirykkei fjeder i hjulcylinderen er hele rummet praktisk taget udfyldt af
stempelpropperne. Derved kan man opnd en god udluftning uden at tage hensyn til hjulcylinderens monterings-
stilling.

Meliem stemplerne er &bningen for udluftningsventilen, der dbnes ved pdfyldning og udluftning af systemet,
séledes at indtreengt luft kan komme ud igen.

Af- og pdmontering af hjulcylinder

Afmontering

1 - Aftag baghjulet.

N
1

Udskru holdeboltene for bremsetromlen.
Aftag bremsetromlen.

3 - Afmonter bremsebakkerne.

4 - Skru bremsergret af og luk det med stovheette
for udluftningsventil.

5 - Afskru befastigelsesbolten for hjulcylinderen
(pil). Aftag hjulcylinderen.
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Montering

Ved monteringen skal falgende iagttages:

1 - Skru hjulcylinderen pd. Ved fornyelse af hjul-
cylinderen skal det pdses, at diameteren er

rigtig (22,2 mm @).

2 - Spend bremsergret fast med det foreskrevne
moment — 1,520 kgm —.

3 - Monter bremsebakker i den rigtige stilling.

4 - Indstil fod- og hdndbremsen. Udluft bremse-
systemet. Glem ikke stgvheetterne pd udlufi-
ningsventilerne!

Reparation af bageste hjulcylinder

Adskillelse

1 - Afmonter hjulcylinderen.

2 - Tag gummimanchetterne af.

3 - Udtag stempler, gummistempler, stempelprop-
per og forbindelsesfjeder.

4 - Skru udluftningsventilen ud.

Samling
Ved samlingen skal felgende iagttages:

1 - Alle dele m& kun renses i sprit eller bremse-
vaeske.

2 - Delene undersgges for slid. Stemplets og hjul-
cylinderens glideflader md ikke efterbearbej-
des. De rensede og ferrede stempler skal have
sugepasning i cylinderen.

3 - Gummistemplerne fornyes. Det skal pdses, at
hjulcylinderens diameter stemmer overens med
gummistemplerne.

4 - Stemplerne monteres med original VW-bremse-
cylinderpasta.




B-5

Af- og pamontering af bremseankerplade

/
gg
|

Afmontering

Aftag baghjulet.

2 - Afskru bagakselmatrikken.

3 - Afmonter bremsetromle med baghjulsnav.

4 - Afmonter bremsebakkerne.

5 - Afmonter indstillingsskruer med indstillings-
meatrikker.

6 - Skru bremsergret af og luk med stgvhaette for
udluftningsventil.

7 - Afmonter hjulcylinderen.

8 - Lesn bremsekablets holder fra bremseanker-
pladen.

9 - Skru boltene pd deekslet for baghjulslejet ud.
"Aftag bremseankerpladen.

Montering

Ved monteringen skal felgende iagttages:

1«

Aniegsfladerne mellem bremseankerplade,
lejeflange og baghjulsiejedaeksel renses grun-
digt.

Det kontrolleres, at pakddsen for baghjulslejet
er i orden og sidder korrekt.

Pakningen og pakringen for baghjulsieje-
daekslet samt pakringen mellem afstandsring
og baghjulsleje skal udskiftes. Afstandsringen
kontrolleres for revner, rustdannelser og andre
beskadigelser og udskiftes om nedvendigt.

Oliedrypknasten pd deekslet skal under mon-
teringen vende nedad.

Boltene for bremseankerpladen speendes med
momentnggle:

Boltenes kvalitetsklasse: 10 K
Spandingsmoment: 5,5 til 6,5 kgm.




I,
Y
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5 - Koniroller forspeendingen af bladfjederen for
indstillingsmetrikkerne, om nedvendigt bgjes
fjederen i stilling.

6 - Kontroller at indstillingsskruer og indstillings-
metrikker gar let. Smer indstillingsmetrikkerne
med varmebestandigt grafitfedt.

7 - Monter hjulcylinderen.

8 - Monter bremsebakkerne i den rigtige stilling.

9 - Spaend bagakselmgtrikken med 30-kgm og
iscet split. o ’
Hvis splithullet i bagakslen skulle vaere deekket,
efter at metrikken er spaendt med det foreskrev-
ne moment, skal metrikken efterspeendes sé
meget, at splitten kan anbringes korrekt.

10 - Indstil fod- og hdndbremse. Udluft bremse-
systemet. Glem ikke udluftningsventilernes
stevhaeiter.

11 - Kontroller gearoliestanden.

12 - Kontroller bremserne ved pravekorsel.

Uddrejning af bremsetromle

Bremsetromler, hvis bremseflader er blevet slidte, rillede eller ovale, kan ggres anvendelige igen ved ud-

drejning.

Ved efterbearbejdningen skal bremsetromlen veere skruet fast sammen med baghjulsnavet.

Uddrej tromlens bremseflade til en indvendig diameter af 249,1 4+ 0,2 mm. Efter uddrejningen skal bremse-
tromlen have en godstykkelse pd mindst 4 mm. Bremsefladen ma ikke veere mere end 0,1 mm konisk. Den
stgrste tilladte ovalitet af bremsetromlen andrager 0,1 mm.

Bremsetromlens indvendige diameter, ny

Bremsetromlens uddrejningsdiameter

Bremsetromlens slidgreense
Minimal godstykkelse
Bremsetromlens sidekast
Konicitet, mdlt pd bremsefladen

Bremsetromlens ovalitet

248,1 4+ 0,2 mm
249,1 + 0,2 mm
249,5 mm
4mm

max. 0,25 mm
max. 0,1 mm

max. 0,1 mm

Bremsebakkerne for tromler, der er efterbearbejdet, skal forsynes med bremsebeleegningeér i oversigrrelse,
da deres runding nefop er slebet passende fil radius af den uddrejede tromle.




Pénitning af bremsebeleegning

Ved montering af ny beleegning pd bremsebakkerne skal beleegningen pé begge baghjul udskiftes samtidig
for at opnd samme bremsevirkning i begge sider af vognen. Af samme grund skal der laegges beleegning af
samme kvalitet pd i begge sider.

Bremsebeleegninger, der er gennemfugtede af olie, skal udskiftes. Afvaskning med benzin eiler andre op-
losningsmidler er iil ingen nytie, da den af beleegningen opsugede olie vil iraenge frem som falge af den varme,
der opstdr ved bremsning.

Pdanitning af bremsebeleegning
17 - Afmonter bremsebakkerne.

2 - Fjern bremsebelagningen forsigtigt for at und-
gd beskadigelse af bremsebakken.

3 - Rens bremsebakken og fjern grafer fra nitte-
~ hullerne.

4 - Pénit ny beleegning; begynd fra midten.

Pdse at bremsebeleegningen har den rigtige
bredde! (45 mm).

Beleegningen md ikke rage ud over siderne og skal ligge an pd hele bremsebakkens flade, da der ellers kan
opstd stej ved opbremsninger, og bremsevirkningen kan pavirkes.

Tryk nitterne vinkelret ind, sdledes at der ikke opstdr spendinger i bremsebel®gningen.




Hé&ndbremsesiang

SERVICE

Af- og pdmontering af handbremsestang

Afmontering

1 - Afmonter forseederne og tag bageste bund-
mdtte ud.

2 - Treek gummimanchetten af hdndbremsestangen

3 - Afskru kontra- og indstillingsmetrikkerne pd
hdndbremsekablerne.
Aftag udligningsbgijlen.

%4 - Fjern laseringen for hdndbremsestangens leje-
bolt og afmonter lejebolten.

5 - Handbremsestangen fgres sa langt bagud,. at
stang med tandbue kan Igftes op. Herunder mé
hdndbremsestangens frykknap ikke betjenes.

6 - Tryk pa knappen og tag tandbuen ud.

3 Montering

>

é Ved monteringen skal felgende iagttages: 3 - Handbremsestangen sceites i fra oven, og ge-

g vindenderne pd bremsekablerne fgres ud til

£ 1 - Héndbremsestangen adskilles for monteringen. siderne.

E» Palstang, frykknap, fjeder og tandbue afmon-

= teres. Delene renses, indfedtes og samles igen.

8 2 - Tandbuen montferes sdledes, at hullet til leje- Obs!

3 bolten i bade tandbue og hdndbremsestang Ved montering af handbremsectangen skal
passer ud for hinanden (A). Herunder skal det vdsnittet i tandbuen gribe ind over ramme-

.«2 £y pdses, at palen passer ind i buen pd udlgsnings- pladen (C).

B - stdngen (B).

£ 1




1 - Handbremsestang -
2 - Palstang
3 - Bremsekabel
4 - Udligningsbaile
5 - Tandbue
6 - Lejebolt for handbremsestang
7 - Ramme
8 - Bolt for pal
9 - Pal
10 - Faringsror for bremsekabel

4 - Handbremsestangens lejebolt indfedtes med
universalfedt og monteres.

Glem ikke laseringene!

B

Iz s =
S e )

9 10

5 - Udligningsbgijlen monteres i den rigtige stilling.

6 - Bremsekablerne fastgores og hdndbremsen
indstilles.

7 - Bremsekablerne sikres med kontrametrikker.

8 - Gummimanchetten monteres pd hdndbremse-
stangen.

9 - Bageste bundmdite og forseederne monteres.

10 - Handbremsen kontrolleres ved en provekersel.

Af- og pdmontering af bremsekabel

Afmontering

1

Afmonter hdndbremsestangen.

2

Afmonter baghjul og bremsetromie.
3 - Tag bremsebakkerne af.

4 - Losn bremsekablets holder fra bremseanker-
pladen.

5 - Treek bremsekabel med feringsslange ud af
bremseankerpladen og tag feringsreret af.

Montering
Ved monteringen skal felgende iagttages:

1 - Rens bremsekabel og foringsrer.

2 - Ved udskiftning of bremsekabel skal det pdses,

© at leengden er rigtig.

3 - Fedt bremsekablet godt ind med universalfedt,
medens det fgres ind.

4 - Indstil handbremsen.

5 - Kontroller hdndbremsen ved en prevekersel.
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@ Pé&fyldning, udluftning og indstilling af bremser

SERVICE

Pafyldning og udluftning af bremser

Hvis man under istandseetielsesarbejder pd vognen midlertidigt har adskilt enkelte rorafsnit, ma der efter-
fyldes bremsevaeske, og systemet md udliuftes. Nadvendigheden af at udlufte bremserne maerkes pd, at man
kan treede bremsepedalen langt ned, og at den fjedrer meget.

Bremsevaeske

Til den hydrauliske bremse md kun anvendes original VW-bremseveeske. Detie sikrer en updklagelig og
driftssikker funktion af bremsen vafhaengigt af klimatiske indflydelser. Sammensaetningen af denne bremse-
veeske er afstemt efter gummi- og enkeltdele sdledes, at der ikke optrazder nogen strukiur- eller overflade-
forandringer. Anvendelse af andre bremseveesker end de af fabriken anbefalede for den hydrauliske bremse
opheever automatisk enhver garanti for bremsens driftssikkerhed.

Den bremseveeske, der pumpes ud ved reparation eller udluftning af bremsesystemet, md ikke
anvendes igen. | hvert enkelt tilfeelde skal der derfor pafyldes ny bremsevceske.

P& grund af risikoen for, at bremseaniegget tilsnavses ved brug af brugt bremseveeske og iscer den kends-
gerning, at bremsevaesken er hygroskopisk, er det nedvendigt altid kun at anvende ny vaeske.

Hygroskopisk betyder, at bremsevaesken i tidens Igb optager fugtighed fra luften. Ved tiltagende vandindhold
seenkes bremseveeskens kogepunkt: Ved stor belastning af bremsen er der fare for, at der dannes dampbierer.

Denne egenskab ved bremsevaesken skal man ved Volkswagen veere scerligt opmaerksom pd efter indferelsen
af skivebremsen, idet drifistemperaturen ved denne bremsetype ligger hajere end ved tromlebremsen.

Desuden begunstiges korrosionsdannelsen i hoved- og hjulbremsecylindrene af det stigende vandindhold i
bremseveesken. Dette fenomen kan formindskes betydeligt, hvis bremsevasken delvis fornys ved repara-
tioner respektive udluftning.

Bremsecylinderpasta

Gummidelene til den hydrauliske bremse ma ikke smgres med mineralolie eller fedt. For at opnd en updklagelig
smaring af stempler og cylindre bar der kun anvendes original VW bremsecylinderpasta. Detie smgremiddel
er neutralt over for gummiet og forbedrer glideegenskaberne for stempler og gummistempler.

Cylindrene adskilles og renses omhyggeligt med sprit. Efter ordentlig terring smeres stempler og cylinder-
flader tyndt med bremsecylinderpasta. Til sidst samles cylindrene igen. Cylinderpastaen skal altid anvendes,
ndr cylindrene har veeret skilt ad.

Gennemskylning af bremsésysiemet

Ved gennemskylning og rensning af bremsesystemet mé kun anvendes bremsevaeske. Der md under ingen
omsteendigheder anvendes benzin eller andre oplgsningsmidler eller mineralolie. Det er heller ikke tilladt at
bruge sprit, da det er umuligt fuldstendigt at fjerne skylleveesken. N&r man derefter fylder bremseveeske
p4, blander den sig med den tilbageblevne sprit, der ved opvarmninger i bremsesystemet har tilbgjelighed til
at danne dampblarer.




Udluftning af bremser

Udluftningen of det hydrauliske bremsesystem bgr foretages ved hjeelp af et udluftningsapparat, der er
beskrevet i veerktojskataloget. Ved at anvende dette apparat opndr man en hurtig og renlig udluftning af

systemet.

Hjeelperen kan undveeres ved udluftning af det
hydrauliske bremsesystem, hvis man anvender et
egnet hjeelpeapparat (lil bevaegelse af bremse-
pedalen) som det, der er beskrevet i verktgojskata-
loget.

For at udiufte systemet md man veere to personer.

1 -

Seet suppleringsbeholderen for bremseveeske
pd udligningsbeholderen, sdledes at denne hele
tiden er filstreekkelig fyldt med bremseveeske
under udluftningen.

Fiern stevheetten fra hjulcylinderens udluft-
ningsventil. Hjulcylindrene, der ligger leengst
fra hovedcylinderen, skal udluftes forst (se
reekkefolge).

Anvisning:

P& vogne med tokreds-bremse skal man ved udlufi-
ning altid begynde med forakslens bremsekreds.

Skub udiuftningsslangen over udluftningsven-
tilens nippel.

Treed bremsepedalen hurtigt ned og slip den
igen, og fortseet hermed, indtil en modstand
tilkendegiver, at der har dannet sig et overtryk
i bremsesystemet.

Fasthold bremsepedalen i sin nederste stilling.

Lesn udluftningsventilen ca. en omdrejning.

Luk udluftningsventilen igen, sé snart trykket
i bremsesystemet er forsvundet, d.v.s. ndr der
ikke mere kommer bremseveske ud af udluft-
ningsslangen.

Obs!

Bremsepedalen mé ferst slippes igen, ndr
udiuftningsventilen er lukket!

8 -

9 -

Gentag udluftningen pd samme hjul, indtil der
ikke mere kan ses luftblerer i slangens
gennemsigtige ror.

Tag udluftningsslangen af og anbring stev-
heetten.

10 - Foretag samme operation pd de gvrige hjul.
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Kontrol af bremse

Pd en aksels hjul kan forekomme forskellig bremsestyrke. Hvis der ved den af loven kreevede kontrol af
koretgjer mdles en vens bremseydeise pd henholdsvis en aksels hojre og venstre hjul, skal grundlaget for
bedemmelsen veere den tilladelige afvigelse. For alle modeller af type 3 andrager denne 159%,.

Hjulbremse, forreste

Indstilling af hjulbremse

Indstillings- henholdsvis justeringsarbejder er ikke n@dvendige pd skivebremsen.

Hjulbremse, bageste

Spillerummet mellem bremsebakker og bremsetromle bliver stgrre i tidens lgb pd grund af beleegningens
naturlige slid.. Bliver bremsepedalens.vandring for stor, skal bremsebakkerne justeres enkeltvis.

Indstilling

[
'

w
1

=~
1

Ndr man -begynder indstillingen, skal bremse-
pedalen treedes kraftigt ned flere gange, sdle-
des at bremsebakkerne centrerer i bremse-
tromlerne.

Laft vognen og slaek hdndbremsen.

Udtag lukkebgijlen for indstillingsdbningerne i
bremseankerpladen.

Drej ved lgftebevaegelser med en skruetrekker
indstillingsmetrikkerne, indtil bremsebeleg-
ningen ligger let an mod bremsetromlen. Drej
derefter indstillingsmetrikkerne 3 til 4 teender
tilbage, sdledes at bremsetromlen frit kan dreje

sig.

Gentag operationen pd den anden indstillings-
metrik. Ved indstillingen skal man legge
meerke til, at indstillingsmetrikkerne har mod-
sat omdrejningsretning.

6 - Foretag indstillingen pa det andet hjul pdsamme
made.

7 - Kontroller bremserne ved en preveksrsel.




Indstilling af hdndbremsen

Handbremsen justeres pd héndbremsestangen. Indstillingsskruerne er tilgengelige gennem en slids, der er

anbragt i hdndbremsestangens gummimanchet.

1 - Vognen loftes.

2 - Indstillingsskruerne gores fri og kontrametrik-
kerne lgsnes.

3 - Indstillingsmetrikkerne speendes s@ meget, at
baghjulene endnu kan drejes rundt, ndr hdnd-
bremsen er sleekket.

4 - Trozk hdndbremsen to teender an og kontroller,
om bremsevirkningen er ens pd baghjulene.

Obs!

Udligningsstangen skal ligge vandret, ndr
handbremsestangen er trukket an.

5 - Spend kontrametrikkerne.

6 - Skub gummimanchetten pd. Daeklapperne for
montageslidsen skal herunder skubbes indad.

7 - Kontroller bremserne ved prevekarsel.
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- @ | Tokreds-bremsesystem

SERVICE

Tokreds-bremsesystemet adskiller sig kun fra enkreds-bremsesystemet ved en tandemhovedbremsecylinder
og en bremsevaeskebeholder, der er delt i to kamre.

I dette afsnit beskrives kun de punkter, hvor tokreds-bremsesystemet afviger fra enkreds-bremsesystemet.

Tandem-hovedbremsecylinder

1 - Skruedceeksel 18 - Sekundeermanchet

2 - Bremsevaeskebeholder 19 - Hovedcylinderstempel for
3 - Efterfyldningsrar forakslens bremsekreds

4 - Pakning for rer 20 - Kncestykke

5 - Matrik for rer 21 - Gummiprop for kneestykke
6 - Trykstang 22 - Tilslutningsmetrik

for bremsergr

23 - Trykfjeder for
foraksiens bremsekreds

24 - Stoplygtekontakt
25 - Tandem-hovedcylinderhus
26 - Fjederskat
27 - Stotteskive
28 - Primeermanchet
29 - Fyldningsskive
30 - Anslagsbesning
31 - Begreensningsskrue
for slagleengde
32 - Hovedcylinderstempel
for bagakslens bremsekreds

7 - Beskyttelseskappe

8 - Sikringsring

9 - Anslagsskive
10 - Efterfyldningsboring
11 - Skive for gummiprop
12 - Udligningsboring
13 - Gummiprop
14 - Efterfyldningsror

15 - Trykfjeder for
bagakslens bremsekreds

16 - Anslagsskrue
17 - Teetningsmanchet

24 23 22

12 21 20 10 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10 9 8 7 6

230 31 26 27 28 29 32 18

26 27 28 29 24 1

Tandem-hovedcylinderens indvendige mal:

Diameter = 19,05 mm
Total slagleengde =30 mm
Slagleengde for forakslens bremsekreds = 15 mm
Slagleengde for bagakslens bremsekreds == 15 mm




Tandem-hovedbremsecylinderen svarer i sin grundkonstruktion til to normale hovedbremsecylindre, som er
monteret i forleengelse af hinanden. Ved anbringelsen af to stempler i hovedbremsecylinderen opdeles cylin-
deren i fo trykkamre, af hvilke det ene kun er tilsluttet forakslens og det andet kun bagakslens bremsekredsiab.
Det hydrauliske rgrsystem er altsd opdelf i to af hinanden uafhaengige bremsekredslzb, som hver iscer er
fuldt funktionsdygtige. Hvis det hydrauliske tryk af den ene eller anden grund svigter i eet af de to kredslgb, kan
vognen afbremses med det kredsigb, som forbliver intakt.

Hvis der opstdr en uteethed i forakslens bremsekreds,
forskydes farst begge hovedcylinderstempler samt
den bremseveeske, der befinder sig mellem stemp-
lerne, sd langt fremefter, at stemplet for forakslens
bremsekreds kommer til anleeg mod husets bund.
Ferst nu kan der opbygges et tryk i bagakslens
bremsekreds.

Ved en uteethed i bagakslens bremsekreds forskydes
forst stemplet for bagakslens bremsekreds sd@ meget,
at det ligger an mod anslagsbesningen. Ved yder-
ligere betjening af bremsepedalen sker kraftover-
ferslen til stemplet for forakslens bremsekreds
mekanisk via stempletf for bagakslens bremsekreds,
hvorved et tryk kan opbygges i forakslens bremse-
kreds.

Svigten af en af bremsekredsene maerkes ved en vaesentlig sterre pedalfrigang. Desuden formindskes vognens
normale bremseevne mere eller mindre, alt efter hvilken bremsekreds, der svigter.
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‘Ta’ndem,-’hbv\ed b'remys\ecylind_er

1 - Skruedeeksel
2 - Bremseveeskebeholder
3 - Efterfyldningsror
4 - Pakning for rer
5 - Metrik for rer
6 - Trykstang
7 - Beskyttelseskappe
8 - Sikringsring
9 - Anslagsskive
10 - Efterfyldningsboring
11 - Skive for gummiprop
12 - Udligningsboring
13 - Gummiprop
14 - Efterfyldningsror
15 - Trykfjeder for bagakslens
bremsekreds
16 - Anslagsskrue
17 - Teetningsmanchet
18 - Sekundermanchet

24 23 22 12 21 20 10 19 18 17 16 15 1'4_

."....Qu

Tandem-hovedcylinderens indvendige mal:

Diameter
Total slagleengde

Slagleengde for forakslens bremsekreds

Slaglengde for bagakslens bremsekreds =15

13 12 1

2 27 28 29 24 30 31 26 27 28 29 32

19 - Hovedcylinderstempel for
forakslens bremsekreds

20 - Kneestykke

21 - Gummiprop for kneestykke

22 - Tilslutningsmetrik for
bremserar

23 - Trykfjeder for forakslens
bremsekreds

24 - Stoplygtekontgkt

25 - Tandem-hovedcylinderhus

26 - Fjederskal :

27 - Stotteskive

28 - Primeermanchet

29 - Fyldningsskive

30 - Anslagsbesning

31 - Begreensningsskrue for
slaglengde

32 - Hovedcylinderstempel for
bagakslens bremsekreds

18

= 19,05 mm

mm

mm

mm

. Tandem-hovedbremsecylinderen svarer i sin grundkonstruktion til to normale hovedbremsecylindre, som

er monteret i forleengelse af hinanden. Ved anbringelsen af 1o stempler i hovedbremsecylinderen, opdeles
cylinderen i to trykkamre, af hvilke det ene kun er filsluttet forakslens og det andet kun bagaksiens bremsekreds.




2b
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" Det hydrauliske rersystem er alisd opdelt i to af hinanden uafhoengige' bremse"kredslab som hver iseer er

fuldt funktionsdygtige. Hvis det hydrauliske tryk af den ene eller anden grund svigter i ee’f af de to kredslab,

Hvis der opstdr en uteethed i forakslens bremsekreds,
forskydes forst begge hovedcylinderstempler samt
den bremsevaeske, der befinder sig mellem stemp-
lerne, sd langt fremefter, at stemplet for forakslens
bremsekreds kommer til anleeg mod husets bund.
Ferst nu kan der opbygges et tryk i bagakslens
bremsekreds.

‘kan vognen afbremses med det kredslab, som forbliver intakt.

Ved en uteethed i bagakslens bremsekreds forskydes

. ferst stemplet for bagakslens bremsekreds s meget,

at det ligger an mod anslagsbesningen. Ved yder-
ligere betjening af bremsepedalen sker kraftover-
ferslen til stemplet for forakslens bremsekreds
mekanisk via stemplet for bagaksiens bremsekreds,
hvorved et tryk kan opbygges i forakslens bremse-
kreds.

Svigten af en af bremsekredsene meerkes ved en veaesentligt sterre pedalfrigang. Desuden formindskes vognens
normale bremseevne mere eller mindre, alt efter hvilken bremsekreds der svigter.
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" Ved betjening af bremsepedalen forskydes hovedcylinderstemplet for bagakslens bremsekreds (2) fremefter

via trykstangen (1). P& grund af den kendsgerning, at trykket pd en indespeerret veeske forplanter sig i alle
retninger med lige stor styrke, beveeges ogsd hovedcylinderstemplet for forakslens bremsekreds (5) fremefter,
sd snart primermanchetten (3) daekker udligningsboringen (4); altsd ndr frykkammeret for bagakslens

—_—

bremsekreds () er lukketf. Er udligningsboringen (6) ligeledes dekket af primarmanchetten (7), sdledes at
trykkammeret for forakslens bremsekreds (Il) ogsd er lukket, opbygges der i begge trykkamre et ensartet
tryk. Bremsevaesken, som herved er blevet fortreengt i det pdgeldende trykkammer, Isber via rgrsystemet til
hjulbremsecylindrenes stempler.

Bremsevaeskebeholder

Bremseveeskebeholderen for tokreds-bremsesystemet er delt i to af hinanden uvafhengige kamre, som hvert
iseer er forbundet med en bremsekreds via separate forbindelsesrgr. Dette er nedvendigt for at sikre, at den
stadig intakte bremsekreds fungerer, dersom en af bremsekredsene skulle svigte pa grund af veesketab.

Bremseveeskebeholderen skal altid veere fyldt til
overkanten af holdebdndet. Veesken skal under alle
omstendigheder std over bremsevaeskebeholderens
skillevaeg.

Trykstang

For at udligningsboringerne ikke skal daekkes af primeermanchetten i bremsens hvilestilling, skal trykstangen
for tandem-hovedbremsecylinderen indstilles sdledes, at der mellem trykstang og stempel er et spillerum pa
1 mm. '




Obs!

Det nedvendige spillerum skal under alle omsteendigheder indstilles ved at forskyde anslagspladen pa
bundpladen.

Spillerummet p& 1 mm i tandem-hovedbremsecylinderen kan ogsd mdles pa pedalens plade.

s = 1 mm udger pa pedalen en vandring x pd 5—7 mm.

En eendring af den pd fabriken indstillede [eengde pd trykstangen (mdlet a) er ikke tilladt og m4 heller ikke
ske pa kundens opfordring (f. eks. forskydning af pedalen frem eller tilbage). Hvis en trykstang skal udskiftes,
skal man kontrollere langden pa den tidligere trykstang og overfare dette mal pa den nye stang. Mdlet tages
fra spidsen af trykstangen til midten af bolthullet. B

| tifelde df, at trykstangens Iengde ikke mere kan mdles, skal den nye trykstang indstilles pd grundmadlet
a =149,5 + 0,5 mm.

Drosselboring

Ogsa ved tokreds-skivebremsen skal hele bremsesystemet veere uden tryk i hvilestillingen. Tandem-hoved-
cylinderen for tokreds-skivebremsen har derfor hverken bundventiler eller fortryksventiler. For imidlertid
stadig at kunne ,,pumpe* bremsevaeske med hovedcylinderstemplet ved tilpas hurtig betjening af bremse-
pedalen, er afgangsboringerne i cylinderhuset udformet som drosselboringer (pile).

%
;
y

Ny g
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19 20 21 22 23 24

Eftersyn af hovedbremsecylinder

18 17 16 10 9 8 7 155 14 131211 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1

1 - Trykstang
2 - Beskyttelseskappe
3 - Sikringsring
4 - Anslagsskive
5 - Sekundermanchet
6 - Hovedcylinderstempel
for bagakslens bremsekreds
7 - Fyldningsskive
8 - Primarmanchet
9 - Stetteskive
10 - Fjederskal

Adskillelse

1 - Tag beskyttelseskappen af.

2 - Skru anslagsskruen ud.

3 - Fjern sikringsringen for anslagsskiven.

11 - Trykfjeder for
bagakslens bremsekreds
12 - Anslagsbesning
13 - Begreensningsskrue for
slagleengde
14 - Teetningsmanchet
15 - Hovedcylinderstempel
for forakslens bremsekreds
16 - Trykfjeder for
forakslens bremsekreds
17 - Tandem-hovedcylinderhus

Samling

18 - Stoplygtekontakt

19 - Gummiprop for
kneestykke

20 - Kneestykke

21 - Anslagsskrue

22 - Pakring for
anslagsskrue

23 - Gummiprop

24 - Skive for
gummiprop

Ved samlingen skal fglgende iagttages:

1 - Samtlige dele ma kun renses med sprit eller

bremsevaeske.

4 - Afmonter tandem-hovedbremsecylinderens ind-

vendige dele.

5 - Afskru fortryksventiler og stoplygtekontakt.

2 - Kontroller delene for slid. Udligningsborin-
gerne skal veere fri og mé ikke have grater. De
rensede og terrede stempler skal have suge-

pasning i cylinderen og skal kunne beveeges
frem og tilbage.




Anvisning:

Med undiagelse af sekundarmanchetten til stemplet
for bagakslens bremsekreds er alle manchetterne ens
i form og mél og kan derfor ombyttes med hinanden.
Delenes forskellige betegnelse skal kun forklare
manchetternes funktion.

Scet fyldningsskive, primaermanchet, stotteskive,
tallerkenfjeder og konisk trykfjeder pa hoved-
cylinderstemplet for forakslens bremsekreds og
monter disse dele lodret i hovedcylinderhuset,
hvilket vil sige, af huset herunder skal holdes
med boringen nedad. Deite er ngdvendigt, fordi
delene ved vandret montage igen kan falde af
stemplet.

Sam!l hovedcylinderstemplet for bagakslens
bremsekreds, fyldningsskive, primecrmanchet,
stetteskive, tallerkenfjeder, anslagsbesning, cy-
lindrisk trykfijeder og begreensningsskrue for
slaglaengde og monter det hele i hovedcylinder-
huset.

5 - Monter anslagsskive og sikringsring.

Udluftning af bremse

6 - Skru anslagsskruen med pakring i. Det skal dog

forst kontrolleres, at gevindboringen ikke
deekkes af hovedcylinderstemplet for forakslens
bremsekreds. Om ngdvendigt skubber man ved
iskruning af anslagsskruen tandemhovedbrem-
secylinderens indvendige dele lengere ind i
huset ved hjeelp of trykstangen.

7 - Péase, at kneestykket sidder rigtigt.

Obs!

Gummiproppen for kncestykket monteres
uden skive.

8 - Skru fortryksventiler og stoplygtekontakt fast i

hovedcylinderhuset med det foreskrevne spcen-
dingsmoment. Speendingsmoment: 1,5—2,0kgm

9 - Monter beskyttelseskappen sdledes, at udluft-

ningsboringen vender nedad.

Ved udluftning af tokreds-bremsesystemet skal der altid begyndes med forakslens bremsekreds.

Ved reparationsarbejder pd tokreds-bremsesystemet, hvorved enkelte rorafsnit forbigdende er blevet adskilt,
er det tilstreekkeligt kun at udlufte den pdgeeldende bremsekreds.

™

i

-

w
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| SERVICE

Fejl

Seerlige anvisninger

Fejl ved det hydrauliske bremsesystem

Arsag

Almindelige fejl

Afhjeelpning

g

Bremsepedalens vandring
for stor

Bremsebelagningen delvis eller
fuldsteendig afslidt.

Forny bremsebelegningen hen-
holdsvis juster bremsen.

Bremsepedalen kan trece-
des langt og fjedrende ned

a - Luft i bremsesystemet.

b - For lille veeskeforrdd i bremse-

veeskebeholderen.

- a - Udluft bremsesystemet. - -

b- P&f){ld ny bremseveeske.

Udiuft bremsesystemet.

Bremsevirkningen op-
herer, og pedalen lader
'sig traede helt i bund

a - Uteet ror.

b - Beskadiget elier ubrugeligt gummi-

stempel i hoved- eller hjulcylinder.

a -~ Spand rerforbindelserne efter eller

udskift rgref.

b - Udskift gummistemplet.

Ved hovedcylinderen udskiftes de
indvendige dele.

Bremserne bliver varme
under karslen

a - Udligningshullet i hovedcylinderen

tilstoppet.

b - For lille spillerum mellem trykstang

og hovedcylinderstempel.

c - Gummidele har taget skade ved

anvendelse af forkert bremsevaeske.

a - Rens hovedcylinderen.

b - Indstil pedalspillerummet ved at

forskyde anslagspladen.

¢ - Tem systemet for bremsevaeske.

Udskift gummidelene.

Udskift hovedcylinderens indven-
dige dele. Skyl bremsesystemet godt
igennem med original VW-bremse-
veeske.

Darlig bremsevirkning,
selv om der treedes hérdt
pé bremsepedalen

a - Olie pd bremsebelegningen.

b - Uegnet bremsebelegning.

a - Udskift beleegningen.

b - Udskift beleegningen. Anvend ori-

ginale VW-reservedele.

Bremsen freekker sig
selv an

a - Udligningshullet i hovedcylinderen

tilstoppet; evt. pd@ grund af et op-
svulmet gummistempel.

b - For lille spillerum mellem trykstang

og hovedcylinderstempel.

a - Rens hovedcylinderen.

Forny om nedvendigt hovedcylin-
derens indvendige dele.

b - Indstil bremsepedalen ved at for-

skyde anslagspladen.




B-9

Fejl

Arsag

Afhjeelpning

Bremsen trazkker il den
ene side

a - Dekirykket ikke i overensstem-
melse med forskrifterne. Uens slid
pa dackkene.

b - Forakslens befeestigelsesbolte
speendt uens.

¢ - Befeestigelsesboltene for bageste
rammedel speendt uens.

a - Kontroller og korriger daskirykket.
Udskift slidte deek.

b - Lasn befastigelsesboltene og spaend
dem med det foreskrevne moment.

¢ - Losn befeestigelsesboltene og spaend
dem med det foreskrevne moment.

Kontroller afstandsrgrene for ba-
geste rammedels lejer for beskadi-
gelser og udskift dem om nedven-
digt.

d - Olie p& bremsebela=gningen. d - Udskift bremsebelagningen.

e - Forskellig bremsebelagning pd een | e - Udskift beleegningerne. Anvend
aksel. originale VW-reservedele.

Hvinende bremser

Stgjen fremkommer ved svingninger i bremsebakke og belegning, som over-
fores til bremsetromlen henholdsvis bremseskiven. Arsagerne til denne kalamitet
kan veere af mekanisk art eller fremkomme som folge af atmosferiske pdvirk-
ninger.

Meget ofte skyldes det atmosfeerisk pavirkning. Alle bremsebel®egninger reagerer
mere eller mindre over for den forhdndenvaerende fugtighed, alt afheengigt af
hvor meget de er slidt. Ogsd i bremsetromierne henholdsvis p&4 bremseskiverne
viser der sig relativt hurtigt rustdannelser ved hgje fugtighedsgrader. Bliver
beleegninger og tromler henholdsvis skiver i denne overfladetilstand presset
mod hinanden, kan der opiraede pibelyde pd grund af den kortvarige forggelse
af gnidningsmodstanden, som dog snart forsvinder igen, ndr fugtigheden for-
damper og tromlen henholdsvis skiven glattes. Pibelydene i bremserne opstér
altsd, nar vognen har stéet i leengere tid i fugtig luft — oftest efter at have stdet
hele natten — og kun efter den forste opbremsning.
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S Fejl

Arsag

Fejl ved skivebremsen

Afhjeelpning

Bremsepedalens vandring
for stor

a - Bremsesegmenterne afslidte.
Bremsebeleegningspladerne hviler
pd krydsfjederen.

b - Bremseskivens sidekast for stori.

c - Bremseskivens fykkelse for stor.

d - Bremsesegmenternes spillerum for
stort (kan kun forekomme ved nye
bremsesadler eller hvis vognen har
holdt stille i leengere tid).

a - Forny bremsesegmenterne.

b - Kontroller sidekastet. Bearbejd
bremseskiven. Udskift om ngdven-
digt.

c - Kontroller tykkelsen.
Bearbejd bremseskiven.
Udskift om nedvendigt.

d - Afmonter bremsesegmenterne.
Tryk stemplerne ud ved at montere
tyndere segmenter. Tryk derefter
stemplerne tilbage til deres ud-
gangsstilling igen med tilbagetryk-
ningsvaerkigjet for stempler. Monter
bremsesegmenterne igen.

Bremsevirkningen op-
herer og pedalen lader
sig freede helf i bund

Den stationere gummipakring
beskadiget.

Reparer bremsesadien.

Bremserne bliver varme
under kerslen. Fortryk i
bremsesystemet

Drosselboringen i bundventilen til-
stoppet.

Rens hovedcylinderen.

Bremsesegmenterne
lesner sig ikke fra brem-
seskiven. Kun forhjuls-
bremsen bliver varm

a - Tilsnavsede skakter i bremsesadien.

b - Den stationeere gummipakring
beskadiget.

c - Korrosion i bremsesadelcylindrene.

d - Krydsfjederen ,,treet*.

a - Rens bremsesegmenternes seede-og
feringsflader i bremsesadlen.

b - Reparer bremsesadlen.

¢ - Reparer bremsesadien.

d - Udskift krydsfjederen.

Darlig bremsevirkning
selv om der ireedes hdrdt
pd bremsepedalen

Bremsesegmenterne afslidte.
Bremsebeleegningspladerne hviler
pd krydsfiederen.

Udskift bremsebelegningen.

Bremserne banker

N

a - Uegnede bremsesegmenter.

b - Hjullejespillerummet for stort.

c - Bremseskivens sidekast for stort.

d - Bremseskivens tykkelse for stor.

a - Udskift segmenterne. Anvend ori-
ginale VW-reservedele.

b - Indstil hjullejespillerummet efter
forskrifterne.

c - Kontroller sidekastet. Efterbearbejd
bremseskiverne. Udskift om ngd-
vendigt.

d - Kontroller tykkelsen.
Bearbejd bremseskiven. Udskifi om
nedvendigt.




Fejl

Arsag

Afhjeelpning

Bremserne banker

e - Tilsnavsede skakter i bremsesadlen.
f - Bremseskiven korroderet pd en-
kelte steder.

g - Bremsesadlen sidder last pd sving-
aksien.

e - Rens s;ede- og faringsflader i
bremsesadlen.

f - Slib bremseskiven omhyggeligt med
slibeklodser.

g - Speend bremsesadlens befeestigel-
sesbolte pd svingakslen med det
foreskrevne moment.

Glem ikke lasepladen!

Pulserende bremse

a - Hjullejespillerummet for stort.

b- Bremseskiyens sidekast for stort.

¢ - Bremseskivens tykkelse for stort.

d - Bremseskiven lsber ikke parallelt
i forhold til bremsesadlen.

e - Bremsesadlen sidder Igst pa sving-
akslen.

a- Indstil  hjullejespillerummet efter
forskrifterne.

b - Kontroller sidekastet. Bearbejd
bremseskiven. Udskift om nedven-
digt.

c - Kontroller tykkelsen.
Bearbejd bremseskiven. Udskift om
negdvendigt.

d - Kontroller bremsesadlens anlags-
flade pd svingakslen med mdle-
bajlen VW 258k (VW-specialveerk-
12j).

e - Spaend bremsesadiens befastigel-
sesbolte pd svingakslen med det

foreskrevne moment.

Glem ikke ldsepladen!

Hvinende bremser

a - Uegnede bremsesegmenter.

b - Stempelforseetning (20°) flyffet sig.

¢ - Bremseskiven Igber ikke paralleit
i forhold til bremsesadlen.

a - Udskift bremsesegmenterne. An-
vend originale VW-reservedele.

b - Korrigerstemplernes 20°-stilling for-

ny sikringerne, der hindrer stemp- .

lerne i at dreje.

¢ - Kontroller bremsesadlens anlcegs-
flade pé svingakslen med malebgijle
VW 258k (VW-special veerkigj).

Bremsen treekker til den
ene side

a - Tilsnavsede skakier i bremsesadlen.

b - Korrosion i bremsesadelcylindrene.

¢ - Stempelforseetning (20°) flyttet sig.

d - Uens slid pa bremseskiverne.

a - Rens seede- og feringsfladerne i
bremsesadlen.

b - Reparer bremsesadlen.
c - Korriger stemplernes 20°-stilling,
forny sikringerne, der hindrer

stemplerne i at dreje.

d - Bearbejd henholdsvis udskift
bremseskiverne.




Fejl Arsag Afhjcelpning
N
{\ i Uens slid pd bremse- a - Uegnede bremsesegmenter. a - Udskift bremsesegmenterne. An-
" segmenterne vend originale VW-reservedele.
b - Tilsnavsede skakter i bremse- b - Rens bremsesegmenternes sede-og
sadlen. foringsflader i bremsesadlen.
¢ - Den stationcere gummipakring ¢ - Reparer bremsesadlien.
beskadiget.
d - Korrosion i bremsesadelcylindrene. | d - Reparer bremsesadien.
Bremsesegmenterne a - Stempelforscetning (20°) flyttet sig. | q . Korriger stemplernes 20°-stilling.
slidt i kileform _ Forny sikringerne, der hindrer
stemplerne i at dreje.
b - Bremseskiven Igber ikke parallelt | b . Kontroller bremsesadlens anlegs-
i forhold til bremsesadlen. flader Pa svingukslen med madle-
bejle VW 258k (VW-specialveerk-
£ taj).
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Fejl ved tromlebremsen

Fejl Arsag , Afhjcelpning 4 \5
Bremsepedalens vandring Bremsebelaegningen delvis eller Juster bremserne. Udskift bremse-
for stor fuldsteendig afslidt. beleegningen om nedvendigt.
Bremserne bliver varme Bremsebakkernes returfjedre Udskift returfjedrene.
under kerslen nireette®’,
Bremserne banker a - Uegnet bremsebelagning. a - Udskift bremsebeleegningen. An-

vend originale VW-reservedele.

b - Bremsebelegningen slidt. b - Udskift bremsebelcegningen.
Nitterne rager frem.

c - Bremsetromlerne ovale. ¢ - Uddrej henholdsvis udskift bremse-

tromlerne.
Pulserende bremse a - Forakslens befeestigelsesboite a - Lesn befeestigelsesboltene og spaend
speendt uens eller sidder for last. dem med det foreskrevne moment.

b - Bremsetromlerne deformerede som
felge af uvens speending af hjul-
boltene.

¢ - Pladehjulets anlegsflade pd brem- | c - Mdl bremsetromlen med pdskruet

setromlen ikke plan, heraf skeevhed feelg ved hjelp of ,,Preveapparat

i bremsetromlen. for bremsetromleovalitet VW 759,
' Hvis ovaliteten andrager mere end
0,1 mm, skal man ferst forsaette
feelgen, indtil man opndr mindst
mulig forspeending af bremsetrom-
len. Under visse omstendigheder
kan man ogsd forsege ai ombytte
feelgene med hinanden. Hvis man
pd denne mdde ikke kan komme
ned under den tilladelige ovalitet
pé 0,1 mm, skal en felg udskiftes.

Safremt en egnet drejebaenk er il

radighed, kan bremsetromlen med e
pdskruet fazlg kontrolleres for ova- —
litet ved hjeelp af et mdleur. Om e
nedvendigt uddrejes bremsetrom-

len med pdskruet falg.

d - Bremsebakkernes kanter har for | d- Glat bremsebakkernes kanter og

stor friktion i justeringsskruerne aniegsfladerneijusteringsskruerne
henholdsvis stemplerne for hjul- henholdsvis i stemplerne i hjul-
bremsecylinder. bremsecylindrene med polerleerred
og smer med grafitholdigt kugle-
lejefedt.
e - Darligt beerebillede pd bremsebe- | e - Ret bremsebakkerne til ved ender-
legningen pd grund af skevhed i ne, sdledes at der fremkommer et
bremsebakkerne. spillerum pd 0,2 mm.
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Fejl Arsag Afhjcelpning

Hvinende bremser a - Uegnet bremsebelegning. a - Udskift bremsebelagningen.
b - Lase beleegningsnitter. b - Beleegningen pdnittes pd ny, om
Bel®gningen ligger ikke rigtigt an. nedvendigt vdskiftes den.

c - Bremsen ftilsnavset. c - Rens hjulbremserne.

d - Bremseankerpladen deformeret. d - Kontroller bremseankerpladen for
kast eller deformering. Udskift om
ngdvendigt.

e - Returfijedrene for svage. e - Udskift returfjedrene.

f - Dérligt beerebillede pd bremsebe- | f- Ret bremsebakkerne til, sdledes at
leegningen pd grund aof skeevhed i de stdr lodret pd bremseankerpla-
bremsebakkerne. den og sdledes, at der fremkommer

0,2 mm spillerum ved belagnings-

enderne samt at beleegningen ligger

an pd hele bredden.

Bremsen treekker til den | a - Ddrligi beerebillede pd bremsebe- | a - Ret bremsebakkerne til, sdledes at
ene side legningen pd grund af skeevhed i der er 0,2 mm spillerum ved beloeg-
bremsebakkerne. ningsenderne.

b - Bremsebakkerne glider ikke let i | b - Fa bremsebakkerne til at glide.
indstillingsskruernes og stemplernes
slidser i hjulcylindrene.

¢ - Bremsebakkerne ligger ikke an | c- Afmonter bremsebakkerne og ret
mod bremseankerpladen. dem til henholdsvis udskift dem.
Bremsebakker eller bremseanker- Udskift en skeev bremseankerplade.
plade trukket skaeve.

d - Stemplerne i hjulcylindrene gdr | d - Reparer hjulcylindrene.
treegt.

Lagring af bremsedele

Nye hoved- og hjulcylindre samt bremsesadler skal lagres stevfrit, keligt, tert og ikke Iengere end to ar.
Gummidele (manchetter, beskytielseskapper, ventiler o.s.v.), som ikke er monteret, méd ikke ligge iengere
end to dr pd lager. For bremseslangers vedkommende bgr man ligeledes undga leengere lagringstid end to
&r. Bremsedele mé under ingen omsteendigheder udsaeties for solbestrdling, desuden skal de beskyttes mod
olie, fedt, benzin og vand.

Komplette hoved- og hjulcylindre samt bremsesadler, der har veeret lagret i mere end to ar, skal adskilles,
renses i sprit og t@rres, hvorefter de fedtes ind i original VW-bremsecylinderpasta, for de igen samles.

Ved denne lejlighed skal det konirolieres, om alle delene er brugbare. Dele, der viser fegn pa korrosion, md
ikke anvendes igen. Ligeledes skal gummidele, som er blevet hdrde eller udviser selv den mindste beskadigelse
samt stempler, der gdr traegt, udskiftes. lkke indpakkede dele skal lukkes ved de dbne boringer ved hjelp af
gummipropper.

Alle reservedelspakker, som indeholder hoved- eller hjulbremsecylinderdele, er forsynet med dato for pak-
ningen. Dette muligger en kontrol af lagringstiden.




-
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SERVICE | [

Hjulene er stdlpladehjul med dyBe feelge.
Feelgstarrelsen er 4'/2J x 15

Den dertil hgrende deekstarrelse er:

6,00—15 L slangeles

For at opnd en god karesikkerhed og en god
kerselsskonomi mé hjulene og deekkene vedlige-

"holdes godt. Hertil hgrer:

1 - Hjulene skal sidde rigtigt pa bremsetromierne.

2 - Det foreskrevne deekiryk skal overholdes.

3 - Dekkene skal konirolleres for beskadigelser
og slid.

4 - Feelgene skal konirolleres for beskadigelser,
seerligt pa feelgkanterne og ved faelgskulderen.

5 - Hjulene skal byites om indbyrdes, dersom der
konstateres uens daekslid.

6 - Hijulene skal afbalanceres.

Bemaerk:

Fra april 1967 — chassis nr. 317186575 — forsynes pa
grund of lovmeessige bestemmelser i forskellige eksport-
lande alle modeller med hjul med vulstfelg.

Vulsten (pil) er en forhgjning pa felgskulderen, som
forhindrer, at deekvulsten glider fra feelgskulderen ned i
feelgens fordybning ved scerlig stor sidekraftpévirkning
eller ved stort lufttab.

Anvisning:

For at trykke deckvulsten fra feelgskulderen er det nad-
vendigt i forbindelse med vulsifeelge af anvende stgrre
kraft. Vi har derfor endret selvbyggerveerkisj VW 640.

Neermere enkeltheder findes pa blad VW 640/1 i bogen
»Werkstatt-Ausriistung zum Selbstbau*,

.Desuden er fabrikanter af decekmonteringsapparater

informeret om denne eendring, saledes at de kan endre
apparaterne i henhold hertil.

Tilspeendingsmoment for hjulbolt:

Firehuls: M14 x 1,5 13 kgm
Femhuls: M12 x 1,5 10 kgm

L-—c———

b = 6,00/ C = 412"

Obs!

Det er ikke filladt at reite bgjede feelge.
Side- og hgjdekast md ikke overskride
1,5 mm.

tidligere -
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SERVICE

Dekkenes gode tilstand har ikke dalene indflydelse pd vognens kgreegenskaber, men forager ogsd kore-
sikkerheden. Man bor derfor leegge stor veegt pa, at deekkene passes omhyggeligt.

Ved omhyggelig vedligeholdelse af daekkene og under forudseetning af normale belastninger, lader det saed-
vanlige deekslid sig holde meget lavi, og daekkenes levetid forlenges. Afbalancerede hjul og deek formindsker
sliddet pa deek og hjullejer og forbedrer kareegenskaberne.

Unormalt eller for stort slid kan bl. a. have falgende arsager: Forkert deekiryk, keremdden, forkert hjul-
stilling, kerebanens beskaffenhed og for stor ubalance.

Overbelastning af keretgjet ber undgds. Deekkene skal beskyttes mod steerk solbestrdling, benzin og olie.

L = Low Section = lavprofildek.

Da=kstgrrelser: 6,00—15 L

Leerredskassens beskaffenhed: 4 PR (PR = Play Rating = international normbetegnelse for lerredskassers
beskaffenhed).

VW-Variant HD har forsteerkede deek. Disse beaerer pé siden indskriften ,,6,00—15 L 6 PR*.

Karmann-Ghia-modellerne har pa grund af den sterre tophastighed forsterkede dak, der baerer betegnelsen
»6,00S 15 L*.

Bemeerk:

P& grund af en normforenkling er det for Europa blevet vediaget, at alle deek fremtidig skal veere forsynet med en PR-
afmeerkning. Tidligere var en afmeerkning ferst nedvendig fra en leerredskassestyrke pé 6 PR.

Desuden er de enkelte deekstarrelsers max. beereevne blevet eendret, sdledes at der ogsa skal anvendes dak med
forsteerket leerredskasse til begge Variant-modeller.

Til type 3 kreeves derfor daek med falgende betegnelse:

Model 31 6.00—15 L 4 PR slangelas
Model 34 6.00S 15 L. 4 PR slangelgs
Model 36 med 375 kg nyttelast 6.00—15 L 6 PR slangelas
Model 36 med 465 kg nyttelast 6.00—15 L 8 PR slangelas

Da der i fremtiden kun fremstilles deek af ny norm, geelder de ovennaevnie dazkangivelser ogsa straks for vogne of tidligere
udferelser.

Alle de=k aof tidligere norm, der ikke har nogen PR-afmeerkning, mé kun anvendes som 4 PR-udferelse.

Mal
Yderdiameter 651 mm + 6
Bredde max. 162 mm
Statisk virksom radius 304 mm 4+ 3
Dynamisk virksom radius 309 mm + 3
Lufttryk:

Limousine og Coupé -

Med 1—2 personer foran 15 Ibs. (1,1 ato); bagved 24 Ibs. (1,7 ato)
Fuldt lastet foran 17 Ibs. (1,2 ato); bagved 25 Ibs. (1,8 ato)
VW-Variant

Med halv nyttelast  foran 17 Ibs. (1,2 ato); bagved 25 Ibs. (1,8 ato)
Med fuld nyttelast foran 17 Ibs. (1,2 ato); bagved 36 Ibs. (2,6 ato)
VW-Variant HD

Med halv nyttelast  foran 17 lbs. (1,2 ato); bagved 25 Ibs. (1,8 ato)
Med fuld nyttelast foran 17 Ibs. (1,2 ato); bagved 42 Ibs. (3.0 ato)

Til store hastigheder over le®ngere streekninger skal lufttrykveerdierne forhgjes med
3 Ibs. (0,2 ato).

Dask

B-11




B-11

For at holde deeksliddet pa et sd lavt niveau som muligt og fuldt udnyite fordelene ved denne deekstarrelse
henvises der udtrykkeligt til betydningen af regelmeessig kontrol af lufitrykket.

Obs!

Korsel med for lavt luftiryk bevirker, at deekket ikke sidder som det skal, hvorved vognens
koresikkerhed scettes pa spil.

Slangelgse dack

Montering og demontering af slangelose deek kan foretages med enkle redskaber. Det er nedvendigt at have
fo lange dakjern, hvis kanter er omhyggeligt afrundet, stang til montering af gummiventilen og et tryk-
veerkioj til at lasne deekkanten fra feelgen.

Derudover findes monteringsveerktgjer aof for-
skellige fabrikater, der er grundigt afprevet pd
Volkswagenwerk. Ncermere oplysninger fds ved
henvendelse til serviceafdelingen, Skandinavisk
Motor Co. A/S.

A - Da=kjern
B - Ventilstang til slangelgse deek
C - VW-trykveerkioj VW 640

A B C

Ved alle arbejder pé slangelgse deek er det absolut
nodvendigt, at den indvendige Iuftiette gummi-
hinde, der ligger rundt om deekvulsten, ikke be-
skadiges.

1 - Slangelgst deek

2 - Luftteet gummihinde
3 - Feelg

4 - Ventil

5 - Pakflade

Anvisning:

Slangelgse radialdaeek er ikke egnede til Volkswagen. Under ekstrem kersel i kurver kan man ikke garantere, at deekket
bliver siddende korrekt pé& feelgen. Under karselsforsasg med slangelgse radialdeek af alle fabrikater pa alle vore modeller
med fuld last og korrekt luftiryk blev deekkene kreenget sé& kraftigt, at luften kunne slippe ud mellem deek og feelg, hvilket
specielt ved karsel i kurver kan fore til yderst farlige situationer.
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Ved seriemaessig montering af slangelgse dek an-
vendes en gummiventil 43 GS/16 efter DIN 7780.

Afmontering af deek

1 - Aftag ventilheetten, og udskru ventilindsatsen.

2 - Dewkvulsten lgsnes fra feelgen.

Sidder deekvulsten efter leengere karselstid
meget fast pa feelgen, kan den trykkes fri med
trykveerktaj VW 640.

3 - Loft deekket over faelgkanten ved hjeelp af deek-
jernene.

Obs!

Til montering af slangelase deek er kun lange
deekjern egnede. Kanterne skal vaere om-
hyggeligt afrundet for at forhindre, at gummi-
hinden pd deekvulsten beskadiges.

4 - Daekket underseges indvendigt for beskadi-
gelser af den luftteette gummihinde og for luft-
blerer mellem gummihinden og dakket. Ud-
vendigt undersgges detfor indtreengte fremmed-
legemer, snit, fedt og slid.

Montering af dek

Montering af slangelgse deek foregdr i omvendt
reekkefalge under iagttagelse af fglgende anvis-
ninger:

1 - Undersag falgen for beskadigelser. Er felg-
kanterne beskadiget, deformeret eller har dybe
ridser, er de ikke egnet til slangelese deek.

2 - Feelgkanterne renses for snavs, om ngdvendigt
med stdlbgrste.

Montering

5 - Undersag ventilens gummilegeme for revner
og brud.

Obs!

Da slangelase dek skal sidde godt fast pa
feelgen, er diameteren pd deekvulstens run-
ding mindre end diameteren pd den mod- .
svarende runding pd feelgen. Yderligere
ligger faelgskulderen ikke vandret, men
bliver hgjere udefter. Daekket vil altsd altid
ligge an med vulsten mod feelgskulderen med
en vis forspending.
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3 - Gummiventil monteres med ventilstangen for Ved anvendelse af daekjern mé dette ikke
slangelgse deek. skubbes for langt ind mellem falgkant og
- - deekvulst, da man derved kan beskadige den

'“llllllllll” luftteette gummihinde.

5 - Skru ventilindsatsen ud.

6 - Doekket md kun fyldes stedvis med luft (min.
4 ato). Kun pé denne mdde sikres det, at dek-
kanten ligger rigtigt an mod feelgen.

Obs!

Slangelpse deek skal altid opbevares pé
hejkant.

Er siderne pa slangelese deek pd grund af
forkert opbevaring steerkt sammentrykte, er
det formadistjenligt at anvende et spende-
bénd, der iegges rundt pa daeekkeis slidbane,
Obs! » medens der pdfyldes luft. idet bdndet speendes,
trykkes deeksiderne fra hinanden, sdledes at
dazkkanten leftere kommer til at ligge an
mod feelgen.

Af produktionstekniske grunde bliver alle
slangelgse deek pdfyldt samme lufttryk.
Inden udlevering af vognen skal deektryk-
kene derfor reguleres til den foreskrevne
veerdi.

7 - Skru ventilindsatsen i og pump decekket op
til det foreskrevne lufttryk.
4 - Deekket monteres sdledes pd feelgen, at det

rade punkt pd siden af deekket ligger ved ven-
tilen. 8 - Kontroller deek og ventil for teethed.

Fremstilling af ventilstang

T : : _ i
| e g

a=9mm c=20mm f =195 mm
b = 3,5 mm d= 8mm g= 9mm g
e =15 mm
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Undersggelse af deckkene

Ved serviceeftersynene skal deekkene kontrolleres for slid, beskadigelser og rigtigt uftiryk.

Dakkenes skridssikkerhed

Ejer og ferer af en vogn er forpligtede til at sarge for vognens drifissikkerhed. Herunder horer dakkenes
skridsikkerhed.

Tilladte er deek, hvis profilering hele vejen rundt og i hele bredden har en dybde pd mindst 1 mm. Ved denne
slidgrad er greensen for deekkenes skridsikkerhed ndet.

Ulovlige er deek med for stort slid, ogsd selv om slidgraensen kun er overskredet pd et sted af daekket.

..lllll““"“l"llh..

.

Ved dette deek er greensen for skridsikkerhed néet, Dette M4-S-deek er pd grund af for hgjt lufttryk
da profileringens dybde i hele deekfladens bredde slidt af p&d midten af dekfladen og er derfor ikke
og omkreds kun andrager 1 mm. skridsikkert mere.

Luftiryk

Dakkenes levetid og Volkswagen’s gode kareegenskaber heenger vaesentligt sammen med, at det foreskrevne
lufitryk ngje overholdes. Trykket skal derfor kontrolleres regelmeessigt, mindst een gang om ugen, med en
trykmdler. Et ringe tryktab opstar ved, at luftens ilt i tidens |gb diffunderer ud gennem slangens gummi.

Slangelsse deek har den egenskab, at de laengere holder luft, end det i almindelighed er tilfeldet ved daek
med slanger. Man kan jaevnligt konstatere den opfattelse, at man ikke mere behgver at skeenke do=kiryk og
kontrol af disse den samme opmerksomhed som tidligere. Denne opfattelse er forkert og farlig!

Et maerkbart lufitab ved slangelgse daek er derimod altid udtryk for, at der er noget galt med hjulet, doekket
elier ventilen. Hvis der ved stadigt lufttab ikke konstateres uteetheder ved deekket — herunder ogsd ved daek-
vulsten — kan felgende drsager blive aktuelle:

a - Feelg vteet (feelg udskiftes).

b - Ventil uteet (ventil eller ventilindsats udskittes).

B-11
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¢ - Fremmedlegemer eller ujevnheder mellem feelgkant og deek (feelgkant og deekvulst renses eller glattes).

d - Utilstreekkelig tilpasning for deekket pd feelgen som fglge af ugunstige tolerancer (feelg og deek udskiftes).

Principielt kan det ikke forsvares, ved stadigt forekommende uforklarligt lufttab, kun at pumpe deekket op
igen og lade kunden kgre videre.

Det slangelgse deek reagerer ngjagtig lige sd ugunstigt mod for lavt lufitryk som et deek med slange. Det
bliver alt for varmt, og vejbeliggenheden forringes i ugunstigste fald s& meget, at der foles udskridningsten-
denser.

Trykket skal altid kontrolleres fgr kerslen, medens dackkene endnu er kolde. Foretages kontrollen, nar
daekirykket er forgget ved opvarmning pd grund af hurtig kersel, md trykket ikke formindskes, da der sd vil
veere for lavi tryk, ndr deekkene er blevet kolde.

Obs!

Ved lengere tids anvendelse af en almindelig trykmdler, skal man veere forsigtig. Instrumenterne
mister efter nogen tid deres mdlengjagtighed. Selv om madlefejlen kun andrager fd tiendedele ato, sd
forer dette dog til et skadeligt over- eller undertryk i dackkene og kan derved fordarsage et unormalt slid.
Derfor er det vigtigt, af mdleren tid efter anden kontrolleres med hensyn til mdlengjagtighed.

Ventilkeglens taethed lader sig let undersege, idet man laegger en fugtig finger over ventildbningen. Uteette
kegler skal udskiftes.

A = normalt lufitryk B = for haijt lufttryk C = for lavt lufttryk
b = bergringsomrdade med kegrebanen

A - Ved normalt luftiryk hviler deekfladen pd jorden i hele sin bredde. Herved er opndet et ensartet slid pa
daekkene.

B - Ved for hgijt lufttryk er deekfladen hveelvet, og dakfladens sider hviler ikke pd jorden. Kgrsien bliver
herved mindre bekvem, og vognen mister kontakten med kerebanen. Deite fordrsager unaturligt stort
slid p& midten af deekprofilen. Desuden har et for hardt oppumpet deek sterre tilbgjelighed til at f& sted-
brud.

C - Ved for lavt luftiryk er deekkets sider bgjet for meget. Herved arbejder deekkene mere og varmer mere,
hvilket forer til en struktureendring af deskkene.

Usaedvanligt slid

Arsager til uscedvanligt slid er:

For lavt eller for heijt lufttryk.
Kegremdde.

Overbelastning af vognen.
Karebanen.

Forkert hjulstilling.
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For lavt lufitryk

viser sig ved et steerkere sideslid pd deekkene. Belastningen er ikke mere fordelt pd hele bergringsomradet
men kun pd siderne, som derfor slides hurtigere ned.

...u||||""||||||u..

,.||lI||“""l||ln...

For lavt {ufitryk bevirker, at deekket arbejder mere og dermed varmer mere, hvilket i tidens lgb forer til en
strukturceendring af deekket. Der dannes fgrst to sorte striber indvendigt i dazkket. Disse farer efterhdnden
til, at det inderste lag leerred Igsnes fra daekket.

Dette slangelgse deek har kert en lengere stroek-
ning med faldende lufttryk. Derved begyndte
leerredet at igsne sig i det omrdde, hvor deekket
arbejder. Ved slangelgse deek forekommer denne
lesning af lerredet i et betydeligt smallere omrade.
Desuden ligger trddene ikke frif, hvilket viser, at
daekket til stadighed keres leengere streekninger
med for lavt luftiryk.

For hgjt lufttryk

forringer ikke alene vognens affjedring, men forer
ogsd til unaturlig stori slid p& midten af deekprofilen.




Keremadde

Den gennemsnitlige kerehastighed er i Igbet af de sidste &r blevet veesentlig sterre. Doeksliddet vokser imidler-
tid uforholdsmaessigt steerkt med stigende hastighed og er for eksempel ved 90 km/t ca. dobbelt sa stort som

ved 60 km/t.
220+
. 2001
1801
160 X Kegrehastighedens indflydelse pd deekkenes levetid.
140
1201 x - gennemsnitskerehastighed (km/t)
100 —t
80 y - deekkenes levetid i 9 af normallevetiden
604
404 Som normallevetid geelder levetiden ved en gennem-
20 snitshastighed af 60 km/t = 1009,
(o] 1b 2‘0 30 40 50 60 70 B8O 90 160

X —

Arsagen til dette steerke slid ligger foruden i den opstdende hojere daktemperatur ogsa i den hurtigere skiften
mellem belastning og aflastning og den forggede afrivning, der uvaegerligt opstdr ved hurtig kersel og dermed
forbunden forceret acceleration, kurvefart og opbremsning.

Grunden til det forggede deekslid ved opbremsning,
i seerdeleshed med biokerede hjul, er indlysende.
Man mé imidiertid ogsd tage den ujoevne bremse-
virkning i befragtning. Denne kan f. eks. skyldes
forskel i kvalitet og beskaffenhed i beleegningerne.
Ovale bremsetromier kan ogsd bevirke vujeevnt
daekslid.

|

sy
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Kerebane

Deekkenes levetid afhcénger i hgj grad af vejbeleegningen. For at forgge feerdselssikkerheden har man gjort
vejbelaegningen mere ru, hvilket imidlertid har til felge, at deekkene belastes hardere.

Pa hveelvet kerebane vil deekkene hele tiden s@ge at labe udad, hvilket fgreren sgger at modvirke ved at styre
ind mod kgrebanens midte. | virkeligheden lgber hjulet derved altid noget skrat pa kerebanen.

Ved kersel pd sddanne veje virker en afvigelse i den foreskrevne spidsning of forhjulene seerlig ugunstigt.
Hvis spidsningen er for stor, belastes det hjul, der ligger leengst nede ad vejsiden seerligt. | modsat fald, ved
for lille spidsning, hvilket vil sige, at forhjulene Igber fra hinanden, vil det hjul, der lgber ved vejmidten, blive
udsat for et for steerkt slid. Dette kendes pd et ensidigt steerkt slid og dannelser af grater pa profilkanterne.

Ogsd ved korrekt indstilling vil der veere et steerki slid ved korsel pd hveelvet karebane. Dette indskraenker
sig normait ikke til et bestemt deek.

B-11
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Forkert hjulstilling

Under indflydelse af utiliadelige afvigelser fra den foreskrevne indstilling af for- og baghjul optraeder pa
hver vogn et mere eller mindre ensidigt eller forskelligt slid pad dazkkene. Derfor bgr man altid, nér der
viser sig unormalt deekslid, undersage vognen pé falgende punkier:

Forhjulenes spidsning. Hjulafsiand i begge sider.
Spredning i sving. Hjulenes styrt.
Baghjulenes stilling og spidsning bagud. Indstilling af bageste baerearme.

For- og bagakslernes stilling i forhold til hinanden. Steddempernes virkning.

Fejl i hjulindstillingen fordrsager en radering af deekkene. Forhjulene Igber ofte ensidigt, og pd sidekanterne
af profilerne danner sig sdkaldte gummitunger. Béde pé forhjul og baghjul kan en radering fordrsage stedvis
slid over hele slidbanen eller kun pé en profilside.

P4 den hgjre side af daekkets slidbane har rillerne
skarpe kanter med gummitunger, pd den modsatte
side er deekket rundt og uden profil. Delte ensidige
slid er fordrsaget af forkert hjulstilling.

Har man mistanke om, at rammen er blevet skev
som falge af pdkersel, og hjulene ikke sporer rigtigt,
skal rammen madles op.

Gennemslag

Store og pludselige pletvise belastninger af deekkene, der f. eks. kan forekomme, ndr man kerer over stgrre
sten og lignende, kan forarsage brud pd lerredet i deekkets indre.

Disse ofte alvorlige skader ses let pa indersiden af deekket, men kan ofte ikke ses udvendig fra. Det er derfor
meget vigtigt ogsd at undersgge dakkene meget omhyggeligt indvendigt. Til at begynde med er ofte kun
nogle f& lerredslag brudt, sdledes at deekket forst effer nogen tids forlgb bliver ubrugeligt; hvis skaden
derimod opdages i reite tid, kan deekket reddes.

7%

Enkeltheder for hvordan et sddant gennemslag sker,
er vist skematisk pd figuren.

7

NN
D
N

S 7
NN o
RIS

5

X
R




B-11
10

il

Enkelt diagonalbrud.

..nlll““mmllln..

Dobbelt stedbrud: et T-formet brud pd slidbanen

samf et brud indvendigt pd deekvulsten.

Oversigt over de uscedvanlige slidmdder og deres drsag

Slidmade

Arsag

Profilen slides pd begge sider.

Lufttrykket for lavt.

Profilen slides pd midten
(pé hele omkredsen).

Lufttrykket for haijt.

Stedvist slid p& een profilside
(sdkaldt udvaskning).

Hjulene er ikke i statisk og dynamisk balance. Feel-
gen har for stort sidekast. Der er for stort spilierum
i hjullejet eller ved styrebolten.

Lette slidmeerker pd enkelte steder i midien af.

profilen (skdlformede fordybninger).

Hjulet er ikke i statisk balance. Feelgen har for
meget hojdekast.

Steerkt slid pd enkelte steder i midten af profilen.

Bremsen blokerer hjulet. Bremsetromlen oval.
Undersag bremserne!

Trinagtig afslidning af daekket (savtakket profil).
I alvorligere tilfeelde laerredsbrud, der efter nogen
tid ogsd viser sig udvendigt.

Typisk for overbelastning! Underseg indersiden af
de=kket for lerredsbrud.

Gummitunger pd profilkanten.

Typisk for raderende deek. Forkert hjulstiiling.
Ved hjul pa bagakslen undersgges baerearmenes
indstilling og steddeempernes virkning.

Gratdannelser pd et forhjuls profilside.

Hjulet har lgbet ensidigt og har raderet. Forkert
hjulstilling. Hyppig kersel pd sterki hveelvet
kerebane. Stor hastighed i kurver.

Stedbrud i leerredet. 1 begyndelsen er det kun
synligt indvendigt i dozkkene.

Overkgrsel af sten, skinner o.s.v. med stor hastig-
hed.
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Unormalt deekslid er for det meste fordrsaget af
flere forskellige fejl, hvilket kan ses af sliddannelsen
pad dette deek.

For hgijt lufitryk

Forkert hjulstilling

Skarpe sving med stor hastighed
Hard opbremsning

Ru vejbeleegning, kersel pé& kurverige
streekninger

MO =
1

= Deekket afslidt pd midten.

= Slidbanen med péfaldende raderingsgrater.
= Gummitunger, runde profilsider.

= Smd blokeringssteder.

= Sliddannelsen skeelagtig og ru.

6 - Til de udvendige odeleggelser kommer den gsdeleeggelse, der samtidig fordrsages af varmen, og som
ikke alene beskadiger slidbanen, men ogsé lerredet.

Konstateres der efter en vis keoretid forskelligt
slid pd deekkene, kan hjulene inkl. reservehjul om-
byttes efter folgende skema:

Ved denne ombytning cendres hjulenes omdrej-
ningsretning. Da sliddet p& for- og baghjul er
forskelligt, kan man ved krydsombytningen dispen-
sere for det ulige slid. Ved ogsd at have reserve-
hjulet med i ombytningen forhindres desuden en
ugnsket, men ellers vundgdelig foraeldelse af deek-
ket.

Montering af nye deek

Det gunstigste tidspunkt for montering af nye deek
er efterdret, da deeksliddet i gennemsnit er veesent-
ligt sterre om sommeren end i den kolde drstid.
Samfidig opndr man, at risikoen for udskridning
pé glatte veje formindskes pd grund of de nye deks
kraftigere profilering.

Et dek bar senest udskiftes, ndr mensteret er slidt
ned til 1 mm, da greensen for kgresikkerheden der-
med er ndet.

Ombytning af hjul

ol 10 20 30 40 50 80 70 80 90 100
x—->

Levetidens afhaengighed af arstiden
A = vinter

x - gennemsnitshastighed (km/t)

y - dazkkenes levetid i %, of normalveerdien

B = sommer

B-11
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Afbalancering af hjul

Volkswagen’s gode kgreegenskaber kan kun ud-
nyttes fuldf, hvis hjulene er afbalancerede. lkke
afbalancerede hjul elier hjul med stor ubalance kan
fordrsage shimmy og ubehagelig uro i styrefgjet.
Jo hurtigere en vogn kgrer, desto mere omhyggeligt
md hjulene veere afbalancerede.

R
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Indflydelse af ubalance p& doeksliddet.
A = Afbalanceret hjul. Daek efter 14200 km
B = lkke afbalanceret hjul. Deek efter 11500 km

Det er ubetinget ngdvendigt at afbalancere hjulene
ved montering af reparerede eller nyvulkaniserede
deek. Er en afbalancering af sddanne daek ikke mu-
lig, skal kunden geres opmeerksom herpd, sa det
pdgeeldende hjul i hvert fald anvendes ved bagaks-
len, og der kgres med moderat hastighed. | modsat
fald kan der opstd slemme vognskader eller lige-
frem vlykkestilfeelde.

Som ,uafbalanceret veegt‘ betegner man den
ujevne materiale- og veegtfordeling i et roterende
legeme. Et hjul er afbalanceret, ndr det er i statisk
og dynamisk ligeveegt.

Statisk ligevaegt betyder jeevn fordeling af veegten
af hjul med hjulkapsel, deek og slange om hjulets
rotationsakse.

Hyvis den statiske ligevaegt ikke er i orden, viser det
sig ved, at hjulet hopper op og ned under kgrslen.
Dynamisk ligeveegt betyder, at veegien er joevnt
fordelt om hjulets midterplan.

Forstyrrelse i den dynamiske ligeveegt kan kun
konstateres under kerslen og viser sig ved, at
vognen har tilbgjelighed til at shimme.

Denne tilbgjelighed bliver starkere, jo hgjere om-
drejningstaliet bliver. S& snart rytmen i disse
unormale svingninger ved et bestemt omdrejnings-
tal ndr det ,kritiske svingningstal’, opstar der
skadelige kreefter, der kan fore il svaere skader pa
aksellejerne. Fer afbalanceringen skal feeigen
kontrolleres for tilladeligt sidekast og ekscentricitet.
Sidekast og ekscentricitet md hgjst andrage 1,5mm.

Statisk afbalancering kan foretages med simple
hjeelpemidter. For at foretage en dynamisk afba-
lancering er det ngdvendigt med en afbalancerings-
maskine. Maskiner ftil statisk og dynamisk af-
balancering fremstilles af forskellige firmaer. Ud-
forelsen af den dynamiske afbalancering er for-
skellig efter, hvilken maskine man anvender. Scerligt
geelder det, hvorledes man udregner udlignings-
veegtene og de steder, hvor disse skal anbringes.
Til dette brug giver de almindelige brugsanvisninger
tilstraekkelig besked.

~De til afbalanceringen ngdvendige udlignings-

veegte er af bly og fés i 5 forskellige veegtklasser.
Der md kun anvendes vaegte med smalle klemfjedre.

Den tekniske afdeling i Volkswagenwerks service-
afdeling har undersggt forskellige afbalancerings-
maskiner for at fd fastlagt, om de egner sig for
Volkswagen. Oplysninger kan fds ved henvendelse
til Serviceafdelingen, Skandinavisk Motor Co. A/S,
Osterbrogade 135, Kebenhavn @.

s
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@ Szerlige anvisninger

SERVICE

Vejrligets indflydelse pd daekkene

Der er mange forskellige pdvirkninger for deekkene, som bestemmer deres levetid, og hertil horer ogsa
vejrliget.

Varme er dekkenes veerste fjende! | varmt vejr forhgjes deekkenes femperatur under kerslen — iseer ved
lang og hurtig kersel — og temperaturforskellen kan blive sd stor, at deekkenes struktur begynder at cendre
sig. Denne strukturcendring kan ved langvarig, hej varmeudvikling fere til for tidlig edeleeggelse af doek-
kene. | hvert fald spiller den en veesentlig rolle for deekkenes levetid.

Det er derfor nedvendigt at holde kontrol med deekkenes varmeudvikling, navnlig ved kersel med stor
hastighed pd varme sommerdage. Og det vil vaere klogt under keorslen nu og da at indleegge en kort pause
for at fa deekkene afkplet. Det anbefales at finde en skyggefuld plads ved parkering af vognen. Hvis man ved
sddanne pauser kontrollerer deektrykket og meerker, at det er for hgijt, md det under ingen omstaendigheder
formindskes. Det rigtige luftiryk mé og kan kun konstateres ved kolde deek, for man begynder at kore.

| fugtigt vejr er daeksliddet mindre, idet vandet i denne forbindelse virker som en slags smeremiddel, og
afslibningen pd daekkene derved bliver mindre.

Om sommeren md man derfor forvente et sterre daekslid, ikke mindst fordi man om sommeren har bedre
muligheder for at kere hurtigere end om vinteren i de kolde og fugtige maneder.

Dcekkenes skridsikkerhed

Pa fugtige og islagte veje nedscettes gnidningskoefficienten mellem hjul og vejbane, og derved nedscettes
keretgjets skridsikkerhed. Den herved opstdede tendens til:at skride bestemmes af fglgende faktorer:

a - vejmateriale, ’ o
b - vejr og darstid, : e
¢ - deekprofil. '

Vejmateriale

Veje af beton, granit-brolagning og asfaltveje med basalisplitter yder ogsd i fugtig tilstand tilstreekkelig
sikkerhed mod skridning. Asfaltveje med lerindhold uden poraes overflade eller tilseetning af splitier er seerlig
farlige som felge af det tynde fedtlag, der dannes omgdende efter nedbgrens begyndelse. Pd brolagning af
basalt — kan kendes pd dens morkebld farve — og 'rrcebrolaagmng skal der ved fugtighed og regn keres
med forsigtighed.

Vejr og darstid

Stevregn, tdge og tesne forhejer skridningstendensen. Fugtigt lav om eﬂeruret ler fra Iandbrugskgrew]er eller
sne og isslag kan nedscefte karesikkerheden befydehgt :

Langvarig regn skyller derimod vejen ren for ef eventuelt fedtlag.

Dakprofil

Deekkenes profilering har stor indflydelse pd deekkenes skridsikkerhed ved ugunstige vej- og vejrforhold.
Skridsikkerheden kan forbedres betydeligt ved egnet flnprofllerlng, d.v. s. lamelagtig |nddeI|ng af en slidbanes
enkelte dele.
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Anvendelse af snekaeder

Af pladshensyn kan man pa Volkswagen 1500 henholdsvis 1600 kun anvende snekeeder med scerlig fine led,
der ikke deekker mere end 15 mm af deklsbefladen og indersiden (inklusive keedeldsen). De skal veere
formet som sporkeeder og yde god sikring mod udskridning.

Snekeeder kan kun anvendes pé& baghjulene.

Egnede snekeeder til alle type 3 modeller kan fds gennem vort reservedelslager.

Radialdek

Radialdeekket adskiller sig som bekendt fra normaldaekket, idet det mellem lgbefiaden og veevningen har et
straekfast beelte af tekstil- og stdltrade. Dette beelte, der bestdr af flere lag, afstiver lgbefladen og holder daek-
kets tveersnitsform konstant. Radialdaek har pd grund af-deres konstruktion specifike egenskaber, som synes
at veere seriedeekkene overlegne, men som ogsé har visse ulemper.

Som fordel kan man neevne en lengere levetid for disse deek og en bedre retningsstabilitet ved hurtig og
sporispreeget keremdde. Ogsd pd vad og sneglat vej giver beeltedazkkene vognen en bedre vejkontaki og
retningsstabilitet end seriedackkene af konventionel type.

Som ulempe er der blevet konstateret falgende egenskaber: Radialdask — det gaelder mere eller mindre for
alle fabrikater — fremkalder ved Volkswagen, nér der kores pd brolaegning, mere koresigj og sterkere
rystelser ved middelhastighed, end det er tilfeeldet med seriedeekkene. Desuden skal man veere opmaerksom
pd, at vognen reagerer mere direkte pd korrektioner i styringen, ligesom vognens endrede kareegenskaber
ved hurtig kersel i kurver gor det nedvendigt, at man leerer seeregenhederne ved denne deektype grundigt at
kende. De mere eller mindre ugunstige indflydelser skal kun neevnes, fordi nogle kerere kunne forstyrres
deraf, og fordi det skal undgds, at drsagen sgges ved Volkswagen i stedet for daekkene.

Et radialdaek, der egner sig scerligt for Volkswagen, findes ikke. Da&k med stdlbeelter er sarlig slidfaste.
Sddanne daek har den mindste rullemodstand. Ved langsom kersel i frigear er stgjen — i det mindste pd
Volkswagen — kraftigst. Ulemperne (korestaj og brummen fra karrosseriet ved kersel pa broleegning o.s.v.)
er ogsd til stede, ndr man bruger deek med tekstilbeelte, men er dog ikke sd vdpraegede. De specielie fordele
som foreget levetid og rullemodstand er il gengaeld heller ikke sd fremherskende ved denne type dask. Med
halvradialdeekkene forseger man af gd en middelvej mellem fordelene og ulemperne. Som overalt i teknikken
kommer i sidste instans heller ikke deekindustrien uden om kompromislasninger. Fordele i den ene retning
drager uvlemper med sig i anden henseende.

Hyvis en vogn kerer meget pa motorvej med stor hastighed, har radialdezkkene en sfor fordel. Vognens vejbelig-
genhed kan vtvivisomt ogsd forbedres veesentligt ved hjelp af radialdaek. Vi er derfor principielt positivt ind-
stillet overfor radialdekket. Dets kriterium er — som allerede neevnt — den kraftige stej ved langsom karsel
pa darlige veje. Efter vor mening er radialdeekkene pd grund af deres saerlige konstruktion beregnet til hurtig
kersel. Deres kvaliteter viser sig endvidere kun pa gode veje. Den, som derimod sjeldent korer leengere
strazkninger og bor i et distriki, hvor vejene for en overvejende del endnu er ddrlige, vil formodentlig ikke
fa den fulde gleede af en Volkswagen med radialdek. | et sddant filfeelde kan der ogsd veere grund til af
befrygte, at deekkenes hdrdhed og de stadfrekvenser, der opstdr som felge heraf, ikke er godt for chassiset,
karrosseriet, hjulophangningen og steddaemperne i det lange lgb.

Volkswagen-kerere, der er interesseret i at skifte til radialdeek, ber farst foretage en prevekersel i en Volks-
wagen med radialdeek og selv skaffe sig et indiryk of vognens kereegenskaber og opfersel pd vejen. Hvis man
er pa det rene med, atf radialdeek ikke kun har foririn — og man alis& anser de mindre gode egenskaber ved
dae=kkene som veerende i anden rackke — er der ingen anledning til at frardde at skifte til radialdek.
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Radialdeek kan kun benyttes pé alle fire hjul.
Daekstarrelsen for type 3 er:
165 SR 15
Alle radialdeek-fabrikater, der anbefales til Volkswagen, er deek med slange, de kan benyites pé seriefeelgene.

Slangelgse radialdek er pa det nuverende tekniske stade med hensyn til deekkenes sikkerhed ikke egnede til
felgen pd Volkswagen: Under korselsforseg med slangelese radialdeek af alle fabrikater pd alle vore mo-
deller med fuld last og korrekt lufttryk blev daekkene kreenget sd kraftigt, at luften kunne slippe ud mellem
deek og feelg, hvilket specielt ved korsel i kurver kan fore til yderst farlige situationer.

Af hensyn til kereegenskaberne med radialdek er det meget vigtigt, at dekirykket er korrekt. For doekket
165 SR 15 geelder de samme dakiryk som for seriedeekket.
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@ Veaerkstedsudrusining

T SERVICE

1 - VW-specialveerkioj
VW 258 k  Maélebgijle

2 - VW-selvbyggerveerkiosj
VW 640 Trykveerktgj for deek

3 - Normalveerkigj

Skruetraekker
Kombinationstang
Vandpumpetang
Fladmejsel

Dorn

Hammer

Fladfil

Halvrundfil

Filadskraber

Fastnggle

Stjernenagle

Stalbgrste

Deekjern

Oliekande

Kande til rustoplesningsmiddel
Fedtddse

Ridsendl

Aftreekker for hjulkapsier
Trykmadler

Skydeleere

Momentnagle

L Héndlampe
Tang til tilbageirykning af stempler
Monteringsbgjle for stempler .
Tang til drejning af stemplier
Stempellere
Udtrekkerverkigj
Méleveerkigj
Monteringsdorne for gummistempler

4 - Diverse veerkstedsudrustning

Afbalanceringsmaskine

Péfyldnings- og vdluftningsapparat til bremser
Monteringsapparat for slangelose daek
Felgrenser

Maskine til uddrejning og slibning af
henholdsvis bremseskiver og bremsetromler
Apparat ti konirol af hgjde- og sidekast
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