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Dynamo

Det elektriske anleeg arbejder med en speending pa 6 volt. Stremkilden er en speendingsreguleret dynamo-
med en ydelse pa 180 watt ved 2500 o/m. Den producerende stregm gdr til batteriets opladning og til det gvrige
forbrug. Ladekontrollampen findes i speedometret til venstre forneden.

Starter

En starter pd 0,5 hk bruges {il start af motoren, og den betjenes af teendingsstartkontakten. Indferingen af
drevet og igangscetningen af starteren sker ved hjeelp af et pd starteren anbragt startrelce.

Batteri

Batteriet, som har 3 celler, har en speending pa 6 volt og en kapacitet pad 66 amp.-timer ved 20 timers afladning.
Baiteriet er pad Limousine og 4-personers Cabriolet anbragt i hejre side under bagsedet og holdes fast ved
hjeelp af et spendeband. Batteriets minuspol gar til stel. P& Karmann-Ghia-modellerne er batteriet anbragt i
motorrummet til hajre pd afdeekningspladen.

Teending

Teendingen er en batteriteending med tendspole og en fordeler med auviomatisk teendingsindstilling ved
vacuum. Teendingen scettes til ved hjelp af en teendingsstartkontaki.

Belysning

De to forlygter med fjernlys, asymmetrisk nedblendingslys og parkeringslys er indbygget i skeermene. De
er |lefte at indstille bade i hgjde- og sideretning. Betjeningen foregédr med en flere-trins treekkontakt, med
hvilken samtidig instrumentbraetbelysningen slukkes og teendes, og dennes lysstyrke reguleres. Hertil skal
treekkontaktens hoved drejes. Skiftning fra kort til langt lys og omvendt foregér ved hjelp af en fodkontakt,

der er anbragt til venstre for koblingspedalen. Nar man kerer med det lange lys, lyser en bld kontrollampe
pa den averste halvdel af speedometret.

*®

Vognen har to baglygter pa skeermene og en nummerpladelygie pad motorhjelmen. De to stoplygter er bygget
sammen med blink- og baglygterne i baglygtehusene pd skeermene. Stoplygten betjenes ved hjelp af en
stoplygtekontakt, der findes pa hovedbremsecylinderen.

En olietrykskontakt i forbindelse med en grgn kontrollampe i speedometret forneden til hejre adviserer, nar
den lyser om, af olietrykket i motoren ikke er haijt nok.

W) - Beskrivelse og ledningsdiagram af det
sevce elekiriske anlaeg
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Vognens indvendige belysning sidder pd den vensire fngkunul ovenover derstolpen og betjenes af en kontakt
pé loftslysets fatning. Lyset tendes ved derkontakfen, nar derene &bnes. Kontakien ved peeren goer det muhgi
at slukke lyset, nar dmren er dben og at teende lyset, nar deren er lukket.

Elektrisk tilbehor

Det elekiriske horn befjenes via en hornring mellem rategerne.

De to blinklygter, der er anbragt pa forskeermene, betjenes via et blinkrelee af en blinkkontakt med auto-
matisk tilbageslag, der sidder pd ratreret til vensire under rattet. Samtidig opndr man ved brug af stoplygte-
peeren en blinkeffeki i baglygterne. Blinkkontrollen sgrger for, at en dobbeltpil i speedometret bliver belyst.
: -

Viskermotoren er med en stang forbundet til de to viskerblade, og den betjenes af en drejekontakt pa instru-
mentbreettet. Nar stremmen er afbrudt, gar viskerbladene automatisk tilbage til hvilestilling i hejre side.

Sikringsddsen til hejre for ratreret under instrumentbreettet indeholder sikringerne for langt lys, kort lys,
purkterings- bag- og stoplys samt for blinklys, loftslys, rudevisker og horn.

Rudevaskeranlagget betjenes af en treekpumpe, der er kombineret med drejekontakten for viskermotoren.
En dobbelt sprojtedyse er anbragt pd torpedoen midt for forruden. Den gennemsigtige vandbeholder, der
indeholder ca. 1 liter, ligger bagved reservehjulet i forreste bagagerum.

Instrumenter

Speedometret med kilometericeller drives via en bgjelig aksel af venstre forhjul.

" 5

Elektriske ledninger

Alle dele i det elekiriske anleg er fnfsyne’r med stikforbindelser. Kabelstikkene skubbes pd de enkelie elektriske
aggregaters tilsluininger. En klemforbindelse sgrger for god befestigelse.

Obs!
For at undgé korislutninger, bor batteriets minuskabel altid tages m" ndar der udfﬂres arbejder, hvorved
der skal Igsnes kabler, - , L e %:T
: G - 3
Bemark:

Reparationer p& def elekiriske anlg indskreenker sig almindeligvis til udskifining af defekte eller slidte dele og til eftersyn
af ledningsnettet. Ved udskiftning af beskadigede ledninger skal man sgrge for, at de nye ledninger har samme tveersnit,
sdledes at man undgar overbelastning og speendingstab.

3

Reparationer pa Bosch-dele skal om muligt udferes pa Bosch-servicestationer, | det folgende indeholdes anvisninger om
kontrol af det elekiriske anleeg og afhjeelpning af fejl.




@ Sikringer og ledningsdiagram
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Sikringer

Nedblandingslys, , Nedbleendingslys,
~ venstre : hajre
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Sikringsdase under instrumentbreettet
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Forklaring til ledningsdiagram - Limousine og Cabriolef
Fra august 1960
A - Batteri O1 - Aut. choker
B - Starter P' - Teendrershaette for cylinder 1
C - Dynamo P2 - Teendrersheette for cylinder 2
D - Teendingslds P* - Teendrershoette for cylinder 3
E - Viskerkontakt P4 - Teendrersheette for cylinder 4
F - Lyskontaki med instrumentbelysning Q' - Teendror for cylinder 1
G - Blinkkontakt Q? - Teendror for cylinder 2
H' - Hornring Q?® - Tendrer for cylinder 3
H? - Tilslutning pa ratrer Q% - Teendror for cylinder 4

H? - Horn

J' - Blinkrelee

J2 - Nedblendingskontakt
J® - Stoplygtekontakt

J& - Olietrykskontakt

it Konirollampe for langt lys

K2 - Kontrollampe for dynamo

- K3 - Kontrollampe for blinklys

K# - Kontrollampe for olietryk

K5 - Peere for speedometerur

L' - 2-polet peere for forlygte, venstre
eller Sealed-Beam, vensire

L? - 2-polet pere for forlygte, hojre
eller Sealed-Beam, hgjre

M! - Pu}‘keringsl}rs, vensire

M? - Parkeringslys, hajre

M® - Parkeringslys Sealed-Beam, vensire

M? - Parkeringslys Sealed-Beam, hojre .

N - Siremfordeler

O - Tendspole -

R' - Radio

R? - Antenne

S - Sikringsdése, 8-polet

T' - Ledningsfordeler

T? - Samlemuffe, 2-polet

T® - Samlemuffe, 3-polet

U? - Blinklys, venstre

U? - Blinklys, hejre

V! - Dorkontakt, venstre

V2 - Dorkontakt, hgjre

W - Viskermotor (3 tilslutninger)
X' - Stop- blink- og baglygte, venstre
X2 - Stop- blink- og baglygte, hajre
Y - Loftlys

Z - Nummerpladelys

(1) - Stelkabel for batteri til ramme
@ - Stelkabel for ratakselkobling
(@) - Stelkabel fra gearkasse til ramme

@ - Stelkabel fra viskermotor til karosseri

Med sort punkierede betegnelser = KD-udferelse

Med grdt eller brunt punlderéde betegnelser = USA-udforelse.

Grd tveersnitangivelser = USA-udforelse
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l SERVICE

Sikringer og ledningsdiagram

Karmann-Ghia-modeller

Sikringer

Nedblendingslys, vensire

1 Medbleendingslys, hajre

Fiernlys, hgjre

Fiernlyskontrol

Fiernlys, vensire

Viskerkontakt
Stoplygtekontakt
Blinkrele

Benzinur

= » Parkeringslys, venstre
Baglygte, venstre
[ === Parkeringslys, hajre
\ Baglygte, hajre
: NMummerpladelys
i Indvendig belysning

Ur

Horn

Radio

"

Kontrollamper

Tendingslds klemme 15534 ———

Relee for overhalingsblink

Teendspole klemme 15

Lyskontakt klemme 30

Teendingslas klemme 30

:_ T T o e e P e g LrEk-DI;tfﬂki kl'ElTI me 53

] Nedblendingskontakt klemme 56b

Nedblendingskontakt klemme 56a I

Rele for overhalingsblink

Sikringsdase under instrumentbreet

klemme 56a
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Forklaring fil ledhingsdiagram-- Karmann-Ghia

- Batteri
- Starter

- Dynamo

A

B

C

D - Teendingslas
E - Viskerkontakt

F - Lyskontakt med instrumentbelysning
G - Blinkkontakt med overhalingsblink
H - Rele for to-tonet horn

H*' - Hornring

H? - Tilslui;ing-rufrﬂr |

H?* - To-tonet horn

J - Rele for overhalingsblink

J' - Blinkrele

J2 - Nedblendingskontakt

J? - Stoplygtekontakt

J4 - Olietrykskontakt
J® - Tankelement for benzinur
K' - Kontrollampe for fjernlys
K2 = Kontrollampe for dynamo -
K? - Kontrollampe for blinklys
K% - Kontrollampe for olietryk
K5 - Lampe for speedometerur
K® - Lampe for benzinur .
K7 - Lampe for ur
L' - Peere for forlygte, venstire
eller Sealed-Beam-indsats, venstre
L - Peere fnr-farl];rgie. hgjre
| E“EF.SEﬁ|Ed-BEﬂﬁ1-ind5ﬂis. hojre
M! - Parkeringslys, venstre
M? - Parkeringslys, hejre
M? - Parkeringslys, vensire USA-udfarelse

M# - Parkeringslys, hejre USA-udferelse

Sort betegnelse

Grd betegnelse

I

(Coupe og Cabriolet) fra august 1960

N - Stremfordeler

O - Teendspole

O' - Automatchoker

P' - Tendrorsheette for cylinder 1
P? - Teendrorsheette for cylinder 2
P?® - Teendrershoette for cylinder 3
P4 - Teendrorsheette for cylinder 4
Q' - Teendregr for cylinder 1

Q? - Teendror for cylinder 2

Q?® - Teendrer for cylinder 3

Q* - Teendrer for cylinder 4

R' - Radio

R? - Antenne

S - Sikringsddse, 8-polet

;I' - Ledningsfordeler

T' - Samlestik, enkelt

U?' - Blinklygte, forreste vensire

U2 - Blinklygte, forreste hojre

V' - Dorkontakt, venstre

VY2 - Derkontakt, hgjre

W - Viskermotor (3 tilslutninger)
X' - Stop- blink- og baglygte, venstre
X2 - Stop- blink- og baglygte, hojre
Y - Indvendig belysning

Z - Nummerpladelys

(1) - Stelkabel fra batteri til chassisramme
(2) - Stelkabel for ratakselkobling
Q@) - Stelkabel fra gearkasse til chassisramme

@ - Stelkabel fra viskermotor til karosseri

KD-montering

USA-udferelse

Gré tversnitangivelser = USA-udferelse
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Forklaring til ledningsdiagram — type 1 — Limousine og Cabriolet
(Fra august 1961) chassis-nr. 4 010 995

A - Batteri

B - Starter

C - Dynamo

D - Teendingslas

E - Viskerkontakt

F - Lyskontakt med instrumentbelysning

G - Blinkkontakt med automatisk tilbageslag

H' - Hornring

H? - Tilslutning pa ratrer

H* - Horn

J' - Blinkrelee

J2 - Fodomskifterkontakt

J* - Stoplygtekontakt

J¢ - Olietrykskontakt

K' - Kontrollampe for fjernlys

K2 - Kontrollampe for dynamo

K? - Kontrollampe for blinklys

K¢ - Kontroliampe for olietryk

K5 - Peere for speedometerur

Ké - Peere for benzinur

L' - 2-polet peere for forlygte, venstre
eller Sealed-Beam-indsats, venstre

L? - 2-polet peere for forlygte, hajre
eller Sealed-Beam-indsats, hejre

M! - Positionslys, venstre

M2 - Positionslys, hejre

M? - Positionslys Sealed-Beam-lygte, venstre

M?# - Positionslys Sealed-Beam-lygte, hojre

N - Stremfordeler

O - Teendspole

O! - Automatisk choker

P! - Teendrersheette for cylinder 1
P? - Teendrersheette for cylinder 2
P? - Tendrgrshette for cylinder 3
P¢ - Tendrorsheette for cylinder 4
Q' - Teendror for cylinder 1

Q? - Teendror for cylinder 2

Q® - Teendrer for cylinder 3

Q% - Teendror for cylinder 4

R' - Radio

R? - Antennetilslutning

S - Sikringsdase, 8-polet

T - Ledningsfordeler |

T!' - Samlemuffe, enkel

T2 - Sﬁmlemuffe, 2-polet

T® - Samlemuffe, 3-polet

U? - Blinklys, venstre

U? - Blinklys, hgjre

V! - Dgrkontakt, venstre

V2 - Darkontakt, hojre

W - Viskermotor (3 tilslutninger)
X' - Stop- blink- og baglygte, vensire
X2 - Stop- blink- og baglygte, hgjre
Y - Loftlys

Z - Nummerpladelys

(1) - Stelkabel fra batteri til ramme
(@) - Stelkabel fra hornring til styrehuskobling
(3) - Stelkabel fra gearkasse fil ramme

(@) - Stelkabel fra viskermotor til karosseri

Med sort punkterede betegnelser = KD-udforelse

Med grét eller brunt .punk’rerede betegnelser = USA-udfgrelse

Grd tveersnitangivelser = USA-udferelse
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Tilslutninger:

Dynamo
Type: BOSCH LJ/REG 180/6/2500 L 3

Alment

Den spendingsregulerede dynamo er forsynet med et relee af type Bosch RS/TAA 180/6/4.

Ydelsesdata

Normalspending: 6 volt

Normalydelse: 180 watt
Normalomdrejningstal: 25ﬂﬂ o/m

Ladning begynder: 1660—1950 o/m

Ydelsen pd 180 wait ved 2500 o/m svarer til et motoromdrejningstal pa ca. 1385 o/m = 48 km/t i 4. gear.
Dynamoen sidder pa krumtaphusets dynamokonsol og fastholdes af et spaendebdnd. Ankeret er i begge ender
lejret i kuglelejer. Pa akselenden er der i kommutatorsiden monteret en indstillelig kileremskive, medens der
i den anden ende er monteret et bleeserhjul, der drejer i bleserhuset.

Relceet har den opgave at koble dynamoen og batteriet sammen, ndr omdrejningstallet er stort nok, og atter
afbryde stremkredsen, sa snart dynamoens speending pd grund af omdrejningstallet synker under batieri-
speendingen. Derved forhindres en afladning af baiteriet gennem dynamoen. Yderligere har releset den
egenskab, at det bevirker, at et afladet batteri oplades med en steerkere strem end et opladet batteri. Ligeledes
bevirker dei, at stremstyrken ikke overskrider en bestemt veerdi. Det er indlysende, at der ikke mé& anvendes
andetf relee end det, der er beregnet til dynamoen. Etf rele for en hgjere ydelse ville overbelaste dynamoen,
og ef for lavere ydelse ville ikke udnytte denne fuldstendigt, og under visse omsiendigheder ikke forsyne
ledningsnettet og batteriet med ftilstreekkelig strem.

Klemme B+ (51) til klemme 30 pa starteren
(og dermed til batteri).

o

Klemme 61 til ladekontrollampe.




Vedligeholdelse

Dynamoens kuglelejer er t'}rld’r-rned Bosch kuglelejefedt, og behgver normalt ingen vedligeholdelse. En
smoring, der under ingen omstendigheder ma foretages med almindelig fedt, finder i almindelighed sted,
ndr motoren hovedrepareres. Kullenes levetid er sa lang, at en mellemliggende kontrol ikke er ngdvendig.

Ladekontrollampe

Alment:
Ladekontrollampen (rod) er indskudi i ledningen mellem klemme 15 og 61, og den lyser, n&r teendingen scettes
til. Efter at motoren er startet, slukkes lampen, sa snart dynamoens stigende speending nér batterispeendingen.

Lampen tjener samtidig til kontrol af kileremmen og dermed af keleluftbleseren. Hvis kileremmen glider,
stdr dynamoen med blaserhjulet stille, og lampen lyser.

Paeretype:

Kontrolpere J 6 V 1,2 W DIN 72601

Udskiftning af peere

Lampen er tilgengelig, nar forklappen abnes, og
afskeermningspappet pd bagagerumsvaeggen fjer-
nes. Den sidder pd bagsiden af speedometret.

1 - Fatning med peere tages ud af speedometret.

.-||||;|“"||||||"hh..

2 - Peren trykkes let ind i fatningen, drejes en
lille smule og treekkes ud.

3 - Ny peere monteres i omvendt reekkefaige.

Undersggelse af dynamo og relce

Den forskriftsmessige slukning af ladekontrollampen efter starten, ndr motorens omdrejningstal stiger, er
ikke nogen garanti for, at releeet er indstillet rigtigt og dermed at baiteriet bliver tilstreekkeligt opladet.
Undersggelse af dynamoen foretages ferst, mens den er monteret. Man behgver hertil et godt elektrisk instru-
ment for strem- og spendingsmadling eller et voltmeter (drejespolinstrument, 0—30 volt) og et amperemeter
(drejespoleinstrument 50—0—50 amp.).
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1 -

Ledningen tages fra releets klemme B4 (51).
Voltmetrets pluskiemme seettes pd klemme B+
(51) og minusklemmen til stel.

2 - Motoren startes. Ndr omdrejningstallet lang-

somt stiger fra tomgang (ca. 500 o/m) fil
3500—4000 o/m p& dynamoen (1895—2220
motoromdrejninger) skal viseren pa voli-
metret springe fra 0 til 6—7 volt og derefter
vise 7,4—8,1 volt (nejagtigt 8,1 volt ved ca.
20° C) forudsat, at relaet er rigtigt indstillet.

Nar motoren stoppes, skal viseren springe fra
ca. 6 volt til 0 endnu fer, motoren gar fuld-
steendigt i std, hvilket beviser, at releeets kontakt
ikke bliver heengende.

Lesn begge ledninger fra releet.

Forbind kabel F (DF) pa dynamoen med stel
(D—).

Forbind voltmetret med plusklemme pa kabel 4
(D+) pd dynamoen og med minusklemme til
stel (D—).

Bring derefter dynamoen op pd de neden-
stdende omdrejningstal i en kort periode. Den
fra dynamoen afgivne spending skal derved
andrage felgende veerdier:

o/m afgivet speending
1500 ca. 6 volt
3000 ca. 18 volt

5 - Afgiver dynamoen en svagere eller slet ingen

speending, skal den afmonteres og afkontrol-

leres.

Undersegelse af releespendingen

"

o

Kontrol af dynamo uden rele

(simpel kontrol)

(v)
O/

D+@

m:i DFz B

D=

Bemcerk:

Pa grund af visse vejrforholds indflydelse kan der
danne sig en grafitbeleegning pd kommutatoren, der
kan fjernes med fint polerleerred, medens dynamoen
er monteret.

Obs!

Kontrollen ma altid kun vare nogle sekunder,
da dynamoens feltspoler ellers breender
igennem. '




Undersegelse af ladestrem

Ogsa ved rigtigt indstillet rele kan det forekomme,
at batteriet ikke bliver ordentligt opladet.

For at undersgge ladestremmen baerer man sig ad
som felger:

1 - Ledningen l@gsnes p& klemme B+ pa relceet.
Amperemetret skydes ind mellem ledning og
kiemme B+. Hvis ingen af vognens strem-
forbrugende dele har kontakt, bar viseren ikke
have noget udslag. Hyvis detie alligevel er
tilfeeldet, er der fejl i anlegget.

g

Undersegelse af relae

Til undersegelse af releeet uafheengigt af batteriets
ladetilstand behever man:

a - Voltmeter 0—30 volt (drejespoleinsirument).

b - Amperemeter 50—0—50 amp. (drejespole-
instrument).

¢ - Skydemodstand (R) som kan belastes med
50 amp.

..1|1|1H|m|]|;||1|.,.

2 .

Teendingen eller en anden stremforbruger
saettes til:

Instrumentets viser ma slad vud til den ene side,
og den viser da stremforbruget i ampere.

Motoren startes:

Amperemetret mé ved stigende omdrejningstal
sld ud til den anden side. Ellers er der et brud
pd ladeledningen. Den viste ladestrems styrke
har ikke noget med releets indstilling at gore,
daladestremstyrken ogsd afhenger af batteriets
ladetilstand.
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Undersagelsen kan foretages pd motoren eller i
elektroprovestand.

=y
-,
i 1 - Ledningen tages fra releccets klemme B4 (51).

2 - Skydemodstanden indskydes i serie med
amperemetret mellem releets klemme B4 (51)
og stel.

3 - Voltmetrets plusklemme settes pa relmets
klemme B4 (51) og minusklemmen til dyna-
moens stel.

o Obs!

-’ Anvend kun korte kabler med et tveersnit pa
6 mm?2. Pdse at der er gode forbindelser ved
klemmer og stel for at undgéd store over-
gangsmodstande og deraof folgende fejl-
mdlinger.

4 - Start motoren. Ved et dynamoomdrejningstal
pa ca. 4000 o/m og en belastningsmodstand pd

~

/

Afmontering

1 - Aftag ledning B4 (51) og 61 fra releet.

5""“3 2 - Udskru begge kaervskruer, der befeestiger

N releet til dynamoen, og aftag relaeet.

3 - Lesn ledninger fra dynamoen til releet fra
klemme 4+ (D+4) henholdsvis klemme F (DF)
pa releets underside.

{ )

Montering

Monteringen foregdr i omvendt reekkefelge under
iagttagelse af nedenstdende punkier:

1 - Den fra pluskullet kommende tykke ledning
monteres pd klemme + (D+4) pé releets
underside, '

e ——— s ——rranr

s
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45 A skal speendingen mindst andrage 6 til
7,15 volt.

Er speendingen storre eller mindre end den opgivne
veerdi, udskiftes ferst releet alene. Indstilling og
reparation af releeet md overlades til specialveerk-
sted, der har de nedvendige preveapparater f{il
deres radighed. Blot det, at man dbner og bergrer
de bevaegelige dele indvendig i releet eller renser
eller bearbejder kontakterne, kan fuldstendigt
forandre relecets elektriske indstilling og fore fil
store skader pd anlegget.

Obs!

Ledningsforbindelserne fra dynamo og rele
ma kun losnes og pdscettes, ndr motoren er
standset, og nar kablet B4 (51) er l@snet, da
en kortslutning pd en af releeets klemmer kan
gere releeif uanvendeligi. Ogsd ombyt-
ninger af ledningerne pé klemmerne + {D+}
°g F (DF) edeleegger relaeet. 3

Af- og p&mon_i_er‘ing df_rélce

2 - Den fra feltspolen kommende tynde ledning
monteres pd klemme F (DF) pa relecets under-
side, Hvis mdlingen ikke giver de foreskrevne
speendingsveerdier ogsd ved en vdskifining af
releeet, er dynamoen defekt.




Undersegelse af kul og kommutator

1 - Kontroller om kullene er slidte. Kul, forsvinder Er kommutatoren slidt eller breendt, skal den
ind i kulholderne, er opslidie og skal erstattes repareres.
af nye i samme udferelse.

5 3 - Hyvis tilholderfjedrene skal udskiftes, eller hvis
2 - Er kommutaioren olieret eller fedtet, kan den kommutatoren skal repareres, skal dynamoen
renses med en ren klud, der er fugtet i benzin. afmonteres. '

Af- og pdmontering af dynamo

(motor monteret)

Afmontering
1 - Losn ledningerne fra dynamoens relc.

2 -« Afmonter karburatoren.
3 - Aftag ventilatorrem.

4 - Lesn dynamoens speendebdnd.

i

5 - Lesn befeestigelsesskruerne pd begge sider af ‘
bleeserhuset og afskru blenderingen. Loft

huset lidi.

6 - Losn de 4 Isl-fruer pd bleserhuseis deksel, og
uvdtag dynamo med blmserhjul.

. 1 - Scet bleeserhuset pa sdledes, at det i begge sider
Montering hviler rigtigt i cylindrenes koleplader.

Felgende punkter skal iagttages ved monteringen: 2 - Pase at forsneevringsringen anbringes centrisk.

Adskillelse og samling af dynamo

Adskillelse

1 - Aftag remskive med afstandsskiver.

2 - Losn bleserhjulets specialmetrik med special-
nggle VW 112 og aftag bleserhjul med
afstandsskiver, nav og not. Herunder skal
bleserhjulet fastholdes af en hjeelper,

e

3 - Afskru bleserhusdaeksel med flange.

& - Afskru releeet..
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18 5 13 14 16 19 17 6 20 17 16 5 14 15 13

1 - Metrik for bleserhjul 8 - Relee

2 - Medbringerskive 9 - Samlebolt

J - Mav for bleserhjul - 10 - Lejedeeksel med kulholder
4 - Lejedeeksel 11 - Topskive for remskive

5 - Not 12 - Specialmetrik for remskive
6 - Anker 13 - Afstandsring

7 - Polhus 14 - Slyngskive

5 - Losn feltspolens tilslutning ved pluskullets
holder.

=

6 - Udskru dynamoens to samlebolte.

7 - Left kullet lidt, og trek lejedeekslet af pa
kommutatorsiden. :

8 - Trek lejedaeksel med anker ud af dynameo-
huset pa bleserhjulsiden.

@ - Pres kuglelejet i kommutatorsiden samt begge
slyngskiver og afstandsringen af ankeret ved
hjeelp. af reparationspresse VW 400 i for-
bindelse med VW 401 og YW 408.

e

15 - Fjederring

16 - Kugleleje

17 - Slyngskive

18 - Flange

19 - Afdeekningsskive
20 - Lasering

TR T T N PPUAR S




Leeg en 2,5 mm iyk plade med det nedenfor
anferie udsnit under kuglelejet:

da= 6mm ¢ = 100 mm
b =70 mm e= 2,5mm
r=1 mm

10 - Pres lejedcekslet af ankeret i bleserhjulsiden
ved hjeelp af pressen YW 400 i forbindelse med
VW 401 og VW 408.

11 - Treek slyngskiven af ankeret, ﬁg tag mellem-
ringen ud af lejedeekslet.

12 - Afskru flangen, og tag kugleleje med afdcek-
ningsskive og slyngskive ud af lejedeekslet.

13 - De to ldseringe kan forblive pa akslen.

14 - Felispolerne kan om ngdvendigt afmonteres
.. huset med et specialveerkigj.

Konirol

1 - Kontroller delene for slid, viklingsbrud og
kortslutning, udskift om nedvendigt.

2 - Udvask lejerne omhyggeligt i benzin, og fyld
dem med Bosch-specialfedt.
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3 - Underseg kommutatoren for slid eller brand-
spor, reparer om n@dvendigt.



Undersggelse af ankeret

J Beskadigelser af ankeret er i de fleste tilfeelde ikke synlige. Under.sﬂgelsen streekker sig kun til at fastsld, om
der er ledningsbrud, kortslutninger eller overgang til stel.
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1 - Ledningsbrud ses som regel pad kommutatoren

-

som brandsteder, som opstar, nar kullene
danner farbindelse mellem to lameller. De kan
ogsd konstateres ved hjelp af en meget fin
modstandsmélebro, der dog sjeeldent er f{il
radighed.

Kortslutning, det vil sige kortsluining mellem
en ankerspoles viklinger, kan praktisk taget
kun males med en modstandsmalebro. Til at
undersege om der er korislutning mellem

‘viklingerne, kan man bruge et ankerprgve-

A

apparat. Det bestér af en vekselstremsmagnet
med to bakker, hvorpd ankeret ligger. Ankeret
drejes langsomt en gang rundt om sin egen
akse, medens man holder et tyndt stalblad
overpa ankeret. Har viklingen en kortslutning,
begynder, bladet pa to eller flere steder af

omkredsen at vibrere starid.

Ved et andet proveapparat bliver ankeret
ligeledes drejet mellem en vekselstremmagnets
bakker, medens undersggeren samtidig rerer
ved ankerkernen med en feler. Den i folerens
spole ved induktion dannende vekselstrem
heres af underseggeren som en brummetone.

Stelkortslutning optreeder, ndr ankerkernen er
i bergring med viklingen, eller der er trengt
kulstov ind i viklingen. Underssgelsen foregar
med en prevelampe for 220 volt speending,
der indskydes mellem kommutator og anker-
jern,
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Reparation af kommutator

Kommutatoren bestdr af kobberlameller, som er
isolerede fra hinanden. Hvis kommutatoren er oval
eller ru pa grund af brandsteder, eller hvis kullene
har revet lamellerne, skal kommutatoren afdrejes
og poleres. Nar kommutatoren skal afdrejes, skal
ankeret speendes op i sine lejesteder. En kommu-
tators normale diameter pad 33,4 mm maé hojest
afdrejes til 32,8 mm. Kommutatorens tilladelige
ovalitet andrager 0,02 mm. Isoleringen mellem
lamellerne efterbearbejdes med en seerlig kommu-
tatorsav, séledes at den er ca. 0,3 til 0,4 mm under
kommutatorens lsbeflade. Storre veerksteder bor
til dette formé@l anvende en kommutatorfrese-
maskine. Det skal péses, ai der ikke scefter sig
metalspdner mellem lamellerne, da disse kan
fremkalde korislutning mellem ankerviklingerne.

Undersggelse af feltspole

De to felispoler undersgges for ledningsbrud,
viklings- og stelkorislutning.

1 - Ledningsbrud kan fastslds, idet en 220 volt
lampe eller et batteri i serie med en 6-volt
prevelampe tilsluttes spolens ender.

e
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2 - Viklingskortsluining kan fastlds ved hjeelp af
en modstandsmdlebro for enden af hver spole
og en sammenligning af den afleste veerdi.

Star et sddant instrument ikke til rdadighed,
forbinder man begge spoler med et 6 volfs
batteri og et amperemeter og sammenligner

stremmen i de fo spoler. Viser den ene spole
et sterre stremforbrug (forskel sterre end
0,5 amp.), er der viklingskorislutning.

3 - Stelkortslutning kan fastslds ved hjeelp af en
220 volt prevelampe, der indskydes mellem
enden af feltspolen og dynamohuset.

e

4 - Stelkortslutning kontrolleres pd samme mdde
som under punkt 3, men med pdaskruet relee,
der dog ikke forbindes med klemme 4 (D+)
og F (DF).

v
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Obs!

Ved montering af et rele eller ved efier-
montering af en stejkondensator skal be-
feestigelsesskruernes lengde bemaerkes. For
lange skruer kan medfere stelkortslutning i
feltspoleviklingerne.
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Samling:

Samlingen foregdr i omvendt reekkefolge under
iagttagelse af nedenstaende punkier:

1 - Monter slyngskive og kugleleje i lejedaekslet i
blesserhjulssiden. Leeg afdeekningsskiven pa
kuglelejet og skru flangen sammen med
lejedaekslet.

2 - Skub slyngskiven pd ankerets aksel (bleser-
hjulssiden) og pres lejedeekslet pa med VW-
presse 400 i forbindelse med VW 401 og VW
409.

3 - Pres de o slyngskiver og kuglelejer pa i
kommutatorsiden ved hjelp af pressen VW 400
i forbindelse med YW 401, VW 412 og YW 421.

4 - Monterlejedaekselibleserhjulssiden med anker
sdledes i polhuset, at neese og not griber ind
i hinanden.

5 - Leeg fjederringen ind i kommutatorsidens
lejedaeksel, og monter lejedeekslet i huset,
sdledes at nase og not griber ind i hinanden.

6 - Skru feltspolens tilslutning pd ved pluskullets
holder.

7 - Spend samleboltene.

8 - Presto afstandsringe pd ankerakslen ved hjeelp
af pressen VW 400 i forbindelse med VWY 401,
VW 412 og VW 421.

9 - Tryk kullene mod kommutatoren, og serg for,
at kulholderfjedrene sidder korrekt.

10 - Releeets poler:-
Lys ledning til klemme 4 (D+),
Merk ledning til klemme F (DF).

11 - Leeg afstandsskiverne for blaserhjulet i pd en
sddan made, at hjulet-i monteret tilstand lgber
frit mellem blaserhus og -daeksel.

12 - Speend specialmetrik med 5,5 til 6,5 kgm ved
hjeelp af momentnagle og top 36 mm.

Bemceerk:

Fra chassis nr. 5 967 385, motornummer 8 204 702 (4.12.
1963) monteres der en eendret dynamo Bosch 0101 212
003* (VW reservedelsnummer 111903021 F). Tilslui-
ningskablerne til speendingsrele®et er fert gennem bo-
ringer i huset. Prevevaerdierne for den eendrede dynamo
svarer til veerdierne for dynamo type Bosch LIfREG
180/6/2500 L 3.

* Anvisning:

Firmaet Bosch har ladet de tidligere anvendie fype-
betegnelser for dynamoer bortfalde. Derfor angives
Bosch-hollerithnummeret her ved siden af VW-reserve-
delsnummeret. Med omgdende virkning preeges begge
betegnelser pd alle Bosch-aggregater ved fremstillingen.
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Den nye dynamo er udrustet med et eendret relee fype
Bosch RS/TAA 180/6/A 4. Det tidligere monterede spcen-
dingsrelee fype Bosch RS/TAA/180/6/4 (res.dels nr.
113 903 801 B) kan ikke kombineres med den nye dynamo.:

Monteringsanvisning:

Ved de cendrede dynamoer er tilslutningskablet for kullene
pdsvejst kulholderen (A). Nar disse kul skal fornyes, skal
kablet overskeeres sd neer kulholderen som muligt. Som
reservedele kan man anvende kul 111 903 515 A. Kabel-
skoen kan herunder pdskrues tilslutningsstykket pa kul-
holderen (B).

Kontrol af dynamoens funktion og ydelse

Omdrejn.tal*) | Spending ved Returstrem Spending ved | Speending ved Belastnings-
for ladningens ladningens tomgang belastning strom
begyndelse begyndelse
o/m \' A V') A A
1660—1650 6,2—56,8 3—7 7,4—8,1 6,4—7,3 34

*) Dynamoens omdrejningstal

Alle veerdier gaelder for en dynamohustemperatur pa +20° C.

L L
P b S
i g

1

R

i

!
& r.;,:‘-%
.i

i

'

%

k

4

-' ":
i

<

i

4

i |
4

i

3

:

4

i,

En nejagtig afprevning af dynamoen er mulig i en
egnet prevestand. For at kunne demme om dyna-
moens ngjagtige tilstand og ydelse er felgende
mdlinger nedvendige:

—
I

Tomgangsspeending.

]
L

Ladestram.

3 - Omdrejningstal for ladningens begyndelse.

4 - Speending ved ladningens begyndelse.

L
1

Ydelse,

o~
'

Kontrol af modstand i relesets kontakter.
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Fejl ved dynamoen

Den rede kontrollampe i speedometret pd instrumentbreettet lyser, nér teendingen scettes til, og skal, nar

motoren startes, slukkes s& snart omdrejningstallet stiger en lille smule. Nedenfor bringer vi en sammen-
stilling af de forskellige fejlmuligheder:

Fejl

Arsag

Afhjeelpning

Ladekontrollampen lyser
ikke, nar teendingen scet-
tes til

a - Batteriet tomt
b - Batteriet defekt
¢ - Peren breendt over

d - Batterikabler oxyderer

e - Kabler lgse eller i sf}rkker.

f - Tendingslasen defeki

d - Dynamoens kul ligger ikke an mod
kommutatoren

a - Batteriet oplades
b - Batteriet udskiftes
¢ - Peeren vdskiftes

d - Tilslutningsstederne renses, evt.
efterspaeendes

e - Kablerne smttes fast eller gores
i stand

f - Teendingslésen udskiftes

g - Fa kullene til at ga let eller udskift
dem eller trykfjedrene

Ladekontrollampen
slukkes ikke, nar om-
drejningstallet stiger, eller
den blinker

a - Kileremmen las eller defekt
b - Releeet defekt

c - Ladeledningen er les eller har
brud

d - Dynamoen er defekt

e - Grafiteret kommutator

a - Remmen spendes eller udskiftes
b - Releet udskiftes

¢ - Ledning og klemmer undersages

d - Dynamoen underseges

e - Rens kommutatoren med fint poler-
leerred

Ladekontirollampen
slukkes forst ved et hejere
omdrejningstal

a - Dynamoen defekt

b - Rel®=et defekt

a - Dynamoen undersgges

b - Releet udskiftes

Ladekontrollampen
brender videre, selv om
teendingen slas fra

a - Releets afbryderkontakt er breendt
fast

a - Releet udskiftes
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Blinkende ladekontrollampe under kearslen

Dersom den ra@de ladekontrollampe blinker under kerslen, men dynamo og rele er i orden, kan arsagen kun henferes
til utilladeligt stort speendingsfald i ledningerne mellem klemme B4 pd releceet og ladekontrollampen. Dette speendingsfald
kan optreede folgende steder i vognens elekiriske anleg:

Relee klemme B4 Teendingslas klemme 30
Lyskontakt klemme 30 Teendingslas klemme 15/54

Sikringsdase klemme 30 (sikring 1 forneden) Sikringsddase klemme 15/54 (sikring 8 forneden)

De i opstillingen anferte stik- og klemforbindelser skal kontrolleres. Hertil er felgende arbejder nedvendige.
1 - Start motoren og lad den Izbe med veesentligt foreget tomgangsomdrejningstal.

2 - Tilslut fjernlys, rudevisker og blinkanleg.

3 - Fjern isoleringen i begge ender af en ca. 4 m lang, 2,5 mm? ledning og tilslut den til releets klemme B4-.

4 - Forbind en efter en alle de i opstillingen anferte klemforbindelser med den frie ende af ledningen. Herunder skal man
iagttage ladekontrollampen.
5 - Slukkes ladekonirollampen, nér man forbinder ledningen til en af de anferte forbindelser, er fejlen fundet.

Mellem denne forbindelse og den lige prevede forbindelse optreeder spaendingstabet, som far ladekontrollampen fil
at lyse. '

Spendingstabet kan fordrsages af lese forbindelser, darlig forbindelse i kontakterne og beskadigede ledninger. Beskadigede
dele skal udskiftes, medens lpse og korroderede forbindelser skal repareres.
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Type: YW 113903021 C

: | SERVICE

e e r——

Alment

Den spendingsregulerede dynamo er udstyret med et relee af typen VW 113 903 801 C.

Af- og padmontering af dynamo og relee, kontrol af dynamoens funktion og ydelse, undersggelse af kullene og
kommutatoren samt undersggelse af ankeret og feltspolerne foregdr som ved Bosch-dynamoen. Kullene kan
udskiftes, medens dynamoen er monteret.

| dette afsnit beskives kun de arbejder, der afviger fra arbejderne, der foretages pd Bosch-dynamoen.

Ydelsesdata

Normalomdrejningstal: 2400 o/m
Normalspending: 6 volt Ladning begynder: 1350—1600 o/m
Normalydelse: 180 watt Amperemeter viser O: 1500 o/m

Vedligeholdelse

Kuglelejerne er smurt med varmebestandigt kuglelejefedt og kreever almindeligvis ingen vedligeholdelse.
Smering af kuglelejerne — under ingen omstendigheder med almindeligt fedt — finder som regel sted
indenfor rammerne af en hovedreparation af motoren.

Ved denne lejlighed skal kullene underseges for slid og tilpasning i kulholderne. Slidte kul skal udskiftes.
Releeet kreever ingen vedligeholdelse.

Rela

Der findes ikke udskiftelige dele p& releet, hvorfor dette ikke kan repareres pa et VW-veerksted. Releets
deeksel mé derfor ikke tages af. Et eventueli garantikrav bortvalder, hvis det konstateres, at daekslet har
veeret fjernet. | givet fald kontrolleres releet med en dynamo, man ved arbejder korrekt. |

Adskillelse og samling af dynamoen

Adskillelse

1 - Aftag kileremskive med afstandsskiver.

2 - Aftag specialmetirik for bleserhjul med nggle
VW 112, og fjern bleserhjul med afstandsskiver
nav og nofi.

3 - Aftag daeksel ved bleser med forsterkning.

O

4 - Aftag releeet.

E-2
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10 11

12 10

1 - Specialmgtrik 8 - Kugleleje 15 - Lejedeksel

2 - Nav 9 - Beskyttelsesskive 16 - Nav

3 - Lejeda=ksel 10 - Not 17 - Bolte til dynamohus
4 - Afstandsring 11 - Afstandsring 18 - Dynamohus

5 - Filtring ' 12 - Anker 19 - Skrue

6 - Trykring 13 - Holdeplade 20 - Speendingsrela

7 - Holdering 14 - Trykring

_.r||||“|""“|“|ln.

.
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3 - Fjern tilslutning til feltspole fra pluskullets
holder.

6 - Kullene lsftes fra kommutatoren og scettes i
klemme med fjedrene.

7 - Fjern de to bolte, der spender dynamohuset
sammen.

8 - Aftag lejedeeksel med kul. Aftag trykring,
filtring, holdering og afstandsring.

9 - Tag lejedoeksel i bleesersiden med anker vd af
dynamohuset,

" .

£
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10 - Tryk kugleleje i kommutatorenden med

: beskyttelsesskive af ankeret i reparations-
:' “} presse VW 400 i forbindelse med VW 401 og
" VW 408.
£
St

Leeg en plade pa 2,5 mm tykkelse med et udsnit
som vist nedenfor under kuglelejet.

£
~ a= 6mm c= 100 mm
b=70mm d= 2,5mm
r=1 mm
11 - Aftag afstandsringen.
12 - Aftag to skruer for holdepladen pa lejedaekslet
i bleesersiden, og treek lejedaekslet af.
= 13 - Aftag filtring og trykring.
(L
14 - Pres kugleleje med holdeplade af i pressen
VW 400 ligesom kuglejet i kommutatorenden.
15 - Tag — om nedvendigt — feltspolerne ud af
huset ved hjeelp af et specialverkte] efter at
kabelskoene er Igsnet ved loddestederne.
£y
LS

Afprevning

1 - Efterse delene for slid, viklings- og stelkort-
slutning, og udskift dem om nadvendigt.

2 - Udviser kommutatoren steerke slidspor eller
brandsteder, skal den afdrejes og poleres. Serg
derved scerligt for, at ankeret centrerer nejag-
tigt. En ovalitet pd max. 0,02 mm ma ikke
overskrides, hvis ydelsestab og forstyrrelser vil

0
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undgds, Kommutatorens diameter ma ikke ga
under 32 mm. ' | A

.

3 - Preov spendingen pa kulfjedrene, nar kullene
er monteret. Den foreskrevne spending
andrager 450 g + 25 g og kan kontrolleres
med en fjedervaegt. Utilladelige afvigelser
forer til ydelsestab og for tidligt slid af kommu-
tatoren.

4 - Rens iejerne omhyggeligt i benzin, og fyld med
Bosch varmebestandigt kuglelejefedt.

Samling

Samlingen foregdr i omvendt reekkefslge under
iagttagelse af falgende punkter:

1 - Lejedaekslet i blesersiden samles. Derved
indleegges filtringen i uddrejningen, trykring
og leje indferes i boringen, og holdepladen
speendes. '

E-2
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2 - Pres det samlede lejedeeksel p& ankeret

pressen VW 400 i forbindelse med VW 401
og YW 409. Afstandsringen skubbes pa.

r
8
f

3 - Pres Dbeskyttelsesskive og kugleleje pa i
kommutatorsiden i pressen VW 400 i for-
bindelse med VW 401, VW 412 og VW 421.

4 - For en repareret dynamo monteres, skal dens
polaritet afstemmes med baiteriet, hvorfor den
skal arbejde kort tid som motor.

Derved skal felgende tilsiuininger ubetinget
vdferes: |

Klemme F (DF) pad dynamoen til stel (D—),

pluspol pa batteriet til klemme 4 (D),

minuspol pé& batteriet til stel (D—).

Bemcark:

En enkelt, selv kortvarig forveksling, af
klemme + (D+) og D— bevirker, at
dynamoen bliver ompolariseret. Som fglge
deraf bliver relecet sdelagt.

5 - Tilslutning af relceet:

Tyk ledning pa klemme 61.
Tynd ledning pa klemme DF.

6 - Leeg afstandsskiver for bleeserhjul ind sdledes,
at bleserhjulet lgber frit i bleserhuset, nér
det er monteret.

0

?.— Spend | specialmptrik for bleserhjul med
‘momeninggle og top 36 mm med 5,5 til 6,5 kgm.

iy

Kontrol af dynamoens funktion og ydelse

T Omdrejn. tal¥) Speending ved
nmg?gs- Ladestrem for ladningens ladningens Normalydelse
Spanding begyndelse begyndelse
mux- B i 180 watt
7,4—8,1V : ‘ 1350—1600 o/m 5,9—6,6 V 6 volt og
ved 6,0—7,2 V 2400 o/m

*) Dynamoens omd re]qingsfui

Alle veerdier geelder for en dynamohustemperatur pa 4+20° C

E-2
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g

" Ankerets lejring fordrer ingen smgring vden for de

‘skal starterbgsningen underssges (VW 246), og

@ B . ' . Starter

:J;SEI-'-:W[E ' Type: Bosch EED 0,5/6 L 49

_J

Alment

VW-Personvognens motor startes af en vensire lebende drevstarter pa 0,5 hk. Starteren er en seriemotor, der
pad grund af sit store stremforbrug afgiver et stort drejningsmoment. Starterdrevet med frilebsanordning
drives frem, og hovedstremmen sluttes af en elekiromagnet. Gearkassehuset er forsynet med en lejebasning
til lejring af ankeret i drevenden. Betjeningen af starteren foregdr gennem en teending-startkontakt. Herved
tilsluttes startreleet, hvorved drevet (9 teender) griber ind i svinghjulets tandkrans (109 teender). P& den sidste
del af sin vandring tilslutter elekiromagneten hovedstremmen over en kobberbro, hvorved starteren lgber
rundt. Sa snart motoren gdar i gang, afbrydes strommen til startreleet, hovedstremmen afbrydes, og drevet
traekkes tilbage af returfjederen. Bliver starteren ikke afbrudt, ndr motoren gér igang, forhindrer frilebet,
at drevet treekker ankeret med rundt, hvorved starteren ville blive beskadiget.

En start-speerreanordning, som er monteret i fendingslasen, forhindrer starterdrevet i at gd i indgreb med
svinghjulets tandkrans, ndr motoren er i gang. Fer en gentagelse af startningen skal teendingsngglen under
alle omsteendigheder drejes helt til venstre, d. v. s. teendingen skal ferst afbrydes. |

Vedligeholdelse

normale reparationer. Nar motoren afmonteres,

safremt den viser utilladeligt slid, skal den udskiftes.
Fer starteren monteres, skal basningen smeres med
specialfedt.

-

| forbindelse med fejl eller reparationer skal
starterens daeksel fjernes, og kullene skal kontrol-
leres for slid samt om de beveger sig let i holderne,
Slidte kul eller treette fjedre skal udskiftes. Kommu-
tatoren md ikke veere snavset eller olieret, Hvis dette
er filfeldet, kan kommutatoren renses med en
klud, der er fugtet i benzin og viklet om et stykke
tree. Hvis kommutatorens overflade er blevet ujeevn,
eller hvis der er rivninger eller brandsteder, skal
starteren repareres,

Af- og pdmontering af starter

Afmontering 2 - Batteriledning sdvel som ledning til dynamo og
til teendingslas lesnes fra starterens klemme 30,

3 - Ledning (til teendingsstartkontakten) lesnes fra
1 ~ Batterikablet lzsnes ved minuspolen. klemme 50.
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4 - Fjern bolt og metrik for befaestigelse af starteren
pd gearkassehuset.

.|I|||ﬂ|||[||"m [t

5 - Aftag starteren.

Montering
Ved montering skal felgende bemeerkes:
1 - Smer starterb@sningen med specialfedt.

2 - Anlegsfladen pd gearkassehuset fetnes med
original VW teetningsmasse D 1a.

3 - Serg for, at klemmer og ledninger er rene og
sidder fast.

Tilslutninger:

1 - Batteri-kabel (pluspol).
2 - Dynamoens klemme 51.
3 - Klemme 30 teendings-startkontakt.

.-iI[||”|||“||“||I]n.

Afmontering

1 - Tilsluliningsbroen l@snes ved startrelcet.

.|I||”|I||I|||i|"'“|h.

2 - Afskru to befeestigelsesskruer ved relceet.

3 - Lejeskrue for drevarm lgsnes og aftages.

4 - Overvind fjederkraften, og traek startreleeet ud.

Defekie startrelecer skal udskiftes. Relaets ind-
stilling ma ikke endres. Det nye startreles ind-
stilling (afstand flange/boltmidte)} skal stemme
overens med det afmonterede startreles indstilling.
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Montering

Ved monteringen skal felgende punkter bemcerkes:

1 - Startreleeets kontakter kan fordrejes, hvis

5

s

2 -

3=

motrikkerne treekkes for hardt an. Herved
beskadiges isolationen. De skal derfor kon-
trolleres for kortsiutning med en 220 volt
provelampe.

For at lette monteringen af startreleet i gaflen
pd armen for drevet skal dette treekkes sé
langt ud som muligt.

-

Undersggelse af kul og kommutator

Aftag starterens deeksel.

Underseg kullene for slid, og se efter, om de
‘kan beveege sig frit i kulholderne. Kul, som
forsvinder sa langt ned i kulholderen, at det
er kullets metalbelaegning, som ligger an mod
kommutatoren, er slidte og skal udskiftes med
nhye kul af samme type. Udskift ogsad kul, som
er steerkt tilsmudset af olie, eller pa hvilke
metalbelaegningen er lszs. Ved udskiftning af
kullet skal det pases, om det bevaeger sig frit i
kulholderen. | modsat fald vil kullet henge.

Hvis kommutatoren er olieret, kan den renses
med en ren klud, fugtet med benzin og viklet
om et stykke treee.

Herved skal man passe pa, at der ikke kommer
benzin eller snavs ind i lejerne.

Adskillelse

1 - Tilslutningsbroen fra startrelceet lesnes, daekslet

.

fjernes, kullene treekkes ud.

Ankeraksien anbringes i en skruestik fast-
speendt ved drevet (anvend blede kmsber), og
meirikken pd kommutatorsiden skrues af.

"!““""EI“”"W'

N e

4 - Hvis kommutatorens overflade er blevet vjeevn
eller viser brandsteder, skal starteren re-
pareres.

Adskillelse og surﬁling af starter
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1 - Lejebolt

2 - Skrue

3 - Underlagsskive
4 - Mellemstykke

5 = Underlagsskive
6 - Matrik

7 = Indrykkerarm
8 - Startrele

9 - Underlagsskive

14 1

10 - Meatrik

11 - Fjederring
12 - Anslagsring
13 - Drev

14 - Anker

15 - Fjederskive
16 - Holdeskive

17 - Isolationsskive

18 - Anlgbsskive

35 -

1|I||]|||||I|"§I| ..
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5 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26

19 S ;
- Udligningsskiver
zn} Ere

21 - Tallerkenskive
22 - Sikringsring
23 - Metrik

24 - Polhus

25 - De=ksel

26 - Keervskrue

Hageskruernes metrikker pa mellemstykket
lzsnes, og mellemstykke med anker treekkes
ud. Laeg meerke til raekkefelgen af skiverne

for ankerbremsen.

1 - Fjederskive

2 - Holdeskive ¢ indvendigt
3 - Isolationsskive |
4 - Anlgbsskive )
5
6} - Udligningsskiver
» udvendigt

7 - Tallerkenskive
8 - Sikringsring
? - Matrik |

Spaend ankeret lodret med kommutatorsiden
nedad i skruestikken, og sld anslagsringen for
drevet filbage med et passende siykke veerktgj.

Aftag fjederringen, og fjern anslagsringen.
Eventuelle grater i rillen for fjederringen skal
fijernes,



6 - Treek ankeret ud af mellemstykket, og aftag
drevet.

,w
>
e

/ - Skru lejebolten ud af mellemstykket, og udtag
indrykkerarmen.

8 - | tilfelde af beskadigelser skal starterdrevet
vdskiftes.

T
-"}
Undersagelse af ankeret
Beskadigelser af ankeret kan ikke altid ses udvendig. Undersegelsen indskraenker sig til at fasisld, om der
R ) forekommer ledningsbrud, viklings- eller stelkorislutninger.

: Undersggelse gér med en prevelampe pd 220 volt indskudt
' mellem kommutator og ankerjern.

1- Fnrsi}rfrelser i kredslgbet kan oftest afslares

som brandsteder mellem to lameller pa
£ 3 kommutatoren, da aflejringerne fra kullene 4 - Kommutatoren bestar af kobberlameller, som

Nl er isolerede fra hinanden. Hvis kommutatoren

danner bro fra den ene lamel til den anden. . .
Man ser efter, om nogle af viklingsenderne er er oval eller rv pa grund af brandsteder, eller
hvis kullene har revet lamellerne, skal den

aet op i lodningen.
gaer op 1 lodninge afdrejes og poleres for at opné en fin overflade.

2 - Viklingskortslutning kan fastias pad et anker-
preveapparat, der bestdr af en vekselstrems-
magnet med to bakker, hvori ankeret ligger.
Heri drejes ankeret langsomt en gang rundt
om sin akse, medens et tyndt stalblad legges
oven p& ankeret. Har viklingen kortslutning,
begynder bladet pd to eller flere steder af
ankerets omkreds at vibrere steerkt.

Se ogsé “Undersggelse af dynamoens anker”,
side E 2-9.

3 - Stelkortslutning optreeder, ndr ankeret er
kortsluttet med viklingen, eller ndr der er
treengt kulstev ind i viklingen. (Direkte eller
indirekte stelkortslutning.) Undersegelsen fore-

e
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Nar kommutatoren skal afdrejes, skal ankeret
speendes op i sine lejesteder. En kommutators
normale diameter pd 36 mm ma hgjest afdrejes
til 33,5 mm, En kommutators tilladelige ovalitet
andrager 0,03 mm. Isoleringen mellem lamel-
lerne efterbearbejdes med en speciel kommu-
tatorsav, sdledes at den er ca. 0,3—0,4 mm
under kommutatorens lgbeflade. Sterre veerk-
steder ber til dette formadl anvende kommutator-
fraesemaskine. Det skal pdses, at der ikke
seetter sig metalspdner mellem lamellerne, da
disse kan fremkalde korisluining mellem
ankerviklingerne.

Undersegelse af feltspoler

De to feltspoler undersgges for ledningsbrud,

viklings- og stelkortslutning.

T —

T {1 Gt T o T P Loy b o
1l . T o
A Rl o " 2

1 - Ledningsbrud kan fastslas, idet et 6 volt batteri
og en prevelampe tilsluttes enderne pa hver
enkel spole.

2 - Viklingskortslutning i feltspolerne er meget
sjeelden, hvor den ydre isolation er ubeska-
diget, hvorfor det ikke uden videre kan
fastslds med de almindelige til radighed stdende
veerkstedsudstyr.

3 - Stelkortslutning kan fastslas ved hjeelp af en
220 volt prevelampe, der indskydes mellem
enden af feltspolen og polhuset.

i 19 I S e v e ALY e - e = = FE e T
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4 - Feltspolerne skal derudover kontrolleres for
korrekt forbindelse med hinanden bdde elek-
trisk og mekanisk, idet den samlede strem til
starteren ledes igennem feltspolernes viklinger.

Samling

De enkelte dele udvaskes i benzin og bleses igen-
nem med trykluft, Kommutatorlejets compobasning
renses kun udvendigt. Starterdrevet skal kun renses
i benzin, nar det er fedtet af olie, og det i koldt vejr
ikke arbejder. Om nedvendigt skal krumtapakslens
pakdase henholdsvis hovedgearakslens pakdase
fornyes.

Samlingen sker i omvendt rckkefslge under
iagttagelse af nedenstGende punkter:

1 - Ved udskiftning af kommutatorens lejebasning
skal det pdses, at den nye bgsning fer mon-
teringen leegges i varm olie.

2 - Smor lejesteder, ankerbremse, bendixdrev og
skiftearm med universalfedt.

3 - Efter monteringen  af pdlgbsringen skal l4-
seringen stemmes.



4 - Ankerets aksialspillerum skal andrage 0,1—
0,3 mm og skal i givet fald justeres med

7y udligningsskiver.

5 - Glem ikke deekslets gummipakning, vdskift om

n@dvendigt.

6 - Starteren skal efter reparationsarbejder smores
-med original VW-pakmasse D 1a pa felgende
steder for at forhindre indireengning af vand:

e

1 - Boringerne for de to skruer i deekslet.

2 - Gummipakningen mellem hus og deeksel.

3 - Boringerne i huset for mellemlejets fo hage-

skruer.

RL PKW 60 - 8, Supplement - 532,168.38 - PRINTED.'N GERMANY - 1. 64

4 - Samlingsfugen mellem hus og mellemleje.

=

Samlingsfugen mellem gearkassehus og mel-
lemleje.

6 - Samlingsfugen mellem relee og mellemleje.

Kontrol af starterens funktion og ydelse
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En nejagtig undersegelse af starterens ydelse og
funkfion er mulig i en egnet provestand. Felgende
malinger giver en tilstreekkelig bedemmelse af

starterens tilstand:

1 - Batterispeending.

2 - Tomgangsstrem og tomgangsomdrejningstal.

3 - Batteriets stremforbrug, drejningsmoment og
spendingstab ved belastning (starterens om-
drejningstal ca. 1000 ofm).

4 - Strem, drejningsmoment og speendingstab ved
kortslutning (starteren afbremses til den gar

i sta).

Kontrolveerdier

5 - Kontroller starterdrevets indgreb ved belast-

ning.

Obs!

Bliver disse mdlinger foretaget i forbindelse
med vognens batteri, er det en betingelse, at
dette er i orden og fuldt opladet. Malevaer-
dierne afhenger af batteriets tilstand.

En hovedrepareret starter med nye kul giver
ungjagtige maleveerdier, idet kullene forst slides

til efter leengere tids drift.

Tomgangskontrol | Belastningskontrol Kortslutningskontrol Mindste
treekspaending
Strem | Speen- | Omdrej- | Strem | Speen- | Drejn.-| Omdrej- | Strem | Speen- | Drejn.- for magnet-
ding | ningstal ding |moment| ningstal ding |moment kontakten
A \' o/m¥*) A v kpm | o/m¥) A A kpm¥) V
60—80| 5,5 5300— | 260 4,5 0,55 | 1000— | 450— | 3,5 1,2 4
7300 1300 520

Veerdierne gaelder for et 135 Ah batteri og en temperatur péd +20°C

Afvigelserne fra disse vaerdier mé@ andrage ca. 4 109

*) = Starterens omdrejningstal

A = Strem i ampere

Drejningsmoment i kpm.

V = Speending i volt

-'\u
e
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Fejl ved starteren

braendt
f - Anker eller feltspole defekt

£y
Fejl Arsag Afhjeelpning
Starteren gdr ikke rundt, | Ved undersegelsen teendes lyset pa
ndr man trykker pa start- | vognen!
kontakten a - Lyset breender ikke! Kabel- eller | a - Undersgg baiterikabler og tilslui-
stelforbindelsen er afbrudt. Batteriet ninger. Mal batteriets spending,
afladet oplad om nadvendigt
b - Lyset breender, men gdr pludseligt | b - Rens baiteripoler og polsko. Serg
vd, nar teendings-startkontakten for stremsikker forbindelse mellem
£ pavirkes! Utilstreekkelig strem- batteri, starter og stel
L gennemgang som folge af la@se
eller oxyderede forbindelser
c - Lyset breender, men bliver ved | c- Oplad batteriet
pavirkning af startkontakten lang-
somt svagere. Batieriet afladet
d - Lyset breender klart. Klemme 30 | d - Afhjeelp afbrydelsen, og udskift
og 50 ved starteren kortsluttes: defekte dele
Starteren legber rundt
Ledning 30 til feendingsstartkontak-
ten afbrudt. Ledning 30 til lyskon-
ten afbrudt. Startkontakten defekt
= e - Lyset broender klart. Startreleeet | e - Udskift startreleet
f J virker: Batterikablet tages fra
- klemme 30 pa starteren og laegges
direkte pd kontaktskruen til for-
bindelsesskinnen. Starteren Igber
rundt. Magnetkoniakien er slidt
eller snavset
Starteren gar ikke rundt, | a - Kullene klemmer a - Kul og kulholdere renses
nar batterikablet leegges | b - Kuyllene slidte b - Udskift kullene
dt]‘Eka‘fH knniu!ciskruen ¢ - Fjedrene slappe, kulleneliggerikke | c - Udskift fjedrene
pa forbindelsesskinnen e
o d - Kommutatoren snavset d - Rens kommutatoren
.7 e - Kommutatoren ridset eller for- | e - Reparer starteren

f - Reparer starteren

Starteren drejer for lang-
somt eller treekker ikke
motoren med rundi

a - Batteriet afladet

b - Utilstreekkelig stremgennemgang
som falge af lese eller oxyderede
forbindelser

c - Kullene klemmer
d - Kullene slidte
e - Kommutatoren snavset

f - Kommutatoren ridset eller for-
breendt

g - Anker eller feltspole defekt

a - Oplad batiteriet

b - Rens batteripoler og polsko. Fast-
ger forbindelserne

¢ - Rens kul og kulholdere
d - Udskift kullene

e - Rens kommutatoren

f - Reparer starteren

g - Reparer starteren

Starteren gdr i indgreb,
men motoren drejer sig
ikke rundt, eller kun
rykvis

a - Starterdrev defekt
b - Tandkransen pé svinghjulet defekt

a - Udskift starterdrevet

b - Reparer tandkransen, udskift
svinghjulet om nedvendigt

Starterdrevet griber ikke
ind

a - Starterdrevet eller gevindet er
snavset eller beskadiget

b - Startreleet defekt

a - Reparer starferen

b - Udskift starireloeet
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SERVICE |

Alment

Bosch-starteren EEF 0,5/6 L 1 er en seriemotor med starterdrev. | forhold til Bosch-starter type EED adskiller
den sig ved en anderledes indvendig opbygning og en endret ankerbremse sammenbygget med frilebsan-
ordningen.

Af- og pamontering af starteren samt kontrol af anker, feltspoler, kommutator og kul sker pa samme made
som ved Bosch-starter type EED 0,5/6 L 49.

Til kontrol af starterens ydelse og funktion i en starterprevestand geelder de samme kontrolveerdier som ved
Bosch type EED 0,5/6 L 49.

Af- og pdmontering af starirelce

Afmontering

1 - Lesn ftilslutningsbroen pa startrelceet.

il

2 - Udskru releets to befastigelsesskruer ved
mellemlejet.

e

3 - Trek releet af, idet treekstangen traekkes
opefter ud af skiftearmen.

Defekte releeer skal udskiftes, idet releeernes ind-
stilling ikke mé@ cendres. Ved montering af et nyt
relee skal afstanden flange-treekstangsaje stemme
overens med det afmonterede reles.

Starter
Type: Bosch EEF 0,5/6 L1

11
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Montering

Felgende punkter skal iagitages ved monteringen:

1 - Pdse af gummipakningen ved mellemlejet
sidder rigtigt.

2 - Pastryg den yderste kant af releets flange med
tynd original VW-plastisk pakmasse D 15.

J - For at lette indferingen af releceet skal bendix-
drevet henholdsvis skiftearmens gaffel iraeekkes

sa langt ud som muligt.

M,

Undersogelse af kul og kommutator

!

1 - Losn to skruer og aftag starterens daeksel.

.r.u|I|||l||||1||!|rn..

2 - Aﬁug lasering og stalskiver pa drivakslen.

ll:

‘nli”ll”""i"“llh.

3 - Aftag to skrver fra huset, og aftag lejedeekslet i
kommutatorsiden.

4 - Udtag de 4 kul.

E-3
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S5 - Treek kulholderen af ankerakslen. Lod de to
kuls tilslutning til feltspolerne og de to kul pa
kulholderen af og pdiod nye kul.

6 - Er der olie eller fedt pa kommutatoren, kan
den renses med en ren klud, som er fugtet i
benzin og omviklet en treepind.

7 - Hyvis overfladen er beskadiget -af kullene,
vjeevn, eller hvis der er. brandsteder, skal

starteren repareres.

Kommutatorens mindste diameter pa 34,5 mm ma

ikke underskrides.

2 17 18 1 19 21 20 22 23

1 - Skruer
2 - Lejebolt
3 - Skive
4 - Gummipakning
5 - Rele
& - Anker
7 - Stalskive
. 8 - Fiberskive

Adskillelse

1 - Afmonter relcet.

2 - Leosn to keervskruer, og aftag kappen.

-

Samlingen sker i omvendt reekkefelge, idet man

herunder skal kontrollere, at gummipakningen for

tilslutningskablet til releeet monteres korrekt.

Adskillelse og samling of starter

9 - Bolt
10 - Underlagsskive
11 - Kulholder
12 - Lejede=ksel
13 - Udligningsskiver
14 - Laseskive
15 - Kappe
16 - Skruer

10 26 M 12 13 14 15 16

17 - Lasering
18 - Palebsring
19 - Mellemleje
20 - Fjederring
21 -~ Metrik

22 - Drev

23 - Skiftearm
24 - Polhus

4 - Udskru de lange baife,. og uﬁug lejedazkslet i
kommutatorsiden.

5 - Udtag de 4 kul.

3 - Aftag lasering med udligningsskiver fra anker-

“akslen.

6 - Treek kulholderne af ankeret.

E-3
13



7 - Treek starterhuset fra mellemlejet.

8 - Speend ankeret op i lodret stilling med kommu-
tatoren nedad og sl pélebsringen ned med et
passende stempel.

L

9 - Treek l@sering og palebsring af. Fjern even-
tuelle grater i laseringens rille.

10 - Treek ankeret ud af mellemlejet, og aftag
drevet.

11 - Skru skiftearmens lejebolt ud af mellemlejet,
og udtag skiffearmen.

Hvis der er skader pé drevet, skal dette udskiftes.
Enkeltdele kan ikke leveres.

Bemcerk:

Fra chassis nr. 4 753 580 er starterdrevets indgrebskraft
pé Bosch starteren EEF foreget for af sikre et bedre indgreb
selv under ugunstige betingelser, hvor en tand pé drevet
stér udfor en tand pa svinghjulets startkrans.

Det nye starterdrev kan ogsd monteres i startere af
tidligere udferelse. Bosch-betegnelsen er preeget pa
frilebets endeflade.

Nyt: ALGT 34 L 3 Z (res.dels nr. 113 911 335 A)
Tidligere: ALGT 34 L 1 Z (res.dels nr. 113 911 335)

: -‘::I
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Kontrol af anker og feltspoler foregar pd samme
méde som ved Bosch starter EED.

Samling

Enkeltdelene udvaskes i benzin og terres med
trykluft. Kommutatorlejets compobgsning mé kun
renses udvendigt. Starterdrevet ma kun renses i
benzin, nar det er fedtet af olie, og det i koldt vejr
ikke arbejder. Om nedvendigt udskiftes krumtap-
akslens pakdase henholdsvis hovedgearakslens

pakdase.

Samlingen sker i omvendt rceekkefglge under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

1 - Ved udskifining af besningen i lejedcekslet i
kommutatorsiden skal det iagttages, at den
nye besning leegges i varm olie fer mon-
teringen.

2 - Indfedt lejesteder, skiftearm og starterdrevets
gevind med universalfedt.

3 - Anker med mellemleje og drev samles.

4 - Efter iseetningen af laseringen skal anslags-
ringen trykkes ud over denne. Anslagsringen
mé ikke klemme og skal kunne lade sig dreje
pd ankerakslen.

e




J - Pdse at skiven og gummipakningen mellem
o starterhus og mellemleje sidder rigtigt.

L

6 - Monter gummipakningen for tilslutningsbroen
til releecet omhyggeligt. Skru derefter leje-
dekslet sammen med starterhus og mellemleje.
Herunder lgftes mellemlejet.

e

7 - Ankerets aksialspillerum skal andrage 0,1 til
0,3 mm, der korrigeres med udligningsskiver.

8 - Starteren skal smores med original VW- d - Samlingsfladen mellem starterhus og leje-
pakmasse D 1a pé& felgende steder for at deeksel,
forhindre, at vand trenger ind:

e - Samlingsfladen mellem starterhus og mellem-
leje.
a - Boringerne for kaeervskruerne i kappen.

f - Boringerne for releets befestigelsesskruer.

b - Pakfladerne mellem kappe og endedceksel.

g - Pakfladerne mellem relee og lejedaksel skal
teetnes med original VW plastisk pakmasse
¢ - Boringen for de fo samlebolte, D 15.

PRINTED IN GERMANY - 8. 60 - 532 160 38
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SERVICE

VW starteren er en seriemotor, hvor drevet er
anbragt p& et stejlt gevind. Systemet virker pa
falgende made:

a - | hvilestilling fastholdes frilebsdrevet til akslen
ved hjelp af en kuglelds.

b - Under start holdes drevet i indgreb af kugle-
lasen. Forst nar startkontakien afbrydes,
l@snes drevet. Derved hindres, at drevet kan
gd ud af indgreb pa grund af uregelmcessig
teending.

¢ - Drevet beveeges af en fjedrende arm, og derfor
forleber indgrebet normali, selv nar teenderne
star overfor hinanden.

1 - Til kontrol of starterens funktion og ydelse i en
starterprevestand anvendes de samme madle-
veerdier, som er geeldende for starter Bosch

type EED 0,5/6 L 49.
2 - Afprevning af frilebsdrevet.

a - Magnetkontakien skal kunne bevaege drevet
ca. 6 mm frem, séfremt der er “fri bane”.
Er beveegelsen mindre, kan det skyldes
slidte trykfingre pd armen, slar i forbindel-
sens lejring eller for stort aksialspillerum i
ankeret. Alt efter forholdene skal armen
fornyes, eller aksialspillerummet formind-

Afmontering

1 - Lesn tilslutningsbroen p& magnetkontakten.

2 - Afskru to 7 mm metrikker, og aftag magnet-
kontakten med iscleringsskive.

3 - 14 mm metrik ved felispolens tilslutning l@snes.

4 - Aftag profilgummipakningen.

e

Starter
Type: VW 113 911 021 A

Alment

d - Magnetkontakiens spole har io beviklinger, den

~ene fil at pavirke drevet, nar det treekkes mod
startkransen, den anden til at holde drevet i
indgreb. Tilsammen giver de rigelig treek-
kraft i indgrebssjeblikket, og derefter scettes
trcekspolen ud af funktion. Den strembe-
sparende holdespole har tilstreekkelig magnet-
kraft til at holde drevet i indgreb.

e - Ankeret hviler i. to selvsmerende bgsninger,
der ikke kreever vedligeholdelse.

Af- og pdmontering af starteren sami afprevning
af anker, feltspoler, kommutator og kul foregar
som pa Bosch-starteren.

Afprevning af starter

skes ved montering af skiver. Aksialspille-
rummet skal veere 0,1—0,3 mm.

b - Hvis drevet med fastholdt anker ikke kan
drejes mod uret, ma frilebsdrevet klemme
pd akslen. Beskadigede eller slidte dele skal
vdskiftes. Frilebsdrevet kan kun udskiftes
komplet.

Hvis drevet ikke springer helt tilbage i
hvilestilling, kan det skyldes, at magnet-
keernen eller armen heenger, eller at tryk-
fiedren ikke gar tilbage i frilebsstilling.

Af- og pdmontering af magnetkontakten




Afpraevning

a - Indskyd et amperemeter i ledningen fra
batteriets pluspol il klemme 50.

1 - Koniroller treek- og holdespolens stremforbrug

ved 6 volt batterispeending.

e

b - Kontroller treekspolen: Ledningen fra batte-

riets minuspol forbindes med treekspolens
kontakistift.

Stremforbrug: 35—40 amp.

W, L) ﬁ
@ e|| e
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c - Kontroller holdespolen: Ledningen fra
batteriets minuspol forbindes med doek-
pladen.

Stremforbrug: 10—12 amp.

2 - En defekt magnetkontakti med spole skal
udskiftes.

)
/

1 - Treekspole 3 - Deekplade
2 - Holdespole 4 - Kabelsko

Montering

Monteringen foregadr i omvendt rackkefsige. Det
skal iseer pdses, at treekspolens kontakifjeder opnar
god forbindelse og at gummipakningen ligger
rigtigt, sdledes at den slutter helt teet.

Adskillelse og samling af starter

1 - Lasering

2 - Fjederskive

3 - Metrik med fjederskive
4 - Lejedceksel

5 - Lejebolt

6 - Fjederlas

7 - Frilebsdrev med
fjederarm og magnetkerne

E-3
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8 - Isoleringsplade 16 - Bronzeskive
? - Gummipakning 17 - Bremseskive
10 - Iscleringsskive 18 - Trykring
11 - Magnetkontakt 19 - Gummideeksel
12 - Anker 20 - Lejedceksel
13 - Bolt 21 - Stalskive, indvendig affladet
14 - Starterhus 22 - Kappe
15 - Stalskive 23 - Forbindelsesbro



o _ T e
1 - Afmonter starteren. | i .
2 - Afmonter magnetkontakten.

3 - Aftag ledningsforbindelsen mellem kontaki-
broen og feltspolen.

4 - Fjern kappen i kommutatorenden.

.tuu"”|H“||||||u..

9 - Endelig lesnes feltspolen fra pluskullets holder,
og lejedeekslet i kommutatorenden fjernes.
Aftag bremseskive og trykring.

=

5 - Fjern laseringen med ldsetangen VW 161a, og
aftag stal- og bronzeskiven. Fjern eventuelle
grater.

[

10 - Fjern to fjederlase for lejeboltene til armen, og
tryk lejeboltene ud.

e

6 - Fjern to gummidceksler, loft kullene og scet dem
i klemme med kulfjederen.

7 - Afskru to samlebolte (11 mm metrik).

8 - Treek lejedaekslet i drevenden fri af huset
sammen med ankeret. Pas derved ngje pé
antallet og anbringelsen af skiverne, ol

: i
bk r

1 [
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11 - Treek isoleringspladen ud, og drej kontaki-
pladen pd magnetkernen 90°,

e

12 - Treek anker, arm, magnetkerne og armens
lejring samtidig vd af lejedekslet.

13 - Tag lasering og fjederkiver af ankeret i
drevets ende.

14 - Treek indrykkerbssningen 3—6 mm fra fri-
lzbslegemet, og treek i denne stilling hele
frilebet af ankeret ved at dreje det i urretning.

L

-------
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15 - Aftag indrykkerbssningen og fem stalkugler.
Frilebet kan ikke adskilles.

16 - Om nadvendigt fjernes

de to ftilslutnings-.
klemmer 30 med isoleringsskiver fra leje-
deekslet, | |

..mu|||j||||||||un» :

1 - Tilslutningsklemme 30
2 - Kontakiplade
3 - Isoleringsplade

7 - Metrik M 8x1

4 - Isolationsbesning
5 - Isoleringsskive
6 - Fjederskive

Undersagelse

1 - Rens delene — sdvidt pdkreevet — i benzin,
De selvsmgrende besninger i lejedazkslerne
md ikke renses i benzin.

2 - Undersgg kullene for slid, og udskift dem om
nedvendigt.

3 - Kontroller kommutatoren for rivninger, ova-
liteter og brandsteder, afdrej om ngdvendigt.
Kommutatorens mindste diameter pa 33 mm
md ikke underskrides. Snavsansamlinger fra
kullene kan fjernes med en klud veedet i

benzin. Lgse kommutatorledninger kan pa-
loddes.

4 - Underseg anker og feltspoler for afbrydelser,
viklings- og stelkortslutning. Udskift om ned-
vendigt anker henholdsvis starterhus med
feltspoler.

5 - Underseg kontakipladens kontakiflade pa
magnetkernen for brandsteder, og fil den til,
eller udskift den om nadvendigt.
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Samling

£ )

L\,
Samlingen foregar i omvendt reekkefelge. De efter-
folgende punkter skal serlig iagttages.

1 - For at lette monteringen af stdlkuglerne ind-
scettes de i frilesbet med varmebestandigt
kuglelejefedt.

Idet frilobet skubbes pd akslen, opndr man ved
lette sted med hdnden at den indvendigt
liggende fjeder springer ind i en rille i akslen.
~~ Denne rille ndes, nar frilebet er i sin hvile-
L stilling. Ved at treekke i frilebet kontrollerer
man at fjederen er pa plads.
=
£ 3
X/

2 - Laseringen monteres ved hjeelp af feringsdorn
og rer i henhold til nedenstGende tegning.
Dorn og rer ma man selv fremstille.

a1

i
=30
/
Ld
o
\

Cofle P

i |

/

1 2 3 4

i Konicitet: Morsekegle 1

a = 34 mm f = Kugleradius

b=11,8mm @ g = 50 mm

c= 1,2 mm h = 40 mm

d= 3mm@ i=16 mm @
k = 12,065 mm @

1 - Ankeraksel 3 - Lasering

2 - Dorn 4 - Rer

3 - St arme med lejring og magnetkerne pa
frilobet og st det hele sammen med ankeret
ind i lejedcekslet i drevysiden.

.ll![H'!“”l"ﬂ"“h.
4 - Kontakipladen drejes 90° og isoleringspladen
skubbes i til anslag.

5 - To lejebolte for armene monteres og ldses.

6 - Laeg forst trykringen og derncest bremseskiven
i lejedaekslet i kommutatorsiden.

/ - Seet polhuset pa lejedeekslet i kommutator-
siden sdledes at nese og not passer sammen.
Forbind feltspole og pluskul.

8 - Monter anker med frileb og lejedeeksel i huset.
Spend de to bolte.

9 - Bemerk antal og reekkefslge af skiverne. Den
indvendigt affladede stalskive monteres uden-
for lejedekslet og for laseringen.

10 - Kontroller at kappe og gummidaksler sidder

fast, sdledes at der ikke kan treenge vand ind.

Om ngdvendigt udskiftes delene.

11 - Ved montering af kontakthus kontrolleres at
gummipakning mellem starter og kontakthus
slutter teet, ;

e
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‘Batteri

£y Type: 6 volt 66 Ah (efter DIN 72311)
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Alment

Batteriet oplagrer den af dynamoen udviklede elekiriske energi, og afgiver den til motorens start og til drift
af de evrige stremforbrugende dele. Det bestar af tre celler med hver et seet af positive blyoxydplader (PbO2)
og negative blyplader (Pb). Som elektrolyt bruges fortyndet svovisyre (H2S0:+H20) med en veegifylde pa

1,285 = 32° Bé (Baumé).

Cellerne er anbragt i en kasse af fiberstiof og forbundet elekirisk ved kraftige broer af bly. For at undga
forvekslinger er batteriets pluspol tykkere end minuspolen. Yderligere er polerne betegnet med 4+ og —.

Klemspeending

Den gennemsnitlige kiemspeending andrager ca.
2 volt pr. celle. Den stiger ved ladningen til ca.
2,5—2,7 volt og synker, nar ladestremmen slas fra
i lebet af kort tid til 2—2,1 volt. Batteriet er afladet,
ndr klemspeending for hver celle synker til 1,/5—
1,8 volt i ubelastet tilstand.

Kapacitet

Batteriets kapacitet andrager 66 amp. timer (Ah).
Ved kapaciteten forstdr man den elekiricitets-
meengde, et batteri kan afgive ved 20 timers af-
ladning og ca. 20° C. Et batteri pd 66 Ah formar
altsd ved en temperatur pd 20° C at afgive en strem
pa 3,3 A i 20 timer.

Af batteriets tilstand afhenger vognens evne til
altid at starte godt. Batteriet mdé derfor regelmaeessigt
undersoges og vedligeholdes godt.

Et batteri, som ikke bruges, kan indenfor et tidsrum
af 6 uger of sig selv aflades s meget, at en oplad-
ning bliver pakrcevet. Deite sker sivel med nye
batterier som med batterier, der allerede har veeret

Afladning

Ved afladning binder begge plader mere og mere
svovisyre og forvandler sig derved til blysulfat
(Pb50.). Veegtfylden af den fortyndede svovlsyre
synker.

Ladning

*

Under indvirkning af den af dynamoen udvikiede
jeevnstrem bliver de positive plader igen til brunt
bloxyd, og de negative til rent svampeformet bly.
Den forhen pa pladerne bundne svovsyre bliver
igen fri, sdledes at batteriveedskens veegtfylde bliver
sterre. Ved fortsat ladning deler ladestremmen
vandet under dannelse af brint og ilt: Batteriet
begynder at koge.

Batteriets vedligeholdelse

i drift. Batterier, som ikke rettidigt er blevet opladet,
sulfaterer. Derved falder opladningsevnen og
kapaciteten. Det er derfor absolut nedvendigt, at
batterier, som ikke benyttes, cirka hver 4. uge
kontrolleres forskrifismeessigtog i givet fald oplades.
Denne kontrol ber iseer omfatie nye vogne, hvor
transporten har strakt sig over lengere tid.



Syrekoncentration

Syrekoncentrationen underseger man ved hjelp af
en flydeveegt (arcecometer). Jo sterre syrens vaegt-
fylde er, desto mere rager flydeveegtens svemmer
op. P& en skala kan syrens koncentration afleses i
Baumé-grader, eller ogsa kan vegtfylden afleses.
Med tiltagende ladning stiger syrens koncentration.

..nl||||||||"[|||II||..

Batteriet afladet
18° Bé = veegtfylden 1,142

Batteriet halv opladet
27° Bé = veegifylden 1,230
Batteriet opladet
32° Bé

|

vaegifylden 1,285

Syrestand

| tidens leb synker batteriets syrestand pa grund af
fordampning og senderdeling af vandet. Til efter-
fyldning ma kun bruges destilleret vand, da vand-
veerksvand, regnvand og kogt vand indeholder
kemiske forbindelser, der kan have skadelig ind-
virkning pa batteriesyren. Vaeedskens overflade skal
veere ca. 5 mm over pladeoverkanterne inkl.
separatorerne. Batterisyre pafyldes kun, nar der
har veeret tab. Samtidig males koncentrationen og
hvis det er nedvendigt bringes den til den rette
veerdi.

For at lette kontrollen med syrestanden er samtlige
batterier seriemaessigt forsynet med en afmeerkning.
Der findes to forskellige afmeerkninger afhengigt
af fabrikatet,

a - Indikationsstav

| tilfelde af defte indstillingsmeerke skal
batterisyren std ovenover meerket (pil).

..nIl““I“"“l]lln..

-

i

A e

b - Kurveformet indsais

Nar batteriet er forsynet med en indsats af
denne type, skal syren std op til underkanten
af denne.

,.||1I[|||["|H||!Ilnh

Bemeaerk:

Batterier kan koge over, nar de udsmies for steerk
opladning eller ved lengere kersel om dagen, nar
syrestanden er for hej.
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Batterisyre efterfyldes kun, nér der er tale om
veedsketab pd grund af uteetheder. Sluttelig skal
syrekoncentrationen males og eventuelt udlignes.
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Undersggelse af speendingen

Ved undersggelse af batteriet benyiter man en
celleprover, et voltmeter med en parallelt indskudt
belastningsmodstand fra 80—100 amp. Batteriets
celler preves enkeltvis, idet instrumentets prove-
spidser trykkes ned pd cellens plus- og minuspol.
Cellens speending md under mdlingen (10—15 sek.)
ikke synke under 1,6 volt, ellers er cellen afladet
eller defekt. Den normale speending andrager
2 volt. Speendingen for de enkelte celler ber ikke
afvige mere fra hinanden end 0,2 voli.

Anvisninger for vedligeholdelse

Som felge af batteriets hoje belastning ved start og
andre ugunstige driftsforhold andrager batterieis
levetid gennemsnitligt 2 ar. Seerlig er langvarige
startforseg skadelige, da der ved start aftages strem
helt op til 250 amp.

| vognen skal batteriet sidde fast. Polerne og pol-
skoene ma ikke veere snavsede, idet man skal sage
at holde overgangsmodstanden sa lille som muligt.
De renses med en ren klud eller i sveerere tfilfeelde
med en polrenser og indsmeres i vaseline eller
syrebindende specialfedt. Polsko, der pa grund af
oxydering er sveere at fd af polerne, ma traekkes
af med en seerlig aftreekker.

Obs!

Néar man arbejder med batteriet, ma man
passe pd ikke at spilde syre, da denne kan
skade stof- og metaldele. Skulle det alligevel
ske, . vaskes de angrebne steder af i en
sodaplesning.

Opladning

For batteriets levetid er det en fordel, hvis dette
afmonteres hver tredie eller fjerde mdned, aflades
til 1,8 volt cellespeending og pdny bliver fuldt op-
ladet. Hvert batteri aflader sig selv med ca. 19
pr. dag, hvis batteriet er i god tilstand. Det vil sige,
at hvis vognen stdar stille i 6—8 uger, vil batteriet
veere afladet.

N
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Ladestremstyrken afheenger af batteriets kapacitet
og skal ved et batteri pa 66 amp. timer ikke veere
sterre end 6,6 amp. Ladetiden andrager herved ca.
10 timer, ved lavere ladestreamstyrke tilsvarende
lengere. Opladningen er slut, ndr cellespeendingen
er steget til 2,5—2,7 volt, og ndar man tre gange
med 1 fimes mellemrum har undersggt, at spen-
dingen ikke stiger yderligere. Samtidig kan man
observere en steerk kogning af veesken. Medens
batteriet oplades, fjernes propperne til cellerne.

Lynladning

En lynladning af batteriet skal kun foretages i scer-
lige tilfeelde; det ma ikke blive kutyme. Til Lynop-
ladning ma kun anvendes til gode batterier, der tid-
ligere har veeret i brug. Lynopladning sker i hen-
hold til brugsanvisninger, som f{elger med lade-
apparaterne. |

Ved nye batterier felges den efterfelgende anvisning.




Anvendelse af nye batterier

Nye batterier forsendes for det meste i vufyldt til-
stand. Nar de skal tages i brug, gar man frem
efter den medgivne brugsanvisning. Alment geelder
felgende henvisninger:

1 - Afskru propperne, og fyld cellerne med kemisk
ren akkumulatorsyre med veegifylde 1,285 ved
20° C. Syrestanden skal veere ca. 5 mm over
pladeoverkanterne inklusive separatorerne.

2 - Batfteriet skal ubetinget stdé 5—6 timer, for at
pladerne kan blive gennemireengt med elektro-
lyt. | lobet af denne tid synker syrestanden en
smule. |

3 - Efterfyld med batterisyre.

4 - Oplad batteriet med 5 amp. eller mindre,
indtil hver celle har en speending pd 2,5—2,7
volt, og indtil syren i alle cellerne bobler.

Vinterdrift

Af stor indflydelse pd batteriets kapacitet, er den
kendsgerning, at bafterisyrens ledeevne og visko-
sitet er steerkt temperaturafhengig. Kapaciteten
synker ved lave temperaturer betydeligt, og andra-
ger f. eks. ved en syretemperatur pa —15° C kun
ca. 509, af kapaciteten ved 420° C.

Med mere eller mindre afladet batteri synker ogsa
batterisyrens veegtfylde, hvorved risikoen for, at
batteriet fryser, foreges. Frosne bafterier afgiver
ingen strem. Efter at det er opteet og opladet, kan
batteriet igen arbejde.

Veegifylde Syren fryser ved
1,285 —65° C
1,18 —22,5° C
1,14 —13°C

5 - MaAl batterisyrens temperatur en gang imellem.
Hvis den stiger over 40° C, formindskes lade-
stremmen,.

6 - Ndr ladningen er ophert, kontrolleres syre-
koncentrationen (veegifylde 1,285 = 32°
Baumé). Om nedvendigt udlignes der. Hvis det
har veeret nedvendigt at efterfylde med syre
eller destilleret vand, ma batteriet oplades
endnu en kort tid for at opnd, at veeskerne
blander sig godt.

7 - Tidligst to timer efter endt ladning, helst senere,
skrues propperne pd. Syre, der er sprgjtet
over, vaskes af med vand, og batteriet afterres.

Den steerkere belastning af batteriet om vinteren
pa grund af den veesentlig sigrre belastning ved
start fordrer altsa en forhejet opmeerksomhed ved
vedligeholdelsen. Det anbefales, at batteriet om
vinteren tages ud hver fjerde uge og oplades,
samiidig med at syrekoncentrationen og veskens
hejde underseges.

Batterier, der ikke benytftes i leengere tid, har fil-
bojelighed til at sulfatere. Hvis der med celle-
preveren mdales store forskelle mellem de enkelte
cellespeendinger, eller batteriet koger steerkt ved
ladningens begyndelse eller kort tid efter denne
— fremgar af sulfatdannelse pa pladerne — skal
der oplades med de lavest mulige stremveerdier
(max. 3 amp.). Sulfaterede batterier kan
edeleegges, hvis de oplades ved for hej spceen-
ding. Batterier, hvis syre er blevet geleagtig pd
grund af kulde, skal inden opladningen tges op i et
opvarmet rum.

Bemcerk: | rum, hvori der oplades batterier, ber der ikke anvendes dbent lys, ligeledes ber der heller I
ikke ryges. Man ber heller ikke opbevare preecisionsveerktajer i sdidanne rum.

Bemceerk:

Fra 30. 4. 1964, chassis nr. 6 317 836 (model 111—118)
henholdsvis fra 11.5.1964, chassis nr. 6 337 511 er
batterispeendebdndets Ids blevet flyltet op for at lette af-
og pdmontering af batterideekslet — for eksempel i

forbindelse med et serviceeftersyn. Derefter er det ikke
leengere nedvendigt at fjerne hgjre fodpanel.

Det nye speendeband kan eftermonteres i alle vogne fra
chassis nr. 1-0929 746 (august 1955).
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Teendingssystemet

Alment

Teendingssystemet arbejder med batteriteending med teendspole og en stremfordeler med avtomatisk teendings-
indstilling ved hjeelp af en vakuumregulering. Teendingssystemet forvandler batteristremmen pa 6 volt til den
kreevede teendspaending og fordeler teendstremmen til de 4 teendrer i den rigtige reekkefelge og pa det

n@jagtige tidspunkt.

Alment

Tendspolen bestdr af en jernkerne, pa hvilken der
er viklet en primeervikling af fa tykke vindinger og
en sekundeervikling, der bestar af talrige vindinger
af tynd trad. Spolens arbejdsmade ligner en trans-
formators. Den i primeerviklingen Igbende batteri-
strom bliver i teendgjeblikket for en af cylindrene
afbrudi. Parallelt med afbryderen er der indskudt
en kondensator, hvorved der dannes en svingnings-
kreds, og hvor gnistdannelsen mellem kontakterne
formindskes, da man opnar et tilstreekkelig hurtigt
fald af primeerstremmen. Gennem induktions-
virkning opstar i sekundeerviklingen en hejspandt
strom, der over stremfordeleren feres til teend-
rerene.

Bemoeerk:

Fra 17. 2. 64, chassis nr. 6135 252, motor nr. & 388 270
monteres der sidelebende med teendspolerne Bosch TE
6 B 4 og VW 111905105 F en ny mindre Bosch teends-
pole. Den nye tendspole har betegnelsen 111 905 105 J,
der samtidig er VW-reservedelsnummeret.

Alle tre seriemassigt monterede teendspoler er ind-
byrdes ombyttelige.

Vedligeholdelse

Teendspolens isolationskappe ma holdes ren for at
undga kortslutninger og krybestremme.

Undersggelse

For at undersage teendspolen for brugbarhed maler
man |lengden af de dannede gnister. Man kan
foretage underssgelsen bdade i prevestand, og
medens teendspolen er indbygget.

Taendspole
Type: Bosch TE6 B &4

Efter forst af have undersagt, om stremtilferslen og
stremfordeleren er i orden, l@sner man kabel 4 pa
stremfordelerdekslet og holder dette i en afstand
af ca. 10 mm fra stel.

Ndar motoren drejes med starteren skal en gnist
sla fra kabelenden over til stel. Kan tendspolen
ikke klare dette, ma den udskiftes, safremt konden-
saforen ved undersggelsen viser sig at vaere i
orden.

Tilslutninger:

Klemme 15 fra teendingslas.
Klemme 1 til fordeler (afbryder).
Klemme 4 til fordelerdaeksel (teendkabel).

-




Stremfordeler
Type: Bosch ZV/PAU 4 R 2 mk

Alment

Stremfordeleren segrger for, at teendstremmen bliver ledet til de fire teendror i den rigtige reekkefslge og
pé det rigtige tidspunkt. Indstillingen af teendingstidspunktet sker ved hjeelp af en pd fordeleren monteret

vakuumregulator.

Vedligeholdelse

P4 afbryderkoniakterne danner der sig efterhdnden brandsteder, der viser sig som smé forhasjninger og
fordybninger (kraterdannelse). Almindeligvis forstyrrer disse forekomster ikke funktionen. Skulle der alligevel
optreede fejl ved tendingen, skal afbryderkontakierne afmonteres og afstryges med en oliesten. Steerki
forbreendte afbryderkontakter skal fornyes.

il

Filtringen i kontaktpladen skal smeres med en
drdbe motorolie for hver 5000 km.

Det skal pases, at der ikke kommer olie pa
kontakifladerne.

.
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Fordelerens indre skal omhyggeligt blemses rent.
Knasten pd afbryderarmen skal smeres med
universalfedt (lithiumfedt). For at der under ingen
omstendigheder skal komme fedt pa kontaki-
fladerne md der i hjernet mellem knasten og
afbryderarmen kun trykkes sd meget fedt, som kan
tages op med spidsen af en tynd treespan.

Fordelerens rotor og de fire kontakter i fordeler-
deekslet er udsat for et vist slid pa grund af de
stadigt overspringende gnister. Fejl kan opstd, hvis
isolationsmaterialet pa rotor eller deeksel er slaet
igennem. Fordelerdekslet md indvendigt og ud-
vendigt holdes rent og tert for at undgd krybe-
streamme, samt for at forhindre at gnister springer
over de forkerte steder. Nar fordelerdaekslet mon-
teres, ma man veere sikker pa, at det fijedrende kul
for fordelerrotoren er til stede.

Indstilling af afbryderkontakter

Ved indstilling af afbryderkontakter gar man frem
pa felgende made:

—
1

Fordelerdeeksel og rotor aftages.

2 - Drej fordelerakslen ved ai dreje motoren,
indtil en af knasterne dbner afbryderarmen

helt.

3 - Losn fastspeendingsskruen.

4 - Stik en skruetreekker mellem de to korte tappe
pa afbryderpladen og afbryderkontaktens slids.
Ved at dreje skruetreekkeren indstilles den
foreskrevne kontaktafstand pda 0,4 mm.

5 - Speend fastspoendingsskruen.
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Obs!

Enhver bergring af kontakifladerne med fedt
eller olie (f. eks. fra segerbladet) skal undgas,
da det medforer en for tidlig afbreending af
kontakterne sami svigtende teending. Efter
enhver kontaktindstilling skal teendings-
tidspunktet under alle omsteendigheder ind-
stilles pany, idet en ndring af kontaki-
afstanden pd 0,1 mm giver en cendring af
teendingstidspunktet svarende til 3 krum-
tapgrader.

Man er kun sikker pd at opna de rigtige dbnings- og
lukningstider for kontakten, nar fordelerens driv-
aksel ikke har utilladeligt radialt spillerum.

Udskiftning af afbryderkontakter

Afbryderarmen og den faste kontakt er udsat for
slid i tidens lgb. Hvis de ikke mere kan indstilles
eller kontakterne er steerkt forbreendte, ma begge
dele udskiftes.

1 - Kondensator

- Isoleringsstykke
2 - Olieboring 9 - Skrue

10 - Kondensatorledning
11 - Afbryderarm

5 - Treekstang 12 - Afbryderkontakt

6 - Primeertilslutning 13 - Fastspeendingsskrue
7 - Fjeder for afbryderarm 14 - Tappe og indstillings-
slids

3 - Returfjeder
4 - Stelledning

1 - Aftag fordelerdesksel og rotor.

2 - Losn klemskruen pa afbryderkontaktens iso-
leringsstykke,

3 - Aftag primeeriedningen og bladfjeder med
afbryderarm.

& - Udskru fusispmndmgsskruen for afbryder-
kontakien.

5 - Loft afbryderkontakten opefter, og lesn led-
ningen til kondensatoren ved isoleringsstykket.

Monteringen foregar i omvendt rakkefglge,
idet man skal leegge meerke til, at udlignings-
skiverne for afbryderarmen monteres i rlgtlg
reekkefalge.

6 - Indstil kontakiafstand og teendingstidspunkt.

Indstilling af teendingstidspunkt

Inden man indstiller teendingstidspunktet pa 10°
for top, skal kontaktafstanden under alle omsten-

digheder kontrolleres.

Obs!

Pa krumtapremskiven findes der to karv-
markeringer:

a - 10° fer top (hgjre murkermg i omdrej-
ningsreining)

b - 7,5° far top (venstre markering i omdrej-
ningsretning)

Teendingstidspunktet indstilles pu 10° for top.

Hvis motoren har tendens til- teendings-
bankning, som kan opstd, ndr man anvender
benzin med lavere oktantal, skal tendings-
tidspunktet indstilles p& 7,5° for top ('fensire
markering).

Bemaomrk:

Hvis der kun er een keervmarkering pa remskiven ved
7,5° fer top, er det muligt med en trekantfil at fremstille
en yderligere keervmarkering -‘i mm til hgjre for 7,5°
markeringen.

1 - Den hgjre markering pd krumtapremskiven
anbringes, s den flugter med krumtaphusets
samlingsfuge, idet rotorens finger samtidig
flugter med indstillingsmaerket for cylinder 1
pa kanten af fordelerhuset.

2 - Losn klembolten pé fordelerens holder.

3 - Scet en 6 volt prevelampes ene pol pé tend-
spolens klemme 1 og den anden pol til stel.

4 - Scet teendingen til.

T T T T T T T T T T T T TR T



5 - Drej fordeleren med uret indtil kontakterne er

lukkede. Drej derefter langsomt den modsatte
vej, indtil kontakterne begynder at abne sig,
og prevelampen lyser.

i

Teendingsindstilling ved varm motor

Teendingstidspunktet indstilles ved kold eller ved
forholdsvis varm motor (indtil en olietemperatur
pa max. 50° C) pa 10° for top (hojre markering pé
krumtapremskiven).

1 - Afkelingen af den driftsvarme motor kan i
givet fald fremskyndes, hvis man har en seerlig
afkelingsbleser for motoren til radighed.

2 - For at bedemme motortemperaturen er det
tilstreekkeligt at mdle olietemperaturen i
krumtaphuset med et egnet fjerntermometer.
Termometirets nejagtighed ber kontrolleres
med passende mellemrum.

3 - Teendingstidspunktet kan indstilles, sG snart
motorolietemperaturen ligger under 50° C,
Ved hgjere olietemperatur eendrer denne sig
sa@ hvurtigt, at en nejagtig indstilling ikke er
mulig.

Obs!

Har motoren tendens til teendingsbankning,

" som det kan veere tilfeldet ved anvendelse
af benzin med lavt oktantal, skal teendings-
tidspunktet indstilles pa 7,5° fer top (vensire
markering).

6 - Spend fordelerens holdebolt.

7 - Péscet rotor og fordelerdceksel.

Teendingstidspunktet for alle fire cylindre er rigtigt
indstillet, ndr provelampen lyser i det gjeblik,
krumtapremskivens indstillingsmeerke flugter med
krumtaphusets samlingsfuge foroven henholdsvis
forneden, ndr krumiappen drejes. Remskiven skal
forinden drejes mindst 180° tilbage.

Obs!

Tendingstidspunktet skal om muligt ind-
stilles ved kold motor ved hjelp af en 6 volt
prevelampe. Indstilling foretaget med en
stroboskoplampe er ikke tilradeligt, fordi det
samlede teendingsforstillingsomrdde cendrer
sig ved driftsvarm motor. Hvis teendings-
tidspunktet i scerlige tilfeelde skal indstilles
ved varm motor, skal de efierfelgende punkter
seerligt iagttdges.
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Automatisk teendingsindstilling

Indstillingen af teendingstidspunktet i motorens hele omdrejningsomréde styres af vacuumregulatoren.

Det vacuum, der udtages fra karburatorens underdel, pavirker en i vacuumddsen monteret membran., En
stang overferer membranens bevaegelse til kontakipladen og drejer den modsat stiremfordelerakslens omdrej-

ningsretning. En returfjeder bevaeger kontakipladen tilbage til dens udgangsstilling, nar vacuum’et for-
mindskes.

Kontrol af den avutomatiske teendingsind-
stilling med vacuum

En speciel konstrueret kontrolskala med holder
monteres pd krumtaphuset og viser i forbindelse
med en stroboskoplampe tmndingstidspunktets
indstilling og vacuumregulatorens arbejdsmade.

“““l""]l"il“iH"'

Anvendelse

1 - Skru kontrolskalaen p& dynamokonsollens
flange.

2 - Drej krumtapakslen indtil remskivens hgjre
markering flugter med krumtaphusetssamlings-

fuge. Vacuumregulatoren skal ved dette omdrej-
ningstal dreje kontaktpladen til fuldt udslag til
hej tending, d.v.s. farvemarkeringen skal
3 - St derefter en 2—3 mm bred farve- eller dreje 15—21° til venstre pé& kontrolskalaen.
kridistreg pd remskiven ud for kontrolskalaens z
20° maerke.
Obs!
4 - Forbind lampen med teendkablet for cylinder 1 En ngjagtig kontrol af tendingsregulerings-
i henhold til brugsanvisningen. kurven er kun mulig i en stremfordeler-
prevestand, hvorved stremfordeleren skal
afmonteres.

5 - Aftag vacuumslangen og luk den med en prop.

8 - Hvis der ved kontrollen konstateres et vdslag,
der er mindre end 15°, skal den nedenstdende

6 - Start motoren, og lad den lesbe i tomgang. kontrol foretages.
Blinket fra lampen oplyser kridi- eller farve-
markeringen, ndr dette flugter med 20° meerket a - Kontroller at kontaktpladen er let bevee-
p& kontrolskalaen, ogsd ndr motorens omdrej- gelig. | modsat fald skal stremfordeleren
ningstal foreges. : adskilles, og kontakipladen geres let-

gengelig.

7 - Tilslut vacuumslangen med stremfordeleren b - Kontroller vacvuumrer- og slanger samt
igen, og lad motoren lgbe med et lidt foreget vacuumddsen for utcetheder, udskift om
tomgangsomdrejningstal pd 1200—1300 o/m. nedvendigt.




Kontrol af teendingstidspunkiforstillingen med kontrolapparat

Hvis man har et teendingskontrolapparat med vacuummeter og et vacuummeter-indstillingsapparat til radig-
hed, kan tendingsforstillingen kontrolleres, nér stremfordeleren er monteret. Apparatets mdleomrdde skal
andrage fra 0 til 80 mm Hg og veere sdledes, at det er muligt at aflese de nejagtige veerdier.

P& basis af et eksempel skal vi herved beskrive kontrol af vacuumforstilling med et preveapparat:

1 - Tilslut vacuumjusterapparatet. 5 - Tilslut teendingskontrolapparatet i henhold til
leveranderens forskrifter.

a -~ Trek vacuumslangen fra karburatoren og

forbind den med tilslutningsstudsen U pé
vacuumjusterapparatet. 6 - Start motoren, og forsg omdrejningstallet,

indtil vacuummeteret viser det sigrste vacuoum.
Hvis vacuummeteret ikke giver noget udslag,

. ey drejes skruen (2) lidt ud.
b - Anbring slangen fra studs “V" p& vacuum-

justerapparatet til karburatoren.

7 - Drej skruen (1) s@ langt ud, at viseren pd

¢ - Tilslut den lange slange fra studsen “J” pa vacuummeteret star p& 0.

vacuumjusterapparatet og til vacuummete-
ret. |

8 - Drej skruen (1) langsomt indad, idet De
samtidig retter stroboskoplampen mod grads-
skalaen, og afles tendingstidspunktets for-

-. ._ 2 - stilling pa gradskalaen ved de angivne vacuum-
| T vaerdier.
i J & mm Hg Krumtapgrader
15—25 Vacuumforstilling
SRR begynder
RS et 26—36 10

Hvis disse veerdier ikke opnas, kan speendingen
pa kontaktpladens returfjeder justeres med en
specialnagle. |

.
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2 - Monter kontrolskalaen.
Firmaet Robert Bosch GmbH, Stuttgart, leverer

. den slags negler under betegnelsen EFZV 28.
3 - Drej motoren, indtil den venstre karyv-

markering pd remskiven flugier med bleeser-
husets indstillingsflade.

Fra maj 1961 endres fladen ved indstillings-

tappen i Bosch stremfordeleren af fabrikations-

4 - Ud for 20° maerket pa kontrolskalaen trekkes maessige grunde. Til disse stremfordelere skal
en 2 til 3 mm bred kridstreg pa remskiven. ~anvendes indstillingsnegle Bosch EFZV 31.




532164 38 - 2. 62 * PRINTED IM GERMANY

Hvis de angivne forstillingsveerdier opnds
allerede ved et mindre vacuum, skal retur-
fjederen spendes ved drejning af excenter-
stykket i pilretningen. Opnds de angivne
forstillingsveerdier ferst ved sterre vacuum,
skal returfjederens spending formindskes ved
drejning af excenterstykket mod pilretningen.

e

Kontrol af vacuumdase for tcethed

Vacuumdasen kan ogs@ kontrolleres med et
teendingskontrolapparat.

1 - Drej skrven (1) pd vacuumjusterapparatet til
anslag.

2 - Lad motoren labe og foreg omdrejningstallet
sG meget, at tendingskontrolapparatets va-
cuummadler viser det sterste vacuum,

3 - Speend skruen (2) fast.

4 - Stands motoren og iagttag maleinstrumentet,
Vacuum’et ma ikke falde i et tidsrum af ca. et
minut, i modsat fald skal vacuumregulatoren
vdskiftes.

Af- og pamontering af vacuumdase

1 - Treek vacuumslangen af vacuumdasen.

2 - Aftag fordelerdeeksel og rotor.

3 - Aftag primeertilslutningen pé teendspolen.

4 - For at leite af- og pamontering af vacuumdasen
kan fordeleren afmonteres.

5 - Aftag returfjeder for kontakiplade.

6 - Udskru tre befestigelsesskruer for vacuum-
ddse og aftag vacuumddse med treekstang.
Efter montering i omvendt recekkefolge skal
teendingstidspunktet indstilles pény. Reparation
eller indstilling af vacuumddasen er ikke mulig.

g

Bemoaeerk:

30 hk 34 hk
Fra chassis nr, ca. 4 245 398 4 245 398
Fra motor nr. ca. 3928 696 65219139

endres membranens materiale i vacuumdadasen i Bosch
stremfordeler ZY PAU 4 R 5 for af forhindre skader som
felge af benzinens indflydelse.

Uteeite vacuumdaser kan medfere darlig ydelse og accele-
ration, darlig overgang og stort benzinforbrug. De kon-
trolleres pa felgende made:

1 - Aftag vacuumslangen ved stremfordeleren, aftag
fordelerdmkslet.

2 - Drej afbryderpladen helt til anslag til vensire og
luk det lille rer i vacuumddsen med en finger.

3 - Afbryderpladen treekkes af returfjederens kraft ca.
-3 mm tilbage og skal sa forblive i denne stilling ca.
1 minut. Hvis den alligevel, trods lukket vacuumreor,
beveeger sig leengere mod hgjre, er vacuumdésen
uteet og skal udskiftes. Af- og pdmontering af
vacuumddsen er beskrevet i de enkelte repartions-
handbeger.

Alle vacuumddsen med forbedret membranmateriale,
der leveres som reservedele (res. dels nr. 113 905 271 CH,
eller 113 905 271) forsynes med en sort farvemarkering
ovenover rerfilslutningen.

O R
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De dele, der fabrikeres fra januar 1962, forsynes med
fabrikstempel “1 T, “2 T”, “3 T"” o.s.v. i stedet for
farvemarkering.

l

= méned (januar)
T = ar (1962)

Alle stromfordelere med forbedrede vacuumdaser er
forsynet med fabrikstempel “11 §”, 12 §”, “1 T"” o.s.v.
pa stremfordelerhuset-nedenunder primeerledningen.

Vacuumrer

For at forhindre at der treenger benzin ind i vacuum-
désen, monteres der frd chassis nr. 4423 336
(motor nr. 6 411 578) et vacuumrer med slgjfe i
stedet for vacuumslangen. Yacuumreret anbringes
med to 40 mm lange stykker slanger pa karbura-
torens og stremfordelerens rerstudse.

Til senere montering i vogne of tidligere udferelse
kan man anvende vacuumrer (res.dels nr. 111 129
489). Derudover skal man tilpasse den monterede
vacuumslange, idet den afkortes (mél “a”) ca.
40 mm fra karburatoren. Vacuumslgjfen skal
stikkes ind i de to slangeender og bgjningen vende
opad.

Vacuumslgjfen (res.dels nr. 111 129 489) kan ogsd
monteres som vist pd billedet foroven.

.....
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Bemmrk:

Fra chassis nr. 4 981 020 (motor nr. 3 945 210) forlenges

vakuumslangen (res.dels nr. 113 129 491) mellem vakuum-,

reret pd karburatoren og stremfordelerens vakuumddse
fra 310 til 375 mm p& modellerne 111, 112, 115 og 116.

Derved forhindres det, at vakuumledningen stdr under

speending og derved tvinges nedad.

Obs!

Det skal pdses, at rerbgjningen, der er paskruet
karburatoren, vender opad for at undga, at der
leber benzin ned i vakuumddasen. Om nedvendigt
kan man eftermontere den 375 mm lange vakuum-
slange.

Konfrol af kontakipladens kipspillerum

1 - Aftag fordelerdeeksel og rotor.,

2 - Losn skruen pa afbryderkontaktens isolerings-
stykke og aftag primeertilslutningen.

3 - Scet malebro VW 292 med madleur pa kanten af
fordelerhuset, sdledes at madleurets stift ligger
an mod isoleringsstykkets flade (1) pa kontaki-
pladen,

4L - Tryk med hgjre hand maleurets holder fast
mod fordelerhusets kant,.

5 - . Tryk med venstre hand pa afbryderarmen (2)
og kondensatoren (3) og vip kontakipladen frem
og filbage.

Hvis kontakipladens kipspillerum andrager
mere end 0,15 mm, skal streamfordeleren af-
monteres, og kontakipladen udskiftes.

L
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Bemork:

For at nedsmeite kipspillerummet i kontaktpladen under
teendingsforstillingen har man flyitet platinkontakterne,
kondensatoren og primeertilslutningen.



tidligere

ny

30 hk 34 hk
Fra chassis nr. & 057 000 & 057 000
Fra motor nr.: 3 924 900 6 024 500

Bosch stremfordelerne er derved blevet forsynet med en
anden typebetegnelse, reservedelsnumrene er ikke blevet

endret.

Tidligere: Stremfordeler Bosch ZV PAU 4 R 2 mk
Nu: Stremfordeler Bosch ZV PAU 4 R 5 mk

Stremfordelerne er indbyrdes ombyttelige.

Kontaktplader (res.dels nr. ucendrede 113 905 227 A |
311 905 227) er indbyrdes ombytielige.

Bemaerk:

Fra 5. 2. 1964, chassis nr. 6 100 163, motor nr. 8 350 310,
monteres der i stedet for stremfordeler Bosch ZV/[PAU
4 R5 en ny stremfordeler type Bosch ZV/IU 4R 3. Denne
stremfordeler er i sine ydre mal lidt mindre end strem-
fordeler ZV/PAU 4 R 5. Kondensatoren er anbragt.
udvendigt pé@ aluminiumshuset.

Indstillingsdata:

Indstilling af teendingstidspunktet: 10° fer top (hajre
keervmarkering pa remskiven).

Lukkevinkel: 47°—53°

Vakuumforstilling:

mm Hg krumtapgrader
18,5—24,5 forstillingen begynder
29—38 10°
50 16°—22° (forstilling slutter)

Fra ca. maj 1963 monteres der i motorerne en aendret
karburator 28 PICT, i hvis vakuumtilslutning der er
anbragt en dyse. Stremfordeleren ZV/JU 4 R 3 mé&-kun
monteres sammen med de eendrede karburatorer 28 PICT
eller med karburatorerne 28 PICT-1.

Kontrol af kondensator

Kondensatoren har stor betydning for opndelse af
den kraevede teendspending. Den formindsker
samtidig gnistdannelsen ved afbryderkontakterne
og forhindrer derved, at disse breendes for tidligt.

En defekt kondensator giver sig til kende ved
sterkt forbrendte afbryderkontakier, svage teen-
dingsgnister i forbindelse med startvanskeligheder
eller ved fuldstendig svigtende teendingsgnist.

Ved udskiftning mé der kun anvendes kondensatorer
af den foreskrevne type, da kondensatorer af andre
typer kan have indflydelse pa afbryderkontakiernes

levetid.

Kontrol

Pa et moderne kondensatorprgveapparat er det
muligt at undersage kondensatoren for gennemslag,
isolationstab og tilstreekkelig kapacitet. Har man
ikke et proveapparat til rddighed, gar man frem
pd felgende made:

1 - Aftag stremfordelerdeeksel.

2 - Drej krumtappen indtil platinerne er helt abne.

3 - Aftag ledning 1 ved teendspolen.
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Tilslut en 6 volt prevelampe med den ene pol
til klemme 1 pd teendspolen og den anden pol
pd ledningstilslutningen til fordeleren.

St teendingen til. Hvis prevelampen lyser, er
kondensatoren kortsluttet til stel og skal
vdskiftes,

Aftag prevelampens ledning, og monter ledning
1 fra fordeler fil teendspole.

Losn teendkabel 4 fra fordelerdeeksel, og hold
det i en afstand af ca. 10 mm fra stel.

Drej motoren rundi med teendingen sat fil.
Springer der ingen gnister i den foreskrevne
afstand, skal underspgelsen gentages med en
ny kondensator.

e
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Af- og pamontering af kondensator

1 - Afmonter stremfordeler og rotor. 4 - Udskru befastigelsesbolien, og treek kondens
satoren op.

2 - Afmonter platiner.

3 - Lasn kondensatoren ved platinernes isolerings- Monteringen sker i omvendt reekkefolge. Kontaki-
stykke. afstand og teendingstidspunkt skal indstilles igen.

Af- og pdmontering af stremfordeler

1 - Vacuumslangen aftages ved stremfordeleren. 3 = Indstil teendingstidspunktet.
2 - Kablet aftages teendspolens klemme 1,
3 - Stremfordelerdcekslet aftages.
4 - Megtrikken til befeestigelse af holderen for
stremfordeleren tages af ved krumtaphuset.
3 = Stremfordeleren tages af.

Monteringen foregdr i omvendt raekkefelge under
iagttagelse af felgende punkier:

1 - Cylinder 1 stilles i sit teendingstidspunkt. Her-
ved mé& den midterforsatte slids i hovedet pd
fordelerakslen std p& tveers af motorens
lengdeakse og veere forsat til remskivesiden,
mens keerven pa remskiven skal flugte me
fugen i krumtaphuset.

R

2 - Fordelerakslen drejes, medens stremfordeleren
settes pd, indtil rotorens finger viser mod
maerket for cylinder 1 pa fordelerhuset. Akslens
koblingsstykke skal gd let ned i fordeler-
drivakslens slids, nar fordeleren drejes lidt :
frem og tilbage.

.
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Adskillelse og samling af stremfordeleren

Adskillelse

¥, o o [ —
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Aftag fordelerdeeksel, og afmonter fordeleren.

Aftag rotoren.

Aftag teendingskontakierne.

Afmonter kondensatoren.

Aftag primcerledning med gummimuffe.

Lesn stelkabel for kontaktpladen péa huset,

aftag holdefjedre.

7 - Aftag returfjeder for vacuumregulator.

8 - Lesn tre skruer for vacuumregulator, og aftag
denne,

9 - Aftag ringfjeder p& medbringerkloen.

10 - Sl& stiften for medbringerkioen ud.

11 - Aftag medbringerklo og fordeleraksel. Pas pé
stal- og fiberskiver.

12 - Afmonter kontaktplade, og aftag kunststof-
skive.

1 - Kondensator

2 - Afbryderarm

3 - Fastspeendingsskrue med
skive og fjederring

4 - Isoleringsskive

5 - Afbryderkontakt

6 - Returfjeder

7 - Kontakiplade med
stelledning

8 - Kunststofskive
9 - Primeeriedning
10 - Fordelerdo=ksel
11 - Rotor
12 - Fordeleraksel
13 - Stalskive
14 - Fiberskive
15 - Fordelerhus
16 - Vacuumregulator

17 - Holder

18 - Gummipakring
19 - Fiberskive

20 - Udligningsskiver
21 - Medbringerklo
22 - Stift

23 - Sikringsfjeder
24 - Udligningsskive

e o o T I P
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Undersggelse

1 - Rens delene i huset med benzin undtagen
Compobgsningerne.

2 - Kontroller om afbryderkontakterne er slidte,
og udskift om nedvendigt.

Kontroller fordelerakslens lejring for slid.
Hvis der er stort radialt spillerum, skal hele
stremfordeleren komplet udskiftes. Aksial-
spillerum kan korrigeres med udlignings-
skiver.

4 - Hvis kunststofbgsningen for kontakipladen er
slidt, skal den udskiftes.

Udskift gummipakringen for stremfordeler-
akslen.

Samling

Samlingen sker i omvendt raekkefelge, hvorunder
de nedenstdende punkter iscer skal iagttages:

1 - Smer fordelerakslen og filtringen for kontaki-
pladen.

2 - Kontroller at stal- og fiberskiver er anbragt
korrekt og i det rigtige antal pa stremfordeler-
akslen. Korriger aksialspillerummet.

3 - Udfreesningen for rotoren anbringes i flugt
med keervmarkeringen for cylinder 1. Fiber- og
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stalskiver monteres pa akselenden, og med-
bringerkloen monteres saledes, at medbringer-
tappen flugter med maerket pad fordelerhuset.
Driv derefter stiften for medbringerkloen ind,
og monter laseringen i ringnoten.

L
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Fordelerdeekslets holdefjeder med ferings-
stykke vender til den side, hvor afbryder-
pladens stelforbindelse ligger.

Smer fiberklodsen med universalfedt.

Kontrol af stremfordeleren i prevestand

| en stremfordelerprevestand kan man kontrollere
teendingstidspunkiet (knastvinklen), vakuumregu-
leringen, lukkevinklen og afbryderkontaktarmens
fijedertryk.

Kontrollen foretages bedst efter felgende skema:

1 - Kontrol af de enkelte cylindres teendingstids-
punkt (knastvinklen),

2 - Kontrol af lukkevinklen (51 til 55°).

3 - Kontrol af fjederstyrken ved hjeelp af strobo-
skoplampe.

4 - Teethedskontrol af vakuumdase. Et vakuum pa
ca. 100 mm Hg skal kunne opretholdes konstant
i ca. 1 minut, nar vakuumreret er blokeret,.

5 - Kontrol af vakuumreguleringskurven.

N e




Taeendingsreguleringskurve for Bosch stremfordeler
ZV PAU4R20g4R>5
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A - Slidgraeense ved maling med faldende vakuum
B - Forstilling i grader pa fordelerakslen
C - Vakuum i mm Hg
Viser der sig herunder afvigelser fra det tilladelige b - Kontroller om vakuumregulatoren gar let, og
toleranceomrdade, skal de nedenstdende kontroller udskift om nedvendigt (membranen kan efter
foretages: lang tids brug revne og blive hard).

¢ - Kontroller returfjederen. Om nedvendigt en-

a - Kontroller at afbryderpladen gér let. Adskil dres speendingen med indstillingsnegle Bosch
eveniuelt fordeleren, og ger den letgangelig. EFZV 28 eller EFZV 31.
Bemcerk:

Fra chassis nr. 4 710 048 (motor nr. 6 744 903) monferedes i 34 hk motorerne vekselvis ca. 840 stremfordelere Bosch
ZV PAU 4 R 7 (leveres ikke som reservedel). Den eendrede stremfordeler adskiller sig fra stremfordeleren Bosch ZV PAU
4 R 5 ved en steerkere returfijeder (leveres ikke som reservedel). Yakuumforstillingslinien endredes ubetydeligt.

Stremfordeleren Bosch ZV PAU 4 R 7 mé kun monteres sammen med de seriemassigt cendrede karburatorer Solex 28 PICT
(res.dels nr. ueendret 113129 023 E/141 129 023 D). Ved disse karburatorer blev vakuumrgret forlaenget til under midten
af benzinafgangsreret i blandingskammeret. Alle karburatorer Solex 28 PICT fra karburator nr. 3 239 081 og 6 824 776
har allerede det forleengede vakuumrer. De endrede karburatorer kan monteres i alle vogne med 34 hk motorer.

Ved skader pd stremfordeler Bosch ZV PAU 4 R 7 skal hele fordeleren udskiftes.

Ry Y =
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Alment

Den vejledning, som geelder for Bosch-teendspolen med hensyn fil vedligeholdelse og kontrol, gelder ogsé

for VW-tendspolen.

Alment

der er forsat for midten.

Af- og pdmonteringen af VW-stremfordeleren ligesom indstilling af tendingstidspunktet, kontrol af konden-

satoren og vacuumforstillingen sker ligesom ved Bosch-stremfordeler.

Yedligeholdelse

Vedligeholdelse af VW-stremfordeleren foregéar péa
samme made som ved Bosch-stremfordeleren. Dog

_ ; bortfalder smaringen af kontaktpladens filiring.

Indstilling af afbryderkontakter

Ved indstillingen af afbryderkontakterne gér man
frem pd felgende made:

1 - Aftag stremfordelerdeeksel og rotor.

) 2 - Drej stremfordelerakslen ved at dreje krum-

tapakslen indtil een af knasterne dbner
afbryderarmen helt.

3 - Lesn fastspeendingsskruen for afbryderkon-
takten.

4 - Anbring en skruetrekker mellem de to
udskeeringer i kontaktpladen og afbryder-
kontakten. Ved at beveege skruetreekkeren
indstilles kontaktafstanden pa 0,4 mm.

\J 5 - Speend fastspeendingsskruen.

6 - Kontroller kontaktafstanden pé alle fire knaster.

Obs!

Ved indstilling aof kontaktafstanden skal
kontaktpladen std i sin grundstilling og mé
ikke beveeges, da kontakiafstanden ellers
endrer sig.

Taendspole

Type: VW 111905105 F

Stremfordeler
Type: VW 113 905 205 B

Teendingstidspunkiets regulering sker ved hjelp af en vacuumregulator i motorens hele omdrejningsomréde.
Et kugleled forbinder vacuumregulatorens stang med kontakipladen, som er ophaengt i en stalbladfjeder,

Udskiftning af afbryderkontakter

1 - Aftag stremfordelerde:ksel og rotor.

2 - Udskru fastspendingsskruen for afbryder-

kontakten.

3 - Lesn befestigelsesskruen for afbryderarmens

fijeder.

1 - Primeer tilslutningsskrue
2 - Fastspeendingsskrue

3 - Bladfjeder

4 - Bolt

5 - Vinkelstykke

6 - Afbryderarm

/ - Fjeder for afbryderarm
8 - Treekstang

9 - Atbryderkontakt

10 - Udskeeringer

11 - Gevindstift

12 - Trykfjeder

13 - Bladfjeder for
afbryderplade

14 - Afbryderplade

e e
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4 - Treek afbryderarmen opefter.

5 - Udtag afbryderkontaki med isoleringsskive.

Monteringen sker i omvendt reekkefolge.

6 - Indstil kontaktafstand og teendingstidspunkt.

Af- og pamontering af kondensator

1 - Afskru metrikken pa fordelerens klemme 1,
og aftag primaerledning med tand- og under-
lagsskive.

2 - Afskru befestigelsesskruen for kondensatoren,
og aftag kondensatoren.

Monieringen sker i omvendt resekkefslge. Ved
udskifining mé& der kun anvendes kondensatorer
af den foreskrevne type, da kondensatorer af andre
typer influerer pa afbryderkontakternes levetid.

Adskillelse og samling af stremfordeler

1 - Afbryderarm

2 - Isoleringsskive

3 - Afbryderkontakt

4 - Vinkelstykke

5 - Afbryderplade

6 - Trykfjeder

7 - Gevindstift med metrik

og.tandskive

8 - Kondensator
9 - Fordelerdeksel
10 - Rotor

11 - Fordeleraksel

12 - Stalskive

13 - Fiberskive

14 - Primeere tilslutning
15 - Fordelerhus

16 - Vacuumregulator
17 - Holder

18 - Gummipakring
19 - Fiberskive

20 - Medbringerklo

21 - Stift
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1 - Aftag fordelerdeeksel og rotor.

2 - Lasn motrik pd klemme 1, og tag primeer-
ledning med- skiver af. Trek forbindelses-
ledning til afbryderpladen vd.

3 - Afmonter kondensatoren.

-

4 - Afmonter afbryderkontakter.

5 - Vacuumregulatorens treekstang trykkes ned-
efter og ud af afbryderpladens fordybning ved
hjelp af en krog, fremstillet af trad 2,8 mm @,
som har fat i en dertil beregnet boring i
treekstangen.

-

.....

6 - Udskru metrik med gevindstift og en cylindrisk
skrue pa vacuumregulatoren.

7 - Aftag vacuumregulatoren.

L

8 - Afskru befeestigelsesskruen for afbryder-
pladens holdevinkel. Udtag afbryderplade og
vinkelstykke.

9 - Treek primeertilslutningen vd.

10 - Driv stiften for medbringerkloen ud. Aftag
medbringerklo med fiberskive.

11 - Afmonter fordeleraksel med stdl- og fiber-
skiver.

12 - Aftag gummipakring og beslag fra fordelerens

underdel. vendioh

5 - Udskift teetningsringen for fordelerakslen.

Kontrol

1 - De enkelte dele med undtagelse af de selvsma-
rende lejebasninger i fordelerhuset renses med
benzin.

2 - Kontroller afbryderkontakterne for, slid, og
udskift om nedvendigt.

iy

3 - Kontroller fordelerakslens lejesteder for slid.
Hvis der konstateres for stort radialspillerum i
fordeleren, skal den fuldsteendig fornyes. Kor-
riger aksialspillerum med udligningsskiver.

4 - Pase korrekt isolering for primeertilslutningen
ved afbryderpladens stdlfjeder. Kontroller
samtidigt, at vacuumregulatorens traeekstang er

-

uden spillerum i kugleskdlen, udskift om ned-




Samling

Samlingen foregér i omvendt rakkefsige under
iagttagelse af nedenstGende punkter:

1 - Bolt

2 - Skive

3 - Isoleringsskive

4 - Fordelerhus

5 - Isoleringsb@sning

E-5
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6 - Isoleringsskive
7 - Kondensatorledning
8 - Primeerledning

9@ - Tandskive
10 - Metrik

.

1 - Smer fordelerakslen med olie, og fyld rummet

mellem lejebssninger i huset med Bosch-
specialfedt FT 1 v 8.

2 - Skub fordelerakslen med stél- og fiberskiver

ind i fordelerhuset.

3 - Drejfordelerakslen, saledes at udskeeringen for

rotoren flugter med afmeerkningen for cylinder
1 pa fordelerhuset. Skub fiberskiven forneden
pd akslen, Seet medbringerkloen pd, sdledes at
medbringertappen vender mod indstillings-
maerket pd fordelerhuset. Efter at stifien er
monteret, skal boringen stemmes pd begge
sider.

4 - Kontroller at der er korrekt isolation ved

primeertilslutningsskruen, og at de forskellige
dele monteres i den rigtige reekkefaige.

5 - Smor kugleskdlen pd undersiden af afbryder-

pladen med universalfedt.

6 - Skub vinkelstykke og afbryderplade ind - i

fordelerhuset, og spend det fast med en skrue.
Skru vacuumregulatoren pa huset,

7 - Skub vacuumregulatorens treekstang nedefra

op i afbryderpladens kugleskél med en egnet
krog.

8 - Efter at kondensatoren og afbryderkontakterne

er monterede, indstilles kontaktafstanden.

.

Obs!

Ved montering af vacuumregulatoren mé
dennes gevindstift kun skrues sa langt ind,
at den ligger an mod trykfjederens anleg.
Trykfjederens indstilling har indflydelse pa
stremfordelerens indstillingskurve. Efter en-
hver sterre reparation pa en stremfordeler
skal teendingsreguleringskurven reguleres
ved at spende eller lgsne trykfjederen i en
fordelerprevestand.

i T YA TS . i A i e g —
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Udskiftning af vacuumregulator

1 - Vacuumregulatorens treekstang trykkes ned-
efter og ud af afbryderpladens fordybning ved
hjeelp af en krog, fremstillet af tréd (2,8 mm @),
som har fat i en dertil beregnet boring i treek-
stangen.

2 - Udskru metrik med gevindstift og en cylindrisk
skrue til befastigelse af vacuumregulatoren,
og aftag vacuumregulatoren.

Vacuumregulatoren kan ikke repareres eller ind-
stilles.

Monteringen sker i omvendt reekkefslge; treek-

stangens kuglehoved skal smeres med universal-
fedt.

Obs!

Gevindstiftens og dermed trykfjederens ind-
stilling mé ikke cendres herved, da strom-
fordelerens indstillingskurve ellers pavirkes.

Kontrol af stremfordeler i pravestand

| en stremfordelerprevestand kan man kontrollere
tendingstidspunktet (knastvinklen), vacuumregu-
leringen, lukkevinklen og afbryderkontaktarmens
fiedertryk.

Kontrollen foretages bedst efter folgende skema:

1 - Kontrol af de enkelte cylindres teendingstids-
punkt (knastvinkel).

2 - Kontrol aof lukkevinklen (48 til 52°).

3 - Kontrol af fjederstyrken ved hjeelp af strobo-
skoplampe.

4 - Teethedskontrol af vacuumdase. Et vacuum pa
ca. 100 mm Hg skal kunne opretholdes kon-
stant i ca. 1 minut, ndr vacuumreret er blokeret.

5 - Kontrol af vacuumreguleringskurven efter
nedenstdende diagram.

Viser der sig herunder afvigelser fra det tilladelige
toleranceomréde, skal de nedenstdende kontroller
foretages:

a - Kontroller indstillingen af afbryderpladens
trykfjeder. Hvis indstillingskurven stiger for
tidligt, skal gevindstiften drejes leengere ind,
sGledes at fjedertrykket foreges. Hvis kurven
stiger for sent, skal gevindstiften drejes udad
og fjedertrykket nedsceites.

b - Kontroller at vacuumregulatoren arbejder let,
udskift om nedvendigt (membranen kan efter
eengere tids forlaeb revne og blive hard).

VW-stremfordelerens indstillingskurve

A = Regulering i grader pa fordelerakslen
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Taeendror

Alment
Typer 1192 cm?
Bosch W175 T1
Beru 175/14
Firestone 147

og tendrer af andre
fabrikater med samme veerdi.

Gevind = 14 mm
Elektrodeafstand “a” = 0,6—0,7 mm

-

Mellem tendrorets elekiroder springer den gnist,
der skal tende den komprimerede benzinluft-
blanding. Motorens startberedskab, tomgang, acce-
leration og hojeste ydelse afhenger af valget
af det rigtige teendrer. Teendrerenes foreskrevne
varmeveerdi kan ses af ovenstdende tabel,

Vedligeholdelse og kontrol

Tendrerene skal for hver 5000 km skrues ud,
undersgges for elekirodeafstand og afproves.

Med nogen erfaring kan man pd tendrerets
udseende se, om motoren er indstillet rigtigt.

Alment geelder for et teendrers udseende folgende
regler:

Elektroder og isolator

mellemgrd — god karburatorindstilling og
rigtigt arbejde af teendrorene.
sort — blandingen for fed.
lysegrdé  — blandingen for mager.
— toendroret teender ikke hver
gang, eller stemplerne er uvtcette.

olieret

Ved benzin med blytilsetning har isolatoren ved
rigtigt indstilling en gré@ farve.

Under driften forsterres elekirodeafstanden pa
grund af naturlig afbreending. Ved for stor afstand
kan tendregret ikke mere tende. Med en sgger
kontrolleres afstanden, og ved at bgje stelelekiro-

den, bringes den pda det foreskrevhe mdl a =
0,6—0,7 mm.

Til at undersege teendreorene anvendes et prove-
apparat, hvori teendgnisten springer under fryk
(6—8 ato). Apparatet er sdledes indrettet, at man
kan iagttage gnisterne.

=

Ved montering af fendrer ma lese pakninger ikke
glemmes. Det er hensigtsmaessigt at vdskifte teend-
rerene for hver 15000 km.

Snavsede teendror renses med en berste. Olierede
teendrer kan atter gores brugbare ved at udbreen-
des. Isoleringslegemet skal ogsé veere rent og tert
pa ydersiden for at undgd, at gnisterne springer
over og for at undgd krybestremme. For sterre
virksomheder anbefales et renseapparat med
sandblesning.

e ¢

!
o
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Ved vogne, der fortrinsvis kerer by- og kortturse mindske elekirodeafstanden fra 0,7 mm ftil ca.
kersel, anbefales det i den kolde é&rstid at fore 0,5 mm. Derved lettes motorens start.

Afskeermede taendingskabler

For ikke at forstyrre radio- og fjernsynsmodtagelse monteres der afskeermede teendingskabler. Disse kabler
har i stedet for en kobberkerne en grafiteret kunststofkerne. Som scerligt kendetegn overfor de hidtil monterede
sorte kabler er de eendrede teendingskabler rede. Befaestigelsen af de afskeermede teendingskabler er ligeledes

eendret, idet man kun mé anvende tendrersheette (res. dels nr. 111 905 445 A) og kabelsko (res. dels nr.
111 905 427 A).

Kabelskoen er forsynet med en indvendig skrue for at opnd en bedre kontaki med den grafiterede kunst-
stofkerne. Teendrershesetter og kabelsko er derfor kun egnet fil disse teendrorskabler.

Bemcaerk!

Tendrershaetierne skal monteres pa kabelenderne pé en sédan méade, at der opnds korrekt forbindelse
mellem kunsitstofkerne og tendrersheette. For at imedegd, at kunststofkernen ved montering af teend-
re@rsheetten ikke af skruen bliver presset ud af kablet, skal kabelenden trykkes sammen med en vand-
pumpetang, hvor teendrarsheetfen monteres. Mangelfuld kontakt det pdgeeldende sted kan overvejende
feres tilbage fil forkert montering. Folgen er i de fleste tilfelde gennembrending af kablet.

Ved reklamationer skal de enkelte modstandskabler udskiftes.

For at sikre stejfri gengivelse ved montering af FM-radio i vognen er folgende forholdsregler nedvendige:

a -~ Montering af afskeermet fordelerrotor.

b - Montering af fire kondensatorer i de forh@ndenveerende teendrorshaetier. Kondensatorerne har i den ene

ende et gevind, med hvilket de skrues ind i tendrersheetten. | den anden ende findes klemmeanordningen
til at skyde ind over teendroret.

Den yderligere afskeermning af vognen med kondensatorer berares ikke af det ovenncevnte,

Bemamrk:

| alle motorer der er fabrikeret indtil 10. 10. 1960, er der delvis monteret karmoisinrgde (i 2 farvenuancer) og dybrade
teendingskabler.

De karmoisinrgde tendingskabler udviste forskellige kvalitetsmangler. Blot ved at trazkke eller bgje kablet under mon-
teringen kunne grafitkernen knoekke, sdledes at der pa brudstedet opstod en meget steerk modstand, og den springende
gnist beskadigede i tidens lgb teendingskablernes rede kunststof.

Den karmoisinrede udfgrelse erstattes fra 20.10. 1960 (chassis nr. 3 390 251, mofor nr. 5 242 646) med et forbedret
orangergdt kabel. Det er af samme kvalitet som den dybrede udferelse, der har veeret anvendt siden indferelsen af
afskeermede teendingskabler, og som senere er blevet forsynet med afmeerkningen “KMN F 257,

Med et ohmmeter kan kablerne gennemkontrolleres for brud i kunsistofkernen, ogsa selv om der ikke er tegn pd ydre
beskadigelser.



Teendingskablerne skal afmonteres og-forbindes med filsluiningsklemmer p& ohmmeterei, saledes at der opnds rigtig
kontakt med teendrers- og kabelstik. Under mélingen skal kablet bevaeges og straskkes lidt, Er den afleeste veerdi ukonstant,
eller beskriver viseren store udslag med veeseniligt forhgjede modstandsveerdier, er grafitkernen brudt, og det pageeldende
kabel skal udskiftes.

Medenstdende modstandsveerdier ma ikke over- eller underskrides;

Teendingskabler min. veerdi i k{) ved 20° C max. veerdi i k)
Hovedteendingskabel 4 130
Tendingskabel for cyl. 1 g I 550
Tendingskabel for cyl. 2 15 500
Tendingskabel for cyl. 3 10 350
Tendingskabel for cyl. 4 10 350

Fra chassis nr. 3 960 131 (motor nr. 5 870 247) anvendes kun bi& afskcermede feend kabler (res.dels nr. ueendret N 18 387 1).
En af leverandererne afmeerker ledningerne med bogstaverne “KMN™.

De bl& afskeermede teendkabler har de samme egenskaber og modstandsveerdier som de tidligere anvendte rede udfarelser.
De kan senere monteres i alle motorer.

Bemaoerk:

Fra chassis nr. 3 192 507 er alle Volkswagen med 34 hk mofor og 34 hk ombytningsmotorer stgjdeempede.

Ved eftermontering af radioapparater er eksira stejdeempningsdele ngdvendig.

Bemoerk:

For at forhindre at der treenger vand ind i forbindelsen mellem teendrarsheette og kabel, forsynes tendrersheetterne fra
chassis nr. 5199 980 (motor nr. 7 336 420) med kunstsiofbeskyttelseskapper (res.dels nr. 311 905 443).

Beskyttelseskapperne kan eftermonteres i motorer af tidligere udferelse.
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Forlygter

Alment

Lygterne er indbyggede i skeermene og har langt lys, kort asymmetrisk lys og parkeringslys. En topolet peere
for langt- og kort asymmetrisk lys med fatning og en parkeringspeere, er anbragt i samme holder, og

ved hjeelp af en speendebgijle eller fjeder holdes pa plads i parabolen. Parabolen og dermed lyskeglen kan
indstilles bade i hojde- og sideretning.

Peretyper:

2-polet peere A 6 V 45/40 W DIN 72601
Parkeringspcere HL 6 V 4 W DIN 72601

ey
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Udskifftning af pcere
1 - Lesn keervskruen i midten under lygteranden.

[ Tag lygten vud.

3 - Drej kappen vensire om, og tag peeren of =
reflektoren. Treek stikproppen ud aof peere-

soklen.

g

4 - Udskift paeren. Den nye peere ma ikke bergres

med den bare hédnd, men kun med en ren klud. 4 - Efterbearbejd det stemie gevind for enden af

de to indstillingsskruer, og drej indstillings-
skruerne ud.

Ved monteringen skal falgende punkter iagttages:

5 - Udtag holdering med reflektor, lygteglas og
1 - Peerefatningens knast skal gribe ind i den pakning.

dertil beregnede vdskeering i reflektoren.

2 - Kontaktpladen skal ligge an mod parkerings-
perens sokkel og trykke den godt fast.

Udskiftning af forlygteglas
1 - Afmonter lygteindsatsen.

2 - Drej kappen venstre om, tag paren af reflek-
toren, udtag parkeringspaeren.

3 - Left lygteglassets holdefjedre ud af lygteranden
ved hjeelp af en skruetrekker.

e

1SER‘JIEE!1| Limousine og Cabriolet — Normaludfgrelse
|
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Obs!

Ved udskiftning af glasset m& parabolens
indre ikke bergres, da den meget falsomme
flade derved kan tilsnavses eller beskadiges,
hvorved parabolens virkning nedsceites.

6- Leeg pakringen pa det nye lygteglas, og leeg
glasset i lygteranden séledes, at mérket “top™
ligger foroven.

7 - Monter holdering med parabole, og kontroller
om pakningen mellem lygteranden og holde-
ringen ligger korrekt.

8 - Skru indstillingsskruerne i og stem gevinden-
derne.

9@ - Monter holdefjedrene.

10 - Monter lygteindsatsen, og serg herved for,
at peeren og kontakipladen sidder rigtigt.

11 - Indstil forlygterne.

Indstilling af forlygter

Bemeark:

Forlygternes indstillingsskruer har et gennemgdende
gevind, der ender under skruens hoved. Anlegget for den
5 mm lange trykfjeder er formet som en gevindskive, der
er klemt sammen af leveranderen.

Udskiftes en lygtekrans eller en indstillingsskrue, skal
felgende arbejder udfgres:

1 - Skeer gevindskiven op, og fjern trykfjeder og
indstillingsskrue.

2 - Montfer ny indstillingsskrue (36 mm lang, res.dels
nr. 111941 141 C eller 96 mm lang, res.dels nr.
111 941 141 D) i lygtekransen.

3 - Monter trykfjederen indefra pa indstillingsskruen,
og forsyn den med en 4 mm metrik (res.dels nr.
N 11 004 2), skru derefter fjederen sammen til ca.
3,5 til 4 mm, og las metrikken med en yderligere
4 mm metrik.

s
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Lygterne indstilles pa en jusiEr.bur lodret flade. Denne flade skal veere i en lys farve og veere forsynet med
en markering “lygtecentrum’ samt en stregmarkering til adskillelse af overgangen lys-mgrk. Denne tavle
er afbilledet i selvbyggerkataloget “Werkstatt-Ausriistung zum Selbstbau™ og har nr. VW 635/1.

Ved anvendelse af lygteindstillingsapparater skal leveranderens instruktioner felges. De lygteindstillinger,
der foretages med sddanne apparater, skal dog felge myndighedernes bestemmelser.

Fer og under lygteindstillingen skal felgende regler iagttages:

1 - Vognen skal anbringes 5 m fra indstillingstavien pé& en fuldsteendig plan flade.

2 - Indstillingstavlen skal sta vinkelret pa kerselsretningen, og skillelinien skal veere parallel med gulvfladen,.

3 - Deekkene skal have det foreskrevne lufttryk.

4 - Vognen skal rulles nogle meter frem og tilbage, sdledes at affjedringen stiller sig rigtigt ind.

5 - Lygterne skal kontrolleres enkeltvis, idet rnﬁn under detie arbejde tildekker den modsatte lygte.

6 - Lygterne skal indstilles i hejden og sidevaerts ved nedblendet lys.

7 - Det bageste sazde skal belastes med 70 kg eller 1 person.
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Hejdeinstilling

F Lygterne skal i hgjde indstilles sdledes, at den lys-morke gresnse forlgber til venstre for indstillingskrydset
kS vandret pd indstillingslinien og pé hojre side af indstillingskrydset skrat opefter.
Anm:ﬁrkning:
Ved en afstand pa 5 m mellem vogn og indstillingstavle respektive indstillingsveeggen ligger indstillingslinien 5 cm —
altsa 19, — under lygtens centrum.
Sideindstilling
Lygterne skal i sideretning indstilles séledes, at krumningen ved den lys-merke grense ligger ngjagtigt i
indstillingskrydsets midterpunkt.
Jf"ﬁh"".
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Limousine og Cabriolet = Karmann-Ghia-modeller
a= 1004 mm 1240 mm
b = Hejde pa lygtecentrum over jorden
¢ = 19 af afstanden veeg/koretej, ved 5 m afstand = 5 cm
e Indstilling Hella og Bosch
R

gverste skrue

Hojde . E i
hejre om — lavere = |
vensire om — hgjere E
nederste skrue
Side

hajre om — til venstre
venstre om — til hajre

Af- og pamontering af lyskontakt

1 ) Lasn batteriets minuskabel. 4 - Afskru rosetten med specialnegle VW 674, og
treek kontakten ud.

2 - Fjern beskyttelsespappet for instrumentbreettet

i kufferirummet. Monteringen sker i omvendt reekkefolge. Det skal

pases, at kablerne monteres rigtigt pd tilslut-
3 - Afskru betjeningsknoppen. ningerne.
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Af- og pamontering af nedblendingskontakt
"1 = Lgsn batteriets minuskabel.

2 - Losn venstre forpladebekleedning og gummi-
belegning.

3 - Udskru tre kaervskruer, og aftagnedbleendings-
‘kontakten. | |

Kontrol af det lange lys

e e

il [“l li"lil""lh.

Nummerpladebelysning

Alment

| bagklappen findes en nummerpladebelysning, som
er tilgengelig, nar bagkiappen er aben.

..|I|!|||I|||H||."|EI|-.

4 - Treek de tre ledningsforbindelser af.

Monteringen sker i omvendt raekkefslge. Det er
vigtigt, at ledningerne ftilsluttes de rigtige steder.
Bekleedninger og gummibelegninger pakicbes
igen.

Alment

Nar det lange lys seettes til, lyser en kontrollampe
(bld), som star i forbindelse med ledningen til
klemme 56a (langt lys) til hajre lygte.

Poeretype:
Instrumentpeere J 6V 1,2 W DIN 72601

Udskiffning af peere

Peren er tilgeengelig, efter at forklappen er dbnet
og instrumentbreetsafskeermningen i kuffertrummet
er fjernet.

1 - Udtag fatning med peere.

2 - Peeren irykkes let ned i fatningen, drejes og
traekkes ud.

Peeretype:
Pere for nummerpladebelysning

G 6V 5 W DIN 72601

Udskiftning af peere

1 - Luk bagklappen op.

2 - Udtag peereholderen efter at flejmotrikkerne
er l@snet.

3 - Udskift peeren.

For at veere sikker pd, at peren sidder fast og har
god kontakt undersgges, om kontakten er ren, og
om kontakilederen har den rette speending.

Pakningen for nummerpladebelysningen under-
seges, og om ngdvendigt udskiftes den, efter at
huset er taget af.



Af- ng pamontering af nummerpladelygte

1 - Abn motorklappen halvt,

% _,'F

2 - Lesn 2 meirikker pd undersiden af motor-

klappen.
3 - Aftag nummerpladelygte med pakning, og
treek ledningen af.

Ved monteringen skal det pdses, at pakningen

sidder rigtigt.

Bemamerk:

Fra chassis nr. 5 888 185 (model 113, 114) 0og 5852989 =
P (model 151, 152) forsynes nummerpladelygten med et =
bredere hus. Den .nye nummerpladelygte kan ikke =

monteres i vogne produceret indtil juli 1963, da bag- =

klappen ogsé er blevet eendret. J

Alment

Stoplygtekontakten til den hydrauliske bremse er -_ié
N anbragt p&d hovedcylinderen. Den kan ikke ind- = {3
X! stilles. =

Af- og pamontering af stoplygtekontakt

1 - Left vognen foran.

2 - Aftag venstre forhjul.

3 - Treek ledningerne af stoplygtekontakten,

4 - Udtag stoplygtekontakien.
£y 5 - Efter monferingen af en ny stoplygtekontaki
ek skal bremsesystemet udluftes.

Alment

Over venstre derstolpe er der anbragt et loftlys med
indbygget vippekontakt. Kontakten tillader end-
videre, at lyset kan teendes og slukkes, nar deren er
adben eller lukket.

-
sk

Peeretype:
Pere K6V 10 W DIN 72601

Udskiftning af pere

1 - Lampehuset gores frit i begge sider og traekkes
ud af udsnittet i loftet.

I
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Olietrykskonmkt

Alment

Olietrykskontakien er indbygget i oliekredslabets
trykledning mellem oliepumpe og oliekaler. Ved
stillestdende motor bliver den med membranen
forbundne kontakt holdt lukket ved hjeelp af
fijedertryk. Ndar tendingen saetles til, gar batteri-
stremmen fra tendingskontaktens klemme 15 over
den grenne kontrollampe og olietrykskontakten til
stel. Den grenne lampe lyser.

Nar motoren gar, virker olietrykket p@ membranen.
Kontakten dbner sig, og den gr@gnne lampe slukkes.

Afmontering
1 - Ledningen pa olietrykskontakten tages af.

2 - Olietrykskontakten skrues af med olietryks-
kontaktnesgle VW 159a.
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2 - Udskift peeren. Serg for, at paren og vippe-
kontakten sidder rigtigt, og at der er god
kontakt.

Degrkontakt

Eksportmodellen og Cabriolet’en er i begge sider
forsynet med en derkontakt. Denne er parallel med
kontakten pé& instrumentbreettet og bevirker, at
loftlyset teendes, nar deren dabnes.

Af- og pamontering af derkontakten

1 - Skru en skrue ud, vdtag derkontakten, aftag
ledningen.

Montering

Olietrykskontakten slutter teet ved hjelp af det
kegleformede gevind. Kontakten skal ved mon-
tering ikke treekkes for hardt an, da gevindet i sa
fald kan beskadiges. Efter monteringen mé an-
legget preves i forbindelse med den grenne
kontrollampe.

Kontrol af olietrykskontakten

Kontrollen sker ved driftsvtarm motor under
anvendelse af en simpel preveanordning med

manometer (selvbyggertegning VW 662/2) og
kontrollampe.

1 - Skru olietrykskontakten i preveanordningen.

2 - Monter preveanordningen i krumiaphusetf i
stedet for olietrykskontakten, og s®t prove-
lampens ene ledning pa olietrykskontakten og
den anden til klemme 15 pa tceendspolen.
Preavelampen skal lyse. Lyser lampen ikke, skal
kontakien udskiftes.

i
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3 - Motoren startes. Nar omdrejningstallet stiger,
skal lampen slukke. Kontakten skal veere
lukket og lampen lyse, s@ ienge olietrykket
ligger under 0,3—0,6 ato. Ved kold motor
skal lampen slukke ved normalt tomgangs-
omdrejningstal, og ved varm motor ved
stigende omdrejningstal. Slukker lampen for
sent, skal olietrykskontakten udskiftes.

4 - Ndar motoren standses, kan det godt vare lidt,
inden provelampen begynder at lyse, da
olietrykket falder langsomt.

Alment

Olietrykskontrollampen (gren) er anbragt imellem
klemme 15 pd tendingskontakten og tilslutnings-
klemmen pd olietrykskontakien. Ndar tendingen
scettes til, lyser kontrollampen og slukkes, s& snart
motoren startes.

Peretype:

Instrumentpceere J 6V 1,2 W DIN 72601

Bemcerk:

Hvis lampen lyser hele tiden under kerslen, kan der
foreligge en afbrydelse af det normale oliekredsleb og
dermed af motorens smering.

En lejlighedsvis opblussen af lampen kan forekommen,
men gaor ikke noget, sa leenge den slukkes ved tiltagende
motoromdrejningstal. Medens lampen f. eks. om vinteren
seedvanligvis kun lyser ved tomgangsomdrejningstal, kan
den om sommeren ved hgj ydertemperatur og efter len-
gere tids korsel, altsd ved meget tyndiflydende motorolie
lyse ved langsom kersel i-de forskellige gear, eller nar
man skifter gear.

Den i dag almindeligvis anvendte motorolie er forholdsvis
tyndiflydende. Dette er for sa vidt ogsda enskeligt, da det
goer det lettere at starte med kold motor (mindre gnid-
ningstab), selv om det giver et forholdsvis lavt olietryk.
Alligevel giver det en meget stor gennemlgbshastighed og
dermed gunstige smere- og kelebetingelser ved alle leje-
steder. Slukkes oliekontrollampen ved varm motor forst
ved hgjere omdrejningstal, md man undersege olietryks-
kontakten.

Det er ikke muligt at reparere olietrykskontakien.

Bemark:

Fra chassis nr. 3924800 (mofor nr. 5843201) er
kontakttrykket i olietrykskontakten (res.dels nr. veendret
113919 081) endret fra 0,3—0,6 ato til 0,15—0,45 ato.
Derved undgds det, at olietrykskontrollampen lyser ved
normalt eller lidt foreget tomgangsomdrejningstal.

Kontakttrykket er preeget pd olietrykskontakiens over-
flade og kan ikke justeres. Den nye olietrykskontakt kan
senere montferes i alle motorer fra motor nr. 1-090 762

(ianuar 1947). Derved skal ledningstilslutningen eendres
til stikforbindelse.

Olietrykskontrollampe

Udskiftning af peere

Peeren er tilgengelig, efter at forklappen er &bnet
og instrumentbreetsafskeermningen i kuffertrummet
er fjernet.

1 - Fatning med pere udtages af speedometret.

2 - Peeren trykkes let ned i fatningen, drejes lidt
og traeekkes ud.

-




Stop- og baglygte

Alment Peeretype:

P& béde hojre og venstre bagskeerm er der anbragt Topolet peere S 6 V 18/5W DIN 72601

en kombineret stop-, blink- og baglygte med refleks-
glas og en topolet peere.

Udskiftning af peere

1 - Huset for den kombinerede stop-, blink- og
baglygte aftages, efter at den linsehovede skrue

er fjernet,

2 - Peerefaining med peere tages ud af reflektoren.

.

3 - Peeren udskiftes. Ved montering pdses det, at
tungerne p& peeren kommer rigtigt ind i

slidserne i fatningen.

4 - Kontroller, at pakningen imellem huset og
skeermen er brugbar, om ngdvendigt udskiftes

den.

5 - Ved mnn’re;‘ing af huset pdases det, at pakningen
ligger rigtigt.

6 - Afmontering af holdebgjlen for huset er mulig,
efter at begge motrikkerne pa skeermens under-

side er aftaget.

Udskiftning af refleksglas

1 - Huset for den kombinerede stop-, blink- og
baglygte aftages, efter at den linsehovede skrue

er fjernet.

2 - Peerefatningen aftages.

3 - Fjederen for reflektoren fjernes ved at trykke
den ud af holdesiykkerne, og reflektor med

refleksglas aftages.

il

4 - Refleksglasset udskiftes.

5 - Yed montering péses, det, at gummipakringen
imellem huset og glasset sidder rigtigt.

S

e
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Tokammer-baglygte

Fra chassis nr. 3 856 472 (kun Tyskland) og fra
chassis nr.4010995 (ogs@ andre lande) forsynes alle
Yolkswagen Ekspori- og Standard-modeller med
@ndrede stop-, blink- og baglygter i et tokammer-
system. Detil nogle lande leverede specialudforelser
afviger kun ganske lidt fra den her beskrevne
serieudferelse.

A - Blinklygte (gul)
Pere R6V 18 W DIN 72601

B - Stop- og baglygte (red)
Pere S 6 V 18/5 W DIN 72601

C - Refleksglas (red)

De nye stop-, blink- og baglygter har 3 lednings-
tilslutninger. Den kombinerede stop- og baglygte-
pere er ikke mere som tidligere forbundet over
blinkkontakten, men direkte med stoplygtekontak-
ten. Den tidligere monterede 2-kreds blinkkontakt
erstaites af en blinkkontakt med enkelkredslab.

Bagskeermene er forsynede med eendrede boringer
for de nye stop-, blink- og baglygter.

De vigtigste reservedele er:

blinkkontakt (kun Standard-model) 111 953 513 B
blinkkontakt (kun Eksport-model) 141 953 517 C
111 945095 F
111945096 F

stop-, blink- og baglygte, vensire
stop-, blink- og baglygte, hgjre

e T T S

stop-, blink- og baglygte,

venstre (USA) 111 945 095 G

1 stop-, blink- og baglygte,

hojre (USA) 111 945096 G

2 pakninger mellem stop-, blink- og

baglygte og bagskeerm 111945191 D
2 gummimuffer 311 971 13
2 peerer for blinklygter R6V18W N 17 731 1
2 peerer for stop- og baglygter

S6V18/5W N 17 737 1
1 bagskerm, venstre 111 821 305 G
1 bagskerm, hojre 111 821 306 G

1 bagskerm, venstre

(forsterket kofanger) 111 821 305 H

1 bagskceerm, hojre

(forsteerket kofanger) 111 821 306 H

o

Udskiftning af peerer

1 - Udskruv to philipsskruer og tag glasset ud.

2 - Tryk peeren let ind i fatningen, drej lidt {il
vensire og tag den ud. |

Ved monteringen ma de to perer ikke forveksles.

-

A = 1-polet-pcere 18 W
B - 2-polet-paere 18/5 W

Ved monteringen af den 2-polede pceere skal
holdestiften neermest glaskuplen vende nedad.

Den senere montering af de eendrede stop-, blink-

og baglygter i tidligere vogne er beskrevet i sup-
plement 2 til “Technische Mitteilung™ E - 12,
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| Belysning

‘ Limousine og Cabriolet — USA-udferelse
SEH‘I.-'I[E

Sealed beam lygter

Alment

Lygterne pd vogne til bestemte eksportlande (f. eks. USA, Canada og Guam) er forsynet med sealed beam
lygter. Fatningen for parkeringspeeren er pdskruet undersiden af lygten.

Udskiftning af sealed beam indsats og parkeringspaere

Afmontering 3 - Afskrv to ledninger pa fatningen for par-

keringspaeren.
1 - Befmstigelsesskruen for lygten udskrues, og s

lygten aftages.
- | g

4 - Fatning for parkeringspere afskrues.

2 - Stikproppen treekkes af Sealed-Beam indsatsen. 5 - Fem holdefjedre for Sealed Beam indsatsen

aftages.

- L




6 - Holdering og Sealed Beam indsais aftages.

i

Montering

Monteringen foregdr i omvendt raekkefslge under

iagttagelse af nedenstdende punkiter:

1 - Styret og udsnittet pd holderingen garanterer
forskriftsmaessig montering af. Sealed Beam

indsatsen.

2 - Ledningerne skal monteres rigtigt.

3 - Pase at gummipakringen imellem lygten og

skeermen sidder rigtigt.

4 - Kontroller lygtens indstilling.

Udskiftning af lygteglas

1 - Afmonter lygteindsatsen.

2 - Aftag stikprop og Iedning.far purkerings[ys.

3 - Loft lygteglassets holdefjedre ud of lygteranden

ved hjelp af en skruetreekker.

4 - Losn lygteindstillingsskruerne sa megef som
muligt (gevindenderne er ldste), og heegt

fijederbajlen af.

Lygteindstilling

e

5 - Left holdering med Sealed Beam indsatsen sa

meget, at lygteglas med pakring kan udtages.

6 - Leg pakringen pa et nyt lygteglas, og uﬁhring

glasset sdledes i lygteranden, at VW-tegnet i
monteret tilstand star oprejst, og pilen peger
nedad.

7 - Pascet holdering med Sealed Beam indsats og

kontroller, om pakningen ligger rigtigt.

8 - Monter holdefjedre og fjederbaijle.

Lygterne skal indstilles i overensstemmelse med det pageldende eksportlands forskrifter. Indstillingen foregdar
ved de fo indstillingsskruer.

e,

Indstilling

venstre skrue

Hojde hejre om — hgjere
venstre om — lavere

hojre skrue

Side

hejre om — mod venstre
venstre om — mod hgjre

Hgjre henholdsvis vensire skrue set i kerselsretning.



g

Bemaoerk:

Fra 29. 11. 1963, chassis nr. 5 943 202 bliver der p& grund
af eendring i lovbestemmelserne i forskellige eksportlande
monteret Sealed-Beam forlygter med en cendret ind-

=1 'I-"'\.
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stillingsmekanisme.

Indstilling:
. o ey |
A = hojde- i pilretning: hojere,
indstilling mod pilretning: lavere
B = side- i pilretning: til venstre
indstilling mod pilretning: til hejre

De nye forlygter kan
vdferelse.

anvendes i stedet for den tidligere
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Belysning

Karmann-Ghia-modeller

‘ SERVICE

Forlyg’rer

Alment

Forlygterne er indbygget i forskeermene og indeholder langt lys, asymmetrisk nedblaendingslys og parkerings-
lys. En topolet peere for langt lys og asymmetrisk nedbleendingslys med fatning og en parkeringspaere holdes
pa plads i reflekioren af en kappe. Ved justering af refiekioren kan lygternes lyskegle indstilles.

Peeretyper:
Topolet paere A 6V 45/40 W DIN 72601

Parkeringspcecere HL 6 V 4 W DIN 72601

Udskiftning af peere

1 - Lesn keervskruen forneden pa lygten, og aftag
den yderste lygterand.

2 - Fjern befmstigelsesskruen forneden til hojre i
den inderste lygterand, og udtag lygteindsatsen.

3 - Drej kappen mod venstre, og tag peeren af
reflektoren. Treek stikproppen ud af pcere-
soklen, udskift paeren.

R

Ved monteringen skal felgende punkter iagttages.

1 - Knasten i peerefatningen skal gribe ind i den
dertil beregnede udskaering i reflektoren.

2 - Kontakipladen skal ligge an mod parkerings-
perens sokkel og skal trykke denne fast.




Lygteindstilling

Lygteindstillingen foretages, nar den yderste lygte-
rand er fjernet.

Sealed Beam lyg’rer.

Lygterne pa vogne til bestemte lande er forsynet
med Sealed Beam indsats.

Parkeringspeeren er anbragt i blinklygterne. En
topolet peere S 6 V 18/5 W DIN 72601 fungerer som
blink- og parkeringslys.

Lygteindstilling

Lygterne indstilles med de tre indstillingsskruer i
henhold til forskrifterne, der er gyldige i det
pdgeeldende land.

Hojre henholdsvis venstre skrue set i kerselsret-
ningen.

Indstilling
Hojde @Dverste skrue, venstre
(Ved ind- hgjre om — lavere
stillingen venstre om — hgjere
drejes de
to skruer Nederste skrue, venstre
mod
hinanden) hejre om — hajere
: venstire om — lavere
| @Dverste skrue, hgjre
Side hgjre om — mod venstre
| venstre om — mod hgjre

.

Indstillingen af lygterne foregar som pa VW-
Personvogn, se afsnit E 6 side 2 og 3.

Indstilling Hella
nederste skrue, venstre
Hgjde hejre om — hgjere
venstre om — lavere
everste skrue, hojre
Side hejre om — til vensire
venstre om — til hajre

Hojre henholdsvis venstre skrue set i karselsretning.

Udskiftning af Sealed Beam

Efter at den yderste lygterand er aftaget, foregar
af- og padmonteringen af Sealed Beam pd samme
mdde som ved VW-Limousine.

Bemamrk:

Fra 14.11. 1963, chassis nr. 5930400 monteres der
Sealed-Beam forlygter med eendret indstillingsmekanisme.

Indstilling:
a = hgjde- hojre om — hojere
indstilling venstre om — lavere
b = side- hejre om — til hajre
indstilling venstre om — til venstre
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Stop- og baglygte

i
Alment
Bade i venstre og hojre bagskarm er der indbygget en kombineret stop-, blink- og baglygte med refleksglas.
Peeretyper:
~ 1 - Peere for blinklys R 6V 18 W DIN 72601
2 - Peere for stoplys R 6V 18 W DIN 72601 13;;
3 -« Pcere for baglygte G 6 V 5W DIN 72601
Udskiftning af peere

Fiern de to philipsskruer og udtag den for-
kromede lygtekrans med glas for stop-, blink-
og baglygte. .

Udskift peererne. Pase at peererne sidder
rigtigt, og at de danner god kontakt.

Ved samlingen skal det pdses, at lygtekransen Monferingen foregar i omvendt reekkefolge.

sidder forskriftsmeessigt, og at pakningen for
glasset er teet.

Pase at gummipakningen sidder korrekt.

Udskiftning af lygtehus for stop-, blink- og
baglygte

Lasn de to philipsskruer, og aftag lygtekrans
med glas.

Aftag isolationspap i venstre eller hgjre side af
motorrummet samt luftfiller henholdsvis bat-
teri.

Aftag ledninger.

Lasn to flajmetrikker. y ;

e

Aftag lygtehus med gummipakning bagud.




Nummerpladelygte

| bagklappen er nummerpladelygten med to peerer
anbragt.

Peeretyper:

Pere for nummerpladelys
G 6V 5W DIN 72601

Udskiftning af peerer
1 - Abn bagklappen.
2 - Fjern to keervskruer og tag glasindsatsen ud.

3 - Udskift peere.

s,

Ved monteringen skal man pase, at udsparingen i
glasset kommer ud for husets tap.

Af- og pdmontering af nummerpladelygtehus

1 - Abn bagklappen og bgj ledningsholderne fri.

2 - Fjern fire matrikker for bagklappens hdandiag
og aftag hdndtag med gummipakning.

il “““"H[Ihth

3 - Treek ledningen ud.

4 - Afskru glasindsatsen, og tryk huset for nummer-
pladelygten ud af bagklappens hdndtag.

5 - Lod forbindelseskablet af den gamle nummer-
pladelygte, og lod det pa den nye.

Monteringen sker i omvendt reekkefolge.

Indvendig belysning

Alment C'ﬁﬂd — tilsluttet
Midten — afbrudt
Loftlyset befinder sig over bakspejlet. En vippe- Nedad — derkontakier

kontakt pd loftlyset med tre stillinger

ger det muligt at teende eller slukke lyset vaf-
hengigt af derkontakterne.

Peeretype:
Pere K 6V 10 W DIN 72601

Udskiftning af pcere

1 - Glasog lygterand treekkes af huset for loftslyset.

..||IE|||”||I|"||!I||,,

2 - Peeren udskiftes.
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Afmontering af loftlys

Glas og lygterand treekkes af huset for loftlyset og
begge kabler aftages.

Ved monteringen pdses det, at kabeltilslutningerne
sidder korrekt.

Bemceerk:

Fra 3.8.1964, chassis nr. 145000 001 blev loftslyset
eendret og anbragt i spejlholderen.

Det nye loftslys kan ikke eftermonteres i vogne af tidligere
udfgrelse,

e

Doerkontakter

Vognen er forsynet med derkoniakter pd begge
dere. Nar en af derene dbnes, teendes lofislyset
automatisk, safremt vippekontakten star i rigtig
stilling.

Udskiftning af derkontakt

1 - Degrkontakten treekkes ud af derstolpen.

e

2 - Ledningen fjernes.
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Elektrisk tilbehor

Normaludferelse

Rudevisker

Viskermotoren og de to aksler med traeksteenger er anbragt samlet p& en ramme, der er tilgengelig, ndr
frontklappen dbnes. Viskermotoren startes af en drejekontakt pé instrumentbreettet til hojre for raistammen.

Efter at rudeviskerne afbrydes, svinger de to viskerarme selvsteendigt mod hojre og standser i deres hojre

En dobbelkontakt, der er anbragt i viskermotoren, og som pdvirkes af en pé viskerakslen monteret ekscenter-
skive, afgiver strem til motoren, efter at viskerkontakien er afbrudt, indtil ekscenterskiven @bner kontakten.

| samme gjeblik bliver stremtilforslen afbrudt og kortsluttes samtidig over den anden koniakt i ankerstrem-
kredsen. Viskermotoren bliver meget hurtigt afbremset af kortslutningsstremmen og bliver stdende i sin

yderstilling. Det er kun muligt at starte viskermotoren fra sin yderstilling med viskerkontakten.

A = Ekscenterskive a = Hyilestilling

. Hyvis de efterfelgende forholdsregler iagttages, kan
det undgds, at viskermotoren beskadiges:

1 - Fasifrosne viskerblade skal frigeres, for visker-
motoren seettes igang. Hvis dette ikke iagttages,
kan viskerbladene bevege sig lidt og derefier
scette sig fast. Den kan derved opnd stillingen
“tilsluttet”, hvorved motoren sceties under
strem, selv om kontakten er afbrudt.

'
S
Alment
.
i
Drejekontakten er forbundet med rudevaskerens pumpe.
vendepunkt.
Obs!
Hvis viskerarmene arbejder uhindrede, er
den automatiske stopkontakt i orden.
Hvis viskerarmene standser uden for den | &
"’ normale hgjre hvilestilling, er viskermotoren | =
e stadig under strem, selv om kontakten er | =
afbrudt. Derved kan ankerviklingen breende i
igennem efter f@ minutters forlsb, hvorved
viskermotoren svigter.

B L A L
SRR

2 - Ved steerkt snefald skal det pases, at sneaflej-
ringer ikke hindrer viskerbladene i at né
hvilestillingen.

3 - Hvis frontruden er ter og spendingen lille
(neesten afladet batteri), kan viskerbladene
standse i deres midterstilling. Det vil derfor
veere ngdvendigt at skubbe viskerarmen tilbage
til hvilestillingen.
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- Bemeerk: er befcestiget pa huset med en speendebgijle, men derimod

med en linsehovedet galopskrue.

Viskermotorer fra firmaerne SWF og ‘Bosch monteres Polklemmerne for de elektriske tilslutninger er anbragt |
vekselvis. Bosch-viskermotoren kan udvendigt kendes pa samme reekkefelge ved de to fabrikater. Viskermotorerne
firmabetegnelsen og pd, at doekslet ikke som ved SWF er indbyrdes ombyttelige.
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1 -Kul 7 - Cylinderbolt

2 - Fjeder 8 - Ekscenterskive

3 - Kulholder 9 - Kontakt

4 - Kommutator 10 - Kontaktfjeder

5 - Anker 11 - Kontakt

6 - Polsko 12 - Befaestigelsesskrue

13 - Tandhjul
a = 0,8 mm
b = frigang
Vedligeholdelse Af- og pamontering af viskerbeslag med
motor

| forbindelse med reparationer pd rudevisker-

anleegget skal siengernes led, viskerakslernes 1-

gennemfgringer og viskerarmenes led smores. Ved

hvert service-eftersyn skal man kontrollere, at 9.

viskerbladene ligger rigtigt an mod ruden, og at
de bevaeger sig lige langt til begge sider, endvidere
skal hvilestillingen kontrolleres.

3 -

Aftag batteriets minuskabel.

Lesn klemskruen ved spaendesiykket pd begge
viskerarme og aftag viskerarmene.

Fijern pakningerne for viskerakslerne, metrik-
kerne for de to viskerlejer med mellemlceegs-
skiver og vdvendige lejepakninger.
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4 - Afmonter afdekningspladen for instrument-
breettet i kuffertrummet,

5> - Aftag ledningen fra viskermotoren.

6 - Afskru bolten, der fastholder viskerbeslaget pé
karosseriet.

7 - Udtag viskerbeslaget komplet med motor og
treeksteenger. '

Monteringen sker i omvendt reekkefsige under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

1 - Viskerbeslaget forskydes saledes i langhullet,
at begge viskeraksler stdr vinkelretpéaforruden.

2 - Pas p4, at pakningerne og deekskiverne sidder
rigtigt.

3 - Kontroller at stelkablet danner rigtig kontakt
pd viskerbeslagets bolt.

-

Af- og pamontering af viskermotor

1 - Afmonter viskerbeslag med motor og treek-
stenger.

2 - Afmonter laseskive og fjederskive pé& driv-
akslen, og heegt steengerne af.

3 - Lesn motrikken for viskerakslen samt en
motrik, der holder motoren til beslaget, og
aftag motoren.

g
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Monteringen sker i omvendt reekkefalge.

e
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Udskiftning af viskeraksler med lejer

1 - Afmonter motor med beslag.
2 - Heegt fjederen mellem beslag og steenger af.

J - Aftag laseringe med fjederskiver ved viskerens
lejer. Lesn treksteenger og forbindelses-
steenger.

4 - Aftag indvendig lejepakning og mellemlegs-
skive. |

> - Afskru befeestigelsesmeotrikken, og udtag lejet.

Monteringen sker i omvendt reekkefslge under
iagttagelse af nedenstéende punkier:

1 - Den i beslaget preegede tap skal gribe ind i
rillen i viskermotorens leje.

2 - Viskersteengernes kunststofbasninger skal kon-
trolleres for slid, i givet fald skal treeksten-
gerne komplet udskiftes.

3 - Den side af viskersteengerne, i hvilken der er
praeget en fordybning, skal vende mod be-
slaget. Den ende af drivstangen, der ikke er
forsynet med hoved, skal vende mod hgjre
viskerleje.

4 - Den indvendige lejepakning skal monteres
sdledes, at gummiprofilens ansats vender mod
viskerarmen i monteret tilstand.




6 - Treek viskerkullene ud med en fladtang og
monter nye kul. Det skal péses, at kullene sidder
fast i kulholderne, samt at kullene ligger helt
an mod kommutatoren.

o
r'y

Obs!

Ved udskiftning af ku! skal kommutatoren
kontrolleres. Mellemrummene mellem kom-
mutatorens lameller skal om nedvendigt
renses for kulstev. Der md& under ingen
omstendigheder komme olie eller fedt pa
kul eller kommutator. Rensningen af kommu-
tatoren kan foretages med en klud, der er
fugtet i benzin, Kun hvis der er brandsteder
pd kommutatoren, ma der anvendes fint
smergelleerred.

1 - Viskeraksel med arm
2 - Fjederskive
3 - Metrik (messing)

4 - Mellemlcegsskive 7 - Heegt fjederen p& og pdseet deekslet. Ved

5 - Indvendig lejepakning _ monteringen af deekslet pad en Bosch-visker-

6 - Udvendig lejepakning motor skal det pdses, at befeestigelsesskruen

7 - Matrik ikke strammes for hardt. Deekslet ma nemlig

8 - Pakning for viskerarm ikke give efter pa det sted, hvor skruen sidder.

9 - Speendestykke

10 - Viskerarm "
11 - Viskerblad

Skal der foretages vidigdende reparationer pa
viskermotoren, ber man anvende en ombytnings-
viskermotor,

12 - Gevindstift
13 - Keervskrue

Udskiftning af viskerkul

1 - Afmonter viskerbeslag med motor. Af- og pamontering af viskerkontakt

2 - Tag motoren ud af viskerbeslaget.

'3 - 'Aﬁugibeskytfelséskuppen, efter at bﬂj|E.n. eller
befaestigelsesskruen er fjernet.

4 - Heegt treekfjeder for kulholder af.

5 - Drej kulholderen udefter.

e
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1 - Viskermotor “afbrudt”
2 - Viskermotor “tilsluttet”
3 - Betjening af rudevaskerpumpe

1 - Lesn batteriets stelkabel.

2 - Afskru betjeningsknappen for viskerkontakten.

1 W, A,
bt rrE—— e e i s St e = LY = S a S PR EEE T PR L PR Sy LRy e e g e A s e T i

e R R & S e



RL PKW 60 - 8, Supplement - 532,168.38 - PRINTED IN GERMANY * 1. 64

3 - Afmonter afdeekningspladen for instrument- 5 - Aftag fire ledninger, treek slangen for rude-
breettet i kuffertrummet. vaskerpumpen af.
= _
%, "r 1
" 4 4\ Afskru rosetten for treekkontakten pé instru-
‘mentbraettet med specialnegle VW 674 og
udtag viskerkontakten. Monteringen sker i omvendt reekkefglge.
£y
Kontaktscet for viskermotor med automatisk afbryder
' Den automatiske afbryder i permanentmagnet- 7/ - Monter viskermotoren med daksel.
viskermotorer “Bosch™ og “SWF” styres af en
dobbelkontakt. Hvis der opstar fejl kan det kom-
plette kontaktseet udskiftes, nér viskermotoren er
aftaget.
Kontaktset Bosch
1 - Udskru fire skruer, aftag tandhjulshusdeksel
- med tandhjul.
2 - Udskru 1 skrue, der befeestiger beskyttelses-
dekslet og aftag dette.
3 - Aflod forbindelseskablet til kontakisceitet ved
kultholderen,
; 4 - Afmonter kontakiscettet.
5 - Monter det nye kontaktscet, idet det skal péses, ':==
at ftilslutningerne 31b og 54d anbringes =
nermest deekslet. =
8 - For at afpreve den automatiske kontaki ma
man anvende den tilherende viskerkontakt
(f. eks. res.dels nr. 111955 517 A). Visker-
motoren skal tilsluttes i henhold  til neden-
6 - Lod kablet til kulholderen. stdende tegning. '

A - Yiskermotor
A B B - Viskerkonkakt-



Kontaktscet SWF

Ved udskiftning af dette kontakiseet skal kontak-
terne indstilles i monteret tilstand. Felgende
arbejder er ngdvendige:

1 - Aftag beskyttelsesdaekslet for viskermotoren og
friger holdebgijlen.

2 - Aftag kontakthusdeekslet,

3 - Afmonter det defekte kontakiset og aflod
kablet til kulholderen.

4 - Lod kablet for det nye kontaktseet til kul-

holderen.

: :
£

s

.
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5 - Indscet forsigtigt kontakiscetiet, idet der skal
passes pd, at den lange kontakifjeder ikke
bliver heengende pd afbryderknasten, hvorved
den kan bgjes. Om nedvendigt skal ankeret
drejes, indtil atbryderknasten er helt tilbage.

6 - Stem forsigtigt hjgrnerne (pil).

7 - Drej ankeret, indtil afbryderknasten trykker
mellemkontakten mod kontakt 31b. Mellem-
kontakiten skal derved bgje sig ca. 1/10 mm.
Korriger om nedvendigt.

Q0
[

Boj kontakt 54 sa langt tilbage, at kontaki-
vandringen andrager a = 0,6—0,8 mm.
Midterkontakten skal ligge mcerkbart fast
mod kontakt 54, ndr afbryderknasten er gdet
fri af den.

? - Den aufomatiske kontakt afpreves som ved

Bosch viskermotor.

Anvisning:

Ved reparationer pa viskermotorer skal man kontrollere,

-at der maksimalt forefindes et spillerum a = 0,1 mm
mellem ankerakslens endespids og beslaget. Om ned-
vendigt rettes beslaget fil.

ek e ——
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Fejl ved viskermotoren og deres afhjeelpning

b - Kontakifjeder bojet
¢ - Kontaktholder (isoleringsplade) itu

d - Fjederkontakt klemme 31b har
ingen kontakt med kontaktfjeder
klemme 54d

e - Kontfakter snavsede

f - Viskermotor kan ikke slas fra

d - Ddrlig forbindelse ved klemme 31b
over viskerkontakten til stel

£
K oo
Fejl Arsag Afhjeelpning
Viskermotoren arbejder | a - Kullene slidte a - Kullene udskiftes
for langsomt, scetter ud . . _
eller stopper b - Fjeder for slap eller udgladet b - Fjederen udskiftes
o ¢ - Kulholderen arbejder for tungt ¢ - Kulholderen bringes til at arbejde
£ ) ' let
O
d - Kommutatoren er snavset d - Kommutatoren renses
e - Bolte og led ved traeek- og forbin- | e - Bolte og led smeres grundigt med
delsessteenger ikke smurt eller universalfedt. Klemninger afhjeel-
klemmer pes
f - Batterispeending for lav f - Oplad batteriet. Kontroller fednin-
ger og tilslutninger
Viskermotoren stopper a - Kontakiseet beskadiget i tilslut- | a- Udskift kontakiseet
N ikke i parkeringsstillingen ningshuset
./ eller lgber videre

b - Udskift kontaktscet
c - Udskift kontaktsaet

d - Serg for rigtig kontaktafstand eller
bedre: Udskift kontaktsaet

e - Rens kontakierne

f - Skru knappen ved kontakien til-
bage, baj kontakien om

g - Kontroller forbindelsen, udskift om
nedvendigt kontakten

Hylende lyd ved arbej-
dende viskermotor. Evi.
arbejder den langsomt
eller ankret er forbreendt

a - Bolte og led ved treek- og forbin-
delsessteenger ikke smurt

b - Kommutatorsiden af ankerakslen
ligger an mod kulholderens holde-
tunge

¢ - Motorkappen sidder ikke rigtigt pa
huset

a - Bolte og led sm@res med universal-
fedt

b - Ret holdetungen ftil

¢ - Kappens sede rettes

Viskermotor arbejder
ikke eller stopper

a - Ankeret er forbreendt ved viklings-
eller stelkortslutning

b - Kontaktstilling ““ind” virker ikke.
Ingen forbindelse mellem klemme 1
og 2. Beskadiget forbindelse fra
kontaktens klemme 1 til motorens
klemme 54

¢ - Som under ,,viskermotor arbejder
langsomt, seetter ud eller stopper”

a - Udskift viskermotor eller anker

b - Udskift kontakten. Beskadigede for-
bindelser (lzse kontakter) rettes



Viskerblade

Alment
For at sikre et klart viskerfelt pd forruden er gode viskerblade og rigeligt vand nedvendigt.

| lange terkeperioder kleber viskerbladene fast som felge af tjeresprojt og insekt rester. Viskerbladenes
elastiske gummileeber kan ikke fjerne vandhinden fra ruden under disse forhold, ej heller hvis ruden er belagt
med en breemme af snavs.

For at rense viskerbladene effektivt er det nedvendigt af afmontere dem, hvorefter man renser dem med en
stiv nylonberste og sprit eller en seebeoplasning, dog skal man passe pd, at selve viskerbladet ikke bliver
beskadiget. Hvis de rengjorte viskerblade under en almindelig lup viser tegn pd revnedannelser eller porssitet,
eller hvis kanterne ikke mere er skarpe, skal de vdskiftes for at forruden ikke skal blive ridset.

Obs!

Rensning eller udskiftning af viskerblade afhjeelper pé ingen made problemet fuldsteendigt. Det mindste
spor af silikon, som indeholdes i mange lak- og krombeskyttelsesmidler, maebelpolitur og til dels ogsé
i handlotioner, er tilsireekkeligt til at slore forrudens viskerfelt i regnvejr.

De nedenstaende midler kan anvendes til fjernelse af silikonspor pé forruder:
1 -1 Z”-pasta fra firma Werner Saver & Co., Bensberg.
2 - “Rex’’-pasta fra firma Rex-Autopflege i Mainz.
3 -« “Silicontra”-pasta fra firma Anton Fatka i Liineburg.
4 - “'Carnu-Lakrensemiddel” fra firma Johnson i Hamburg.

5 - "“Sidol’’-pasta fra firma Siegel & Co., Kdln.

6 - En pasta bestdende af 2 veegtdele wienerkalk, 3 vegtdele vand. En yderligere tilseetning af
et par draber salmiakspiritus kan forbedre virkningen yderligere, dog lugter denne blanding

temmelig steerki. Blandingen ma ikke komme i bergring med lakeringen. Den pésmores
ruden og skal have lejlighed til at terre, for den fjernes.

7 - Gnid ruden af med rensebenzin og efterbehandel med syreholdigt vand. Det syreholdige vand
skal bestd af 1 rumdel saltsyre og 9 rumdele vand. Skyl godt efter med rent vand!

De under punkt 1 til 5 omtalte midler har ingen skadelig indvirkning p&@ ovn- eller lufiterrende kunsthar-

pikslakker nar de ikke kan pdvirke lakken i leengere tid i steerkt sollys. Efter at ruden er renset, fjernes alle
rester af pasta.

Celluloselakerede dele angribes ikke af de midler, der er neevnt under punkt 1 til 4. Da de silikonfjernende
midler udelukkende anvendes pa karosseriets ydersider, er der ingen fare for beskadigelse af lakken, nér

disse midler anvendes forskriftsmeessigt, idet de fleste lakreparationer med celluloselak som regel foretages
pa karosseriets indersider.

Obs!

Hvis der til polering af vognen er anvendt silikonholdige midler, md man ikke anvende, barster, svampe,
vaskeskind etc., som har veeret anvendt til karosseridele, pa ruderne.

Hvis man sprojter karosseriet med silikonholdige lakbeskyttende midler, skal ruderne tildeekkes med pap
eller lignende.



Fejl ved viskerfeltet, drsag og afhjcelpning

| den efterfelgende tabel er opfert de fejl, der kan forekomme pé viskerbladene, disses &rsager og afhjcelpning.

Arsag

Afhjeelpning

1 - Stribet

(sl s e
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a - Viskergummi snavset

b - Frynsede viskerbladsleeber, gum-
miet revnet henholdsvis slidt

¢ - Viskerbladsgummiet aldet, revnet
overflade

a - Viskergummi renses med en hard
nylonbgrste og en vaskemiddel-
oplesning eller sprit. (Se ogsa side
E 9/1 “Rudevisker, Alment”)

b - Udskift viskerbladene

c - Udskift viskerbladene

3 2 -1 viskerfeltet bliver
: rester af vand tilovers,
som derefter straks
treekker sig sammen
til perler
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Frontruden er snavset til af polish,
olie eller olierester

Frontruden renses med en ren klud
og et specialmiddel til fjernelse af
olie, fedt og silicone. (Se ogsa side
E 9/1 “Rudevisker, Alment’’)



Fejl Arsag Afhjeelpning

3 - lkke afviskede steder | a- Viskergummiet er revet ud af fat- | a- Seetforsigtigt viskergummiettilbage
ningen i fatningen

b - Viskerbladet ligger ikke mere en- | b - Udskift viskerbladet. Denne fejl

sartet an mod ruden, da fjeder- optreeder frem for alt ved sloset
skinner eller plader er bgjede montering
¢ - Viskerarmens tryk er for lille c - Viskerarmens ledforbindelser og

fjeder smores forsigtigt, eller der
monteres en ny arm

i,

- . 4 -Viskerbladet visker a - Viskergummiet ensidigt deformt, | a- Viskergummi renses med en hard

godt til den ene side “Kipper” ikke mere nylonbgrsie og en vaskemiddel-
—darligttil den anden oplesning eller sprit — eller der
side, rufler monteres et nyt viskerblad

b - Viskerarmen vredet, viskerbladet | b - Drej viskerarmen forsigtigt, indtil
stér skrat mod ruden den rigtige lodrette stilling er
opndaet

Bemaoerk:

Billederne i denne tabel er fotograferet pa type 3; ved type 1 er fejlene ved viskerfeltet de samme som de afbillede.

Obs!

Gummiet pad viskerbladene udsaettes for naturligt slid selv ved forskriftsmoessig behandling. Det er i

feerdselssikkerhedens interesse anbefalelsesveerdigt at udskifte viskerbladene efter ca. 12 maneders
forleb — om nedvendigt tidligere.

Udskifining af viskerblade For at korrigere viskeromradet skal spendestyk-
kerne klappes fremefter, og bolten pé& spende-
stykket skal Ipsnes, Spendestykkerne skal ind-

Lasn kervskruen, og tag viskerbladet af. Efter stilles saledes, at de danner et ensartet viskerfelt,
monteringen af et nyt viskerblad skal rudens nar ruden er vad. Viskerbladene méa ikke komme
viskerfelt kontrolleres, medens ruden er vad. i bergring med ruderammen.
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Alment

Rudevaskeranlegget renser i forbindelse med
rudeviskerne frontruden under kerslen.

En vandbeholder pd ca. 1 | er anbragt under
fronthjelmen bag reservehjulet. Vaskeanlegget er
forsynet med en pumpe, der suger vandet ud af
beholderen igennem en returventil og trykker dette
igennem en yderligere returventil til en dobbelidyse,
som er anbragt foran midt for frontruden,

Obs!

Vandbeholderen kan fyldes, efter at reserve-
hjulet er taget ud. Hvis beholderen skal
renses og derfor udtages, skal forst den
overste og dereffer de to nederste kunststof-
tappe forsigtigt irykkes ud af forsteerknings-
pladen med en skruetrekker, hvorefter
beholderen kan udtages.

Det er hensigtsmaessigt at tilseette vandet i
beholderen sprit i forholdet 3:1. Derved
renses ruden om sommeren lettere for
insektrester, og .om vinteren fryser vandet
ikke for ved en temperafur pd —12° C.

Af- og pamontering af dyse

Dysen med gummipakning kan trykkes nedefra ud
af boringen i torpedostykket, herunder skal

e

Rudevaskeranlaeg

beskyttelsespappet for instrumentbreettet i forreste
kuffertrum af- og pdmonteres.

Ved monteringen skal det pdses, at gummipak-
ningen sidder rigtigt. De to dysergr kan indstilles
ved hjelp af en ndl, sledes at vandstrélerne rammer
frontruden ensartet.

Af- og pamontering af returventil

1 - Af- og pdmonter beskyttelsespappet for instru-
mentbraettet i kuffertrummet.

2 - Lesn de 3 slangeforbindelser til returventilen
og tag denne ud.

Ved monteringen skal pilmarkeringen iagttages.
Pilen peger mod dysen.

Trykluft-rudevaskeranlceg

Fra chassis nr. 4 010 995 forsynes alle Volkswagen-modeller med et trykluftrudevaskeranleg.

Limousine og Cabriolet

Karmann-Ghia-modeller

Vandbeholder
Ophengningsbojle

Viskerkontakt med ventil
Slange

111 955945 A

113 955 941 A
113 955 949

111 955 517
N 18053 1

S i TP s e
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Den trykfaste vandbeholder, der indeholder ca. 1 liter, er ved Limousinen og 4-persons-Cabriolet’en anbragt
i forreste bagagerum bagved reservehjulet. Ved Karmann-Ghia-modellerne heenger beholderen pé reserve-

hjulet.

"ll||lH”[""":lllln.

Limousine og Cabriolet

Vandbeholderen er forsynet med en ventil og kan
fyldes med trykluft ligesom et deek. Herved ma
man ikke overskride 2,5 ato = 35 Ibs. Luftirykket
er tilstreekkeligt til at temme beholderen fuld-
steendigt. Rudevaskeranlecegget betjenes med fryk-
ventilen i viskerkontakten.

Luftirykket i beholderen skal kontrolleres ved hver
benzinpéfyldning og eventuelt forsges. Nar proppen
er fjernei, fyldes beholderen med vand, dog kun
til den nederste ende af den monterede rarstump,
sdledes at der er en tilstreekkelig stor luftmeengde
til disposition.

Det er formadlstjenligt at blande vandet i beholderen
med ren sprit i forholdet 3:1. Derved renses

.
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Karmann-Ghia-modeller

forruden lettere for insektrester om sommeren, og
om vinteren undgér man, at vandet fryser indtil
en temperatur pé ca. —12° C.

Bemcerk:

Som tilbehersdel kan tilsluttes en frykoverferingsslange
med ventil (res. dels nr. 113 995 971) mellem reservehjul
og beholder. Den har falgende opgaver:

1 - Den sterre luftimengde i reservehjulet ger det muligt
at fylde vand i beholderen flere gange, uden at luft-
trykket skal kontrolleres.

2 - Over ventilindsatsen (1) i trykoverferingsslangen
kan reservehjulet og vandbeholderen let fyldes med
luft.

Ca
i

En i trykoverferingsslangen indbygget fjederbelastet
ventil (2) lukker forbindelsen mellem reservehjulet
og beholderen, sa snart trykket i reservehjulet falder

under 1,3 ato = 18,5 |bs.

Hvis trykoverferingsslangen skal skrues af eller p4, eller
hvis beholderen skal fyldes med wvand, skal den lille
fingerskrue (3) lases. Ved montering af trykoverferings-
slangen skal skruetilslutningen med befegnelsen “RES,
RAD” skrues pd reservehjulets ventilindsats.

Den senere montering af det cendrede rudevaskeranieg
i vogne af tidligere udferelse er mulig og beskives i
“Technische Mitteilung Z 13",

"
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Bemceerk:
Kontrol af sprinklerbeholder for teethed

For at give alle veerksteder mulighed for at kontrollere
beholderne har man fremstillet et kontroldeeksel, som
anvendes til dette formal.

Fremgangsmade:

.
1

Afmonter sprinklerbeholderen og tem den.
2 - Paskru kontroldeekslet og speend det.

3 - Pump 35 Ibs./sq.inch luft i beholderen, hvorefter
beholderen holdes under wvand, idet man kikker
efter luftblaerer.

4 - Hvis man ikke kan fastsla vietheder ved beholderen,
foreligger der en fejl i rerforbindelserne eller ved
ventilen.

Bemaork:

En for stor grat kan medfere utcethed ved stigersrets
tallerkenformede ende. Denne grat kan fjernes med en
lille fil.

Alment

| hornet udvikler en elekiromagnet i forbindelse
med en afbryder en svingning, der overfores fil
en membran, som afgiver en tone. En indbygget
kondensator forringer gnistdannelsen mellem af-
bryderens kontakter og nedsceetter dermed sliddet
af disse. Hornet betjenes af en hornring pa rattet,
igennem hvilken hornet modtager stelforbindelse
(minuspol til batteriet). Tilledningen sker via
ratreret og 3 kontaktistifter i ratnavet.

Horn

Vedligeholdelse

Man md passe pd, at hornets fjedrende ophangning

ikke bliver beskadiget, og at hornet ikke bergrer

karosseriet, men er i stand til frit af svinge med.
Skader kan opstd ved slid eller forurening af
kontakterne, indtreengen af fugtighed eller hvis
der er overgang i kondensatoren,

8a



Af- og pamontering af horn

1 - Bolten fjernes fra holderen under den vensire

forskeerm.

2 - Ledningerne tages af. Hornet aftages.

Ved monteringen m@ man serge for, at hornet ikke

kommer til at ligge mod karosseriet.

Bemaoerk:

Drej ikke pd hornets indstillingsskrue. Ved ufagmeessig
indstilling kan hornets afbryderkontaki blive sterkt
beskadiget.

Friritiipieli bsr man ved forstyrrelser ferst kontrollere,
om der findes en fejl i ledningsferingen fra sikringsdasen
til horn eller fra horn via hornring respektive horntryk
til stel. Korroderede eller lgse forbindelser er ofte drsagen
til fejl ved hornet.

Alment

Ratrgret tjener som stremleder, og ratstammen som
stelforbindelse til ratnavet. Ratreret er isoleret fra
karosseriet af gummilejet i forreste tveerplade, og
pa undersiden af instrumentbraettet. Ratstammen er
isoleret fra ratreret ved kugleleje, trykfjeder og
messingskive med kunststoffolie.

Bemceork:

Fra chassis nr. 4010095 er hornets tilslutning til sikrings-
dasen og stelkablet eendret. Hornet kan kun pavirkes, nar
teendingen er ftilsiuttet. Den farste sikring i den venstre
side af sikringsddsen er endret fra 8 til 16 amp.

Isolationsb@sningen for ratstammen (res.dels nr. 113 415
527) og isolationsskiven for ratstammen (res.dels nr.
113 415 533) bortfalder. Til den mod ratnavet isolerede
hernring er der monteret en stelledning, som er fert
igennem den hule ratstamme. Denne er forbundet med
styrehuset ved hjelp af en klemme pa styrekoblingen.
Ndar hornringen pdvirkes, lgber stremmen fra hornet
henholdsvis hornrelczet over ratrgret, kuglelejet for rat-
stammen, ratstammen, oversiden af ratnavet, hornringen
og stelledningen for hornet til styrehuset og dermed over
forakslen til rammens stelforbindelse.

E-9
8b
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2
3
4
1 - Horn 3 - Holder
2 - Ledning 4 - Bolt
Hornledning

Nar hornkontakten betjenes, leber stremmen via

ratreret, kuglelejet, fjederen og messingskiven fil

rattets nav. Igennem de fjedre, i hvilke kontaki-

stifterne er lejrede, opstdr der kontakt mellem

ratstamme (stel) og de stremferende dele, ndr man —
pavirker hornringen, og derved trykker ratnavets i)
over- og underdel sammen. -

Det skal kontrolleres, at der er korrekt stelfor-
bindelse fra ratstamme til styretoj.

| ]E""”Hmn.
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Felgende reservedele er endret:

1 hornring

J isolationsb@sninger

1 kontakiskive

3 trykfjedre for kontaktskive
1 klembgijle

1 cylindrisk skrue AM 4x5

1 rat

Bemceerk:

113951 531D
113 951 547
113 951 563
113951 555 A
113 951 559
N 10 701 1
113 415 651 E

3 isolationsskiver for hornring

1 ratstamme med lasestykke for
snekkerulle-styrehus

1 ratstamme for VW-spindelstyrehus
(ny kabelgennemfering)

1 udlgserring

113 951 539

113 415 505 E

113415515 C
113 415 661 A

Reservedele af tidligere udferelse til celdre vogne leveres

fremdeles.

Ved nogle vogne kan ratreret bergre fordybningen i bagagerumsvaeggen. Rystelser under kerslen bevirker, at lakken
slides igennem pa bergringsstedet, hvorved ratrgret kommer i bergring med stel, og hornet hyler.

Hvis man kommer ud for lignende tilfcelde, kicebes der et stykke kunststoffolie mellem ratrer og bagagerumsveeg.
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4 - Kontroller at underlagspakningen er hel,
udskift om nedvendigt.

5 - Ved iskruning af lygteglassets skrue skal det
pases, at glasset sidder rigtigt i underlags-
pakningens [aebe.

Udskiftning af peere (bagved)

Udskiftning af peeren i den bageste blinklygte
foregar som beskrevet i afsniftet ‘‘Stop- og bag-
lygte™.

Af- og pamontering af forreste blinklygte

Afmontering
1 - Udtag skruen for lygteglasset.
2 - Aftag lygteglasset.

3 - Afskru de to metrikker for peerefatningen under
forskermen.

4 - Loft peerefatningen med peere og freek led-
ningen af.

5 - Traek ledningen ud.

é - Lesn gummimuffen ved sidedelen, og traek den
ud med underlagspakningen.

1 - Philipsskrue
2 - Glas

3 - Peere

4 - Pakring

Montering

Monteringen foregdr i omvendt reekkefalge under
iagttagelse af felgende punkter:

1 - Underlagspakningens gummimuffe ma ikke
beskadiges ved monteringen i sidedelen.

2 - Befeestigelsesmotrikkernefor peerefatningen ma
ikke speendes for hardt.

R
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5 - Peerefatning

6 - Underlagspakning
7 - Fjederring

8 - Metrik

11



Bemecerk: Afmontering

Fra 31.10. 1943, chassis nr. 5 888 185 (model 111—118)
henholdsvis 31. 10. 1963, chassis nr. 5 852 937 (model 151
og 152) er formen pa de forreste blinklygter blevet cendret.
Samtidig ecendres forskeermene.

=
[ ]

Lasn batteriets stelkabel.

Den nye blinklygte kan uden videre monteres i vogne af
tidligere udferelse.

2 - Afmonter hornringen, og udtag kontaki-

stifterne.
Blinkkontrolpeere 3 - Lesn ra’rrmafrikkeﬁ, og tag rattet af.
Kontrolperen (red) for blinklyset ligger mellem | -
klemme 15 og klemme K pd blinkrelceet. 4 - Fjern beskyttelsespappet for instrumentbraettet.
Peretype: 5 - Losn 1 ledning pa blinkreleets klemme S og 5
ledninger (3 og 2) pd de to ledningsfordelere.
Konirolpeere J 6V 1,2W DIN 72601 Treek ledninger med isolering ud af forbreettet.

6 - Losn befmstigelsesskruen for blinkkontakten,
og tag blinkkontakten af ratroret.
Udskiftning af peere

e

1 - Fjern beskyttelsespappet for instrumentbreettet.

2 - Udtag fatning med peere af rerholderen pd
bagsiden af speedometret.

L

Monteringen sker i omvendt raekkefslge under
iagttagelse af nedenstGende punkter:

Bemeerk:
3 - Tryk paeren forsigtigt ned i fatningen, drej den

Blinkkontakien leveres reservedelsmcessigt med péloddede
og treek den ud.

ledninger.

1 - Pdscet blinkkontakten helt til anslag pa ratreret,
sdledes at kontaktarmen vender mod venstre.

Udskiftning af blinkkontakt Spaend blinkkontakten fast i denne stilling.

Blinkkontakten med avutomatisk afbryder er be-

feestiget til ratreret med en klemskrue under rattet. 2 - For ledningstilslutninger med iscleringsslange
Kontakien afbrydes auvtomatisk af en udlgserring, gennem forbreetiet ind i forreste kuffertrum,
der er pdskruet ratnavet. pdse at gummimuffen sidder korrekt.
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3 - Pase at messingskiven sidder korreki. Dens
udsnit skal pege lige mod hgjre, ndr hjulene
stdr i ligeudstilling.

4 - St rattet pa, medens hjulene stér i ligeud-
stilling, saledes at udlgserringens tunge, der
pavirker den automatiske tilbagefering, griber
ind i messingskiven. Rategerne skal anbringes
vandret, og de to udsnit i rategerne for horn-
ringen skal vende nedad.

Obs!

Ved montering af rat mé blinkkontakten ikke
veere slaet til, da udleserknasten herved
beskadiges, og blinkkontakten saledes bliver
ubrugelig.

5 - Leeg fjederskiven pad og spaend ratmetrikken
med 35,0—6,0 kgm.

6 - Indstil afstanden mellem blinkkontakten og
ratnav. Afstanden “a’’ andrager 2,04-0,5 mm
og skal indstilles, idet ratreret traekkes op eller

ned, ndr rattet er monteret, og kontakten er
forskriftsmeessigt speendt.

7 - Kontroller at blinkkontakten slar tilbage ved
bade hojre og venstre drejninger. Korriger
eventuelt blinkkontakten ved at dreje den hgjre
eller venstre om.

a = 2,0405 mm

o
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Udskiftning af blinkrelce

For at undgd kortslutning skal man aftage batteriets
stelkabel, inden arbejdet pdbegyndes. Blinkrelcet
er tilgaengeligt, efter at man har vdiaget beskyttel-
sespappet for instrumentbraeitet.

1 - Trek de 3 ledninger af.

2 - Tryk blinkrelaeet ud af sin holder. Blinkreleet
fastholdes af en panittet stalbladfjeder, som
griber ind i boringen i forpladen.

..:||Iﬂ||”|||]|llnn..

Ved monteringen skal det pdses, at ledningerne
anbringes pa de rigtige tilslutningsklemmer.

Bemcerk:

Pa grund af darlig stelforbindelse mellem blinkrele og karosseri kan hllnkan!cﬁggei svigte. H}"pplgf bliver denne
kendsgerning overset, og blinkrelceet udskiftes, selv om det igvrigt er i orden,

Ved alle reparationer pa blinkanlceggei'skui iscer stelforbindelsen pa blinkreleeet ved karosseriet kontrolleres. Néar blink-
releeet drejes ca. 10° nogle gange, kan de skarpe kanter pa blinkreleets underside skare 5|g :gennem lakoverfladen og
derved give god sielfﬂrbmdelse til karosseriet,

Hvis hiinkrelc'elet's klemfjgdér pé grund af hyppig ufagmeessig montering er sa meget bojet, at der ikke mere er muligheder
for at scette den, fast, skal klemfjederen rettes t|I medens blinkreleeet er afmonteret. Arbejder blinkrelceet stadig ikke korrekt,

skal det ud SklﬁES.

De indvendige emfindtlige dele i releet beskadigés hyppigt af en ydre kortslutning. Ved alle reparationer p& blinkanleegget
skal det derfor iagttages,. at teendingen er afbrudt, og at blinkkontakten star i sin rnid!arsriiling Ledningerne fra blinkreleet
via bllnkknniukfen til I:’Ilnklygierne skal ligeledes kontrolleres, idet en stelkortsiutning i disse ledninger kan edeleegge

reIcEet

l. -

Lyser blinkkontrollampen kun een gnhg'. efter at blinkkontakten er sldet til, er en af blinklygternes peerer defekt, eller stel-
forbindelsen henholdsvis ledningen til en pcere ufbrudi De andre blinklygtepeerer i samme side arbejder i sa tilfeelde med

‘fﬂESE!‘IﬂIgi hurtigere hhnklmpulsﬂn

Bemcark:

For at forbedre blinkreleets stelforbindelse til
karosseriet er dets befestigelse blevet ;endret fra chassis

| stedet for med den tidligere anvendfe klemfjeder be-
feestiges blinkrelmet af ny vdferelse (res.dels nr. 111 953
185) til karosseriet med en pdnittet selvskeerende skrue.

il

e Til den nye styrelgjsafsigtning (res.dels nr. 111 415 621 C)
SRS er svejst en pladevinkel, hvori blinkreleet er fastskruet.

S

Bemcork:

Ceme o me e e e ke g

Fra chassis nr. 5 436 196 er blinkreleets indre opbyg-
ning blevet aendret. Tilslutningen “K” (kontrollampe)
bortfalder. Ledningen til blinkkontrollampen sluttes ved
det nye blinkrelee sammen med ledningen til blinkkontak-
ten til blinkrelazets klemme “S” (blinkkontakt).

: h G Blinkreleer af tidligere udferelse kan erstattes af nye
E : blinkreleeer, hvorved ledningen til kontrollampen skal
% L T N oS e tilsluttes blinkreleets klemme “S™ ved hjeelp af et for-
R ﬁ.g,__ "1-"5»;_." i i R ek G LR AL -,*_ T ik -: LA dEIErE"k.
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Ved montering af radio med delt transformator og
forsteerkerdel skal blinkreleeet fastskrues pa transforma-
torens befmstigelsesvinkel. Derved skal blinkrelesets

befcestigelsesvinkel - ved - styretgjsafstetningen bgjes lidt

opad. :

Fra chassis nr. 4010995 leveres som M-udstyr
(M 55) en rattendingslas (res.dels nr. SP 201 C).

Ved stillingen “Halt”’ og udtaget teendingsnsgle
glider en fjederbelastet pal ind i ratstammens
speerreskdle og laser derved styretejet. Ved stillin-
gen “Garage” er teendingen afbrudt, og teendings-
neglen kan vdtages, uden at styreigjet lases.

Ratlasen er filsluttet teendings-startkontakien med
start-spaerreanordning. Ved siillingen “Fahrt” er
teendingen tilsluttet, og ndr neglen drejes videre
til stillingen ‘‘Start”, pdvirkes starteren. Ngglen
gar af sig selv tilbage til stillingen “Fahrt”. En i
ratidsen monteret mekanisk start-speerreancordning
forhindrer, at starterdrevet gar i indgreb med
svinghjulets tandkrans, nadr motoren er i gang. Fer
et fornyet stariforseg skal teendingsneglen drejes
til venstre til stillingen ““Garage”, altsGd teendingen
skal helt afbrydes.

For at forege sikkerheden forsynes et keretzj med
forskellige lasecylindre for der- og ratlas og to
forskellige negler. En omlegning af lasecylinderen
i doren ved udskiftning af ratlésen er derfor ikke

nedvendig.

Teendingskontakten i raildsen kan udskiftes.

=

Ratteendingslas

Udferelse A (36 mm &)
(res.dels nr. 111 905 865 A)

Udferelse B (28 mm @) med afdeekning
(res.dels nr. 111 905 865 B)

-
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Bemomrk:

Fra chassis nr 5012112 er den rede ledning mellem
ratteendingsldasens klemme 50 og samlestik gjort 40 mm
kortere, medens den filsvarende rede ledning i hoved-
ledningsscettet er forleenget med 40 mm. Hvis ledningerne
er lagt ugunstigt, kan fladstikkets ende, som rager ud af
samlestikket, komme i bergring med ratstammebeslaget
og derved forarsage kortslutning, nar vognen startes.

Alle de vogne, der seriemeessigt er forsynet med ratteen-
dingslés fra chassis nr. 4 010 995 (august 1961} til chassis
nr. 5012112 (1. 10.1962), skal i forbindelse med et
serviceeftersyn eller en reparation kontrolleres for, om
der er risiko for kortslutning ved den rede ledning 50.
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Risiko for kortslutning

Om nedvendigt skubbes et 6 mm langt stykke isolerings-
slange ned over samlestikket, saledes at den frie ende af
fladstikket deekkes.

e

.||]E|l|i|||“"ﬂllm.

Bemceork:

i-3

Ved eftermontering af en ratteendingslas skal man
vogne fra chassis nr 2533000 fil 4010095 udfere
f@lgende arbejder:

1 - Hornledningen flyttes fra sikringsdasens klemme 30
til klemme 15.

Herved undgas det, at hornet kortsluttes, nar teen-
dingsneglen indferes i teendingslasen og en anden
negle bergrer ratreret.

2 - 8 amp.-sikringen for klemme 15 udskiftes med en
16 amp.-sikring (res.dels nr. 111 937 095).

Dette arbejde skal ogsd udfgres ved alle andre vogne, der
allerede er blevet udstyret med ratteendingslas.

Udskifining af teendingskontakt

1 - Lesn batteriets stelkabel.

2 - Aftag beskyttelsespap for instrumentbreet.

3 - Lesn 1 ledning ved parallelforbindelsen,
1 ledning p& speedometeret, 2 ledninger i

sikringsdasen, og treek alle ledninger ind i
vognen.

4 - Lesn 2 skruer og udtag kontakten. Herunder
er det ikke nedvendigt at aftage ratlasen.

5 - Monteringen sker i omvendt raekkefelge, dog
skal det herunder iagttages, at tappen pé
teendingskontakten placeres i ratldsens wud-
skaeering.

Ratldsen skal befestiges med 2 specialbolte (67 mm
lang —res.dels nr. 111 905 881 A og 36 mm lang —
res.dels nr. 111 905881) til instrumentbreettet.
Specialboltene spaendes sd meget, at de to firkant-
hoveder brakker af. Ved afmontering af ratldsen
skal boltene bores med et 5,5 mm bor i en dybde

af ca. 15 mm, hvorefter de drejes vd med en
linkstap.

Den senere montering af en ratlds i vogne af

tidligere udferelse er beskrevet i ‘““Technische
Mitteilung™ Z - 11.

£y



Fjernelse af breekkede naggler
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Ved usaglig betjening kan det ske, at neglen fil
raftendingsldsen braekker. En afbreekket negglekam
kan fjernes fra [dsecylinderen pd felgende made:

&, J 1 - Tendingen skal vaere afbrudt. Er dette ikke B e S _ S
tilfeldet, skal lasecylinderen drejes mod venstre SRS e T U R T
til anslag med en 4 mm skruetraekker.

2 - En passende tilslebet ridsendl fares forsigtigt
ind i cylinderen og trykkes fra siden mod den
afbreekkede neglekam.

Treek neglekammen ud ved hjelp af ridse-
ndlen med |gftebeveegelser.

L

Anvisning:

Ved forsigtige bevaegelser bgr det undgas, at
ngglekammen skubbes dybere ind i lase-
cylinderen. Hvis forst et modhold har skubbet
3 sig for noglekammen, er det formadlslest at
foretage yderligere forseg, fordi den med-.
gdende tid ikke leengere star i noget forhold

til det opndede resultat. | sa fald skal teendings-
lasen udskiftes.

3 - Treek neglekammen ud af cylinderen ved hjeelp
§ af en kraftig pincet eller tang.

o S e
o e, ol | 0 -4 -
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Elekirisk tilbeher

Karmann-Ghia-model

|| SERVICE

Horn

Alment

To horn, der er afstemt i tonen, er anbragt bag dbningen i forpladen. En gummimanchet, der er fastgjort pa
karosseriet med en holdering, tjener som afdekning og indeslutter begge horn. Betjeningen af hornene sker
ved hjeelp af en kontaktring pa ratnavet via et rele.

Vedligeholdelse

Det péses, at de fijedrende holdestykker og gummi-
manchetten ikke beskadiges.

Af- og pamontering af horn
1 - Fjern sikringen for hornet fra sikringsddsen,
2 - Treek ledning 87 af relceet.
3 - Tag gummimanchetten ud af frontpladen.

4 - Fjern reservehjulet, og tag ledningerne af
hornet.

5 - Lesn befeestigelsesboltene, og aftag horn med
gummimanchet.

o

6 - Tag hornene ud af gummimanchetten.

Ved monteringen skal det pdses, at der er god
stelforbindelse, og at gummimanchetten sidder
rigtigt. Hornene ma ikke komme i bergring med
karosseriet.

Udskiftning af hornrelce

1 - Udtag sikringen for hornet fra sikringsdasen.

2 - Fjern de 4 ledninger pd relceet.

ST
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= 3 - Tryk releeet ud af boringen i karosseriet,
£ O
* Ved monteringen skal det pdses, at ledningerne
anbringes rigtigt.

Af- og pamontering af hornring

1 - Fjern sikringen for hornet fra sikringsdasen.

2 - Fjern hornknappen.

3 - Udskru 3 skruer, og aftag hornringen.

....|:|III||\||IM|:.;...

4 - Udtag 3 kontakistifter, kontroller dem og
udskift dem om nedvendigt.

M,

Monteringen sker i omvendt reekkefalge.

Overhalingsblink

Alment

Karmann-Ghia-modeller er udrustet med overhalingsblink. Overhalingsblinkreleet er monteret ved siden af
blinkreleet bag beskyttelsespappet for instrumentbreettet. Trykkontakien for overhalingsblinket er anbragt i
blinkkontaktens arm. Néar tendingen er sat til, og trykkontakten for overhalingsblinket pévirkes, leber
stremmen over blinklysreleeet 6g til frontlygternes lange lys, hvorved de teendes. -

Sl "':.

.
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Udskiftning af kontakt for overhalingsblink

-k
b

Aftag batteriets minuskabel.

Afmonter blinkkontakt.

Adskil de to ledninger ved kabelskoene for
overhalingsblink.

4 - Forbind de to ledningsender med en tynd trad,
og treek dem ud af isoleringen.

5 - Losn de to cylindriske pladeskruer, og udtag
kontakt for overhalingsblink med trykfjeder
fra blinkkontaktens arm.

6 - Befeest de to ledninger for den nye kontakt for
overhalingsblinket til trdéden og treek dem
igennem isoleringsslangen.

7 - Scet nye kabelsko pd de to ledninger for over-
halingsblinket.

8 - Befcest kontakten for overhalingsblinket samt
trykfjeder til blinkkontaktens arm ved hjelp a
‘2 'cylindriske skruer.

9 - Monter blinkkontakten og tilslut ledningerne i
den rigtige reekkefolge.

Alment

Sikringsddsen, hvis daeksel er gennemsigtigt, er
anbragt, under insirumentbreetiet ved siden af
ratrgret.

Udskiftning af sikringer og sikringsdasen foregdr
som ved VW-Limousine,

e

Udskiftning af relee for overhalingsblink

e
I

(]
1

€
[

B
[]

Aftag batteriets minuskabel.
Aftag beskyttelsespappet for instrumentbreettet.
Traek tre ledninger af relaeet.

Tryk releet ud af befestigelseshullet, og iscet
et nyt relee. -

1T

5 - Pase at ledningerne tilsluttes rigtigt.

Sikringsdase
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Rudevisker

.
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Alment

Viskermotoren og de to viskeraksler med troek-
steenger er anbragt samlet pa et beslag, som er
tilgeengeligt, nar fronthjelmen abnes.

Af- og pamontering og reparationer pd visker-
anlegget foregdar pa samme mdde som ved VW-
Limousine.

Bemaeaerk:

Fra 19.10.1963, chassis nr. 5851 619 forsynes Volks-
wagen 1200 Karmann-Ghia-model med den samme
veeskebeholder som Limousine. Den kan uden videre
monteres | vogne fra chassis nr. 3 192 507. Reservehjulets
holdevinkel skal ved disse vogne i givet fald rykkes lidt
i korselsretningen, for at reservehjulet ikke kan berore
vandbeholderen.

Den hidtii monterede beholder for rudevaskeranleeg
(res.dels nr. 113 955 941 A) og bejlen for veeskebeholderen
(res.dels nr. 113 955 949) leveres fremdeles.

Alment

Forreste blinklygter er anbragt pa forskeermene
nedenunder forlygterne. De bageste blinklygter er
tredelte og indeholder peerer for stop-, blink- og
baglygte. Blinkimpulserne styres af et blinkrelce.
Blinkkontakten med automatisk afbryder er mon-
teret under rattet.

Peretyper:
for og bag: R 6 V 18 W DIN 72601

Udskiftning af pcere (for)
1 - Udskru to philipsskruer.

2 - Udtag lygterand med glas.
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3 - Udskift peren.

Ved monteringen skal det kontrolleres, at gummi-
pakningen mellem lygterand og glas samt mellem
glas og fatning sidder rigtigt.

Udskiftning af peerefatning

1 - Lesn 2 philipsskruer og aftag lygterand med
glas.

2 - Skru 2 metrikker pd undersiden af forskeermen
af og tag fatningen ud.

gy

3 - Traek ledningen af.

Ved monteringen skal det kontrolleres, at fatningens
pakning ved forskeermen sidder rigtigt.

g

Udskiftning af peere (bag)

Udskiftning af peeren for den bageste blinklygte sker
pd samme made som beskrevet i afsnittet “Stop- og
baglygter”.

Bemceerk:

Fra 1.11.1963, chassis nr. 5953217 forsynes VYW-Karmann-
Ghia med blinklygteglas som p& Volkswagen 1500 N og
forsynes desuden med en ny peerefatning.

Den nye blinklygte kan uden videre monteres i vogne
fremstillet indtil november 1963.

Udskiftning af blinkrelce

For at undgd kortslutning skal batteriets stelkabel
aftages, inden arbejdet pdbegyndes. Blinkrelceet er
anbragt p& bagsiden af instrumentbreettet, og er
tilgengeligt, efter at beskyitelsespappet er fjernei.

1 - Traek de 3 ledninger af.

2 - Tryk blinkrelceet ud af dets holder. Blinkrelaet
fastholdes i en boring i forpladen med en
panittet stalbladsfjeder.

e

Ved monteringen skal det pases, at ledningerne
tilsluttes rigtigt.




Af- og pamontering af blinkkontakt

Af- og padmontering af blinkkontakten sker som ved
VW-Limousine, dog afviger ledningstilslutningerne
herfra.

Efter at beskyttelsespappet for instrumentbraetftet er
fjernet, afmonteres en ledning fra releeet for over-
halingsblinket og en fra blinkreleet (klemme S).
To ledninger fra ledningsfordelerne og en stelled-
ning fra speedometret.

Gearstangslas med teendings-startkontakt

Fra chassis nr. 3933 247 kan der som M-udstyr
(M 59) monteres en gearstangslas med tendings-
startkontakt og startspeerreanordning (res.dels nr.

113 016 051 A) — vogne med saxomat (res.dels nr.
113 016 051 B).

Gearstangslasen kan lases i frigear eller bakgear
og sikrer derved vognen mod tyveri.

a:lli]“”l"l"llh...

.

Om nedvendigt kan tendings-startkontakten (res.
dels nr. 113 016 063 A) udskiftes:

1 - Aftag batteriets-minuskabel.

2 - Afmonter forreste bundmdtte og udtag fod-
stotten.

3 -« Rammetunnelens belegning l@snes delvis.

4 - Aftag 3 kabler ved gearstangslasen.

5 - Udskru befeestigelsesskruen, skub gearstangs-

|asens overdel fremefter og tag den af.

6 - Afmonter tendings-startkontakten.

Ved montering i omvendt reekkefzlge skal man
serge for, at kablerne tilsluttes korrekt.

Den senere montering af gearstangslasen i vogne
af tidligere udferelse er beskrevet i ‘“Technische
Mitteilung’ Z-6.



Instrumenter

H .} SER'#IEE Limousine og Cabriolet

Speedometer med drev

Alment

- Speedometret med kilometerteeller drives af en bgjelig aksel (speedometerkabel) fra venstre forhjul. Det
{3 virker som et hvirvelstremsspeedometer efter det elektromagnetiske princip. Efter dette scettes en ringformet

magnet i drejende beveegelse. Et anker monteret i en aluminiumsklokke, som uden at bergre magneten,
er lejret sdledes, at det kan dreje sig lef.

Den ved drejning af ankeret gennem induktion opstdede magnetiske hvirvelstrem far klokken til at dreje
sig og dermed den med denne fast forbundne viseraksel. P& denne aksels gvre ende er der monteret en fin
spiralfjeder, der virker som bremse. Den modvirker klokken og dermed viserens drejning og tillader kun
et ved justering bestemt viserudslag. Under denne fjeders bremsevirkning opstér altsé ved en drejning af

magneten og klokken et viserudslag, der er sterre jo hurtigere magneten drejer sig, altsd ved sterre kore-
hastighed.

Speedometret indeholder endvidere et kilometerteelleveerk, der drives over en tredobbelt snekkehjulsom-
seining. Fem tandruller viser den tilbagelagte vejstraeekning i km.

Speedometerkablet bestar af flere lag tréd i en metalslange. Géar et kabel trods forskiftsmeessig behandling
itu, lenner det sig at fG det repareret hos et YDO-specialveerksted, hvis den ydre beskyttelsesslange stadig
er intakt.

Bemcerk:

Fra chassis nr. 3 862 145 forsynes alle speedometerure — res.dels nr. ueendret — med en red s’treg ved 50-km-markeringen.
Herved skulle det blive lettere at overholde den hastighedsbegreensning pa 50 km/t, der er indfart | byomrader i forskellige
lande. |

| For at tilstreebe de internationale regler er bllnkunlceggefs kontrollampe i alle speedometerure forsynet med en gren rude
$ fra chassis nr. 4 010 995. Samtidig bortfalder omrdadet péa skalaen fra 0 il 10 km/t. Skalaen pd speedometeret beg}rnder
: mellem 10 og 15 km//t.

\ Af- og pdmontering af speedometer

£,
L

Afmontering mentet efter monteringen vise det samme km-tal, som ved
afmonteringen.

[ %
B

Kontrollamper og lamper for instrument- Ved udskiftning af instrumenter ma der til firmaet, der

belysning treekkes ud af deres fatninger. leverer speedometret, opgives km-tallet fur det speedo-
meter, der er taget ud af vognen.

2 - Speedometerkablet treekkes ud, efter at om-
lebermaetrikken er taget af.

<o
i

Skruerne, der holder speedometret, tages af.

. L

o~
'

Speedometret tages vd.

Montering

Monteringen foregdr i omvendt reekkefslge. Fer
man treekker skruerne helt til, m& man passe pd,
at tallene pa speedometret star lige i forhold
til instrumentbrcettet.

Bemaoerk:

Det er ikke tilladt at stille speedometret tilbage. Ved
udskiftning eller reparation af speedometret méa instru-
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Af- og pdmontering af speedometerkabel

Afmontering 5 - Speedometerkablet treekkes ud af holderen og
gummimuffen pa karosseriet.

1 - Omlgbermeotrikken pa speedometret losnes.
2 - Hjulkapslen pd venstre forhjul fjernes.

3 - Splitten pé den firkantede medbringer pa nav- Montering
daekslet fjernes.

-u||||||i“||u||||||l' Ved montering af et nyt speedometerkabel skal
nedenstdende recekkefelge overholdes for at for-
hindre skader pa speedometerur eller -kabel:

1 - Ved indferingen uf.speedumeterkqblef i gum-
mimuffen og i forseenkningen i sidedelen ma
kablet ikke kneekkes eller treekkes.

2 - Skub speedometerkablets medbringer ind i
speedometeruret og speend omlgbermetrikken.

3 - Skub speedometerkablet ind i svingakslen med
en ny gummimuffe (4) og rermuffe (3). Der ma
ikke anvendes smeremiddel.

4 - Forsyn medbringeren i navkapslen med splif.

5 - Speedometerkablet skal ved vensirestyrede
4 - Speedometerkablet traekkes ud af svingakslen. vogne leegges bagved vensire forbindelses-
stang og ved hejrestyrede foran denne, set

“ " i korselsretning.

e 7

.
é - Kunsistofslangens leengde endrer sig ved store
temperaturforskelle og md som folge deraf
monteres pa et bestemt sted i svingakslen.
Derfor skal kunststofslangen (2) troekkes ud
af svingakslen i retning ““A”, indtil der meerkes
——B /1 modstand, hvorefter den skubbes ca. 6—7 mm
tilbage (retning “B").

3 Bemaork:

Foretages der reparations- eller indstillings-
6 5 7 4 arbejder ved vensire forhjul, skal det ved
pdscetningen af navkapslen pdses, af speedo-
meterkablet ikke forskubbes. Om nedvendigt
skal man ga frem som beskrevet under

punki 6.
1 = Kabel Optreder der tikkende lyde i speedometer-
2 - Kunstistofslange kablet, eller er speedometerndlen urolig,
3 - Rermuffe skal kunststofslangens placering korrigeres,
4 - Gummimuffe og samtidigt skal man wundersgge, om
5 - Tilslutningsstykke med firkant speedometerkablet er lagt korrekt (sma
6 - Split bejninger og kneek skal undgds).

7 - Navkapsel med firkanthul

R
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Bemaerk:

1
' Fra chassis nr. 4 482 110 forsynes alle speedometerkabler med en metalslange med kunststofbekladning. | modseetning
til den kendie udferelse er kunststofbeklaadningen nu ved pésprejining fast forbundet med metalslangen.
Herefter er det ikke lmngere nedvendigt at kontrollere placeringen af kablet i svingakslen,
De nye speedometerkabler har felgende reservedelsnumre:
Venstrestyring Hojrestyring
Model 11: 111 957 801 F ; 112957 801 F
Model 14: 141 957 801 B 142 957 801 B
)
rg 1
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Alment

Pa instrumentbraettet er der til hgjre for speedometret monteret et elektrisk ur. Indstillingsknappen befinder
sig i midten pad forsiden af uret. Indstillingen af uret sker ved at trykke knappen indad og dreje denne. Belys-
ningen filsluttes samtidig med at lyset teendes. Lysstyrken reguleres sammen med speedometrets lys ved at
dreje knappen pé lyskontakten.

Af- og pamontering af ur
Afmontering
1 - Pap i bagagerummet vdtages.

2 - Pere med fatning traekkes ud af rerholde-
ren, og ledningen til uret aftages.

3 - Begge skruer til befeestigelse af uret I@snes.

e

4 - Uret tages ud af instrumentibreettet.

Montering

Monteringen foregar i omvendt reekkefolge. For
endelig fastspaending af befeestigelsesskruerne pases
det, at uret sidder lige.

Benzinur

| Karmann-Ghia-modeller monteres der serie-
maessigt et benzinur. Dette seet bestéar af et benzinur
pé instrumentbreettet mellem speedometer og ur
og et tankelement i benzintanken.

Afmontering af tankelement
1 - Aftag forbindelsesskablet.

2 - Udskru befastigelsesbolte.
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3 - Left tankelement med korkpakning ud
tanken.

Instrumenter

Karmann-Ghia-modeller



- Benzinur
1 - Udtag bekleedningspap fraforrestebagagerum.

2 - Aftag elekirisk ledning og udtag peere med
fatning.

3 - Afskru begge holdemgtrikker og aftag holde-
bojlen.

4 - Udtag benzinuret indvendigt i vognen.

Montering

1 - Ved montering af fankelementet ska! det pases,
at korkpakningen er ubeskadiget og er for-
synet med stelforbindelse.

g

2 - Stelforbindelsens anlegsflade pa tanken skal
veere blank og mé ikke veere korroderet.

3 - Speend befestigelsesboltene ensartet.
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Alment

Hovedledningssaettet er i VW-Limousinen anbragt
i venstre tagkanal i et rer. Det udiages og ilegges
som felger:

Elekiriske ledninger

Limousine og Cabriolet

VW-Limousine-hovedledningscet

Montering

| stedet for hovedledningssceitet ligger nu fraden i
reret. Det nye kabelbundt feestnes til trdden og
treekkes ind i reret ligesom det for var tilfeeldet

PRINTED IN GERMANY - 8, 60 - 532 160 38

med det kabelbundt, der blev trukket ud.

1 - Stelforbindelse ved batteriet lzsnes. 1 - Samtlige kabler tilsluttes.

2 - Stejdemningspap i vensire side af motor-
rummet l@snes.

2 - Elektriske system afproves.

3 - Stejdempningspuder skubbes ind i tagkanalen

3 - Stejdeempningspuder tages ud af tagkanalen i i motorrummet.

motorrummet.

Ved VW-Cabriolet er hovedledningsscettet lagt i
hajre rammepanel i et rer. Reret ieber fra for-
breettet umiddelbart bag handskerumsklappen til
den bageste sidedel i hgjde med stejdeemperne.

4 - Elektriske forbindelser bagtil l@snes.

5 - Bekleedning for instrumentbret og pap for
bagagerum aftages. Af- og pdmonteringen folger som ved VW-Limou-

sine.

6 - Kabelender bukkes mﬁ og klebes med klebe-

bdnd sammen til et glat bundi.
Formindskelse af speendingstab

7 - Til det forreste leengste kabel befeestiges en

Ved reparationer pd det elekiriske anleg eller
ca. 4 mm lang fynd trad.

ved af- og pdmontering af dele i det elekiriske
anleeg skal des pdses, at man far korrekt stelfor-
bindelse. De flader, der skal have forbindelse med

8 - Hovedledningsscettet traekkes ud bagtil. hinanden, skal for monteringen slibes blanke.

E-13
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Kabeltilslutninger og loddefri kabelforbindelser

Alle dele i det elekiriske anlaeg er udstyret med tilslutningsstik. Stikkene skubbes pa de tilsvarende tilslutninger
pc de forskellige elekiriske aggregater. De nye kabelstik skubbes pa ledningerne og klemmes pé disse, sé der
opnds god forbindelse uden lodning. Til reparationsarbejder pd det elekiriske anleeg er det nedvendigt at
have en egnet reparationskasse. Reparationskasser leveres af nedenstdende firmaer:

Deuts::he AMP-G.m.b.H., Du sseidorf-Benrath

Repraesenteret i Danmark gennem:

Skandinavisk Automobil Udstyr, Forchammersvej 11, Kebenhavn V.

Burndy, Elekiro-GmbH., Kéln

‘Representeret i Danmark gennem:

E. Eus:::h-ME-”El‘ AfS, Nﬂrrev.n[dgude 23, Kebenhavn K.
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Sortimentet bestdr af en specialtang, abne og
lukkede kabelsko, fladben, koblingsstik, samlemuffe
for fladben, parallelforbindelse og samlemuffe.
Specialtangen leveres ogsa separat. Kabelstik og
samlemuffer selges ogsd i suppleringspakninger,
som efter gnske tilbydes af leverandererne.

Disse dele er ngdvendige for at kunne montere alle
loddefri kabelforbindelser pd nye og eldre kare-
tojer. Isolationsmaterialet er olie-, benzin- og syre-
fast. Ved hjeelp af specialtangen lader alle ned-
vendige arbejder pda kabelforbindelserne sig ud-
fore. Med denne klippes ledninger over, afisoleres
og kabelsko klemmes fast. Specialtangen er an-
vendelig for alle tykkelser af ledninger. De pé-
geldende matriser pd tangen er afmeerket med
samme farve som de forskellige kabelstik i henhold
til deres ledningstveersnit. Foruden matriserne er
tangen forsynet med klippe-anordninger for skruer
i forskellige tykkelser.

£
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1 - Fladstik | 2
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| -Mo'nfet"“infg' af kabeltilslutninger og -forbindelser
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Kablet afisoleres. Fladstikket skubbes pa den = |-
afisolerede ende af kablet, til trdden nér enden =
af reret og fladstikket klemmes sammen med
specialtangen, idet den matrise med samme
farve som fladstikket anvendes.
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Bem mrk: FRiEhie A O AGLY AR S il ST e ML
Klemmeforbindelsen skal udferes nejagtigt som
anvist pa indleegget i reparationskassens lag.

Aben eller lukket kabelsko.

Arbejdet udferes som beskrevet under punkt 1.

>
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Parallelforbindelse

Begge kabler, der skal forbindes, afisoleres, og i
de frie ender stikkes ind i parallelforbindelsen.
Med specialtangen klemmes parallelforbin-

delsen sammen.

[

i

Monteringen af en samlemuffe foregér pé
samme mdade,

P T o &

A et



4 - Samlemuffe for fladstik

Begge kabler, der skal forbindes, forsynes med
fladstik som beskrevet i punkt 1. Fladstikkene
skubbes ind i samlemuffen,

..r.u|EIII|[|[IIim..._

5 - Koblingsstik

Kabler afisoleres. De dafisolerede kabelender
stikkes ind i koblingsstikket, og detie klemmes
sammen med specialtangen.

....|t|l||m|||lllnh.

6 - Stikfordeler

For tilslutning af flere ledninger pa en filslut-
ningsbro pd sikringsdasen anvendes der en
stikfordeler. Monteringen foregar som felger:

Ledning med fladstik treekkes af sikringsdasens
klemme, og ledningsfordeleren skubbes pa
den frie klemme. Den seriemessige ledning
skubbes pd den ene klemme af stikfordeleren,
og den anden klemme stdr til rddighed for
yderligere tilslutning.

il

Er der ingen muligheder for tilslutning til
stikfordeleren, kan der monferes en led-
ningsfordeler pd en af de ledninger, der

udgar fra sikringsdasen.

P& ledningsfordeleren kan man tilsluite yder-
ligere ledninger.




PRINTED IN GERMANY - 8. 60 + 532 160 38

Alment

Hovedledningssaeitet er i Karmann-Ghia-model-
lerne anbragt i hejre rammepanel i et rer. Det
vdtages og ileegges som folger:

Afmontering
1 - Stelforbindelse ved batteriet I@snes.

2 - Stejdeempningspap i hgjre og venstre side af
motorrummet lesnes.

3 - Hovedledningssaettets elekiriske forbindelser
bagtil l@snes.

4 - Sammen med kablet fra den venstre stoplygte
treekkes en tynd trad om bag stejdeemnings-
pappet pd bagveeggen i motorrummet. Med
denne trdd treekkes senere det nye kabel ind.

5 - Hejre bageste sidebekledning vdtages.

6 - Afdeekningsplade for derhengselkarm, hgjre
side, aftages.

7/ - Pap for bagagerum og handskerum aftages.

8 - Hovedledningssaettets elektriske tilslutninger
pa bagsiden af instrumenibreettet l@snes.

9 - Kabelender bukkes om og kleebes med
klebebdnd sammen ftil et glat bundt.

Elektnske ledmnger

Karmann-Ghia-modeller

Hovedledningsscet

10 - Til det forreste lengste kabel befestiges en
ca. 4 m lang tynd tréad.

11 - Hovedledningsscettet ireekkes ud bagtil.

Montering

| stedet for hovedledningsscettet ligger nu traden i
reret.

Det nye kabelbundt feestnes til trdden og traekkes
ind i roret ligesom det for var tilfeldet med det
kabelbundt, der blev trukket ud. Det ber pases, at
gummimanchetiterne for kabelbundet ikke for-
skubbes, nar kabelsettet treekkes ind. | givet fald
kontrolleres dette bagefter.

1 - Samtlige kabler tilsluttes.

2 - Elekiriske system afproves.

Formindskelse af speendingstab

Ved reparationer pd det elekiriske anlaeg eller
ved af- og pdmontering af dele i det elektriske
anleeg skal det péses, at man far korrekt stel-
forbindelse. De flader, der skal have forbindelse
med hinanden, skal fer monteringen slibes blanke.
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Szerlige henvisninger
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Volkswagen med 12 volt anleg

Fra november 1962 er et begrenset antal vogne som M-udstyr forsynet med et 12 volts elekirisk anlaeg.

Disse vogne bliver seriemaessigt forsynet med et overfaringsbillede visende et zigzag lyn og teksten “12 Volt”
i redt. Dette anbringes pd indersiden af handskerumsklappen.

Obs!

Ved arbejder pa det elekiriske anleeg skal man iagttage, at spendingen er korrekt.

| det efterfelgende er angivet de dele i det elekiriske anleeg, som er nedvendige for en spaending pa 12 voli.

Relee Bosch RS/VA 450 M 12 A 5 113 903 803
Dynamo Bosch LJ/GEG 450 M 12 3700 FL 113 903 031
Skillerele*) SH/SE 31/2")
Starter Bosch EEF 0,8/12 L 1 113911 023
Teendspole Bosch TK 12 A 16 122905115 B
Blinkrelce 113953 183
Viskermotor, stejdeempet | 113955113 A
Horn 113951 113 A
Deksel med fjeder og varmespiral 113129 193
Batteri 12 V 44 Ah¥)

Seriemaessigt monterede stejdeempningsdele’)

Rotor, stejdeempet 113 905 2?.5 A
Stejkondensator for dynamo¥) Bosch EMKO 21 Z1 Z
Beru SK 210 RL
Stejkondensator for stremfordeler klemme 15 113 035 267 B
Stejkondensator for relee klemme 61 113035265 B
Stejkondensator for relee klemme B+ /51 113 035 266

*) Leveres ikke som original VW reservedel.

1) Kun til eftermontering af et sender/modtageraniceg.
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Peerer efter DIN 72601%)

Pere for forlygte A12V 45/40W

Sealed beam indsats (kun til bestemte lande) SAE 60 12 (Westinghouse)
Pere for nummerpladelygte G12V5SW |

Pere for loftlys K12V 10W

Pere for instrumentbreetbelysning og kontrollamper J 12V 2W

Pere for positionslys - HL12V 4 W

Peere for blinklygter R12V 18 W

Topolet paere for baglygte S 12V 18/5W

*) Leveres ikke som original VW reservedel.

Radioafskeermning

Radioforstyrrelser i vognen kan veere forarsaget af kuglelejet ved ratstammen. Forstyrrelserne optreeder, sdvel nar vognen
holder stille som under kersel, nar rattet drejes. Lejet er seriemeessigt fyldt med et lededygtigt kontakifedt. | tidens leb kan
der ved dette leje optrceede en for stor overgangsmodstand,}der ferer til de neevnie radioforstyrrelser. Hvis man konstaterer
den slags forstyrrelser, skal kuglelejet afmonteres og udskiftes med et nyt.

T
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1 - VW-Specialveerktgj

VW 112  Specialnggle 36 mm

Veerkstedsudrusining

VW 159a Nagle for olietrykskontakt

VW 161a Laseringstang

VW 246  Prevedorn

VW 400  Reparationspresse
YW 401 Trykplade

VW 408  Trykstempel

VW 409  Trykstempel

YW 412 Trykstempel

VW 421 Rerstykke 28 mm @

2 - VW-Selvbyggerveerkioj

VW 662/2 Preveapparat til olietrykskontakt

VW 674  Special-krydsnagle
VW 635/1 Indstillingstavle

3 - Normalveerkiej

A EE P YT S S Sy e i

Elektrikerskruetreeskker 3 mm
Veerkstedsskruetreekker 6 mm
Kombinationstang

Skeevbider

Kerner

Dorn 2,5 mm

Hammer 300 g

Trekantet skraber

Fladfil, 180 mm lang

Rundfil, 180 mm lang
Halvrundfil, 180 mm lang
Philips-skruetraekker 3 mm
Fastnggle 6 mm

Fastnegle 7 mm

Fastnegle 9 mm

Fastnegle 10 mm

Fastnegle 13 mm

Fastnggle 14 mm

Fastnegle 17 mm

Stjernenggle 9 mm
Stjernenagle 13 mm
Stjernenggle 14 mm
Stjernenggle 17 mm
Tendrersneglie 21 mm

Top 27 mm

Top 36 mm

Stalbarste

Oliekande

Kande til rustopl@sningsmiddel
Fedtdase

Ridsendl

Prevelampe 6 volt

Kontakdtfil

Segerblad 0,1—0,5 mm
Skydelere '/,, nonius, 200 mm lang
Hdndlampe med kabel og stik



.....

4 - Diverse veerkstedsudrusining

Elektrisk handboremaskine

Syremdler (Arceometer)

Cellemdler med volimeter

Kontrol- og renseapparat til tendrer
Stremfordelerprevestand

Indstillings- og kontrolapparat til forlygter
Ampere- og voltmeter

Tendingsindstillingslampe

Prevestand for dynamo og starier

Elektro-tester

Elektrisk loddekolbe

Special-reparationsseet for loddefri kabelforbindelser
Gradskala med holder, firma Matra nr. 959/4080 S




