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Lim. 1200/65

O

Forord

Denne reparationshdndbog geelder for alle modeller af

Volkswagen 1200 fra august 1964

De forskellige udgaver af reparationshdndbogen geelder séledes for de fzlgende tidsrum:

Lb.
nr Reparationshandbog for Volkswagen 1200 af udfgrelsen
1 Udgave 1951/52 til september 1952
2 Udgave 1952/57 oktober 1952 til juli 1958
3 Udgave 1958 bind 1%) august 1958 til juli 1960%)
Udgave 1958 bind 2 august 1958 til juli 1964
4 Udgave 1960 avgust 1960 til juli 1964
5 Udgave 1965 bind 1 fra august 1964
Udgave 1965 bind 2 fra august 1964

*) Afsnittene M, K, V og H forbliver gyldige for Volkswagen 1200 Limousine (30 hk motor, ikke synkroniseret

gearkasse).




s ,,Reﬁurclﬁonsh&ndbogen er kun til internt brug indenfor
* VW-organisationen; en overdragelse til andre er ikke
tilladt.
© 1964 Volkswagenwerk AG, Wolfsburg.
Tryk:
Richard Borek KG, Braunschweig

Hahn-Druckerei GmbH. — Hannover
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@ | S Motor og kobling

SERVICE

Indhold:

et

o

Motor (Volkswagen 1200)

0 - Monteringsdata for motorer med hule stempeltoppe
1 - Beskrivelse af motor
2 - Af- og pamontering af motor
3 - Adskillelse og samling af motor
4 - Keling
5 - Indsugning og udstedning med varmeanleg
6 - Topstykke med ventiler
7 - Cylinder og stempel
8 - Smoresystem
ey B 9 - Krumtaphus
&j 10 - Krumtapaksel med plejlstenger og knastaksel
11 - Provekorsel og afleveringsforskrifter -
12 - Scerlige anvisninger

Kobling (voikswagen 1200)

13 - Beskrivelse af kobling

14 - Af- og pamontering af kobling

15 - Eftersyn af kobling

16 - Koblingsnav

17 - Koblingsudrykkerleje og udrykkeraksel
18 - Af- og pamontering af koblingskabel

19 - Indstilling af koblingsspillerum

20 - Seerlige anvisninger

! Automatisk kobling

21 - Beskrivelse af automatisk kobling

22 - Af- og pamontering af automatisk kobling

23 - Adskillelse af igangsetningskobling

24 - Eftersyn af skiftekobling

25 - Af- og p@montering af reguleringsventil

26 - Af- og pamontering af servomotor og vakuumbeholder

27 - Udglatning af kontakiflader pa gearstang og indstilling af f%jﬂ
kontakispillerum o G

28 - Indstilling af koblingsspillerum

29 - Swerlige anvisninger

& i 30 - Verkstedsudrustning

Motor o9 kobling (Volkswagen 1300)

40 - Serlige anvisninger (Motor og kobling 1285 cm?)

Motor og kobling (voikswagen 1500)

50 - Seerlige anvisninger (Motor og kobling 1493 cm?)
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/ SERVICE

Monteringsdata for motorer med hule
stempelioppe (M 240)

Type, Chassi Mot . .
m);?:leel Montage na:ms :rt.:r Andring Side
1/1300 23. 2. 67 117560786 E 0012064 Krumtapaksel M 40/5
1/1500 2.6.67 117740807 L 0014401 med X-boringer

1/1300 7.8.67 118000036 E 0017001 Oliepumpe-befestigelsesbolte M 8/7
1/1500 29. 6. 67 117816529 .0014488 8

1/1300 16. 5. 67 117714590 E0013148 Krumtaphus teetnet M99
1/1500 1.3.67 | 117571251 L 0013850 med D3

1/1 300 11. 8. 67 118048785 E 0017057 Oliesi med ventil M 8/4
1/1500 11.9.67 118130179 L 0014573
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- @ Beskrivelse af motor

L2 SERVICE

Alment

Motoren i Volkswagen 1200 er en luftkglet, 4-cylindret, 4-takts motor med to pd hver side overfor hinanden
liggende cylindre — boxerprincip — og med topventiler. Den er ophaengt med fire bolte i det gummilejrede
gearkassehus.

Krumtaphus

Krumtaphuset er delt i fo halvdele og er stgbt i letmetal. De to haivdele er tilpasset hinanden og kan derfor
kun udskiftes som en enhed.

Krumptapaksel

o

Alle lejetappene pd krumtapakslen er heerdede. Akslen er lejret i krumtaphuset i fire speciallejer af letmetal
med blylag pé lgbefladen. Leje nr. 2 — set fra koblingssiden — er todelt. Hovedleje nr. 1 optager samtidigt
krumtappens aksiale kreefter. Svinghjul med tandkrans for startmotor bliver fastholdt af en lejeskrue og for-
“"hindret af fire stifter i at dreje sig p& krumtapakslen. Knastakseldrevet og stremfordelerens drev er sikret med
en kile. Krumtapakslens teetning ved svinghjulet bestér af en simmerring, og ved blmserh]ulei af en olieslyng-
skive og returgevind pd remskivens nav.

Plejlsteenger

De 4 plejlsteenger er af stdl og smedet i T-formet tveersnit. Plejlsteengerne er lejrede pd krumtapakslen i ud-
skiftelige blybronzelejer og er forsynede med bronzebgsninger for stempelpindene.

Stempler

Letmetaistemplerne med stdlindleeg er forsynet med to stempelringe og en olieskrabering. Stempelpindene er
flydende lejret i plejlsteengerne og fastholdes af en sikringsring i hver side af stemplet.

Cylindre

De fire cylindre af special-cylinderstobegods er ens og kan sammen med det tilhgrende stempel udskiftes
enkeltvis. Af hensyn til varmeafgivelsen til den forbistremmende keleluft er de forsynet med keleribber.

Topstykker

Motoren har to topstykker, der hver for sig deekker to cylindre. Hvert topstykke er forsynet med kgleribber
og er af letmetal med indpressede ventilscederinge og ventilstyr. Ventilerne er udfeort som topventiler. Der er
P ingen pakning mellem cylindrenes og topstykkernes anlcegsflader.
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VOLKSWAGEN-motoren

1 - Blaeserhus 12 - Bleeserhjul 23 - Bleendering 34 - Ventilfjedertallerken
" 2 - Teendspole 13 - Oliepéfyldning 24 - Karburator 35 - Rgmskive
‘ 3 - Olieksler 14 - Forvarmerar 25 - Dynamo 36 - Lydpotte .
4 - Indsugningsrer 15 - Plejlstang 26 - Svinghijul o 37 - Varmelegeme
5 - Strgmfordeler 16 - Teendror 27 - Krumtapaksel ‘ -~ 38 - Krumtaphjul
(" \3 6 - Benzinpumpe 17 - Topstykke 28 - Knastaksel _39 - Stremfordelerdrev
~ 7 - Olietrykskontakt . 18- Vippearm 29 - Oliepumpe . i 40 - #risklufﬁilfﬂrsel .
8 - Ventil 19 - Stedstang 30 - Oliesi . for varmeanleg
9 - Cylinder 20 - Vuvrmeudveksler 31 - Siempel>pind ‘ » ‘41 - Sl.ange fo;' ‘
10 - Stempel 21 - Termostat ' 32 - Ventilfgring varmiufttilfersel
11 - Reduktionsventil 22 - Ventillgfter 33 - Ventilfjeder




Ventilarrangement

Knastakslen er lejret i tre boringer i krumtaphuset og drives af krumtapakslen ved skrdtskdrne tandhjul.
Knastakselhjulet er af letmetal og nittet til knastakslen. Bevaegelsen fra knasterne overfgres til ventilerne
gennem ventilleftere, stadstenger og vippearme. Hver knast beveeger herved skiftevis en ventil pd hgjre og
venstre side. Udstedningsventilerne er pansret.

Kelesystem

Motorens keleluft befordres ved hjcelp af en radialbleser. Bleeserhjulet sidder pa dynamoens aksel. Det drives
af en kilerem fra krumtapakslen med ca. det dobbelte omdrejningstal. Blaeseren suger luft gennem en dbning i
bleeserhuset og presser den nedover topstykkernes og cylindrenes kaleribber. Luften ledes igennem ledeplader,
som sidder dels i bleeserhuset og dels omkring cylinderen. En del af den friske kaleluft fares til varmeanliegget
og opvarmes over to udstednings-varmeudvekslere. Fire spjeeld, der er anbragt pa undersiden af bleeserhuset,
regulerer keleluftmangden ved hjelp af en termostat, sdledes at den kolde motor bliver hurtigere varm og
arbejdstemperaturen sé vidt muligt holdes pé det samme.

Oliekredslgb

Motoren har tryksmering med tandhjulspumpe og er forsynet med en seerlig oliekgler.

Oliepumpen treekkes af knastakslen. Olien suges fra krumtaphusets nederste del og trykkes via oliekgleren
ind i oliekanalerne. En del af olien presses over hovedlejerne ind i den gennemborede krumtapaksel og
smerer plejistangslejerne. En anden del smarer knastaksellejerne, en tredie gdr gennem de hule stgdstenger
til vippearmene og smarer disser lejer og ventilstammerne. Cylinderveegge, stempler og stempelpinde smores
ved steenksmgring. Den overfladige olie fra smorestederne Igber tilbage i krumtaphuset, hvor forureninger
tilbageholdes af en si anbragt nederst i krumtaphuset, far olien atter kommer ind i kredslgbet.

Oliekgleren sidder pd krumtaphuset og afkeles af den indsugede luft fra biceseren. Den er anbragt sdledes i
oliesystemet, at olien fra pumpen md passere den, for olien ndr ud til smerestederne. P grund af kelingen
beholder olien ogsd i varmt vejr og ved langvarig hdrd belastning sin fulde smgreevne.

Nar olien er kold og derfor tyktflydende, farer en reduktionsventil olien delvis udenom oliekgleren og direkte
ind i oliekanalerne.

| trykledningen mellem oliepumpen og oliekaleren er der indbygget en automatisk virkende afbryder for
olietrykskontrollampen, som ved tryk fra 0,15 til 0,45 ato afbryder streammen til kontroliampen.

Ndr der lukkes op for teendingen og ndr olietrykket er lavt, lyser lampen.

£y
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Vigtige eendringer pad motoren i Volkswagen 1200

A4
| august 1965, chassis nr. 116000001 (motor nr. D0000001), blev falgende endringer gennemfort pd
1,21 motoren:
Bencevnelse Res.dels. nr. Bemeerkning
Med knastakselboringer til lejer
Krumtaphus 1131010258 Oliesugergr: 12 mm @ (tidligere 10 mm)
/ Cylinder 113101311 C 18 keleribber
Udskiftning og montering sammen med tidl.
cylindre mulig
Knastakselleje 1 113101501
Knastakselleje 2 113101511 Knastaksellejerne kan leveres enkeltvis og
. som SP scet, (SP 50)
Knastakselleje 3 venstre 113101521 Senere montering i celdre krumtaphuse
(med aksialstyring) er ikke mulig. :
Knastakselleje 3 hgjre 113101522 :
. Stallejer
— Hovedleje 2 131105531 Eftermontering i tidl. motorer mulig
- Kuglestykket placeret indv. Udskiftelig med
Stedstang 113109301D tidl. udfgrelse
Oliepumpehus 311115107
Drivaksel for oliepumpe 311115115 Fortidligere 1,2 | motorer er eftermontering
Oliepumpetandhjul 311115123A ikke mulig.
Oljesi 311115175 Hidtidige dele leveres fremdeles.
Kendetegn:
ringformet
fordybning
Forreste motorplade 211119517 A Eftermontering i tidl. motorer er mulig
Udrykkeraksel 113141701C
) ) Eftermontering i tidl. gearkassehuse er
Lejebasning, venstre, for mulig
udrykkeraksel 113141707
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Af- og pdmontering af motor

SERVICE

Nér motoren skal vdtages kan fglgende veerkigjer anvendes:

Vognen lgftes
VWe-lift

Normal lift
Specialdonkraft
Vognen opklodses
Transportvogn VW 603/1
Buk VW 633
Motor udtages
Motorrullevogn YW 600/2
Specialdonkraft med anlagsstykke VW 612/1

Alt efter veerkstedets indretning er der forskellige muligheder.

Ved afmontering af motoren skal vognen lgftes s meget, at vognens bagende stdr ca. 85 cm over jorden.

Lift med specialdonkraft




Afmontering
1 - Lasn batteriets stelkabel.

2 - Afmonter luftfilteret og den bageste motor-
afskeermningsplade.

Bemark:

Fra august 1966, chassis nr. 117000001, er motor-
rummet ved forskellige eendringer pdé karosseriet
gjort sterre. Herved lettes af- og pdmontering af
motoren, ligesom det nu ikke er ngdvendigt at
afmontere den bageste motorafskeermningsplade.

3 - Aftag de elekiriske ledninger pda dynamo,
teendspole, olietrykskontakt og karburator.

4 - Losn speederkablet pd karburatoren.

5 - Lesn bolten p& fordelerens holder og drej
fordeleren s& meget, at vakuumddsen ikke
steder imod den bageste karosseriplade under
afmonteringen (ikke mere nedvendigt fra
chassis nr. 117000001). ’

6 - Left vognen.

7 - Hold de to gverste motorbolte fast og lad en
hjeelper afskrue de to matrikker.

e

8 - Treek benzinslangen af og luk den.

9 - Lesn de to kabler ved varmluftspjeeldene og
varmluftslangerne ved motoren.

10 - Traek speederkablet ud af beskyttelsesroret.

11 - Lesn metrikkerne pd de to underste motor-
befaestigelsesbolte.

[

12 - Skub rullevognen eller speciaildonkraften ind
under motoren.

13 - Rullevogn:
Seenk vognen, indtil motoren hviler pd rulle-
vognen.
Specialdonkraft:
Skru donkraften op, indtil anloegsfladerne

beerer motoren.

14 - Treek motoren lidt bagud, indtil udrykkerringen
gdr fri af hovedgearakslen.

15 - Rullevogn: Left vognen —
Specialdonkraft: Seenk donkraften —

og lad motoren vippe lidt bagud nedad, indtil
motoren kan fjernes bagud.

Herved skal man passe pd koblingens udryk-
kerring og hovedgearakslen, sdledes at man
undgdr en bgjning af akslen eller koblingsnavet
samt en beskadigelse af udrykkerringen.

Montering

Monteringen foregdr under iagitagelse af fglgende

punkter:

1 - Fordelerens holder lgsnes og fordeleren
drejes (ikke mere nadvendigt fra chassis
nr. 117000001).

2 - Kontroller koblingens centrering Jmed en
hovedgearaksel. Om ngdvendigt trykkes ud-
rykkerringen ned med veerkigj VW 657 (selv-
byggerveerkiaj) og koblingsnavet centreres.

O
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3.

Koblingens udrykkerleje og udrykkerringen
kontrolleres for slid og revner og udskiftes
om nedvendigt.

Hvis der er monteret et kugleudrykkerleje
med kunststofring, geres kunsistofringen ru
med groft smergelpapir og smeres ind med et
smogremiddel pd molybdendisulfid basis som
f. eks.

Molykote Pasta G eller
Molykote Pulver Z eller
Liqui Moly LM 11.

Bazsningen for starterakslen smeres ind med
lidt lithiumfedt.

Kontroller hovedgearakslens kearvfortanding
og indfedt denne med molybdceendisulfid-pulver.
Smgremidlet pdsmeores let med en ren, tor
klud.

Rens gearkassehus og motorens flanger om-
hyggeligt.

7 -

10 -

Motorens iseetning og indferingen af hoved-
gearakslen skal foregd med forsigtighed,
sdledes at man med sikkerhed undgdr beska-
digelser, iscer pd lejeskruens ndleleje og pa
udrykkerlejet sami undgdr en bgjning af
hovedgearakslen.

For at lette indferingen af hovedgearakslen i
koblingspladen og i lejeskruens ndleleje, er det
formadlstjenligt at dreje krumtapakslen frem og
tilbage ved hjelp af kileremmen (vognen skal
veere sat i gear).

Ved monteringen af moforen indscettes forst de
underste stottebolte i de tilsvarende huller i
gearkasseflangen. Derefter trykkes motoren
fast mod flangen, indiil den slutter teet hele
vejen rundi. Spaend forst metrikkerne pa de
overste fastspaendingsbolte, derefter mgtrik-
kerne pda de underste sigtiebolte.

Den averste lebe pd gummipakningen skal
ligge ovenpd motorafskermningen, medens
den nederste leebe skal ligge nedenunder denne.

Juster speederkablet som foreskrevet.

11 - Indstil teendingen.
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SERVICE

Adskillelse og samling af motor

For at lette adskillelsen og samlingen anbefales nedenstdende reekkefglge for gennemfgrelse af de enkelte

arbejder.

Adskillelse

Samling

1 - Aftap motorolien.
2 - Aftag varmeslanger fra blaeserhus.
3 - Afskru forreste motorafskeermningsplade.
4 - Afskru bageste moforafskoermriingsplade.
5 - Afskru lydpotte.
6 - Aftag ventilatorrem.
7 - Aftag ledning mellem stremfordeler og teendspole.
8 - Aftag bleeserhus med dynamo.
9 - Afmonter indsugningsrer med forvarmergr.
10 - Afskru hgjre og venstre varmelegeme.
11 - Aftag cylinderledeplader og varmluftferingsunderdele i hgjre og venstre side.
12 - Treek krumtapremskiven af.
13 - Aftag ventildeeksler.
14 - Aftag vippearmsaksler.
15 - Udtag stedstenger.
16 - Afmonter topstykker.
17 - Aftag stedstangsrar.
18 - Aftag Iuﬁledeplader pd undersiden af cylindrene.
19 - Treek cylindrene of.
20 - Afmonter stempler.
21 - Afmonter oliekgler.
22 - Afmonter oliepumpe. ‘
23 - Afmonter oliesi.
24 - Afmonter benzinpumpe.
25 - Afmonter strgmfordeler med drev.
26 - Afskru kobling.
27 - Afskru svinghjul.
28 - Adskil krumtaphus.
29 - Udtag knastaksel og krumtap.

Samlingen foregdr i omvendt reekkefolge. De scerlige anvisninger, som skal iagttages, findes i de efterfaigende

afsnit.

Motoren adskilles og samles bedst i en montagestand VW 308 med holder VW 307 eller buk VW 313 med
holder VW 307. Til at opfange olierester anvendes oliebakke VW 631 (selvbygger). Afrensningen af motor-
delene foregdr i et vaskeanleg som f. eks. VW 630 (selvbygger). De afmonterede motordele anbringes p&
montagevogn VW 651 (selvbygger) og montagebreet VW 652/3 (selvbygger), hvilket sikrer, at der ikke sker
forvekslinger ved monteringen.
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SERVICE

Kolesystem

Af- og pdmontering af afskarmning

Afmontering

Af- og pdmonteringen af afskeermningspladerne
sker mest hensigtsmeessigt i nedenstdende reekke-
folge:

1 - Afskru forreste motorafskeermningsplade.

2 - Aftag varmeslanger mellem bleserhus og
varmelegeme.

3 - Aftag forbindelsesslange mellem lufifilter og
varmelegeme.

4 - Afskru afskeermningspladen for remskiven.

5 - Afskru afskermningspladerne for forvarme-
roret.

6 - Afskru bageste motorafskeermningsplade.

1 - Bleeserhus

2 - Forreste motorafskeermning
3 - Bageste motorafskeermning
4 - Afskeermning for remskive

7 - Afmonter bleserhus med dynamo og keoleluft-
regulering. '

8 - Afmonter indsugningsrer med forvarmereor.

9 - Afskru bageste luftledeplader og varmluft-
feringsunderdele i begge sider. | venstre side
afskrues yderligere varmluftreret til forvarm-
ning af karburatoren.

10 - Aftag cylinderkapperne.

11 - Aftag afdeekningspladen under remskiven, efter
at remskiven er afmonteret.

5 - Afskaermning under remskive

6 - Afskeermningsplader for forvarmeror
7 - Luftledeplader

8 - Cylinderkappe




M-4

Montering

Monteringen sker under iagttagelse af falgende
punkter:

1 -

w
'

Ledepladerne under cylindrene skal veere an-
bragt fer monteringen af stedstenger og
stedstangsrer. Man skal herunder kontrollere,
at ledepladerne sidder rigtigt. Om nedvendigt
md man bgje pladerne for at sikre sig, at de
sidder fast pd stetteboltene, sdledes at de ikke
stgjer eller falder af under kerslen.

| forbindelse med monteringen af cylinder-
kapperne er det vigtigt, at gummikapperne pa
tendrgrene slutter teef.

Ved monteringen af blaeserhuset skal cylinder-
kapperne slutte feet om bleeserhusets ydersider.

For monteringen af den forreste motorafskeerm-
ningsplade skal man undersgge, om gummi-
pakningen er i orden.

Af- og pdmontering af bageste motorafskeermning

(motor monteret)

Afmontering

N
]

Aftag varmeslanger mellem bleserhus og
varmelegemer.

Aftag forbindelsesslangen til varmluftudtaget.
Afskru deekplader for remskive.

Afskru afskeermningsplade for forvarmerer og
udtag denne.
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5 - Fjern motorafskeermningen.
£y
U Montering
Ved monteringen skal folgende punkter iagttages:
1 - Undersgg asbestpakningen i motorafskaerm-
ningen og afskeermningspladerne for forvar-
mergret. Pdscet gummipakningen i hgjre side.
(N
N
2 - Afskeermningen md ikke bergre varmelege-
mets tilslutningsstuds.
3 - De to gummimuffer skal vende med den flade
side mod motorafskeermningspladen.
4 - Efter monteringen af motorafskarmningen skal g'"“““
den gverste lebe pa gummipakningen ligge E
ovenpd motorafskeermningen, medens den i
underste lo=be skal ligge nedenunder denne. §
i
o .
Af- og pamontering af bleeserhus
Afmontering
1 - Afmonter varmeslanger.
2 - Aftag ventilatorrem.
3 - Aftag dynamoens spendebdnd og ireek led-
ningen af tendspolen.
4 - Aftag strgmfordelerdazksel og treek teendrors-
heetterne ud.
5 - Udskru keervskruerne pa begge sider af
bleeserhuset. :
6 - Skru termostatens befeestigelsesskrue ud gen-
nem monteringsdbningen i varmluftferings-
underdelen.
7 - Drej termostaten af forbindelsesstangen og tag
den ud.
8 - Aftag bleeserhus med dynamo.

L
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a = ca. 2,0 mm

1 - Medbringerskive 6 - Fjederskive

2 - Nav 7 - Afstandsskiver

3 - Not 8 - Bleeserhjul

4 - Specialmetrik 9 - Bleeserhusdaeksel
5 - Dynamoaksel

Montering

Monteringen sker under iagftagelse of felgende
punkter:

-
1

Undersgg blaeserhuset for beskadigelser og
lgse [uftledeplader.

N
1

Monter spjaldreguleringen i blaeserhuset.

3 - For forbindelsesstangen for termostat ind i top-
stykkets udskeering og saenk bleeserhuset.

4 - Bleeserhuset skal slutte teet ved cylinderkappen,
séledes at man undgér tab af kaleluft. Om ned-
vendigt skal cylinderkapperne rettes til.

5 - Monter dynamoens speendebdnd.

6 - Skru keervskruerne i pd begg sider af bleser-
huset.

7 - Skru termostaten pd& forbindelsesstangen og
skru den pd termostatholderen.

Afmontering

1 - Afskru de 4 bolte p& bieserhusets deeksel med
T-negle VW 106.

2 - Udtag dynamo med bleserhjul.

3 - Afskru bleserhjulets meirik (neglevidde 36).
Herunder skal blaserhjulet fastholdes af en
medhjcelper. :

4 - Aftag bleserhjul, afstandsskiver og nav.

Montering

1 - Pésceet navet pd dynamoakslen. Pdse at noten
sidder rigtigt.

2 - lleg afstandsskiver.
3 - Scet bleeserhjulet pa.

4 - Speend mgtrikken med ef moment pa 5,5 fil
6,5 kgm.

5 - Koniroller afstanden imellem blaeserhjul og
deeksel (@ =ca. 2,0 mm). For at opné deite
mdl kan man efter behag montere afstands-
skiver imellem nav og medbringerskive. Be-
hoves der kun een skive, skal de andre to
leegges imellem fjederskiven og bleserhjulet.

6 - Monier dynamoen i blaeserhuset.

7 - Spend de 4 bolte ved bleserhusets daeeksel med
T-nzgle VW 106.

Bemaerk:

Ca. 150.000 nav for blaeserhjul — 111119123 — er blevet
endret i mélene. Derfor monteres der ved indstilling af
afstanden bleserhus/bleserhusdeeksel — ca. 2mm —
fra 1 til 9 afstandsskiver — 111119133 B — imellem nav
og medbringerskive i stedet for som tidligere fra 1 til 3
afstandsskiver. Hvis der behgves feerre end 9 skiver, skal
de gvrige legges mellem fjederskive og blaeserhjul.
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Af- og pdmontering af automatisk keleluftregulering

1 - Kaleluftregulator, venstre

2 - Forbindelsesstang for
keleluftregulator

3 - Returfjeder for
forbindelsesstang

venstre
6 - Bleeserhus

Afmonieri.ng
1 - Hoegt returfjeder for forbindelsesstang af.

2 - Udskru 8 keervskruer til befeestigelse af hajre
og venstre keleluftregulator.

3 - Tag hgjre og venstre kaleluftregulator ud.

Montering

Monteringen sker i omvendt reekkefelge. Man skal
herunder pdse, at gummianslagsproppen pa hgjre
keleluftregulator er til stede.

Indstilling

1 - Monter cylinderkapper og blaserhus med
spjeeld for keleluftregulering.

2 - Skru termostaten pd forbindelsesstangen. |

3 - Lesn metrikken til befeestigelse af termostatens
holder.

4 - Tryk spjeldene for den automatiske kole-
luftregulering i dben stilling. Forskyd holderen
for termostaten i sit langhul, indtil fermostaten
ligger an mod holderens gverste bgijle.

4 - Cylinderkappe, venstre
5 - Varmlufifgringsunderdel

7 - Koleluftregulator, hgjre

11 - Holder for termostat

12 - Varmluftferingsunderdel
hgjre

8 - Forbindelsesstang for
termostat

9 - Cylinderkappe, hgjre

10 - Termostat

5 - Skru termostatens holder fast.

6 - Kontroller reguleringens funktion ved at be-
~ veege termostaten frem og tilbage.

7 - Skru termostaten fast pd holderen.

M-4




Afprovning af ventilatorremmens speending

Alment

Dynamoen og bieseren drives ved hjeelp af en
ventilatorrem. Disse to aggregaters kraftforbrug
bevirker, at remmen ved store omdrejningstal og
iscer ved nedgearing er udsat for betydelige belast-
ninger. For at sikre tilstreekkelig keling og remmen
en lang levetid er det af sterste vigtighed, at rem-
mens speending er korrekt. Hvis speendingen er for
lille, glider remmen pd remskiverne, hvorved der
opstér fare for, at motoren overophedes. For stor
speending ferer til overbelastning og i sidste instans
til at remmen knoekker samt at lejerne i dynamoen
beskadiges.

Afprgvning

Kileremspeandingen er korreki, ndr remmen midt
imellem remskiverne kan ' trykkes ca. 15 mm
(a =15 mm) ind med et kraftigt tommelfingertryk.
Kileremmen md ikke have spor af unormalt slid,
f. eks. flossede eller slidte kanter. .

Ved eftersyn og smgring af motoren skal man passe
pd, at der ikke kommer hverken olie eller fedt pa
remmen. En fedtet rem kan ofte gores brugbar igen
ved vask i varm sodaoplesning og péfelgende
grundig skylning i rent vand. Der ma aldrig an-
vendes benzin.

En ventilatorrem, der igennem leengere tid har
vaeret udsat for olie- og fedipdvirkning, er i al-
mindelighed ubrugelig og skal udskiftes.

Justering af ventilatorremmens spending

1 - Afskru metrikken pad dynamoens remskive. Nar
denne metrik lgsnes eller spendes, stikkes en
skruetreekker ind i mellemrummet ved den
inderste remskivehalvdel og stettes mod den
averste skrue pa dynamohuset.

2 - Den udvendige remskivehalvdel aftages.

3

Anbring afstandsskiver sdledes, at remspeen-
dingen bliver korrekt.

Ventilatorremmens spaending indstilles ved at
anbringe flere eller feerre afstandsskiver meilem
de to remskivehalvdele, saledes at remmen
kan trykkes ca. 75 mm indefter. Speendingen
forsges, ndr der fjernes afstandsskiver og
formindskes, nér der tilfajes skiver.

Er ventilatorremmen blevet s lang eller sé
slidt, at der ikke er nogen afstandsskiver tilbage
mellem de to remskivehalvdele, nér spandin-
gen er korreki indstillet, md den udskiftes.




4 - Péscet den bageste remskivehalvdel. 6 - Skru metrikken pa.
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5 - De skiver, som ikke er anbragt mellem de to
remskivehalvdele, anbringes mellem den ba-
geste remskivehalvdel og metrikken, sdledes at
det samlede antal skiver pa navet bibeholdes.

Afmoniering
1 - Aftag ventilatorrem.
2 - Skru remskivens bolt af.

3 - Aftreek remskiven med aftreekker VW 203b og
trykstykke YW 203d.

4 - Fjern skruerne for remskivens afdceknings-
plade.

5 - Aftag afdakningspladen.

Afmontering af ventilatorremmen ved hjeelp af en
skruetreekker, uden at Izsne den bageste remskive-
halvdel, vil gdelegge remmen og beskadige rem-
skiven.

Af- og pamontering af remskive

Montering
£
p— Ved samlingen af en fuldsteendig adskilt motor skal
forst oliepumpen og derefter afdeekningspladen og | ——1
til sidst remskiven monteres. Forst derefter mon-
teres stremfordelerens drev. w | ——2
0 e
1|
1 - Kontroller remskivens seede og Igbeflade for Yy 4
monteringen. Rens oliereturgevindet og smor Ay ://{//4////%
det med olie, der er tilsat molybdeen-disulfid. YN ——5

2 - Kontroller om remskiven kaster.

Bemcerk:

Remskiven kan ogsé afmonteres, medens moforen er mon-
teret ved at aftage den bageste motorafskeermning.

1 - Krumtapremskive

2 - Oliereturgevind

3 - Not

4 - Remskivebolt

5 - Fjederskive for bolt

6 - Olieslyngskive for krumtap
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Indsugnings- og udstedningsanlaeg

SERVICE

Af- og pdmontering af indsugningsrer med forvarmergr

Afmontering

1 - Afmonter bleeserhus med dynamo.

2 - Afskru metrikker og bolte ved topstykkerne
samt udstedningsflangerne.

(2
1

Aftag indsugningsrer med forvarmergr.

4 - Fjern ieetningsringene i fopstykkerne.

Montering

Monteringen foregar under iagttagelse af felgende
punkter:

1 - Kontroller at indsugningsrer og forvarmeroer
har fejlfrie og plane pakflader ved flangerne og
af de er teette (revnedannelser).

2 - Anvend nye pakninger i topstykkerne og ved
flangerne.

3 - Ved pdsecetningen undersgger man, om flanger-
nes boringer flugter med stgtteboltene og med
gevindhullerne.

For at undgéd speendinger, kan rerene om ngd-
vendigt rettes fil. Opvarmes rerene, skal man
under alle omsteendigheder kontrollere, at der
ikke er gladeskaller indvendigt.

4 - Speend bolte og metrikker ensartet for at undga
vtetheder.

Afmontering

1 - Aftag §Iangen for varmluftudtag.

2

Afskru bageste motorafskeermning.

3 - Afskru metrikkerne ved venstre udstezdnings-
rors flange.

4 - Treek varmluftudtagsreret bagud.

Montering

Monteringen sker i omvendt reekkefslge. Derved
skal det iagttages, at gummimuffen sidder rigtigt i
motorafskcermningen.
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Af- og pdmontering af lydpotte

Bemceerk:

P& given foranledning skal vi ggre opmeerksom pé, at
varmelegemerne og lydpotten altid skal befeestiges med
selviasende motrikker M8 — 311101463 — ved top-
stykkerne.

Ligeledes md klemstykkerne, hvormed varmelegemerne
respektive afgangsrerene forbindes med lydpotten, kun
paskrues med selviasende motrikker M 6 — 113251273.

Andre matrikker md ikke anvendes — heller ikke matrik-
ker med fjederskive.

Afmontering

1 - Lasn klemstykkerne, der forbinder varme-
legemerne.

2 - Aftag speendebdndene, der forbinder varmiuft-
rgrene.

3 - Afskru mgtrikkerne pd lydpottens flanger.
Fjern varmiuftudtagsroret.

4 - Fjern fire bolte fra forvarmergret.

5 - Treek lydpotten af. Aftag pakningerne for
topstykkernes og lydpottens flanger.

Montering

Ved monteringen skal folgende punkter iagt-
tages:

1 - Undersgg lydpoitte og rer for uiethed og
beskadigelser.

De med lydpotten sammensvejste rgr kan om
ngdvendigt reftes til. De kegleformede flader
md ikke veere bulede.

2 - Anvend nye pakninger.

Bemaerk:

Til korrekt teetning af udstedningsrgrene skal man altid
anvende 2 forskellige pakringe.

1 - Mellem lydpoite og varmevekslere i vognmotorer
henholdsvis mellem lydpotte og udstedningsrer i
industrimotorer skal man montere den nye pakring —
111251241, Den indvendige diameter er blevet for-
mindsket 0,4 mm iil 35,1 mm, og pakringen er ken-
detegnet med en hvid prik respektive streg.

2 - Mellem lydpotte og afgangs- henholdsvis dempningsrar
(kun ved type 1 og 3) skal man fremdeles anvende
pakringen — 111251231,

Den nye pakring optages ogsé i SP scettet fil motortaetning.

Adskillelse og samling af varmekasse

Adskillelse
1 - Aftag lasen pa varmespjeeldsarmen.
2 - Aftag varmespjeeldsarmen.

3 - Boj pladekanterne fri pd huset for varme-
spjeeldet.

4 - Heegt huset for varmespjeeldet af.

Samling

Ved samlingen, som sker i omvendt reekkefglge,
skal man iagttage falgende punkter:

1 - Spjeeldene skal ligge an hele vejen rundt.

2 - Afbreekkede pladetunger kan erstattes med
skruer.

3 - Smor forsigtigt alle lejesteder med varme-
bestandigt graiftfedt.

'

L

-
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Af-

Afmontering

1 - Aftag varmeslange mellem bleserhus og
varmeveksler.

N
1]

Aftag bageste motorafskermning.

3 - Aftag de forreste metrikker pa topstykket og
speendebdndene, der forbinder varmergrene.

4 - Afskru keervskruerne pa ledepladens underdel.
5 - Afskru klemstykkerne pé& udblesningsroret.

6 - Aftag varmeveksleren fremefter.

Montering

Monteringen sker under iagttagelse af falgende
punkter:

1 - Kontroller varmeveksleren for beskadigelser.

2 - Flangernes teetningsflader skal veere rene og
plane. Skaeve eller bgjede flanger skal rettes
til og efterbearbejdes.

3 - Anvend nye pakninger.

Bemcerk:

Fra september 1964, chassis nr. 115084567 (motor nr.
8841279) forsynes varmevekslerne med udstedningsror,
der har ribber indvendigt. Varmluftferingens tveersnit
forbliver ucendret,

Reservedelsnummer nyt tidligere
Varmeveksler, venstre 113255105C 113255105A
Varmeveksler, hgjre 113255106 C 113255106 A

Varmevekslere af ny udfarelse kan eftermonteres. Varme-
vekslere aof tidligere udfarelse skal opbruges.

Bemcerk:

Fra maj 1965, chassis nr. 115855772 (motor nr. 9623350),
monteres der i alle varmevekslere en varmespjeeldsaksel
med zinkbeleegning. Herved skulle den lejlighedsvis kon-
staterede klemmen aof akslen forhindres.

Type Chassis nr. Motor nr.
1/1200 116102780 D0016999
1/1300 116095979 F0097227

Desuden er fra august 1965 boringen for varmespjcelds-
akslen i varmevekslernes kapper blevet foreget fra
6,5 mm til 7,5 mm g.

Varmevekslere, ved hvilke varmespjeldsakslen ikke lgen-
gere kan betjenes korrekt, skal ikke mere udskiftes, men
derimod repareres. Til defte formal findes nu afgangs-
studse med spjeeld. Reparationen skal foretages samtidig
p& begge varmevekslere i en vogn.

Reparationsanvisning:
1 - Afmonter motoren og haeng den i en montagestand.

2 - Aftag forreste motorplade.

3 - Bgj den omfalsede kant pa deekpladen for varmluft-
abningen fri og aftag pladen.

og pdmontering af varmeveksler

“ “““II e
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4 - Gennembor punktsvejsningerne, hvormed afgangs-
studsene er befeestiget pd varmevekslernes kapper,
med et 6 mm & bor.

5 - Bojfalsen, der sammenholder varmevekslernes kapper
fri.

Bemaerk:

Fra maj 1966 forsynedes alle vognmotorer med en
endret karburatorforvarmning. Herved tages varm-
luften fra varmeveksleren.

Eftermontering

Med indferelse af den forbedrede karburatorfor-
varmning leveres kun varmevekslere med det nye
varmluftudtag, dog wuden varmespjeeldsarm. Ved
montering af en ny varmeveksler i vogne of tidligere
udferelse, pa hvilke varmluften udtages leengere borte
fra topstykket, skal varmluftudiagsstudsen pd varme-
veksleren lukkes med proppen 113255117.

Hvis der ved en reparation monteres en varmeveksler
af ny udfgrelse, og der samtidig foreligger en kraftig
karburatortilisning, kan den forbedrede forvarmning
geres anvendelig. Varmluftslangen fra varmeveksler
til karburatorens indsugningsstuds skal monteres
sammen med de seriemcessige dele. Endvidere skal
abningen for den hidtidige varmluftslange i bageste
motorafskeermningsplade lukkes med proppen
113119581,

6 - Bgj kapperne noget fra hinanden og udiag afgangs-
studsene.

7 - Om nedvendigt efterbearbejdes gennembruddet for
varmespjeeldsakslen i kapperne og deekpladerne.

8 - Iscet nye afgangsstudse og bgj falsen i kapperne sam-
men.

9 - Scet deekpladen pé og bej kanterne sammen.

10 - Heeft afgangsstudsene pd varmevekslernes kapper
med svejsepunkter. Herunder &bnes varmespjceeldene.

11 - Kontroller om spjeeldene gar let.
12 - Stryg de nye afgangsstudse med koldzinkfarve.

13 - Monter motoren.

Til varmevekslere med 50 mm & va:rmluftquang findes
ingen reservedele.
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Topsiykke med ventiler

Af- og pdmontering af vippearmsmekanisme

&

. SERVICE

()

R Afmontering
Obs!

Rens topstykker og motorafskeermnings-
plader omhyggeligt for gadesnavs, for ventil-
daekslerne aftages. For daekslerne sceties pd,
skal man sgrge for, at alle fritliggende dele
i ventilmekanismen er pinligt rene.

1 - Aftag ventildeksler.

2 - Afskru motrikkerne pé konsollerne for vippe-
armsakslen. -

i

3 - Aftag vippearmsaksel med vippearme.

4 - Aftag pakringene for stotteboltene.

Montering

Monteringen sker under iagttagelse af felgende
punkter:

1 - Monter pakringe for stgttebolte.

2 .

N~
[]

w
1

o
[

Monter vippearmsaksel. Herunder skal det
pdses, at ordet TOP pa vippearmskonsollen
vender udad.

e

Bemeerk:

Ved samling af motoren anvendes mgtrikker M 8 aof
forskellig kvalitetsklasse. Vippearmsakslen mé& kun
monteres med meirikker M 8 af kvalitetsklassen 8 G
(res.dels nr. N 110085). Disse matrikker er forkobre-
de og adskiller sig séledes fra de andre.

Spend metrikkerne med 2 kgm.

Indstil ventilerne.

Kleb nye pakninger i ventildakslerne med
universalfedi.

Monter ventildaekslerne. Koniroller igen, efter
at have provekgrt motoren, om ventildaekslerne
er teette.

M-6




Bemecerk:

Til reparation aof tidligere topstykker — rund sokkel —
med lgse steitebolte eller stettebolte, der er beskadiget
pé gevindet, findes der nu stettebolte M15 X 1,5 — res.
dels nr. 113101398 — der kan skrues ind i soklen. Repara-
tion kan kun foretages med afmonterede topstykker og
skal altid foretages pa begge topstykker i en motor.

Vigtigt!

Motorer, hvori disse stattebolte anvendes, skal kare med
en ventilafstand p& 0,1 mm. De skal afmaerkes med
den bekendte etikette for ventilspillerum. For at undga
misforstdelser skal man yderligere anbringe en metal-
plade med paskriften 0,1 pd en of stetteboltene for vippe-
armsakslen,

Reparationsvejledning
1 - Udskru lgse stettebolte.

2 - Anbring topstykket i en boremaskine og speend det
fast. Hertil anvendes skruetvinge og ventillgfteplade
(uden haeldning) fra VW 698 (selvbygger).

3 - Bor pasboringen op til 13 mm @.

4 - Skeer gevind M15 X 1,5 i samme boring uden at
bevaege topstykket. Snittappen styres herunder af en
kerner.

Glem ikke at smore!

v
[

Foretag samme arbejde i den anden boring.

6 - Smer enden af stettebolten med teetningsmasse D 2 og
monter den ved hjeelp af en tapscetter.

Anvisning:

Snittappe (spids-, mellem- og grundtap) kan bestilles under
betegnelsen M 15 x 1,5, efter DIN 2181, men skal for at
sikre, at stettebolten kommer til at sidde tilstraeekkeligt fast
afslibes til en udvendig diameter pa 14,640—14,660 mm.
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Adskillelse og samling af vippearmsmekanisme

Adskillelse
1 - Aftag fjederkramperne pd vippearmsakslen.

2 - Fjern skiver, vippearme og konsoller.

Bemceerk:

Hyvis der optraeder ventilstgj, selv om ventilspillerummet er
rigtigt indstillet, og indstillingsskruen og ventilenderne er
i orden, skal det kontrolleres, at vippearmsmekanismen
ikke er heemmet i sin beveegelse. Herunder skal forst og
fremmest vippearmenes anigbsflader pa siderne og an-
leegsfladen pé vippearmsaksiens lejebukke undersages for
slibespor og andre ujeevnheder. Ujevne flader skal
poleres med fint polerlcerred.

Bemcerk:

Fra november 1964, chassis nr. 115429385 (motor nr.
9205700) monteres der med indfsrelsen af topstykkerne
— 113101353 — en opslidset konsol for vippearmsaksien
— res.dels nr. 113109427 C.

Obs!

Konsollerne blev i farste omgang monteret med
slidsen vendende nedad. | mellemtiden er mon-
teringsanvisningen cendret:

Slidsen vender nu opad

En eendring af deite forhold skal kun foretages, nar der ?

alligevel foretages reparationer pda topstykket.

Afmontering

1 - Lesn motrikkerne i topstykket med 15 mm
nagle (VW 165).

2 - Aftag topstykke.
Skal topstykket aftages og cylindrene forblive

p& motoren, kan man pamontere en cylinder-
holdebgjle VW 650/1 (selvbyggerveerkigj), sd-

ledes at cylindrene fastholdes og der derved for- :

hindres indireengen af snavs.

Montering
Ved monteringen skal nedenstdende punkter iagt=
tages:

Bemcerk:

Ved alle motorreparationer, hvor cylinderkapperne af-
tages, men krumfaphuset dog ikke adskilles, skal man
altid med det fastiagte spazndingsmoment kontrollere, om
krumtaphusets bolte og meirikker sidder fast. Denne
kontrol er iscer vigtig ved topstykkereparationer pd
motorer med et hgjt kilometertal.

Speendingsmomenter:
Metrikker M12 x 1,5 3,5 kgm
Bolte og matrikker M8 2,0 kgm

Samling

Samlingen foregdr under iagttagelse af felgende
punkier:

1°- Undersgg, om akslen er slidt.

2 - Undersgg, om vippearmenes lejer og kugle-
skdle samt stilleskruer er slidte.

3 - Lesn justerskruen, fer vippearmen monteres.

Af- og pdmontering af topstykke

1 - Kontroller topstykkerne for revner i for-
braendingskammeret og i udsigdningskana-
lerne. Revnede topstykker skal udskiftes.




0 h ss E EE 2 - Undersog om stgtteboltene sidder fast. Om
5 B 0D NNNR \ nedvendigt monteres Heli-Coil-gevind. N
A AN
BB UUALAAD \
VAN N
:Z/‘I/;///;///////////,—,—r ]\ o 3 - Mellem cylinderoverkant og den tilsvarende
\\,I\{éé\\\\ /‘\\\ seedeflade i topstykket skal der ikke veere
\ kning.
\ Y nogen pa
\ A\
§ - Forny pakringen mellem den ydre cylinderhals
og topstykket.

= 5 - Ved montering af topstykket kontrolleres det,
at stedstangsregrenes pakringe sidder rigtigt
bdde ved krumtaphus og topstykke.

Bemeerk:

Fra juni 1966, chassis nr. 117168985 (motor nr.
D0098815), er stedstangen i 1,2 | motoren — ucendret
113109301D — blevet forlaenget 0,8 mm til 272,5—
1,3 mm. Samtidig er den udvendige diameter blevet
forgget fra 8,14 mm til 9,0 + 0,08 mm.

Stedsteenger af ny og tidligere udfarelse kan mon-
teres sammen i samme motor. :

Stedstangsrerene monteres mest ngjagtigi,
hvis man anvender centreringsvaerkigj VW 645
(selvbygger) ved pdscetningen af fopstykket.

6 - Drej stegdstangsrorene sdledes, at svejsessm-
mene vender opad. For at opna korrekt tcetning
skal tidligere benyitede stedstangsrer trakkes
lidt fra hinanden i baelgene fer monteringen,
sdledes at de opndr den foreskrevne leengde.
Detite arbejde skal udfgres omhyggeligt for at
undgd revnedannelser.

7 - lleeg underlagsskiver for topstykkematrikker. \J/

| i

a

p—— e

.
il

a = 180,5—181,5 mm
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8 - Spand metrikkerne i den angivne raekkefgige
med 1 kgm.

e

9 - Spend metrikkerne i den anden re:ekkefglge
med 3—3,2 kgm.

-

Bemcerk :

Ved leengere tids kersel med fuld last under scerlige
betingelser (for eksempel sierk modvind og hej luft-
temperatur) kan topstykkerne af tidligere udfarelse
(sokkel: rund) pévirkes sd steerkt termisk, at der opstar
ventilskader.

| alle skadestilfezlde, ved hvilke montering af topstykker
af ny udfgrelse (sokkel: firkantet) ikke kan forsvares, skal
der pd de reparerede topstykker laves 3 huller p& 10mm &
i hver of de to tveerribber i neerheden af indsugnings-
kanalerne. Den samme forholdsregel skal ligeledes
gennemfgres, hvis der anvendes ombytningstopstykker af
tidligere udferelse (sokkel: rund).

-

Herved formindskes temperaturen i topsiykkerne ved
korsel med fuld last, seerligt i omradet omkring udsted-
ningsventil-seederinge og -styr. Desuden kan tendensen il

teendingsbankning i dellastomrédet og ved acceleration

formindskes.

Der er endvidere mulighed for at anvende en remskive
med noget stgrre udvendig diameter — res.dels .nr.
211105251 —. Herved foreges keleluftmengden ved hgje
omdrejningstal. ’ ‘

Anvisning:

Topstykker, i hvis tveerribber der er boret 3 huller efter
ovenstdende angivelser, modtager reservedelslageret til
ombytning.

Bemerk:

Fra november 1964, chassis nr. 115429385 (motor nr.
9205700) anvendes der til befeestigelsen af vippearms-
akslen stgtiebolte, som er magen til dem, der anvendes i
30 hk motoren. Disse er skruet ind i to sokler i ventil-
kamrene. Stgtteboliene skal centrere lejebukkene for
vippearmsakslen og er forsynede med et styr pd 9 mm 2.
Soklen er nu firkantet (tidligere rund). Ved hjelp af dette
seerkende kan man fastsld, om det drejer sig om nye
topstykker, nér ventildekslet fiernes, og nér topstykkerne
er montferede i motoren.

-

nyt — sokke! firkantet

tidligere — sokkel rund




alll“"“"“""ln.
P& topstykkets underside er der anbragt en ledeplade,
som forbedrer koleluftfordelingen.

Samtidig er de fire gverste stattebolte til fastspeending af
topstykket blevet forlanget.

I denne forbindelse er folgende dele blevet cendret:

Reservedelsnummer nyt tidligere
Topstykke 113101353 113101351D
Konsol for vippearms- .

aksel 113109427C 113109427 A
Stettebolt for

vippearmsaksel. 1131013998 1131013978
Pakring 1131094498 113109449A
Stotiebolt AM 10 AX 193 N145131 N145041

Af- og pdmontering af ventiler

5

7

R rEEE sy

7
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Eftermontering

Eftermontering af de nye topstykker kan kun tillades, nér
man i samme motor udskifter begge topstykker samt
konsoller for vippearmsaksler.

Sammen med de nye topstykker skal man montere de
2 mm leengere stedsteenger med rulefteret stamme —
113109301 B —. Den seriemasssige montering skete alle-
rede fra motor nr. 8250020.

Efter behag kan man anvende gennemborede vippearme
— 113109443B —. | s& fald med olieteetningsring —
113109619. - ‘

Endvidere skal felgende iagttages:

8 stgftebolte — N 145041 — fil fastspaending af topstyk-
kerne skal erstattes med den lengere udfgreise —
N 145131.

Anvisning:

Hvis gevindboringerne i krumtaphuset beskadiges, skal
man anvende Heli-Coil-gevind. For at sigtteboltene skal
sidde fast, skal man kun anvende snittap M10 x 1,5 —
009110u.

De hidtil leverede topstykker leveres fremdeles som
reservedele.

1 - Topstykke

2 - Ventilscedering
3 - Ventilstyr

4 - Ventil

5 - Gummiring

6 - Ventillasestykke
7 - Ventilfjeder

8 - Fjedertallerken

Afmontering

1 - Afmonter topstykke.

= 2 - Leeg topstykket pa ventilleftepladen VW 311h

og tryk ventilfjedertallerkenen ned. Udtag
ventilldsestykker og fiern ventiltallerken, ventil-
fjeder og gummiring.

3 - Udtag ventilen.

_Efter leengere tids kersel kan der dannes grater
p& ventilens anleegsflade for Idsestykkerne.

o
;
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Disse grater skal fjernes med en fin fil, for
ventilen udtages.

Montering

Monteringen sker under iagitagelse af falgende
punkter:

1 - Kontroller ventilfjedrene.

Kontrolmadling

Sammenspandt leengde Belastning

33,4 mm 43,8+3 kg

2 - Undersoeg ventilldsene far monteringen.

3 - Kontroller om ventilstammen er lige.

4 - Undersgg ventilstyrene for slid.

5 - Undersagg om ventilerne er slidte, og om de er
teette. Hvis ventilstammen har ru flader, kan
de glattes forsigtigt med polerloerred.

6 - Smer ventilstammen med molybdeendisulfid
pasta og stik ventilen ind i styret.

7 - Treek gummiringen pd ventilstammen ved hjelp
af monteringsrar VW 699 (selvbyggerveerkio;).

8 - Monter ventilfjederen sdledes, at de smalleste
vindinger ligger an mod topstykket.

Obs!

Hvis der er slor i ventilldsene, kan samlings-
fladerne slibes s@ meget af, at ventilen, néar
ventilldsene er trykket sammen, lige netop
lader sig dreje uhindret. Dette arbejde er
seerlig vigtigt, nar det drejer sig om at undgé
ventilstgj.




Kontrol af ventilstyr

N
Ved reparation af motorer med uteette ventiler er Kontrol
det ikke ftilstrackkeligt at bearbejde respekiive
udskifte ventilsceder og ventiler, men det er desuden
nedvendigt at kontrollere ventilstyrene og eventu-
elt udskifte disse. Denne kontrol er iscer vigtig pa
motorer med hgijt kilometertal og pa udstednings-
ventilstyrene. 1 - Ventilstyrene renses.
Anvisninger med hensyn til udskiftning af ventilstyr P
findes i Raigeber M 9, udgave 1964. . N/
2 - Topstykket la=gges pa opspendingspladen —
forbreendingsrumssiden opad — og skrues
sammen med mdlebroen.
3 - Mdleuret stikkes i holderen, og madleursfor- .
Iengelsen befestiges. N
\\
4 - Ny ventil stikkes i det styr, der skal kontrolleres,
og holdes sdledes, at ventilstammens ende
flugter med styret.
Ventilstyrene skal kontrolleres med ,,Opspeendings-
plade for topstykke med holder for méleur” — )
VW 689/1 (selvbyggervaerktaj). 5 - Mdleuret indstilles, og spillerummet aflaeses.
Indsugning Udstgdning Slidgreense
/ ™
Spillerum ved nye eller istandsatte ventilstyr 0,21—0,23 mm | 0,28—0,32 mm 0.8 mm
Bemceerk:

Ventiler, som er beskadigede af stilleskruen, kan repareres
med panserhaetter (res.dels nr. 113109621). Heefterne
monteres for vippearmene og behover ikke at sikres

‘ yderligere.
 \ A
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Ventilsceder, der er slidte eller breendte, kan efter-
freeses, indtil 15°-freesningen har ndet den yderste
kant af ventilsederingen.
Ventilscedets bredde (a):

Indsugning 1,3—1,6 mm

£y

N Udstedning 1,7—2,0 mm
I modsat fald skal topstykket udskiftes. En udskift-
ning af ventilseederinge er ikke mulig med det al-
mindelige veerkstedsudstyr, da ringene monteres i
steerkt afkelet tilstand.

N

Arbejdsmade
1 - Freesning af 45°-fladen.
Fraeser: 34 mm &.

Ved freesning af 45°-fladen m& man g& frem
med scerlig omhu, séledes at der fremkommer
et korrekt koncentrisk seede. Det er vigtigt, at
der fjernes sd lidt materiale som muligt, sa-
ledes at ventilscederingene ikke slides for hurtigt
op. Derfor skal freesningen ophare, sd snart
fraeseren har fat pd hele seedet.

2 - Freesning af 75°-fladen.
Fraeser: 34 mm 2.

Med 75°-freseren fraeses ventilseedets under-
kant let.

3 - Fresning af 15°fladen.
Fraeser: 34 mm g.
Med 15°freeseren freeses nu den gverste kant
af seedet, sd meget, at den foreskrevne seede-
bredde er opndet.

Slibning af ventilsaede

]
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Afpravning af ventiler

1 - Rens ventilerne med en stdlbgrste.

2 - Kontroller om ventilernes scedefiader er slidte
eller forbreendte. Om nedvendigt skal ventilerne
afrettes eller udskiftes. ’

Afretning af ventiler

Hvis ventilernes anlaegsflader er sa slidte eller
forbraendte, af dette ikke kan afhjelpes ved en
slibning mod ventilscederne, skal ventilerne afreties
pd en ventilslibemaskine.

Afretningen af ventilsederingene kan ogsd gen-
nemfgres med drejeveerktaj for ventilseeder.

3 - Ventiler, hvis stamme er bgjet, slidt eller har
‘beskadigede saeder for ventilldsestykker, skal
udskiftes. Det er ikke tilladt at rette elier slibe

sddanne ventiler.

Indsugningsventil

Udstedningsventil

31,4 — 31,6 mm g

11,4 —112,2 mm
794— 7,95 mm g
08 — 1,5 mm

T 0w >

29,9 — 30,1 mm &

111,6 —112,4 mm
791— 792mm g
1,00— 1,70 mm

Indsugningsventil:

Ib

————

L

\_
=

(\J'
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Teethedsprave

Nar ventilscederne er korrekt bearbejdet og ventilerne er nye, er def ikke ubetinget ngdvendigt at slibe
ventilerne. For at afgere deite, kan man foretage en opmeerkning.

Opmerkning

1 - Smor ventilfladen med et tyndt lag maerkefarve.

2 - Scet ventilen i ventilstyret og drej den ca. '/a omdrejning med et let tryk mod ventilseedet.

3 - Tag ventilen ud. Det vil nu af afmcerkningen kunne fasislds, om det er nadvendigt at slibe ventilen.

Slibning af ventiler

1 - Smer et ventilscede med karborundummasse og
stik ventilen ind i ventilstyret.

2 - Gummisuger med skaft anbringes pa ventil-
tallerkenen, og ventilen slibes, idet der drejes.

Riller p& sedefladen undgds ved, at man
hyppigt lefter ventilen og kun drejer i een
retning under slibningen.

Obs!

Efter slibningen skal karborundummassen
fjernes omhyggeligt.

Afmontering

-
]

Aftag ventildaekslet.

2 - Afskru metrikkerne pa holderen for vippearms-
akslen.

3 - Aftag vippearmsaksel med vippearme og
pakringe.

4 - Monter ventilfijederspandeveerkisj VW 653/2
(selvbyggerveerkigj) i stedet for vippearms-
akslen. :
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5 - Udskru teendror.

6 - Skru trykslangen for ventilfijederveerkigjet ind i
tendrorsgevindet og saet tryk pad, indtil max.
6 ato.

7 - Tryk ventilfjedertallerkenen ned. Udtag lase-
stykkerne og fjern ventilfjedertallerkenen.

8 - Udtag ventilfjeder.

Montering

Ved monteringen skal de nedenstdende punkter
agttages:

Udmaling af forbreendingsrum

Forbreendingsrummets kubikindhold = pafyldt
vazskemeengde minus 2 cm¥)

*) De 5 boringers kubikindhold (7 mm &, 10 mm hegje)
udger 2 cm3.

Kubikindholdet af en cylinders forbreendingsrum i top-
stykkerne:

Motor Forbreendingsrummets
“kubikindhold i cm?®
1,21 1,31 Llhi— 146

1 - Kontroller ventilfjederen.
2 - Kontroller ventillasene.

Bemceerk:

Hvis der konstateres et stgdstangsbrud, skal alle ventil-
fiedre — 113109623 A — udskiftes med samme udfgrelse,
som er monteret i 1,5| motorer — 113109623C — i
forbindelse med de forsterkede ventilfjedertallerkner —
113109641 B.

- Udskiftningen af ventilfjedrene kan foretages ved ilagt

motor under anvendelse af ventilfjederspeendeveerkioj

- VW 653/2 (selvbygger). Herunder skal man veere op-

meerksom pd, at de fritliggende dele af ventilstyringen
ikke bliver snavset.

For at udmadle forbraendingsrummet skal der veere
monteret ventiler og teendrer, der yder fuldsteendig
teetning.

1 - Fjern forbreendings- og olierester i forbren-
dingsrummene, iser anlegsfladen for plexi-
glasskiven skal renses omhyggeligt.

2 - Leeg topstykket vandret med forbraendings-
rumssiden opad.

3 - Smer plexiglasskivens anloegsflade let med
universalfedt.

4 - Leeg skiven ind i topstykket og tryk den fast.

5 - Fyld méleglasset med benzin, rensebenzin eller
sebevand til nulmeerket.

Fyld forbreendingsrummet med madleveesken
indtil de overste kanter af de 5 boringer i
plexiglasskiven. Herunder skal det pdses, at
der ikke dannes luftbleerer (om ngdvendigt
heeldes topstykket lidt).

o
[

Kontrolapparater:

1 - Et almindeligt mdleglas med hane for 100 cm?
indhold.

2. - Af10mm tykt plexiglas fremstilles en skive med
5 boringer (7 mm @) efter hosstdende fegning.
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Ventilspillerum

Ventilspillerummet skal kontrolleres og justeres ved kold eller middelvarm motor (indtil max. 50° C olie-
temperatur).

Ventilspillerum: Indsugning 0,20 mm

Udstgdning 0,30 mm

Ventilspillerummet skal indstilles med stor omhyggelighed og nejagtighed. Hvis det er indstillet for stort,
forsteerkes ventilstgjen. Da ventilafstanden ved de ovennaevnte motorer formindskes ved stigende drifts-
temperatur, er der fare for, at et ved kold motor for stramt indstillet ventilspillerum forsvinder helt. Dette
medferer skader pd udstedningsventilerne.

Bemceerk:

Fra november 1964, chassis nr. 115429385 (motor nr. 9205700) formindskes ventilspillerummet med endringen af stette-
boltene for vippearmsakslen. Pd alle motorer med de nye topstykker — kendetegn: sokkel firkantet — skal ventilspillerum-
met pd indsugnings- og udstadningsventilerne indstilles pa 0,10 mm (ved kold motor indtil max. 50° C olietemperatur).

Ventilspillerummet i alle andre udfgrelser af motorer forbliver uendret.

Afmearkning af motorerne

De motorer, der er udstyrede med de endrede topstykker i type 1 og 2, er afmeerket med en meerkat pd hgijre side of
keleluftblaeserhuset.

Indstillingen aof ventilerne giver kun det gnskede resultat, nér ventilerne er helt teette og ikke har utilladeligt
sler i ventilstyrene, og ventilstilleskruerne ikke har beskadiget ventilenderne.
Et for lille ventilspillerum fordrsager:

Braendte ventiler og saeder.

Skaeve ventiler.

Darlig treekkraft pd grund af formindsket kompression.
Uregelmasssig moforgang.

Andring af ventilernes dbne- og lukketider.

Et for stort ventilspillerum fordrsager:

Steerk stgj fra ventilmekanismen.

Uregelmaessig motorgang.

Andring af ventilernes dbne- og lukketider.

Darlig treekkraft pd grund af for lille fyldning af cylindrene.

Kontrol af ventiltider

1 - Marker overste vendepunki for cylinder 1 p& remskiven: 15 mm til venstre for det hgjre indstillingsmaerke.
2 - Scet en kontrolstreg 9 mm (til motor nr. 6930129: 6 mm) til hgjre for vendepunkimarkeringen.

3 - Indstil ventilspillerummet for cylinder 1 pé& 1,00 mm.

4 - Drej krumtappen hgjre om. Ved at placere kontrolstregen ud for krumtaphusets samlingsfuge, skal
indsugningsventilen for cylinder 1 dbne.

En forsetning af knastakselhjulet med 1 tand flytter dbne- og Iu‘kkeiiderne ca. 22 mm.

M-6
13
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Indstilling

af ventiler

[ ]ml“llln...

Motor delvis adskiit

Ventilindstillingen foregdr bedst i raekkefoigen
cylinder 1.—2.—3.—4.

Stemplet i den pdgeeldende cylinder skal herunder
std i topstilling i kompressionsslaget, da begge
ventiler da er lukkede.

1 - Stil den pdgaeldende cylinder pa toandingsfids-
punktet.

2 - Undersgg ventilspillerummet med en bladsager.
Indsugning 0,20 mm henholdsvis 0,10 mm

Udstadning 0,30 mm  henholdsvis 0,10 mm

Anvisning:

Ventilspillerummet er rigtigt indstillet, ndr man let
kan skyde et sggerblad mellem indstillingsskrue og
ventil, Det er forkert at tvinge segerbladet imellem.
Herved fremkommer et for lille spillerum. Da ventil-
spillerummet aendrer sig ved fastspeending af konira-
mgtrikken pé indstillingsskruen, skal det endnu
engang kontrolleres efter sikringen.

3 - Losn kontrametrikkerne pad stilleskruerne.

- Indstil spillerummet ved hjeelp af en skruetreek-
ker og bladsggeren.

5 - Fasthold indstillingsskruerne og spend kontra-
meatrikkerne.

6 - Kontroller afstanden.

7 - Gentag indstillingen af ventilerne for cylinder
2, 3 og 4, hvorunder motoren imellem hver
indstilling drejes 180° vensire om.

8 - Monter ventildeeksiet med ny korkpakning.

€
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Anvisning:
Topstykker med runde sokler

I VW-ombytningsmotorer monteres der ikke mere
topstykker med runde sokler og lange stettebolte, Topstyk-
kerne er nu forsynede med korte reparationsstettebolte.
Dermed cendres ventilspillerummet til 0,4 mm for ind-
sugnings- og udstedningsventilen.

Afmceerkning:

Motorer, der er forsynet med disse topstykker, er afmeerket
med den kendte meerkat ,,Ventilspiel 0,1 mm*‘‘ — reserve-
delsnummer 311100175 — og i den senere tid yderligere
med klemmen for ventilspillerummet - reservedelsnummer
311100177 —.

de for ventilspillerummet.

Da monterede topstykker med korte reparationssigiiebolte ikke synligt adskiller sig fra dem med lange stottebolte, er
den tidligere bekendtgjorte afmaerkning for indstillingen of ventilspillerummet — rund sokkel = 0,2/0,3 mm, fir-
kantet sokkel = 0,1 mm — blevet overflgdig. Mcerkaten p& motoren og klemmen ved vippearmsakslen er bestemmen-

Ombytningsdele:

Ombytningstopstykker med runde sokler leveres reservedelsmeessigt med lange staitebolte eller med korte reparationsstat-
febolte. Reservedelsnumrene for disse fopstykker adskiller sig kun fra hinanden ved bogstaverne X og Y.

Topstykker med ventilspillerum 0,2/0,3 mm
Lang stettebolt
113101061 BX

113101061 CX
113101061 DX

Topstykker med ventilspillerum 0,1/0,1 mm*)
Kort reparationsstettebolt
113101061 BY

113101061 CY
113101061 DY

*) klemme for ventilspillerum er vedlagt.

Eftermontering:

Eftermonteringen af topstykker med korte stettebolte i motorer, hvis fopstykker er forsynede med lange stgitebolte, er kun
tilladt, nar begge topstykker udskiftes. Den slags motorer skal afmaerkes med maerkaten for ventilspillerum og yderligere
med klemmen for ventilspillerum eller en fane med péskriften — 0,1 — (fastgjort pé en stattebolt).

Anvisning:

Reparation af topstykker med korte stettebolte kan ogsd foretages pd veerkstedet. Reparationsanvisninger findes pd side

M-6/2.
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SERVICE
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1 -
2 -

Afmontering

Fjern ledeskeermen pé cylinderens underside.

Treek cylinderen af.

Montering

Ved monteringen skal fglgende punkter iagttages:

1 -

o
1

JEE
-

Kontroller cylinderen for slid og udskift om
ngdvendigt cylinder med tilhgrende stempel af
samme starrelsesklasse.

Cylinderscedet ved krumtaphuset, saedeflade
ved cylinder og pakning skal ved monteringen
veere pinligt rene. Fremmediegemer pd disse
steder kan fgre til, at cylinderen deformeres.

Anvend ny pakning forneden pd cylinderen.

Smer stempel og stempelpind.

Tryk stempelringene sammen med stempel-
ringsklemme VW 123a. Herunder skal det
pdses, at stempelringenes gab forscettes i for-
hold til hinanden. Olieskraberringens gab skal
altid vende opad.

Smear cylinderen med olie og tryk den ned.
Krumtaphusets stettebolte md herunder ikke
bergre cylinderens keleribber.

Monter ledepladen pé cylindrenes underside.
Pdse, at den kommer til at sidde rigtigt. Om
ngdvendigt kan man ved at bagje pladen sikre,
at denne ikke under kegrslen klaprer eller
falder af.

Afmontering

1 -

2 .

Afmonter cylinder.

Afmeerk stemplerne, sdledes at det undgés at
disse forveksles eller vendes forkert.

Stempel og cylinder

Af- og pdmontering af cylinder

@

M-7




3 -

Fjern stempelpindens laseringe med ldserings-
tang.

4 - Opvarm stemplettil ca. 80° C med det elektriske
aggregat VW 205a.

5 - Skub stempelpinden ud med dorn VW 207 og
aftag stemplet. Dette arbejde kan ogsd udfgres
med veerktej VW 207 a.

6 - Aftag stempelringe med stempelringstang hvis
det er ngdvendigt. For at undgd brud skal
stempelringene helst forblive pd stemplet.

Montering

Monteringen foretages under iagttagelse af folgende
punkter:

1 -

Rens stemplet. Fjern koksaflejringerne pd stem-
peltoppen og i ringrillerne, uden derved at
beskadige overfladen. Forbraendingsrester pd
stempelsiderne md ikke fjernes med smergel
(anvend evtl. en fin Carborundum-sten med
olie). Et forkert baerebillede samt ensidig aflej-
ring af forbreendingsrester pd stempelskartet
lodret for stempelpinden kan fordrsages af en
skeev plejistang.

Kontroller stemplet for slid og monter om
nedvendigt et nyt af samme stgrrelses- og veegt-
klasse. Vaegtforskellen pd stemplerne mad hgjest
andrage 10 g.

Stempelafmaerkning

A -

B

v}

1]

Pil (preeget eller pastemplet) angiver, at stemplet
skal vende med pilen mod svinghjulet.

Angivelse af stempelpindsboringenstolerancestgrrelse
preeget eller pastemplet (s = sort, w = hvid).
Angivelse af parringssterrelse med farveprik (bla,
rosa, grgn).

Bogstavet ved siden af pilen svarer til bogstavet i
reservedelsnummeret for det pégeeldende stempel.
Det tjener som skelnemaerke.

Angivelse af vaegtklasse preeget (4 resp. —) eller
pastemplet.

Angivelse af veegtklasse med farveklat (brun —
— veegt, grd = + veegt).

Angivelse af stempelstgrrelse i mm.

Til eftermontering i motorer med utilladelig stort
olieforbrug findes stempelringscet i de angivne
storrelser.
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3 - Tilpas stempel- og olieskraberinge. Kontroller

ringgab. For at kontroliere ringgabet skubbes
ringen ind i cylinderen nedefra (i nederste
vendepunki) ca. 4—5 mm fra cylinderens under-
kant. Ringen skubbes i ved hjelp af et stempel
og spillerummet méles med en bladsgger.

For begge stempelringe geelder:

Ringgab 0,30—0,45 mm; max. 0,95 mm

Olieskrabering:

Ringgab 0,25—0,40 mm; max. 0,95 mm

Ved monteringen af cylinderen skal ringgabene
pd sdvel stempel- som olieskraberingene veere
ca. 120° forsat for hinanden.

Kontroller ringenes spillerum i ringrillerne med
bladsager.

Stempelring, eaverste
0,07—0,02 mm; max. 0,12mm

Stempeiring, nederste
0,05—0,07 mm; max. 0,1 mm

Olieskrabering
0,03—0,05 mm; max. 0,1 mm

Pdseetningen af ringene ma kun ske med en
stempelringstang for at undgd at stemplet be-
skadiges og af ringene kneekker.

Begge stempelringe er koniske. Ved monte-
ringen af ringene skal afmeerkningen ,,Oben*
eller ,,Top* vende opad.




Anvisning:

Til alle VW-motorer, hvis olieforbrug er utilladelig
stort, findes nu stempelringsseet, der kan eftermon-
teres. | stedet for den seriemassige olieskrabering
findes der i disse SP-seet en olieskrabering med
slangefjeder,

Slangefjederringe mé& kun monteres i de motorer,
der virkelig har et for stort olieforbrug. Hvis motorer,
der er i orden, forsynes med disse, kan der under
visse omstendigheder optreede stempelrivninger, da
slangefjederringenes skrabevirkning er veesentligt
steerkere.

Monteringen er nyttelss,

1 - séleenge det ikke er fasisldet, om der er tale om
olieforbrug eller utcethed,

2 - ved moforer, som endnu ikke har kert 5000 km,
nye stempler har som regel stgrre olieforbrug end
tilkarte.

Ved monteringen skal det péses, at

1 - ringene er rigtigt monteret,

2 - de ftilladelige tolerancer for ringgab og ring-
rillespillerum overholdes.

3 - rigtig tolerance i stempel og cylinder overholdes,

4 - stemplerne baerer korrekt.

Special-stempelringsseet af andre konstruktioner mé
af felgende grunde ikke anvendes:

1 - Veesentlig hajere pris.

2 - Veesentlig kortere levetid som fglge aof steerkt
cylinder- og ringslid (steerkere tryk mod cylinder-
veeggen — materialeforskel!).

3 - Ydelsestab pa grund aof sterre gnidningsmodstand.

4 - VW-motorer behgver ingen tilkgrsel, heller ikke
med slangefjederringe. De fleste special-stempel-
ringsseet af andre konstruktioner skal derimod
omhyggeligt tilkares.,

4 - Scet lasering i den side af stemplet, der vender
mod svinghjulet.

e

. Stempelpindsgjerne i stemplet er forsat fra
midten. Ved monteringen af stemplet skal det
derfor ubetinget kontrolleres, at pilen eller
paskriften ,,vorn‘‘ vender mod svinghjulet. P&
grund af forseetningen i stempelpinden skifter
plejistangen heeldningsreining og stemplet
anleegsflade allerede for stemplets gverste
vendepunkt. Da forbreendingen i denne stilling
endnu ikke er pdbegyndt, er de optreedende
sidekreefter endnu smd, og stemplet Iegger sig
derfor jeevnt an mod den anden cylinderveeg og
ikke pludseligt. Derved formindskes tendensen
fil stempelbakning, som kan opstd, nar
stemplet kipper, isaer hvor der er sfor tolerance
mellem stempel og cylinder.

e

Vs
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5 - Underseg og tilpas stempelpinden. Alt af-
heengigt af folerancerne er det muligt ved et
endnu koldt stempel at trykke stempelpinden
ind med et let fingertryk. Dette er fuldsteendig
normalt ogsa selv om stempelpinden falder ud
ved sin egen veegt. Man behgver derfor ikke af
denne grund af udskifte stempelpinden eller
stemplet. For at kunne fastsla den rigtige ster-
relse, er stemplet indvendigt ved stempel-
pindsojet og stempelpinden forsynet med en
farvemarkering. For stempler, hvis boring er
sterre end 20,001 mm & findes en stempelpind
i oversterrelse, som er afmaerket med gren
farve.

Stempelpind Stempelpindsoje

Farve mm & mm &

Sort 19,994—19,997
Hvid 19,997—20,000
Gren  20,001—20,004

19,996—19,999
19,999—20,001
kun stempelpind

Kontrol af spillerum

Spillerummet mellem cylinder og stempel andra-
ger ved monteringen 0,036—0,054 mm.

Som tilladelig slidgrense geelder:

Spillerum cylinder/stempel max. 0,20 mm

Spillerummet ma ikke mdles med en blads@ger, men
skal fastslas ved méling af cylinder og stempel.

Mdlingen af cylinderen sker ved hjeelp af en cy-
linderindikator, der alt efter cylinderens stgrrelse
grundindstilles i en madlering eller mikrometer-
skrue.

Mdlingen foretages ca. 10—15 mm nedenfor cy-
linderoverkanten.

Spillerummet: stempelpind/plejlstangsbasning
andrager 0,01—0,02'mm. Séfremt- spille-
rummet neermer sig slidgreensen 0,04 mm,
skal stempelpinden fornyes og der skal til-
passes en ny plejlstangsbasning. Det er ikke
tilladeligt i sddanne ftilfeelde at montere en
overstgrrelse stempelpind.

Opvarmning af stemplerne foretages i alle
tilfelde, hvor stempelpinden ikke kan skub-
bes let ind i stemplet. Ved hjelp af det elek-
triske varmeapparat VW 205a eller ved olie-
bad opvarmes stemplet til ca. 80° C. Stempel-
pinden skubbes derefter jaevnt ind ved hjeelp af
dorn VW 207, indtil den ligger an mod sikrings-
ringen.

Monter den anden sikringsring. Sikrings-
ringene skal ligge korrekt i hele omkredsen.

mellem cylinder og stempel




Stemplets nominelle mdl er preeget i stempeltoppen.
Maélingen foretages pd& stemplets nederste del,
vinkelret pa stempelpindens gje.

Cylindre og stempler er opdelt i tre forskellige starrelsesklasser:

li
Farve Cylinder Stempel
mm &g mm &
bla 76,990—76,999 76,95
Normalstarrelse rosa 77,000—77,009 : 76,96
nominelt mal 77,0mm g gron 77,010—77,020 76,97
bla 77,490—77,499 77,45
1. overstorrelse rosa 77,500—77,509 77,46
nominelt mal 77,5 mm & gren 77,510—77,520 77,47
bla 77,990—77,999 77,95
2. overstorrelse rosa 78,000—78,009 77,96
nominelt mél 78,0mm & gron 78,010—78,020 77,97

Bliver det ved udmadling af et stempel med cylinder fastsldei, at spillerummet neermer sig 0,20 mm, skal stempel
og cylinder udskiftes med et seet af samme storrelse og veegtklasse (normalsterrelse henholdsvis overstarrelse).
Veegtforskellen pd stempler i en motor mé ikke overstige max. 10 g. tilfeelde, hvor ogsd cylinderen viser tegn
pé slid, er det ikke nok at udskifte stemplet. Viser det sig, af et stempel er beskadiget, uden at cylinderen viser
tegn pa slitage, kan man ngjes med udskiftning af stemplet med et i samme starrelse og vaegtklasse.

For at bibeholde det samme kompressionsforhold, nar der monteres udborede cylindre, er de tilsvarende
overstarrelse-stempler (77,5 resp. 78,0 mm @) gjort tilsvarende lavere (stempeltop-stempelpindsgije).

Obs!

Foruden en slidkontrol er ogsd motorens olieforbrug medbestemmende til, om der skal monteres nye
stempler og cylindre. Overstiger forbruget 11/1000 km, er et hovedeftersyn som regel ngdvendigt.
Motorer med stort olieforbrug kan i den varme drstid pdfyldes olie med en sterre viskositet, f. eks.
SAE 30.

Y,
—
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SERVICE

Alment

VW motoren har tryksmering ved hjelp af en tandhjulspumpe.

Oliepumpen drives af knastakslen. Olien suges igennem oliesien i krumtaphuset og trykkes ind i olie-
kanalerne. En del af olien Igber til krumtaplejerne videre igennem boringerne i krumtapaksien ud til plejl-
stangslejerne. En anden del af olien smerer knastaksellejerne. Den svrige olie lober igennem de hule stad-
steenger ud til vippearmsakslen igennem vippearmenes oliekanal. Overskydende olie herfra ligesom olie-
dampe smerer ventilstammerne, lgber derfra igennem stedstangsrerene tilbage til krumtaphuset. Cylinder-
vaegge, stempler og stempelpinde smores ved sienksmering. | krumtaphusets bund samler olien sig igen fra
alle smgresteder. ‘

Mellem oliepumpen og smerestederne er anbragt en oliekaler i bleserens luftstrem. Olien bliver derigennem
ved varm motor holdt pd en temperatur, der sikrer fuld smgreevne ogsa ved konstant topydelse.

Som olietrykskontrol tjener en olietrykskontakt.

a - Olietrykket stiger efter at motoren er startet:
Kontakten dbner (0,15—0,45 ato).

Kontrollampen slukker.

b - Olietrykket er for liile, ndr motoren er i gang:
Kontakten lukker.

Kontrollampen lyser.

M-8




4

Tekniske data:

Oliekapacitet:
Forste pafyldning ............. ...t 2,51
Olieskift ...oovvvvviiieniiiinnn 2,51

Malepind:
Overste afmeerkning — max. péfyldning

Nederste afmeerkning — min. pdfyldning
ca. 1,251

Motoroliens forlgb gennem oliekaleren reguleres
af en reduktionsventil pd falgende mdde:

a - Olien er kold og tykiflydende:
Olietrykket er stort.
Stemplet er i nederste stilling.

Olien lgber direkie til smarestederne og en
del af den tilbage til krumtaphuset.

b - Olien bliver varmere og bliver tyndiflydende:
Olietrykket daler.
Stemplet lukker for returhullet.

Olien Igber direkie og delvis gennem olie-
koleren til smgrestederne. '

¢ - Olien er driftsvarm og tyndtflydende:
Olietryk er lille.
Stemplet i gverste stilling.

Olien kan kun nd smoresiederne via olie-
kelerne.

Olietryk (kun for olier SAE 10 W-30) ved en olie-
temperatur pa 70° C

a) ved 550 o/m  min. 0,5 ato

b) ved 2500 o/m  min. 2,0 ato

,,,,,,,
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Afmontering
1 - Lesn topmetrikkerne pa oliesiens dasksel.
2 - Aftag deekslet.
3 - Udtag si med pakninger.
£y
-
Montering
Monteringen foregdr under iagitagelse af falgende
punkter:
1 - Undersgg om oliesugergret sidder. fast og
£ korrekt.
R
2 - Rens sien og fjern pakningsrester.
3 - Forny pakningen over og under sien.
4 - Monter sien. Pdse, at oliesi og oliesugergr

slutter rigtigt mod hinanden. Om ngdvendigt
rettes sien fil.

5 - Fjern pakningsrester fra dockslet. Ret defor-
merede daksler. Kun en fuldsteendigt plan
flade sikrer tilstreekkelig teetning.

6 - Forny pakring for topmetrik.

7 - Spend ikke topmetrikkerne for hérdt, da
daekslet derved deformeres.

Pl
i

: |

Af- og pdmontering af oliesi

1 - Olieaftapningsprop 4 - Pakning
2 - Pakring 5 - Oliesi
3 - Deeksel for oliesi 6 - Pakring
7 - Topmetrik
¢ )
i I

a - Mal fra oliesiens anleegsflade pa krumtaphuset til
spidsen of oliesugeraret

a=10+1
b - Mél fra siflange til bunden af sien
b=6+1
Bemcerk:
Type Fra chassisnummer Fra motornummer
1/1200 118054329 D 0234159
1/1300 118051625 F 1237766
1/1500 118045837 H 0875000

Fra august 1967 forsynes oliesien — 311115175 A (ny) —
med en fjederbelastet ventil for tradnettet og en tragtind-
sats, der er nittet pa bundpladen. Ventilen sikrer, at
olietilfgrslen til motoren ikke afbrydes pd grund af til-
stoppet oliesi (f. eks. tilisning).

|
—

Normalt lgber olien gennem tradnettet. Ved tilstopning
treekkes trédnettet af tragtindsatsen, og olien lgber uden
om oliesien til olieindsugningsraret.

Den nye oliesi kan eftermonteres i alle motorer, der har
et krumiaphus med et 14 mm @ olieindsugningsrer.




M-8

45 hk motor
a=14mm &
A = rundgéende fordybning

34 hk motor
b=12mm &

Bemaerk:

Oliecirkulationsmaengden pé 45 hk moforen er sterre end

pé& 34 hk motoren. Derfor har oliesugergr og dbningerne.

i oliesien forskellige diametre.

Oliesierne md under ingen omsteendigheder forveksles
med hinanden, da der derved kan opsta alvorlige motor-
skader:

1 - Ved 45 hk motor:

P& grund af oliemangel, da trddneftet deformeres,
séledes atindsugningsébningenioliergret lukkes delvis.

2 - Ved 34 hk motor:

Pé& grund af urenheder i olien, idet kun en del af olien
passerer igennem oliesien, medens en anden del suges
igennem den frie &bning mellem oliesi og olierar.

Oliesien for 45 hk motoren (res.dels nr. 311115175) er
derfor forsynet med en rundgé&ende fordybning (A) i
tradnettet.

Bemaerk:

Fra august 1965, chassis nr. 116000001 (motornummer
D 0000001), har 34 hk-motoren, som er forsynet med den
hidtil i 1,51 motoren anvendte oliepumpe, ogsd faet et
oliesugergr 14 mm @ med tilhgrende oliesi. Eftermonte-
ring er ikke forudset.

Af- og pdmontering af reduktionsventil

Ved forstyrrelser i smoresystemet, specielt ndr
oliekgleren er uteet, skal redukiionsventilen under-
seges. Klemmer stemplet ifzverste stilling, kan
der ved tykiflydende olie ske en spraengning i
oliekgleren. Hvis stemplet klemmer i sin nederste
stilling, lsber olien direkte tilbage til krumtaphuset.

1 - Stempel

2 - Fjeder

3 - Pakring

4 - Laseskrue

Afmontering
1 - Skru laseskruen ud.

2 - Afmonter stempel og fjeder. Et fasisiddende
stempel kan treekkes ud med en snittap M 10.

Montering

Monteringen foregdr under iagitagelse af falgende
punkter:

1 - Undersgg stemplet og boringen i huset for
slidspor. Afhjelp disse forsigtigt og udskift
om nedvendigt stemplet.

2 - Undersgg fiederen.

Tilstand Leengde i mm Belastning i kg
Uspeendt 62—64 0
Speendt 23,6 7,75

3 - For at undgd beskadigelser af boringen i
krumtaphuset skal det pdases, at den gverste
ende aof fjederen ikke sleeber pé huset.

4 - Forny pakringen.

Bemceerk:

Det cendrede stempel for reduktionsventil — med ringnot
— (res.dels nr. 311115411) montferes seriemaessigt i
motoren med to karburaforer. Dette stempel kan ogsa
eftermonteres i 34 hk motorer (ikke i 30 hk), som for en
overvejende del kerer i lande med varmt klima.

Da motorolien ved denne forholdsregel keoles stoerkere i
hele temperaturomrédet, m& det cendrede stempei for
reduktionsventil ikke eftermonteres i lande med tempere-
ret eller koldt klima.

P
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Afmontering

1 - Afskru meatrikkerne pd oliekaleren.

2 - Aftag oliekgler med pakninger.

Montering

Ved monteringen skal falgende punkter iagttages:

1 - Kontroller om kgleren er teet og om boltene og
befeestigelsesvinklen sidder fast. Kontroliryk
6 ato. Praveapparat for oliekeler: VW 661/2
(selvbyggerveerkigj).

2 - Ved uteet oliekesler: Kontrolier reduktions-
ventil.

3 - Oliergrene i koleren ma ikke bergre hinanden,
og skillepladen ma ikke veere igs.

4 - Anvend nye pakninger.

Bemark:

Ved afmontering af oliekgleren ved samlet motor skal
befeestigelsesmgtrikkerne lzsnes medstjernensgle VW 109,
ndr bieeserhuset er afmonteret.

Af- og pdmontering af oliekaler




Af- og pamontering af oliepumpe

(Sasseetigy

%}ﬂii

Afmontering

1 - Udskru metrikkerne pd oliepumpedaekslet og
aftag deeksel med pakning.

2 - Udtag oliepumpens tandhjul.

3 - Udtag oliepumpe med aftreekker VW 201.

Montering

Monteringen sker under iagttagelse af neden-
stdende punkter: )

1 - Undersgg oliepumpehuset, iscer tandhjulenes
lejesteder, for slid for monteringen. Hvis huset
er slidt, falder olietrykket utilladeligt.

2 - Undersgg om det drevne tandhjuls aksel sidder
fast, stem den fast om nedvendigt eller udskift
huset (a = 0,5—1,0 mm).

3 - Undersgg om tandhjulene er slidte.
Tandspillerum 0,03—0,08 mm.
Aksialspillerum uden pakning max. 0,1 mm.

4 - Mélingen kan ogsé udfgres ved hjelp af
anslagsvinkel og segerblad.
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5 - Koniroller om oliepumpehusets anlaegsflade
mod krumtaphuset er ren og ubeskadiget.

Anvisning:

Ved oliepumpe og oliesideeksel anvendes der pak-
ninger med kunststofovertreek. Hvis disse pakninger
kleeber meget fast, skal de ikke fjernes med en
skraber, da teetningsfladen beskadiges for let.
| stedet for kan de lgsnes med en 59, fortyndet
ammoniak-(salmiakspiritus-)oplasning og treekkes
af efter kort virketid.

6 - Monter oliepumpehus med pakning uden
pakmasse.
1 - Pakning
2 - Oliepumpehus
3 - Tandhjul
4 - Pakning
5 - Oliepumpedceksel
6 - Mgtrik med underlagsskive

7 - Skub centreringsdorn for oliepumpe VW 665
‘(selvbyggerveerkisj) ind i oliepumpehuset i
stedet for tandhjulsakslen.

8 - Drej knastakslen 360° — to omdrejninger pa
krumtappen —. Herved centrerer oliepumpe-
huset sig i forhold fil knastakslens not.

9 - Afmeerk husets placering pa krumtaphuset
med en ridsendl, sdledes at det er muligt at
kontrollere den korrekte placering efter
monteringen.

10 - Fjern centreringsdornen og monter tandhjulene. Bemaerk:
Type Fra chassisnummer Fra motornummer
11 - Kontroller oliepumpedeekslet. Planslib eller :ﬂ%gg }:ggg&g;g Df;?gggg%
udskift slidte daeksler. 1/1500 117811483 H 0822052
Fra juni 1967 anvendes der til fastgarelse af oliepumpen
_ s ; 3 pé krumtaphuset 4 bolte M 8 — tidligere M 6 —. Samftidig
12 ngtny odrlgklnlaipu::lrllng pcf l:':r:n pukmussedog erstattes skiverne — N 115071 — og metrikkerne M 6 af
mc:n e'j eeksler, Nar mg r! er.'ne Speendes, teetningsmatrikkerne M8 med ipresset kunsistofring.
md oliepumpehusets placering ikke cendres. Kunststofringen skal vende mod oliepumpedcekslet.
Bemeerk:

Der klages lejlighedsvis over for stort olieforbrug, hvor é&rsagen ikke ligger i olietab ved samlinger eller pakninger. Ofte
drejer def sig slet ikke om olieforbrug, men om mélefejl, som bliver begéet ved tankstationerne, nar oliestanden kontrolleres.

Ved maling af oliestanden skal man derfor iagttage felgende:

1 - Vognen skal altid sté pd en plan flade. Blof vognen heelder ganske lidt — f. eks.p& en stejl vej — kan der opstd malefej!
pé& mere end 1 1.

2 - Malingen skal forst foretages, ndr motoren har stdet stille i mindst 5 minutter, saledes at olien har kunnet Igbe tilbage ud
af kanaler og oliekaler og ind i krumtaphuset. )

Konstateres til frods for omhyggelig iagitagelse af ovensidende punkter et olieforbrug p& mere end 1 1/1000 km, skal man
iagttage felgende anvisninger:

A - Kontroller, om motoren slynger olie

Enkelte motorer kan ud af krumtaphusudlufiningen smide olie, og denne samler sig i aflabsreret. Det skal forst kon-
trolleres, om der virkelig er tale om motorolie og ikke om kondensvand, som nede i gummiventilen blander sig med
olierester til en olieemulsion. Den normale kondensvandsdannelse, som fortrinsvis finder sted om vinteren ved kortiurs-
kersel, kan ikke betragtes som olietab.

Ogsa ndr der kun konstateres ringe olie ved gummiventilen, og oliestanden i oliebadsluftfilteret er normal, kan motoren
have mistet den manglende olie via krumtaphusudluftningen. P& en rullestand eller en motorprevestand kan motoren
kontrolleres som folger:




1 - Forbindelsesslange mellem &nderer og oliebadsluftfilter erstattes af en gennemsigtig slange.

2 - Lad motoren afkgle til stuetemperatur.,

3 - Start motoren og lad den kgre nogle sekunder, il der er et tilstraekkeligt olietryk. Derpd &bnes gasspjceldet fuldt, og o
motoren bringes under belastning hurtigt op pa 500 o/min.

4 - Efter ca. 10—15 sekunder viser der sig olie i den gennemsigtige slange pd de motorer, der slynger olie ud af krum-
taphusudlufiningen. Derefter nedscettes omdrejningerne straks, og motoren stoppes.

Afhjeelpningsmetoder:

1 - Kontroller oliestanden i luftfilteret. Ved for hgj oliestand opbygger gasarterne fra krumiaphuset et for stort tryk og
begunstiger derved olieudsmidning gennem é&ndergret. Olien mé kun gé op til markeringen i oliebadslufifilteret.

2 - Mél kompressionstrykket. Hvis en cylinder udviser et vaesentligt lavere tryk end de andre, er der mulighed for, at en P
stempelring er kneekket. Derigennem opstér der et overiryk i krumtaphuset, som begunstiger olieudsmidning. (

3 - Fremstil og monter en olieudskiller i henhold til skitsen. Endvidere skal der anvendes en yderligere pakning for dynamo-
konsol — res.dels nr. 113101219 —. Olieudskilleren monteres séledes mellem krumtaphus og dynamokonsol, at slidsen
i stigergret ligger modsat pafyldningsabningen.

Til type 14/1300 med 105 mm & dynamo og cendret dynamokonsol skal der fremstilles en olieudskiller, hvorved mdiet
a udger 33 mm, og mélet b udger 39 mm (alle gvrige mal ucendret).

\
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A - Slidsen i stigergret skal ligge modsat oliepafyldningsabningen.  a = 86 resp. 33 mm h=159 mm

b = 92 resp. 39 mm j=36 mm

c = 24,5 mm k= 6 mm

d= 8 mm = 8,5mm

e=76 mm m= 9 mm
B - Pladeflange og deeksel for knastaksel — 113101157 — skal f=77 mm n= 5 mm :
heeftes fast til stigeroret med hver to punkisvejsninger. g=>58 mm o= 4 mm S

Anvisning:

| lande med meget lave temperaturer er der i enkelte tilfeelde ved udpreeget kortturskersel fare for, at krumtaphusud-
luftningen fryser til, ndr der monteres en olieudskiller,

4 - Forpg returboringen i flangen for dynamokonsollen og foretag en gennemskeering med form som en halvmane i den
derunder liggende ribbe (se side M 9-9).
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B - Foraget olieforbrug via vippearme

I nogle tilfeelde har man konstateret, at der efter indferelsen aof den eendrede vippearmssmegring kan suges olie gennem
indsugningsventilstyret. Dette kan afhjeelpes pa felgende made:

1 - Afmonter vippearmsaksel og rens aksel og vippe-
arme grundigt.

2 - Luk den udvendige olieboring pa alle vippearme
med EL svejsning(A). Herunder skal stelelektro-
den scettes pd hver vippearm for at undgé, at ar-
mene svejser sig fast til akslen. Autogensvejsning
er ikke filladt.

3 - Afslib svejsningen let (B).

B
4 - Kontroller at alle oliepakringe — res.dels nr.
113109619 — er monteret pa alle ventilstammer
og ligger stramt an. A = Boring svejst B = Svejsning afslebet

C - Stempelringenes beerebillede

Lader det sig ikke gere al nedsceife olieforbruget ved hjeelp of de foranstdende forholdsregler, skal motoren
adskilles og stempelringenes beerebillede kontrolleres.

Begge stempelringe skal fgrst beere pd nederste kant. Den blanke flade viser, hvilken kant of ringen der har béret. Viser
det sig, at den @verste kant har bdret forst, selv om afmeerkningen ,,Top* vender opad, skal ringen udskiftes.

D - Olieskrabering med slangefjeder

Til eftermontering i motorer med for stort olieforbrug findes der olieskraberinge med slangefjeder. Noermere anvis-
ninger findes pa side M-7/4.

M-8
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SERVICE

Krumtaphus

Af- og pdmontering af stremfordeleraksel

Afmontering

1

Afskru metrik pa stremfordelerens holder.

2 - Afmonter stremfordeler.

3 - Afmonter benzimpumpe med mellemflange,
pakninger og stedstang.

4 - Udtag stremfordelerakslens afstandsfjeder.

5 - Indstil cylinder 1 pd teendingstidspunkiet og
treek stremfordeleraksien ud med aftraekker
VW 228a, idet denne traekkes opad, medens
den drejes venstre om.

6 - Udtag to skiver under stremfordelerakslen.

(Pas pa at skiverne ikke falder ned i takthjuls-
kammeret).
Ndr motoren er monteret, kan skiverne traek-
kes op med en magnet. Nar motoren er af-
monteret, drejes krumtaphuset 180°, sdledes at
skiverne falder ud.

Montering

Ved monteringen skal folgende punkter iagt-
tages:

1 - Kontroller stremfordelerakslens excentrik og

drev for slitage. Er der steerkt slid p& drevet,
kontrolleres stremfordelerens drivhjul pa krum-
tappen under alle omsteendigheder.

2 - Kontroller stremfordelerakslens skiver, om

nadvendigt monteres nye skiver. (Ver forsigtig
ved monteringen, sdledes at skiverne ikke
falder ned i takthjulskammeret!)

3 - Indstil cylinder 1 pd tendingstidspunkiet.

Indscet streamfordelerdrivakslen.




Den fra midten forsaite slids pd akslens hoved
skal vende pd ivaers af kerselsretningen og
veere forsat mod remskiven.

e

4 - Monter afstandsfjeder.

i

5 - Monter streamfordeler.

6 - Indstil fendingen.

7 - Monter benzinpumpe.

Bemcerk:

Efter fuldsteendig demontering af motoren skal oliepum-
pen, afdeekningspladen under remskiven og ventilator-
remskiven monteres for strgmfordelerdrivakslen mon-
teres.

Bemaerk:

P& 34 hk motorerne ligger der seriemaessigt to 0,6 mm
tykke skiver — 111105235A — under strgmfordelerdriv-
akslen. P& enkelte ombytningsmotorer efterfreeses borin-
gen for strgmfordelerdrivakslen i krumtaphuset, og i
stedet for den nederste skive monteres en 3 mm tyk
skive — 113105235B —. Det skal omhyggeligt pases, at
den tykke skive ved reparationer monteres under den
tynde.

Bemceerk:

Type Fra chassis nr. Fra motor nr.
1/1200 116628529 D0060316
1/1300 116625936 F0588337

Fra maris 1966 forsynes alle motorer seriemcessigt med
en cndret stromfordelerdrivaksel — res.dels nr. nyt

113105231B —. Ved denne drivaksel monteres der to -

skiver pé hver 0,6 mm tykkelse — res.dels nr. 111105235 A
— mellem anleegget pd akslen og lejringen i krumtaphuset.

nyt: 113105231 B tidligere: 113105231

Stremfordelerdrivakslen af ny udferelse kan sammen med
de to skiver eftermonteres i alle hidtil fabrikerede 1,31
motorer sami i 1,2 -motorer fra motor nr. 5497750.
Stremfordelerdrivakslen — res.dels nr. 113105231 —
leveres fremdéles til krumtaphusene i 1,2 I-motorerne med
hgjere pélgbsflade fra motor nr. 5000000 til 5497750.

N
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Alment

Svinghjulet er fastholdt p& krumtapakslen med
en matrik og 4 styrestifter. Imellem svinghjul og
krumtapaksel er monteret en metalpakning. Olie-
teetningen sker ved hjeelp af en pakring i uddrej-
ningen i krumtaphuset ved hovedleje 1. Pakdé-
sens leebe Igber pd svinghjulets seede for krum-
tapakslens tap. I svinghjulsmetrikken findes et ndle-
leje, i hvilket gearkassens hovedgearaksel er lejret.

1 - Svinghjul 7 - Sikringsskive
2 - Svinghjulsmatrik 8 - Styrestift
3 - Naleleje 9 - Pakning
4 - Pakring 10 - Pakring
5 - Ring 11 - Krumtaphus
6 - Hovedgearaksel 12 - Hovedleje
13 - Krumtap
Afmontering
1 - Afmonter kobling og koblingsnav.

2 - Lesn svinghjulsmetrikken med specialnggle
VW 112a og holdestykke VW 215b. Aftag
neglens styreplade ved svinghjulet.

3 - Skru svinghjulsmetrikken ud.

4 - Aftag svinghjulet.

Montering

Bemcerk:

1 12

Af- og pdmontering af svinghjul

13

Til teetning mellem krumtapakse! og svinghjul skal der anvendes fglgende pakninger:

Papirspakning

Metalpakning

113105279 113105279 A
Lo . 0,05—0,06 mm

Svinghjulets anleegsflade for krumtapaksel lige konisk
Motorer med kobling 180 mm g Svinghjul 113105271 A *
Motorer med kobling 180 mm & Svinghjul 1131052718
Afmeerkning: ,,B“ pd svinghjulets bagside *
Type 1 med saxomat til ch.-nr. 4813430

til mo.-nr. 6827458 *
Type 1 med saxomat fra ch.-nr. 4813431

fra mo.-nr. 6827459 ¥
Ombytningssvinghjul Reservedelsnummer 111105271x

113105271 Bx ®

Afmoerkning: ,,Austausch* sl@et i.
Ombytningssvinghjul Reservedelsnummer 113105271 Bx
Afmeerkning: ,,Austausch* sléet i *

indstukket ring 100 mm g

I tvivlstilfecelde skal anleegsfladen udmales med et maleur.




Bemaeerk:

Type Fra chassisnummer Fra motornummer
1/1200% 117000001 D 0095050
1/1300 117000002 F 0940717
1/1500 117000003 H 0204001

*) Vogne med saxomat er undtaget fra denne cendring

Fra august 1966 far motorernes svinghjul en cendret for-
tanding i forbindelse med en ny starter. Tandantallet er
nu 130 i stedet for 109, og svinghjulsdiameteren er blevet
foreget 4 mm til 276 mm.

P& grund af svinghjulets sterre diameter cendres ogsd
gearkassehuset. Koblingsrummet i gearkassehuset er
leengere uddrejet. Desuden er diameteren pé boringen
for starterdrevets lejring blevet formindsket fra 12,48 mm
til 10,98 mm.

For hver motorombytning skal det omhyggeligt
kontrolleres, om den monterede starterfortanding
svarer til svinghjulets. Hvis man ikke er opmeerk-
som herpd, er skader ikke udelukket ved start
af motoren,

Ligeledes m& der kun monteres en motor, hvis
elektriske anlaeg har den samme driftsspanding
(6 eller 12 volt) som vognens anlag.

Effermonteringen af de nye svinghjul er kun mulig, nar
der samtidig anvendes siarier og gearkassehus af ny ud-
forelse. Svinghjul af tidligere udfarelse leveres fremdeles.

Ved monteringen skal nedenstdende punkter iagt-
tages:

1 - Kontroller svinghjulets fortanding.

En beskadiget fortanding kan afdrejes max.
2 mm fra koblingssiden. Efter at graterne er
fjernet, reifes teenderne til en heeldning pa 2/45.

2 - Undersgg stifthullerne i krumiappen.
3 - Anvend om ngdvendigt nye styrestifter.
4 - Indstil krumtapakslens aksialspillerum.
5 - Undersgg nélelejet for slid.

Anvisning:

Efter rensning af en brugt svinghjulsmetrik eller
efter afkonservering af en ny skal man ikke alene
smgre ndlelejet med ca. 0,2 cm?® lithiumfedt, men
ogsd fugte pakringen tilstraskkeligt med motorolie.
Overflgdigt smgremiddel skal tgrres af.

4 3 2 1

1 - Svinghjulsmetrik
2 - Naleleje

3 - Pakring

4 - Ring

6 - Udskift metaipakningen for svinghjulet.

7 - Veer opmeerksom pd afmeerkningerne for
ubalance. Svinghjul og kobling skal monteres

sdledes, at afmaerkningerne forseettes ca. 120°
for hinanden. Hvis kun to af delene er af-
meerket, skal forseetningen andrage 180°.

Dele Afmeerkning
Krumtap- | Farveklat pa siden i bunden af ge-
aksel vindhullet tit svinghjulsmatrikken.
Svinghjul | Farveklat og boring 5 mm g pd
fladen i koblingssiden.
Kobling Farvestreg pé ydersiden af koblings-
dasksel.
Bemeerk:
Type Fra chassisnummer Fra motornummer
1/1200 116979941 D 0084620
1/1300 116861446 F 0774757

Fra maj 1966 forsynes alle motorer seriemaessigt med
en cndret svinghjulsmetrik — res.dels nr. nyt
111105305 E —.

Denne svinghjulsmeirik er blevet forleenget med 1,5
gevindgang (ca. 2 mm) for at opnd bedre befcesti-
gelse af svinghjulet. Eftermontering af den andrede
svinghjulsmetrik er mulig p& alle motorer undtagen
25 og 30 hk-motorerne.

Anvisning:
Kun 25 og 30 hk-motorer

Ved samling af krumtapaksel — 111105101 — og
svinghjul — 111105271 — skal den hidtidige 'sving-
‘hjulsmetrik — 111105305 C — fortsat monteres.

il

8 - Speend svinghjulsmeatrikken med 30 kgm.

9 - Kontroller at svinghjulet Igber korrekt.

Bemceerk:

Type Fra chassisnummer Fra motornummer
1/1200* 116741602 D 0076332

1/1300 116796901 F 0741385

Fra april 1966. borifalder metalpakningen mellem krum-
tapaksel og svinghjul — res.dels nr. 113105279 A —.
| stedet monteres en gummipakning — res.dels nummer
311105295 A —.

| denne forbindelse endres ogsd krumtapakslen, sving-
hjulet og afstandsskiverne til indstilling af aksialspillerum.

* Alle vogne med -saxomat er undtaget fra denne en-
dring. Saxomat-motorerne forsynes fortsat med metal-
pakning mellem krumtapaksel og svinghjul.

o
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Af- og pdmontering af krumtapakslens pakddse

Afmontering

1 - Afmonter svinghjul. Kontroller pakddsens lgbe-
flade pa svinghjulsnavet.

2 - Fjern den gamle pakdase.

Montering
Ved monteringen skal folgende punkter iagttages:

1 - Rens pakddsens seede i krumtaphuset og
smer et tyndt lag pakmasse pd. Om ned-
vendigt bearbejdes den yderste kant med
en skraber. Fjern spdnerne!

e

2 - Monter en ny pakddse med veerkisj VW 204b.
Veerkigjet skrues ind i krumtapakslen, og fo-
ringsstykket med den pdsaite pakddse speendes.
Pakdésen skal sidde i bunden af uddrejningen
i huset og sidde lige.

e

(Motor samlet)

3 - Fjern veerkigjet.

4 - Monter svinghjulet. Smgr pakddsens Igbeflade
med olie.

Bemeerk:

Krumtapakslens pakdédse udvider sig i enkelte tilfeelde
noget mindre end dens boring i krumtaphuset ved varm
motor. Pakdéser, hvis mal nceermer sig den nederste
tolerancegreense, kan med tiden forarsage utcethed.

Olieutcetheder ved svinghjulssiden som folge af en uteet
pakdase bedemmes ofte til at stamme fra uteethed ved
samlingsfugen. Defte medfesrer mange unedvendige og
dyre reparationer. Det anbefales derfor, hvor der er tale
om olievteethed i svinghjulssiden at kontrollere, om
krumtapakslens pakdése er teet. Der monteres om ngd-
vendigt en ny pakddse.

Bemceerk:

Fra september 1964, chassis nr. 115125097 (motor nr.
8908165) er materialet og formen pd leeben pa krum-
tapakslens pakdése blevet cendref. Den nye pakdése
kendes pa det istemplede tegningsnummer 113105345 C,
G eller F. Den leveres af tre forskellige producenter.
Som reservedel leveres kun udfgrelsen 113105245 F.

Pakddser of tidligere udfarelse (res.dels nr. 113105245 B)
kan opbruges.

e




Anvisning:

Der synes i mange filfeelde at herske uklarhed om, hvor-
vidt en pakdédse for krumtapaksel — 113105245 F —
-eller hovedgearaksel — 111307113 B — skal udskiftes
pé grund af uteetheder eller ikke. Hermed gives derfor
nogle anvisninger til brug ved ngjere bedemmelse:

1 - Udskiftning af pakdéserne er berettiget,

a - nér der freenger olie ind i koblingen, hvorved den
kommer til at glide, og

b - nar der treenger s& megen olie ud, at bunden i
koblingsrummet deekkes helt eller delvist.

2 - Udskiftning af pékdaserne er ikke berettiget, nar
der konstateres ringe oliemeengder i pakddsernes
yderste kanter, eller hvis der kommer sma olie-
eller fedtsprejt pa koblingsrummets veegge.

Intakie pakdéser skal lade lidt olie treenge igennem,
sdledes ai pakleeberne smegres, hvilket bevirker, at
de ikke breendes. Et let oliesler der dazkker koblings-
rummets veegge sammen med stgv fra koblingsbelaeg-
ningerne, tyder p& ingen made pd en utet pakddse.

Af- og pdmontering af oliepc'ifyldning' med udluftning

Afmontering
1 - Treek forbindelsesslangen af.
2 - Udskru lejeskruen med specialnggle YW 170.

3 - Aftag oliepdfyldning med aflgbsrer for kon-
densvand.

Montering

1 - Skub gummimuffen pé aflsbsreret for kondens-
vand.

2 - Skub gummiventilen pd aflebsreret, indtil
knoppen i ventilen griber ind i hullet pd 7 mm @
e R TR ey, pé rerets ende.

3 - Glem ikke pakningen mellem dynamokonsol
og oliepdfyldning.
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Adskillelse og samling af krumtaphus

Adskillelse

1 - Udskru olietrykskontakien med VW 159a.

2 - Afskru oliepdfyldningen.

3 - Afskru krumtaphusets metrikker.

4 - Afmonter oliesi.

5 - Aftag hojre hushalvdel under anvendelse af en
gummihammer. Krumtaphusets samlingsflader
mé ikke beskadiges herunder ved brug af
skarpe genstande som f. eks. en skruetraekker.

6 - Fjern krumtapakslens pakdase.

7 - Fjern knastakselboringens endedaksel.

8 - Udtag krumtapaksel og knastaksel.

Samling

Ved samlingen skal fglgende punkter iagtiages:

1 -

10 -

Undersgg krumtaphuset for ydre beskadigelser
og revner.

Rens krumtaphusets samlingsflader for rester
af pakmasse med acetone.

Kontroller at fladerne er plane og rene.

Leeg krumtaphuset sammen og spend metrik-
kerne med de foreskrevne momenter. Mdl
lejeboringerne med indikator og mikrometer-
skrue.

Om ngdvendigt bearbejdes lejeboringernes
kanter forsigtigt.

Gennemskyl oliekanaler og bles dem igennem
med trykluft.

Kontroller at oliesugereret sidder fast og er
teet; om nedvendigt stemmes det fast.

Kontroller at stgiteboltene sidder fast. Hyvis
gevindhullerne er beskadigede, kan de for-
synes med Heli-Coil-gevind.

Undersag ventillafterne og disses boringer i
huset.

Monter lgfterne.

11 - Monter styrestifterne for hovedlejerne.

12 - lleeg krumtapaksel og knastaksel. Pas her pé

13 -

takthjulenes afmeerkninger.

Monter knastakslens endedacksel med pak-
masse.

9 - Udtag ventillgftere.

10 - Udtag lejepander for hovedleje 2.

11 -~ Afmonter reduktionsventil.




Bemcerk:

Fra august 1964, chassis nr. 115013672 (motor nr.8803980)
blev oliens returlgb fra dynamokonsolien til krumtaphuset
@ndret. Den gverste boring i flangen for dynamokonsollen
er gjort sterre. Endvidere er ribben nedenunder blevet
forsynet med en halvmdaneformet gennemskeering.

Krumtaphuset, hvis boringer endnu ikke er gjort sterre,
kan efterbearbejdes pd den angivne méade. Denne for-
holdsregel gennemferes ved motorer, der slynger olie
ud af pafyldningsébningen.

| dlul,‘,“““".l““hL

b = 18 mm

a = 27 mm,

14 - lleeg afstandsskiven og monter krumtapakslens
pakddse med veerkigj VW 204b. Krumtapaks-
lens pakdédse skal sidde i bunden af uddrej-
ningen i huset og sidde lige.

15 - Fasthold lofterne i hajre krumtaphushalvdel
med fjederklemmer VW 171.

16 - Smgr krumtaphushalvdelenes samlingsflader
jeevnt med pakmasse. Der ma under ingen om-
steendigheder freenge pakmasse ind i krum-
tap- og knastaksellejernes returkanaler.

17 - Saml kruhtqphushqlvdelene og spend me-
trikkerne jeevnt og ensartet med momentnagle.
Motrikker M 12 = 3,4—3,6 kgm.
Metrikker M 8 == 2 kgm.
Forst skal metrikken M 8 ved siden af stattebolt
M 12 ved hovedleje 1 speendes. Forst derefter

md metrikkerne M 12 spaendes. Denne reekke-
felge skal ubetinget overholdes.

18 - Drej krumtapakslen og kontroller, om den
lgber let.

19 - Monter oliereduktionsventilen.

Anvisning:

" Ved skader, hvor der er fale om rivninger — hoved- og

plejllejeskader —, og hvor der konstateres stgrre meeng-
der metalspéner i krumiaphuset, skal krumtaphuset
renses seerlig omhyggeligt, og. olieksleren skal udskiftes
for at undga falgeskader.

llll“l““mllhu-

d = 25 mm
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Bemark:

Fra december 1964, chassis nr. 115344045 (motor nr.
9141876) er Isfteren — res.dels nr. som hidtii 113109309C
— blevet cendret. Loftertallerkenens diameter er for-
mindsket fra 29,5 mm til 28,5 mm. | samme forbindelse
er lgftertallerkenen gjort ca. 1 mm tykkere. Loftere af ny
og tidligere udferelse kan uden videre anvendes i samme
motor.,

Leftere of tidligere udferelse kan opbruges.

Bemcerk:

Type Fra chassisnummer Fra motornummer
1/1200 117204283 D 0109385

1/1300 117197986 F 0991728

1/1500 117198502 H 0398526

Fra september 1966 taetnes alle 6 stgttebolte M 12 X 1,5 pa
krumtaphuset med gummipakringe — A — reservedelis-
nummer 113101125, Pakringene ligger mellem krumtap-
hushalvdelene. Derfor er boringerne til stgtieboltene i de
to krumtaphushalvdele blevet forseenket — B —.

| denne forbindelse erstattes de to teetningsmetrikker
— reservedelsnummer 113101131 A — for de midterste
stettebolte pd krumtaphuset omkring hovedlejet 2 af de
allerede tidligere anvendte meatrikker med underlags-
skiver. Teetningsmeirikkerne leveres dog fremdeles til
teetning af krumiaphuse af tidligere udfarelse.

Krumtaphusenes reservedelsnumre forbliver ucendrede.
Efterbearbejdning af tidligere krumtaphuse er ikke
beregnet.

Monteringsanvisning:

For samlingen af krumiaphushalvdelene skal pakringene
skubbes til anleg over stotteboltene.

N

A - Gummipakring

B - Forsaenkning

Krumtaphus med ombytningsmotorer og ombyt-
ningskrumtaphuse

Afvigende fra den seriemcessige udfgrelse forsynes kun
hejre halvdel af disse krumtaphuse med cylindriske
forseenkninger. Disse forseenkninger er imidlertid sa

dybe, at hele pakringen passer ind i dem. Pakringen
teetner stetteboltsboringen, idet den med den ydre kant
ligger an mod krumtaphusets vaeg og indvendigt mod
stgttebolten.

Bemcerk:

Type Fra chassisnummer Fra motornummer
1/1200 117707100 D 0182983

1/1300 117710493 F 1124726

1/1500 6V 117571250 H 0646887

1/1500 12V 117 377 334 H 0530915

Fra december 1966 icines krumtaphusets samlingsfuge
ikke leengere med det lysegré teetningsmiddel — reserve-
delsnummer D2 —, men med et lysebrunt middel
— reservedelsnummer D3 —.

Det nye teetningsmiddel leveres i175 g ddser med skrueldg.
| stedet for skrueldget kan der paseeties en specialpumpe,
der leveres under reservedelsnummer 111012361,

Det lysegra teetningsmiddel — D2 — skal ikke anvendes
mere. Derimod kan D1 A anvendes til teetning of gear-
kassehus, styrehus o. s. v. ; ’

Bemeerk: )

Type Fra chassisnummer Fra motornummer
1/1200 117018982 - ‘D 0101334

1/1300 117071626 . F 0966806

1/1500 117070165 H 0230323

Fra august 1966 teetnes de midterste staottebolte M 12 x 1,5
p& krumiaphuset .ved hovedleje 2 seriemcessigt med
teetningsmetrikker — reservedelsnummer 113101131A —.
Samlingen sker uden underlagsskiver. Kunsistofringen,
der er presset ind i teetningsmatrikken, skal vende mod
krumtaphuset.

Eftermontering af disse teetningsmetrikker i tidligere
fremstillede motorer er mulig, men mé dog kun ske
uden mellemlegsskiver. Dersom tetningsmetrikkerne
anvendes igen, skal det pdses, at den ipressede kunst-
stofring er intakt.

Disse tfeetningsmetrikker skal speendes med 2,5 kgm i
stedet for det hidtidige spaendingsmoment (3,5 kgm).

Anvisning:

Ved afskruning af teetningsmetrikkerne lgsnes teetnings-
ringen delvis i megtrikken og klemmer pé sigtieboltens
gevind. Fastklemte teetningsringe kan fjernes ved: hjeelp
af en aftreekker, som man selv kan fremstille af rer
St35 15 x 1,5 mm. Affreekkerens spidser scettes ind i
teetningsringen. Ved at dreje til venstre kan man derefter
dreje ringen daf stettebolten.

Teetningsringen mé ikke leftes af med en skruetreekker
eller lignende veerktej, da krumtaphuset kan beskadiges
derved.
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Krumtapaksel — aksialspillerum

Justering af aksialspillerum.
1 - Monter svinghjulet med to afstandsskiver og
papirs- henholdsvis metalpakningen — men

vden pakddse —.

2 - Péskru madleursholder VW 659/1 (selvbygger-
veerktej) pd krumtaphuset med et méleur.

3 - Beveeg krumtappen frem og tilbage i aksial ret-
ning og afles aksialspillerummet pad mdleuret.

4 - Udregn tykkelsen pd den 3. afstandsskive:

Aflest mdleveerdi — 0,10 (midterste aksial-
spillerum) = 3. afstandsskive.

5 - Afmonter svinghjulet.
6 - Monter pakddsen.

7 - Monter svinghjulet med alle ire afstandsskiver
og en ny papirs- henholdsvis metalpakning.

8 - Kontroller aksialspillerummet igen.

Kontrol af aksialspillerum

Krumiapakslens aksialspillerum andrager 0,06 il
0,12 mm. Slidgreense 0,15 mm. Aksialspillerummet
madles, ndr motoren er samlet og svinghjulet er
monteret.

1 - Paskru holder for madleur VW 659/1 (selv-
bygger) til en motorbefestigelsesbolt pa krum-
taphuset.

2 - Krumiapaksien skubbes nu frem og tilbage i
aksial retning og aksialspillerummet kan af-

leeses direkie pd et mdleur.

Der findes afstandsskiver i fykkelserne

0,24 mm 0,34 mm
0,30 mm 0,36 mm
0,32 mm 0,38 mm

Den max. tykkelse er trykt pd skiverne; om ned-
vendigt méles skiverne efter med en mikrometer-
skrue. Der skal altid monteres 3 afstandsskiver.

Anvendelsen af to eller flere metalpakninger er
ikke tilladt.

Bemeerk:

Ved alle motorer med den nye gummipakning mellem
krumtapakse! og svinghjul, skal man vaere opmaerksom
p&, at der ved indstilling of krumtapaksiens aksialspil-
lerum kun anvendes de dertil beregnede afstandsskiver —
index A —. Den indvendige diameter er mindre pa de nye
afstandsskiver.

Nyt: Udvendig & — 71,0—1 mm
indvendig & — 53,64-0,2 mm

Tidligere: Udvendig & — 71,0—1 mm
Indvendig & — 55,14-0,2 mm

Desuden skal man ved udregning af aksialspillerummet
ikke mere tage hensyn til tykkelsen af den tidligere mon-
terede metalpakning.

Udm&lihg af lejespillerum ved delte hovedlejer

Lejespillerummet ved delte hovedlejer kan méles umiddelbart efter den her anviste metode. De tidligere
anvendte mikrometerskruer og speerremdl bortfalder derved.

Lejespillerummet méles med en plastikirdd ;,Plastigage*‘: Et stykke af denne tr&d skal leegges pd den pageel-
dende hovedlejesgle i leengderetning. Derefter monteres krumtappen, og de fo halvdele af krumtaphuset
speendes med det foreskrevne spaendingsmoment. Til sidst lasnes bolte og matrikker igen, og den ene halvdel
af krumtaphuset fjernes. Den fladtrykte plastikirdd, der for det meste heefter pd lejepanden, mdles pa den pa
plastikirddens pose aftrykte skala, pd hvilken spillerummet kan afleses.

Plastigage fremstilles af firmaet Perfect Circle i Hagerstown, Indiana/USA.

,Plastigage* leveres i Danmark af:

Firma Vilh. Nellemann A/S, Vodroffsvej 55—57, Kebenhavn, tif. Luna 3333.
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Afmontering

1 - Adskil krumtaphus.

2 - Udtag knastaksel.

Montering

Monteringen foretages under iagttagelse af falgende

punkter:

1 - Kontroller knastakselhjulets nitter.

2 - Kontiroller om knastakslen er slidt p& knaster

og lejesteder. (Knastens Iofteflade ujaevn,
knasten slidt i aksial retning.)
Angivelser vedrgrende tilladeligt aksialspille-
rum se ,, Toleranceoversigt med slidgraenser*.
Mindre beskadigelser kan afhjeelpes med en
oliesten (Silicium-karbid, farst anvendes finhed
100—120, til efterpolering 280—320).

3 - Kontroller om knastakslen kaster.

4 - Kontroller om knastakselhjulet er slidt, bl. a.
ved opmeerkning af teenderne.

5 - Smer samtlige lejesteder og knaster med motor-
olie.

6 - Monter knastakselhjulet séledes, at den med 0
meerkede tand ligger mellem de to teender pd
krumtapakslens hjul, der er market med
kernerprikker.

7 - Kontroller aksialspillerummet.
Aksialspillerummet ved styrelejet andrager:

0,04—0,13 mm.
Slidgreense: 0,16 mm.
8 - Tandspillerum konirolleres p& hele knast-

akselhjulets omkreds.

Krumiapaksel med plejlsizenger og knastaksel

Af- og pdmontering af knastaksel

M-10
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For at takthjulene skal kunne gé roligt, skal spil-
lerummet ubetinget overholdes. Kontrollen af spil-
lerummet sker ved at beveege hjulene frem og til-
bage med begge hander, og den skal foretages pa
hele omkredsen.

For at lette fremgangsméden fas knastaksler med
takthjul i flere storrelser med forskellige reserve-
delsnumre.

Hjulene er meerket p& den side, der vender mod
knasterne med tallene —1, 0, 41, +2, o.s.v.

Tallene angiver, hvor mange /100 mm hjulets radius
adskiller sig fra normalstgrrelsen 0.

Obs!

Forveks| ikke tallet 0 med tegnet 0, der er
stemplet pd den anden side af hjulet og som
tjener som takthjulindstillingsmeerke.

Krumtapakslens takthjul er ens og ikke for-
synet med kendetegn.

Af- og pdmontering af krumiapaksel med plejlsteenger

Afmontering

1 - Adskil krumtaphus.

2 - Udtag knastaksel.

3 - Left krumtapakslen ud.

Obs!

Udtagne krumtapaksler skal opbevares ind-
“smurt i olie eller fedt.

Montering

Monteringen foretages under iagttagelse af falgende
punkter:

1 - Hovedlejeboringens kanter ved samlingsfladen
bearbejdes let for at undga lejespeendinger med
deraf felgende rivninger.

2 - Kontroller at styrestifterne sidder fast.

3 - Kontroller om olieboringerne i krumtappens
lejetappe har skarpe kanter. Har der sat sig
metalliske fremmedlegemer fast i hovedlejerne,
kan disse fjernes med en skarp skraber, dog méa
lejepanderne ikke beskadiges derved.

4 - Leeg den ene lejepande for hovedleje 2 i krum-
taphuset.

5 - Skub hovedleje 1 sdledes pd, at boringen for
styrestiften vender mod svinghjulet.

6 - Leeg krumtapakslen i. Pas pd, at hovedlejerne
placeres rigtigt i styrestifterne.

~N
T

Ved montering af knastakslen skal man veere
opmarksom pd takthjulenes afmeerkninger.
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Adskillelse og samling af krumtapaksel

Adskillelse

-
[

Spend krumtapakslen iholder VW 310a. Herun-
der er hovedleje 1 aftaget.

2 - Fjern nofen.

w
1

Fjern olieslyngskiven.
4 - Aftag-hovedleje 4.

5 - Aftag sikringsring for stremfordelerdrev med
tang VW 161 a. .

6 - Udpres strgmfordelerdrev, mellemring og
krumtaphjul i YW presse i forbindelse med
VW 402 og VW 407.

Mindre rivninger p& lejetappen kan fjernes
forsigtigt, dog skal der kunne opnés prespas-
ning.

7 - Aftag hovedleje 3.

8 - Afmonter plejlstieenger.

9 - Rens krumtapakslen og bles oliekanalerne
igennem med trykluft.

Obs!

Afmonterede krumtapaksler md ikke hen-
Ieegges uden at veere smurt med fedi eller
olie.

Samling

Samlingen foregdr under iagttagelse af feigende
punkter:

1 - Kontroller krumtapaksel for slid, kast og revne-
dannelse (klangpreve). Om nsdvendigt slibes
krumtapakslen eller udskiftes.

2 - Kontroller boringer for styrestifter i krumtap.

3 - Rens krumtapaksien og bles oliekanalerne
igennem med trykluft.

M-10
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4 - Smer hovedleje 3 rigeligt med olie og skub det
pd. Monter kilen for takthjul og fordelerdrev.

5 - Kontroller boringer i krumtaphjul og strem-
fordelerdrev for slidspor og undersag samtidig
fortandingen.

Opvarm delene i ca. 80° oliebad og pres dem
pé krumtappen i VW presse i forbindelse med
VW 402, VW 427 og VW 415. Skub mellem-
ringen pd.

6 - Stremfordelerdrevet monteres pa samme mdde.

7 - Monter sikringsringen ved hjcelp af VW presse i
forbindelse med VW 412, VW 402, VW 428,
VW 429 og VW 415. Med det koniske farings-
stykke VW 428 forhindrer man, at krumtap-
akslens lejetap beskadiges. Ndr hjulene er af-
kelede, kontrolleres det, at de har prespasning.

8 - Smer hovedleje 4 rigeligt med olie og skub det
pd. Ringnoten pd Igbefladen skal vende mod
olieslyngskiven.

9 - Olieslyngskiven skal monteres sdledes, at den
hveelvede side vender mod biaserhjulet.

10 - Monter noten.

11 - Monter piejlsteengerne.

Af- og pdmontering af plejlstaenger

Afmontering

1 - Afmonter krumtap og spaend den op i holdebuk
VW 310a.

2 - Lasn plejlstangsbolie og aftag plejlsteenger med
lejepander.

Montering

Monteringen foretages under iagttagelse af falgende
punkter:

1 - Kontroller plejisteenger for ydre beskadigelser

2 - Kontroller plejisteengernes vaegt.

I en motor md der kun monteres plejlstenger
med en indbyrdes veegtforskel pa max. 10 g.
Skal der udskiftes en eller flere plejlsteenger,
skal de alle afvejes, da der kun leveres plejl-
stenger, der ligger i den gverste veegtklasse,
som reservdel. Om ngdvendigt mé de tungeste
- plejlsteenger bearbejdes pd de pd tegningen
viste steder. Herved kan vagten reduceres med
ca.8g.

e

(\\%31 7
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3 - Kontroller plejlstangsbesningen. Ved nye bgs-
ninger skal stempelpindene ved normal tem-

peratur let kunne trykkes igennem med
fingeren.
4 - Monter plejistangen i veerktgj VW 214b og

kontroller, om plejlstangen er lige; ret den om
ngdvendigt til.

5 - Monter plejlstangsiejepanderne, efter at alle
dele er rensede og smurt ind i olie. Tallene pd
plejlsteengernes over- og underdel skal vende
til samme side.

Anvisning: Cylinder 1 ‘Cylinder 2

Stempelpindsgijet i plejlstangen er forsat 1 mm i for-
hold til plejlstangslejringen. Stempelpindsb@sningen
er derved lejret midt i cylinderboringen.

Den smedede markering pd plejlstangens skaft skal
vende opad ved monteringen af plejistangen.

P& billedet peger hver plejlstang mod sin cylinder.

Obs!

Der skal altid anvendes nye plejlstangsbolie.
Voksen skal fjernes fra de nye plejlstangsbolte
fer monteringen. '

Cylinder 3 Cylinder 4

6 - Spend plejlstangsboltene med 3,0—3,5 kgm
(anlegsfladen smurt med olie).

jo

\
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7 - Mindre spendinger mellem lejepanderne, som
opstdr ved, at boltene spendes, kan afhjelpes
ved lette hammerslag.

Plejlsteengerne skal kunne beveege sig ved deres
egenveegt. En bearbejdning af lejepanderne er
under alle omstendigheder utilladelig.

8 - Mdl plejlsieengernes aksialspillerum med en
bladsager.

9 - Plejlstangsboltene sikres med stemmeveerkigj
VW 124.

i
i
i
0
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A

Plejisteenger, der er en smule bgjede, eller hvis
basninger er utilladelig slidte, skal rettes og for-
synes med nye bgsninger.

1 -

2 -

Tryk begsningerne ud i VW presse i forbindelse
med VW 401, VW 460/2 og VW 410.

Scet plejlstangen op i veerkio] VW 214b.

Veerkioj 214 b

A - Dorn

B - Fastspeendingsarm
C - Skive

D - Anleeg

E - Bolt

F-Leere

Dornen drejes sdledes, at den freesede flade
anbringes vinkelret pd plejlstangens midter-
akse.

Efter at skiven C er skubbet pd, speendes armen
B kun sd meget, at plejlstangen har et vist
spillerum i begge retninger. Anleeg D er Igsnet.

For bolten E ind i plejlstangsejet og tryk den
sdledes med to fingre i retning af dorn A, at
der ikke opstdr nogen skeevhed hverken mellem
dornen og plejistangslejet eller mellem gjet og
bolten.

Eftersyn af plejlsteenger

R

M-10




5 .

Ved hjelp af Ieeren F kontrollerer man plejl-
stangen for skeevhed og paralielitet. (Billedet
viser kontrol af eventuelle skaevheder).

Anvisning:

De her anforte bogstaver henviser til tegningen
pa side M-10/7.

Hvis der konstateres afvigelser, spandes fast-
speendingsarmen B, og plejlstangen rettes med
rettedornen.

Plejlstangsbasningerne trykkes i pd VW-presse
i forbindelse med VW 402, VW 430 og VW 407.

Stik rivalen gennem plejlstangsgjet og ned i
veerkigjets tilsvarende boring, hvorved den
koniske styrebgsning overtager centreringen i
plejlstangsbgsningen.

Fastspeendingsarmen B og anleegget D, der
understgtter plejlstangen, speendes.

Riv plejlstangsbasningerne op.

Indvendig diameter for stempelpinde
med sort farveklat 20,00—20,006 mm &
med hvid farveklat 20,007—20,013 mm g
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Bosningens indvendige flade skal efter opriv-
. ningen veere uden ridser og ujevnheder.
Stempelpinden skal kunne lade sig frykke
S igennem bgsningen med et let fingertryk uden
olie. Hvis en basning er blevet for stor, er det
forkert at udligne det utilladelige spillerum
ved at montere en stempelpind i overstgrrelse.
I sddanne tilfeelde skal der iscettes en ny
bgsning.
9 - Kontroller endnu en gang, denne gang med
. stempelpinden i bgsningen, skavhed og paral-
{ \ lelitet. Hvis der endnu er skeevheder, udlignes
N de ved at oprette plejistangen, efter at en dorn
‘er indsat i stempelpinden.
N
Eftersyn aof krumtapaksel
Krumtapaksler, som skal slibes, skal om muligt indsendes til Volkswagenwerk, da man derved sikrer sig
( \j ngjagtig og fagmeessig vdfarelse.
I tilfeelde, hvor en indsendelse til fabrikken ikke er mulig, skal nedenstdende mal overholdes:
Hovedlejesgler Hovedlejesale
1, 2 og 3
og plejlstangssgler (D) 4(d)
Nominel g Slibe & Lappe @& Nominel g Slibe Lappe #
JERY mm mm mm mm mm mm
54,990 40,000
Normal 55,00 — ' 40,00 — ’
54,971 39,984
1. under- 54,749 54,740 39,760 39,750
54,75 ,
sterrelse 54,740 54,721 89.73 39,750 39,734
] 54,499 54, : , )
2. under 54,50 490 39,50 39,510 39,500
storrelse 54,490 54,471 39,500 39,484
9
5
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—-42'006mm® =-4-£mm r=-2—'9mm r1=£’-§mm

' = 41,995

S

Ry

Den omhyggelige slibning af krumtapakslens lejesglers radier har stor indflydelse p& krumtapakslens levetid.

Herunder skal veerdien pé& 2,0 mm henholdsvis 2,5 mm tilstrebes. Radierne skal efterpoleres.

Slibning

En bearbejdning af lejepander er ikke tilladt. '(: /

Efter slibningen skal det pdses, at olieboringerne ikke har skarpe kanter. Disse skal om nedvendigt efter-

bearbejdes.

. . . 2,006

Krumtaphjul og stremfordelerdrev skal have prespasning pd krumtappen 41,995 mm

Opstdr der pd grund af gentagne af- og pdmonteringer slid, séledes at der ikke mere er prespasning til stede,

kan man ved forkromning eller ved sprgjtning pé det pdgeeldende sted igen opnd den ngdvendige prespasning.

For at sikre sig, at krumtapakslen ikke er revnet, anbefales det at foretage en klangpreve for monteringen.

Til sidst kontrolleres krumtapakslen for kast.
P
i

M-10
10




Lim. 1200/65 ddnisch 532 200 38 Printed in Germany 8. 64

-

N

L

-

SERVICE

Tilkersel og afprevning af motoren

Alment

Som grundregler for pravekersel af en motor geel-
der falgende punkter:

1 - Varm motoren langsomt op med forggede om-
drejninger og lille belastning.

Hovedreparerede er motorer, som bl. a. er forsynet
med nye stempler og cylindre, nye lejer og hoved-
reparerede topstykker.

Forundersggelse

a - Indstil ventilspillerum.

b - Indstil feending og platiner.

c - Kontroller ventilatorremmens speending.

d - Pafyld 2,51 motorolie.

Start .

Fer start drejes motoren nogle gange med hdnden.
Ved motorer, der for tilkersien har veeret oplagret
i leengere tid, anbefales det fgr starten at komme
lidt olie ned gennem teendrarsdbningerne eller
under starten sprgjte en smule olie i karburatorens
indsugningsabning.

2 - Kontroller motoren for icethed, olietryk, stgj,
bleserens gang samt ydeevne.

Det er mest fordelagtigt at anvende en provestand
med vandhvirvelbremse til denne kontrol. P& en sd-
dan prgvestand kan man regulere motorens belast-

ning, ligesom man kan tilpasse de krav, der stilles
til ydelses- og forbrugsmadlinger.

Hovedreparerede motorer

Nér motoren er startet, skal den grenne olietryks-
kontrollampe slukke ved ggede omdrejninger.

Slukker lampen ikke, har oliepumpen ikke suget
olie, hvorfor lejer og slidflader ikke far tilsireekkelig
smoring.

Den rgde kontrollampe til dynamoen skal ligeledes
slukke ved ggede omdrejninger.

Tilkersel

Tilkerselstiden i provestanden kan i almindelighed
begreenses til 30 minutter, som fordeler sig séledes:

10 minutter ved 1500 o/m med 2 kg belastning.

20 minutter ved 2000 o/m med 4 kg belastning.

Efter at motoren er kert varm, kan de forskellige
kontroller gennemfares.

Tilkersels og afleveringsforskrifter

M-11
1
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Kontrol under tilkarslen

1 - Benzinsystem.

Umiddelbart efter starten skal man kontrollere
at benzinpumpe, ror og karburator er teette.
Kontrollen omfatter ligeledes benzinpumpetryk,
Tomgangen skal justeres ved varm motor.

2 - Dynamo, bleeser.

Det undersgges, om dynamoen sidder korrekt.
Bleeserhjulet mé under ingen omsteendigheder
bergre bleserhuset. -

3 - Benzinforbrugsmdling og ydelseskontrol.

Henimod slutningen af den halve times prove-
kersel underseger man benzinforbruget ved de
angivne omdrejningstal. Ved anvendelse af
normalbenzin skal de gennemlgbstider opnés,
der er angivet i afsnittet ,,Benzinforbrug®.

Til sidst mdles motorens ydelse. Veerdierne
findes i ydelsesdiagrammet. Under hensyn-
tagen til fremstillingstolerancer og forskelle i
kontrolbetingelserne er en afvigelse pa + 5%
tilladelig.

Slutkontrol

a - Kontrol for olieteethed.

Efter at have kontrolleret ydelse og benzin-
forbrug undersgger man, om motoren er teet
for olie. Man skal her scerligt have opmarksom-
heden henvendt pd stedstangsrer, oliepumpe,
oliekaler, ventildeksel og krumtaphusets sam-
lingsfuge.

b - Efterkontrol.

Fgr motoren monteres i vognen, overbeviser
man sig om, at ventilspillerum og kilerems-
speending er i orden. Oliebadsluftfilteret for
karburatoren skal vaere rent og pdfyldt den
foreskrevne oliemasngde.

Delvis hovedreparerede motorer

Repareres en allerede tilkert motor, udskiftes f. eks.
ventiler, bgr maling af motoren under topbelastning
forst foretages ndr driftstemperaturen er ndet (ca.
60—80° C).

Ogsd ved motorer, hvor der er foretaget mindre
reparationer, geelder falgende punkter:

Den malte ydelse skal omregnes efter falgende
formel pa 760 mm Hg og 20° C:

k0

P-n
Ne = —— (hk
e = 7500 ("ke)

__760 273 +t( )

b 293
Heraf betyder:
P (kg) = bremsebelastning
n (o/m) = motoromdrejningstal
N, (hke) == effektiv motorydelse (mdlt)
N, (hk,) = normal-motorydelse
t Q) = ydertemperatur
m (mm Hg) = lufttryk
f () = korrektionsfaktor.

4 - Foretag kompressionsprove.

Kompressionstrykket kontrolieres med d&bent
gasspjeeld og ved driftsvarm motor med en
kompressionsmdler. Herunder skal alle tand-
rer veere udskruede, og motforen drejes med
starteren.

c - Oplagring af motorer.

Motorer, som ikke skal monteres med det sam-
me, skal behandles pd en seerlig méade for at
hindre korrosionsskader. Rester af benzin og
forbreendingsgasser angriber i tidens lgb cy-
linderflader, ventilstyr o. s. v. Man beskytter
motoren mod disse angreb ved at indsprgjte en
korrosionsbeskyttende olie i karburatorens ind-
sugningsstuds ved motorens sidste omdrejnin-
ger eller igennem teendrgrsdbningerne. Ogsd
udvendigt pd motoren sprojter man en korro-
sionsbeskyttende olie..

1 - Forundersggelse.

2 - Undersggelse af benzinsystemet.

3 - Benzinforbrugsmdling og mdling af motorens
ydelse.

4 - Undersggelse for taethed.

5 - Efterkontrol.

N

)

ed®
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Ydelsesdiagram
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A—Ne = Ydelse (hk)

B—Md = Drejningsmoment (kgm)

4000

M-11







Lim. 1200/65 dénisch 53220038 Printed in Germany 8. é4

Beskrivelse af kobling

Alment

*\V

N

Mellem motor og gearkasse befinder der sig en enkeltplade-tarkobling, som er indbygget i svinghjulet.
Koblingsnavet er pa begge sider forsynet med beleegning og kan forskydes aksiali pd hovedgearakslens
notfortanding. Koblingsdcekslet beerer koblingstrykpladen, koblingsfjedre, koblingsfingre og udrykkerpladen.
I tilkoblet tilstand bliver koblingsnavet af koblingstrykpladen gennem koblingstrykfjedrenes fjederkraft trykket
imod svinghjulet.

Dermed er forbindelsen mellem motor og gearkasse bragt i stand.

| gearkassehuset er udrykkeraksel og udrykkerleje anbragt. Udrykkerlejet bestdr af en kulskive, som ikke
behgver at smores.

1 - Udrykkeraksel
2 - Kulskive

3 - Hovedgearaksel
4 - Udrykkerskive
5 - Udrykkerarm

6 - Fjeder

7 - Bolt med specialmairik:

8 - Koblingstrykfjeder
9 - Koblingsdaeksel
10 - Ndleleje for lejebolt
11 - Koblingsnav
12 - Svinghjul
13 - Koblingsbeleegning
14 - Koblingstrykplade

M-13
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Arbejdsmadde

Koblingen udlgses ved nedtrykning af koblingspedalen. Pedalens beveegelser bliver over pedalaksien og
koblingskablet i rammergret overfgrt til udrykkerlejet, som ved udkobling trykker mod udrykkerskiven og
forskyder denne aksialt. Herved bliver koblingstrykpladens tryk og forbindelsen mellem motor og gearkasse
opheevet.

Vedligeholdelse

Koblingens vedligeholdelse indskreenker sig fil indstilling af det foreskrevne pedalspillerum 10—20 mm ved
tiltagende slid af koblingsbeleegningen. Indstilling af koblingen selv er kun ngdvendig efter istandseettelser og
foretages ved udtaget motor med anvendelse af koblingsjusterapparat VW 254a.
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SERVICE

Afmontering

1 -

2 -

Afmeerk koblingens monteringsstilling i forhold
til svinghjulet.

Spend koblingen med udrykkerveerkigj VW 657
(selvbyggerveerktsj), og
boltene over kryds.

lesn  befeestigelses-

Montering

Monteringen foregdr under iagtiagelse af neden-
stdende anvisninger:

1 -

Kontroller koblingsnavets anlceegsflade i sving-
hjulet. Overfladeridser og revner kan fjernes
ved efterpolering eller efterdrejning. Udskift
om nedvendigt svinghjulet.

Kontroller kobling og koblingsnav. Anvisninger
pé kontrollens art og gennemfgrelse indeholdes
i afsnittene ,,Eftersyn af kobling* og ,,Koblings-
nav‘’.

Af- og pdmontering af kobling

w
[

~
1

(541
1

o
'

Kontroller notfortandingen pé& hovedgear-
akslen. Koblingsnavet skal kunne bevages let
uden vtilladeligt radialspillerum.

Kontroller udrykkerakslens lejring i gearkasse-
huset. Udskift slidte basninger.

Kontroller koblingsudrykkerlejet. Hvis der er
monteret et kugle-udrykkerleje, gores kunsi-
stofringen ru med groft smergelpapir og smores
ind med molybdendisulfid pasta.

Nadlelejetisvinghjulsmetrikken skal kun smeores,
hvis det udvaskes eller udskiftes. Til smgringen
er det tilstraekkeligt med en lille meengde fedt
(ca. 0,2 cm?®). Smer pakringen med olie. Over-
fledigt smeremiddel skal fjernes omhyggeligt.

Forsyn ved hjelp af en berste hovedgearakslens
notfortanding med en pudder pd molybdeen-
disuifid basis. Blees overfladigt pudder bort.

8 -

9 -

10 -

Spaeend koblingen med udrykkerveerktej VW 657
(selvbyggerveerkigj) og leg den i svinghjulet
sammen med koblingsnavet. Stik en hoved-
gearaksel i for at opnd nejagtig centrering af
koblingsnavet.

Ver opmaerksom pd markeringerne for uba-
lance.

Speend befeestigelsesboltene ensartet over kryds
med 2,5 kgm.

M-14




Indstillingen af en monteret kobling kan kontrolleres
med kontrolapparatet VW 254a, indstillingsbgjlen
fra VW 782 eller med lineal eller dybdemadl. For
monterede koblinger geelder falgende indstillings-
veerdier:

Afstand svinghjul/udrykkerring

26,7—30,0 mm

Udrykkerringens kast

max. 0,6 mm

Hvis der viser sig afvigelser fra de ovenfor angivne
vaerdier, skal koblingen afmonteres og kontrolleres
med indstillings- og reparationsapparat VW 254b
eller et lignende apparat. Om ngdvendigt indstilles
koblingen pd ny.

Bemceerk:

Koblingsdeeksel og trykplade for reservedelskoblinger
forsynes ved samlingen med et konserveringsmiddel p&
voksbasis. Konserveringsmidlet sprejtes tyndt pd og kan
ikke uden videre ses.

Obs!

Disse koblinger skal far monteringen udvaskes i
rensebenzin og bleses med trykluft. Derefter skal
alle bergringssteder pd udrykkerarmene smeores
forsigtigt med lithiumfedt.
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O B
Anvisning:
Trykfjeder-koblinger kan ved hjelp af koblingsindstillings-
og reparationsapparatet VW 254b repareres hurtigere og
indstilles ngjagtigere i forbindelse med indstillingsbhajlen
fra VW 782.
£y
. I
| 1
T
i
a =21 mm ved 200 mm &
a =24 mm ved 180 mm &
VAN
L
/T/-\}.
\\ /:‘
1 - Udrykkerring
1 ) 2 - Indstillingsmetrik
e 3 - Koblingsfinger
Adskillelse
Den samlede kobling er ved fremstillingen afbalan-
ceret dynamisk. Koblinger med en resterende
ubalance indtil 5 cmg er ikke afmeerket; fra 5 il
15 cmg er den resterende ubalance pa det sted, hvor
den forekommer, afmeerket med en gul farveklat.
Af samme grund skal koblingen, ndr den adskilles,

4 - Koblingsdaeksel
5 - Fjederhus
6 - Koblingsfjeder

Eftersyn af kobling

For at apparatet er komplet, harer der ogsd et svinghjul
til 180 mm @& og ef til 200 mm & koblinger med. Der skal
dog udsgges svinghjul, hvis mal ,,a‘ svarer til 24,0 + Omm
ved 180 mm @& respektive 21,0 + 0 mm ved 200 mm o.
Om nedvendigt skal svinghjulene efterbearbejdes.

Anvisninger om koblingsindstilling:

a-Ved indstillingen skal de 6 befeestigelsesbolie med
underiagte fjederskiver speendes med det foreskrevne
spendingsmoment pé& 2,5 kgm.

b - Fer indstilling af udrykkerringen skal koblingen trykkes
ned flere gange.

c - Fer kontrol -af indstillingen skal koblingsfingrene og
boltene trykkes udad.

Kobling adskilles

7 - Fjedertallerken
8 - Trykplade
9 - Bolt for koblingsfinger

afmaeerkes pd koblingsfingre og koblingsdeekslets
stilling i forhold til koblingstrykpladen, da der
ellers ved samlingen kan opstd en del ubalance.

Samlet tilladelig ubalance pé& koblingen max.
15 ecmg.
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3 - Le=g koblingsnav og kobling i et svinghjul og
tryk koblingen ned pé reparationspresse under
anvendelse af en treeplade og tre lige hgje ror. .

4 - Indstillingsmetrikkerne afsikres og skrues af.

LJ
5 - Tag langsomt speendingen af pressen og adskil
koblingen.
L
Kontrol af kobling
Kontrol Nye koblingstrykfjedre mé dog ikke monteres sam-
men med fjedre, som har sat sig, da speendingsfor-
skellen i fjedrene er for stor. De md kun monteres
saetvis.
1 - Adskil koblingen.
Kontrolmél for koblingsfjedre:
. Sammenspeendi | Belastning for | Belastning for
2 - Kontroller koblingstrykpladen. Trykplader, der Iengde nye fjedre brugte fjedre
er skeeve eller rillede, skal afdrejes eller efter-
slibes eller om n@dvendigt udskiftes. En tryk- 28,3 mm 61 + 2,5kg | 535 + 25kg
plade, der beerer uensartet, begunstiger ruskeri
i koblingen. / ‘
3 - Koniroller koblingstrykfjedrene. Det totale 4 - Undersag koblingsdcekslet for skaevhed og
fiedertryk andrager 315 fil 350 k begyndende revnedannelser. Ret et skaevt
! 'y ger. g deeksel, udskift hvis det er revnet.
Koblingen er udstyret med varmebestandige
koblingstrykfjedre. 5 - Kontroller koblingsfingre. Hvis de er bgjede,
revnede eller slidte, skal de udskiftes. ,
Bemeerk:
6 - Kontroller om holdefjedrene har tilstroekkelig

De varmebestandige koblingstrykfiedre har den . e -
egenskab, at deres fiederkraft kun sveekkes til en vis speending; ,.ireette’ fiedre udskiftes.
. greense, det vil sige, at fiederen scefter sig, ndr kob-

lingen udscettes for stor varme pd grund af overbelast-

ning. .

Ved i'eparuﬁoner pd koblingén kan saddanne fjedre . .

udmeerket godt anvendes igen, nér de ligger meliem 7 - Kom‘roller }Jdrylfkerrlngen. Hvis udrykker-
53,5 kg og 61 kg og alle 6 fijedre ikke har storre ringen er slidt pa de steder, hvor den er op-
indbyrdes afvigelse end + 2,5 kg. hengt i koblingsfingrene, skal den udskiftes.




Lim. 1200/65 dé&nisch 15. supplement 53221638 Printed in Germany 1. 68

s
()
&F

Samling og justering

1 -

2 .

Stik bolte for udrykkerarm ind i trykpladen.
Anvend kun nye bolte.

&

Leg koblingsnav og trykplade ind i svinghjulet
(til justering af koblingen skal der altid an-
vendes et nyt koblingsnav). Scet fjedertallerke-
ner, koblingsfjedre og fjederhuse pé& og leeg
koblingsdekslet pd.

Obs!

De meerker, man anbragte for adskillelsen
pd koblingsfingrene, koblingsdeekslet og pd
udrykkerpladen, skal stemme overens med
hinanden. Pas pd, at fjedertallerkenerne

sidder rigtigt i fordybningerne i trykpladen!

3.

Drej koblingen, indtil hullerne i koblings-
daekslet flugter med gevindhullerne i sving-
hjulet.

Skru en ca. 50 mm lang bolt i, uden at speende
den.

Tryk koblingen forsigtigt sammen i pressen.
Herunder skal man passe p4, at firkanthulierne
i koblingsdaekslet ikke beskadiges, og at
centreringstappene passer ind i svinghjulet.

Skru bolte i hverandet hul, og spend dem.
Den lgst iskruede bolt kan igen fjernes.

Udlgs pressen, og fjern treeplade og ror-
stykker.

Smgr koblingsfingrenes bergringspunkter med
specialfedt, leg dem i og skru indstillings-
metrikken pd, idet fingrene justeres forelgbigt.
Der skal altid anvendes nye indstillingsmeatrik-
ker.

Samling og justering af kobling




9 - Smer koblingsfingrenes anleg pd udrykker-
ringen let med lithiumfedt, og monter den med
holdefjedrene.

10 - St kontrolveerkigj VW 254a pd, og indstil
udrykkerringens hgjde og parallelitet. Spaend
indstillingsmeatrikkerne s@ meget, at den gverste
kant af boltens markeringsnot ligger an mod
veerkiojet.

Afvigelser i parallelitet (kast) m& andrage max.
0,3 mm. Justering kan ogsa ske ved hjelp af
lineal og dybdemél. Afstanden fra svinghjul tii
udrykkerskive andrager 27 + 0,3 mm.

11 - Efter at koblingen er justeret, trykkes denne
flere gange ud, og indstillingen kontrolleres.

12 - Skru de tre befcestigelsesbolte ud, og tag
koblingen ud af svinghjulet. For at undga
skeevheder i koblingen skal man anvende
rorstykkerne og traepladen.

13 - Indstillingsmetrikkerne sikres.

Bemceerk:

Ved 180 mm g koblingen — 111141025A/B — er ind-
stillingsmetrikkerne hidtil blevet 1&st ved ombgjning aof
kraven med keervstemmer VW 124. Nu forsynessstilleskruer
for koblingsfingre — nyt 111141133B — med 2 flader pa
siden af gevindet og indstillingsmetrikkerne — nyt
111141137B — med en noget bredere krave. Ved denne
udferelse sker sikringen som ved de nyere koblinger ved
sammentrykning af kraven pd indstillingsmetrikken.

Et antal af disse stilleskruer for koblingsfingre er imidler-
tid ikke blevet forsynet med den til indstillingen nedven-
dige keerv. Ved montering of nye skruer skal keerven om
nedvendigf laves. Den saves pd tveers af de to flader max.
2 mm dyb. .
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Bemceerk:

£ Fra november 1964, chassis nr. 115318171 (motor nr. 9112176) monteres en kobling, hvor flere dele er forsteerket. Trykket
N andrager 320—345 kg (tidligere 315—350 kg).

ny tidligere

Koblingen er forsynet med 3 mgrkebrune og 3 lysebrune koblingstrykfjedre. Monteringen sker skiftevis: efter en markebrun
fieder folger altid en lysebrun.

Kontrolmaéling:

Spaendt leengde Belastning ny Belastning sat
{/W £y
. 111141151 E merkebrun 28,3 mm 62,5 +3kg 55 + 3 kg
111141151 F  lysebrun 28,3 mm 62,5 — 3 kg 55 — 3 kg

De @vrige indstillings- og mélveerdier forbliver uendrede.
Den nye kobling kan eftermonteres.
Koblinger of tidligere udfgrelse skal opbruges. Reservedelene — med undtagelse af trykfijedrene — leveres fremdeles.

Trykfjedre of tidligere udferelse udgdr, nér lagrene er opbrugte. De nye trykfjedre kan effermonteres som komplette scet i
koblinger df tidligere udferelse.

Bemaerk:
Type Fra chassis nr. Fra motor nr.
1/1200 116377154 D 0045573
1/1300 116374949 F 0346052

Fra november 1965 forsynes den hidtil i 1,31 motoren monterede kobling — 111141025D — forsynes med en anden ud-
rykkerfinger og en forbedret lejring af denne. Den monteres nu ogsa i 1,2 | motoren. Den forbedrede udferelse — reserve-
delsnummer ucendret — kan kendes pa et grent punkt p& koblingsdeekslet eller pa firmameerket ,,F. u. 8., der er preeget i
udrykkerfingerens Ieengdeakse. Tidligere siod firmamcerket pa tveers af leengdeaksen.

ny tidligere

Som reservedel til 1,2 og 1,3 | motorerne leveres kun den forbedrede udferelse — 111141025D —,
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Reparationsanvisninger:

1-For adskillelsen skal de enkelte dele af koblingen
meerkes, da der ellers ved samlingen kan opstd en
storre ubalance.

2 - Adskil koblingen.

3-Pa de pa koblingsdeekslet panittede stgttevinkler for
udrykkerfingrene skal den mod midten vendende kant
pa anlegsfladen afflades noget med en karborun-
dumsten. Koblingsdaeksler, hvorstattevinklernes kanter
er kneekkede, skal udskiftes.

4 - Glidefladerne pé& siden af udstansningerne i koblings-
deekslet, som lejebukkene fores igennem, renses for
grater med en fil, idet der samtidig files udsnit i henhold
fil tegningen.

5 - Fjern kanterne pa frykpladens lejebukke (sorte pile).

6 - Justerboltenes gevind afslibes péa ydersiden (hvid pil) |
koblingsfingerens arbejdsomrdde. Dette arbejde skai
kun udfares, hvis gevindleengden overskrider 10 mm.

(o]

7 - 1 koblingen — 111141025C og D — skal der principielt
monteres skiftevis mgrke- og lysebld trykfjedre —

a= 05mm 111141151 G]'H —_
b=12 mm
c=18 mm

Bemcerk:

Morke- og lysebrune trykfijedre — 111141151E/F —
mé& kun anvendes i kobling — 111141025B ~.

8 - Principielt skal udrykkerfingrene udskiftes til den
nyeste udferelse.

9 - Koblingen samles under iagttagelse. af afmeerkninger -
og indstillingsmél. ./ 5

M-15
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~ @ . Koblingsnav

~ SERVICE
Kontrol af koblingsnav og montering af ny beleegning
T
Pa koblingsnavet er der panittet 8 fjederelementer med hver to nitter. De enkelte segmenter er presset, sdledes
at der opnds en fjedrende virkning. Til disse segmenter er beleegningen nittet skiftevis fra den ene og den
anden side. Beleegningen er derfor under fjederspeending, hvilket muligger en behagelig tilkobling.
—
C——— K C
J S
,/—A
A - Medbringerskive B - Fjederelementer C - Koblingsbelaegning
Kontrol Pasceetning af beleegning
1 - Koblingsnavet md ikke have utilladeligt radial- 1 - Uanvendelige belegninger ma ikke fiernes ved
spillerum p&- hovedgearakslen, men skal at disse breekkes af, men ved at udbore nit-
alligevel kunne glide let frem og tilbage. terne.

Udskift slidte dele.

2 - Kontroller nitterne, udskift om ngdvendigt

. Obs!
koblingsnavet. v
Der md kun anvendes de af Volkswagen-

werk godkendte koblingsbelaegninger.

7
s

Hyvis fjederelementer eller medbringerskive er
revnede, skal koblingsnavet udskiftes komplet.

Koblingsbelegning

£
]

Kontroller koblingsbeleegningen. Slidte, rev-
nede, fedtede eller braendte belegninger ud-
skiftes. Det tilladelige slid andrager max. Lo
2,75 mm aof den samlede beleegning, d.v.s. Udvendig diameter 179,0—180,0 mm
hvis den ene af de to belegninger er slidt indtil Indvendig diameter 124,0—125,0 mm
2,35 mm, skal der pdscettes ny beleegning, eller Tykkelse 3,7— 3,9 mm
koblingsnavet skal udskiftes komplet. :

_—
Mdd
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Obs!

For at opnd den gunstigste gnidningsmod-
stand for koblingsbeleegningen mod de for-
skelligartede materialer, som svinghjul og
koblingstrykplade er fremstillet af, nittes der
to forskellige typer beleegning pa koblings-
navet.

Folgende kombinationer monteres:

Kombinationer 1 2
Svinghjulsside Jurid Beral
Koblingsside * Textar .Textar

2 - Ved pdnitning af nye beleegninger md man
sorge for, at hvert andet hul i beleegningen er
underseenket. Pdnitningen sker fra den side,
hvor segmentet er hveelvet, alisa skiftevis fra
den ene og den an;de’n side.

3. - Efter at belegningen er pdlagt, kontrolleres
det, om koblingsnavet kaster; om ngdvendigt
rettes navet med en egnet gaffel. Man ma under
ingen omstendigheder afdreje belegningen.
Tilladeligt sidekast max. 0,8 mm. Veer forsigtig
ved opretningen! Beleegningen mé ikke be-
skadiges.

-

4 - Maélet mellem friktionsfladerne for koblings-
navet ma ikke komme under 5,4 mm (mélt i
sammentrykt tilstand).

Bemcerk:

Fra november 1964, chassis nr. 115366664 (motor nr.
9099857) anvendes fil befeestigelse af koblingsbelegnin-
‘gen pa koblingsnavet nitter (res.dels nr. 311141195), som
er forsynet med en 2 mm @ boring.

Koblingsnav af hidtidig udferelse skal bruges op. Fer de
monteres, kan ‘man eventuelt gennembore nitterne med
et 2 mm & bor,.

Fra oktober 1964, chassis nr. 115162787 (motor nr.
8963731) blev koblingsnavets fortanding fosfateret.
Hovedgearakslen forsynes med et lag molybdendisulfid.

Obs!

I repardtionstilfeelde skal hovedgearakslens og
koblingsnavets fortanding renses og terres omhyg-
geligt, for motoren monteres. Endvidere forsynes
hovedgearakslens fortanding med molybdaeendi-
sulfid i pulverform, som anbringes med en barste.
Overskydende pulver bleses vaek.

Fra marts 1965, chassis nr. 115579323 (motor nr. 9282492)
forsynedes koblingsbeleegningerne ,,Beral® henholdsvis
»Jurid®, som er monteret pd svinghjulssiden, med radiale
notgange.

-

Reservedels-nr.

veendret

Koblingsnav 111141031B

Koblingsnav af tidligere udferelse skal bruges op.

Anvisning:

Til eftermontering findes et torsionsfjeder-koblingsnav:

Reservedels nr. at kombinere med kobling

111141031C 1111410258
111141025 C¥)

111141025 D%*)

*) anvend holdefjedre 111141141 A,

Dette koblingsnav skal monteres i de vogne, pd hvilke der
forekommer en snerrelyd i overgangen mellem treek og
péleb samt i paigb.

AN
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SERVICE

Af- og pdmontering af koblingsudrykkerleje

Afmontering

1 - Afmonter motoren. ]
2 - Afiag udrykkerlejets holdefjedre.
3 - Udtag udrykkerleje.

Montering

Monteringen foregdr under iagttagelse af neden-
stdende punkier:

1 - Underseg udrykkerlejets kulring for slid og
revner. Hvis kulringen er beskadiget, skal
vdrykkerlejet udskiftes. Udskiftning af kulringen
skal undgds, da ringen ved ipresning beska-
diges.

2 - Kontroller, at holdefjedrene sidder rigtigt..

3 - Efter at motoren er monteret, indstilles kob-
lingsspillerummet pd ny.

Bemcerk:

Fra oktober 1964, chassis nr. 115162922 (bagiej nr.
7256130) monteres der i stedet for udrykkerlejet med
grafitring (res.dels nr. 111141165) et kugleudrykkerleje
med kunsistofring (res.dels nr. 111141167 C).

Udrykkerlejet befeestiges med to holdefjedre (res.dels nr.
111141177 A) pd udrykkerakslen.

Anvisning:

Udrykkerlejet kreever ingen vedligeholdelse. Det ma
under ingen omstandigheder udvaskes med rensebenzin
eller andre rensemidler, men derimod kun afferres med
en blad klud.

Obs!

| Volkswagen 1200 med automatisk kobling
(Saxomat) monteres fremdeles udrykkerlejet med
grafitring — 111141165 —. Det mé& ikke udskiftes
med et kugleudrykkerleje.

Bemceerk:

Fra december 1965, chassis nr. 116407142 (bagiej nr.
8729521) er udrykkerlejets kunsistofring — res.dels nr.
uoendret 111141167C — blevet forsynet med en smore-
film pd molybdendisulfid basis for at formindske stgjen
ved til- og frakobling.

Fra april 1967, chassisnummer 117 604080 (bagigjnummer
0211071), bliver kunststofringen i koblingsudrykkerlejet
— uceendret 111141167 C — ruplaneret, for at glidelaget
pa molybdeendisulfid basis heefter bedre.

Anvisning:

Hvis et koblingsudrykkerleje stgjer ved til- og udkobling,
skal det ikke wudskiftes. | s& fald skal kunststofringen
pudses med groft smergelpapir og gnides med et smgre-
middel p& molybdeendisulfid basis, som f. eks.

Molykotepasta G eller
Molykotepulver Z eller
Liqui Moly LM 11.~

Glidelaget skal desuden fornys fer hver motormontering.

Fra marts 1967, chassis nr. 117618945 (motor nr.
D 0164834), monteres der i Volkswagen 1200 i stedet for
kugleudrykkerlejet (111141167C) udrykkerlejet med
grafitring (111141165). Denne forholdsregel kraever pé
180 mm @ -koblingen en udrykkerskive, der er forgget fra
54 til 61 mm 2.

Ved reparafioner kan udrykkerlejet med grafitring
erstattes af kugleudrykkerlejet. Hvis en kobling med stor
udrykkerskive udskiftes med en kobling med lille ud-
rykkerskive (111141025D), skal kugleudrykkerlejet sam-
tidig monteres.

Reservedelsmaessigt leveres koblinger med stor udrykker-
skive samt sfore udrykkerskiver ikke som enkeltdele.

Koblingsudrykkerleje og udrykkeraksel
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Afmontering

1 - Afmonter koblingsudrykkerlejet.

2 - Aftag ldseringen ved koblingsarmen med
laseringstang.

3 - Aftag koblingsarm med returfjeder og styreskal.

4 - Udskru sikringsbolien for venstre lejebasning.

5 - Skub udrykkerakslen mod venstre og aftag
lejebasningen.

6 - Treek uvdrykkerakslen ud mod hgijre.

Montering

Monteringen foretages i omvendt raeekkefaige under
iagftagelse af nedenstdende punkter:

-
1

Kontroller hgjre lejebasning i gearkassehuset,
udskift en slidt basning.

2 - Monter koblingsudrykkeraksien med lithium-
fedt.

3 - Kontroller venstre lejebasning og skive for slid;
udskift om nedvendigt.

4 - Skru sikringsbolten for vensire lejebasning i.
Den forskudte cylindriske del af bolten skal
passe ind i besningens boring.

5 - Kontroller returfjederen; udskiff en ,treet*
returfjeder.

6 - St koblingsarmen pé& og scet laseringen i.

7 - Kontroller koblingsarmens stilling (se afsnit
,»Indstilling af koblingsspillerum*‘).
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Af- og pdmontering af koblingskabel

SERVICE

Afmontering

-
]

Left bagvognen og tag venstre baghjul af.

nN
]

Lesn koblingskablet ved udrykkerakslen.

3 - Tag gummimanchetten af det udvendige kabel
og treek manchetten af.

£~
]

Lasn stempelstangen for hovedbremsecylinder.

5 - Lesn speederkabel.

6 - Afmonter pedalkonsol.

7 - Trek koblingskqblet ud af udskeeringen i
rammetunnelen.
Montering

Monteringen foregar under iagitagelse af folgende
punkter:

1 - Smgr koblingskablet med universalfedt.

2 - Skub koblingskablet ind.

Koblingskablets gevindstykke leegges i ven-
stre hand imellem pegefinger og langfinger.
Gevindstykket fgres nu ind i d&bningen for
pedalkonsollen og bringes ind til forings-
reret. Begge fingre anbringes nu bag farings-
roret og kablet kan i denne stilling indferes.
Med hgjre hdnd skubbes koblingskablet helt ind
i roret.

3 - Kontroller at gummimanchetten sidder rigtigt
pd enden af foringsreret.

4 - Smer koblingskablets gje og koblingspedalens
aksel med universalfedt.




2 5 - S& snart koblingskablet er heegtet pd, skal
koblingspedalen holdes lodret, da kablet ellers
falder af. Samtidig kan en anden person bagfra
speende kablet.

6 - Undersgg om pedalerne har den rigtige stilling.
Ved hydraulisk bremse skal stempelstangen
have 1 mm spillerum i stemplet.

7 - Smer koblingskablets indstillingsmetrik med
universalfedt.

8 - Indstil koblingsspillerum.

9 - Koblingskablets udvendige kabel skal have en
bgjning 25—45 mm (B). Ved at montere til-
svarende underlagsskiver imellem holdevink-
len og det udvendige kabels endestykke (A)
kan man opnd den ngdvendige forspeending.

Bemceerk:

En for stor bgjning pa det udvendige kabel i vogne med fuldsynkroniseret bagtej kan fare til, at koblingskablet gar treegt,
eller at der fremkommer en skurren, og koblingskablet kan knaekke. Ved at afkorte den bageste ende af faringsreret kan
man ufh;celpe sddanne filfcelde. Det er imidlertid nedvendigt at afmontere koblingskabel og det udvendige kabel.

En for lille bajning kan udllgnes ved montering af skiver mellem det udvendige kabel og beslaget pé sidedaekslet. Bg]nlngen
pé& det udvendige kabel skal andrage 25—45 mm.

Bemeerk:

Fra januar 1966, chassis nr. 116538284 forsynes alle
modeller med et cendret koblingskabel. Gaffelstykket
forleenges fra 39 til 50 mm. | samme forbindelse er kob-
lingsferingsreret fortil kortet af.

.lll|“““|““||ll|..

Res.dels nr.
nyt tidligere

113721335A 113721335

Eftermontering af det nye koblingskabel i vogne of tidii-
gere udforelse er ikke mulig, hvorfor det tidligere kob-
lingskabel fremdeles leveres. Det kan monteres i bund-
rammer af tidligere og ny udferelse — res.dels nr.

o N ) ) ueendret —. Rammer aof tidligere udferelse fremstilles
A - Ny udfarelse B - Tidligere udforelse ikke mere.

M-18
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SERVICE

Alment

Koblingen skal indstilles sdledes, at der imellem kulskiven og udrykkerskiven ved indrykket kobling er et
spillerum pd 1—2 mm. Ved koblingspedalen mdler det tilsvarende spillerum 10—20 mm. Koblingsspillerummet
indstilles pa koblingskablets indstillingsmetrik ved udrykkerarmen.

Efterhdnden som koblingsbelaegningen slides, for-
mindskes spillerummet imellem kulskive og udryk-
kerskive, indtil disse bersrer hinanden. Derved
bliver de udsat for steerkt slid og beskadigelse.
Samtidig formindskes koblingens nedvendige tryk,
og der opstdr derved fare for, at koblingen glider,
og belegningen brender.

Indstilling

1 - Lesn indstillingsmeotrikkens kontrametrik pd
koblingskablets endestykke.

Indstil koblingsspillerummet ved at dreje ind-
stillingsmatrikken séledes, at koblingspedalens
spillerum andrager 10—~20 mm. Treed derefter
koblingspedalen flere gange i bund og kontrol-
ler spillerummet.

N
'

3 - Efter endt indstilling, fasthold indstillings-
meotrikken og spend kontrameatrikken.

4 - Smer indstillingsmetrikken pd koblingskablet
med universalfedt.

Bemcerk:

Fra april 1965, chassis nr. 115685587 (bagtej nr. 7889618)
er alle Volkswagen blevet forsynet med en endret
koblingsarm — res.dels nr. 131141719 — med tilhgrende
fisjmegtrik — res.dels nr. 131721349 —. Derved leftes
indstillingen af koblingspedalspillerummet. Det skal
pases, at de to raster pa flgjmetrikken griber ind i ud-
skeeringerne i koblingsarmen. Efter indstillingen skal
koblingskablets gevindstykke og flgjmetrikken indfedtes
godt.

Eftermontering af den nye koblingsarm og flgjmatrikken
er kun mulig, nar gearkassehus og venstre sidedaeksel
udskiftes.

a=10—20 mm

Koblingsarm af tidligere udferelse — 1111417198 —,
justeringsmeotrik — 111721349 A — og metrik M7 —
N 11007 — leveres fremdeles.

Indstilling qf koblingsspillerum
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Automatisk kobling

SERVICE

Beskrivelse

Alment

Den automatiske kobling i Volkswagen er en koblingskombination, der bestdr af en igangscetnings- og en
.skiftekobling. Begge koblinger arbejder uafheengigt af hinanden. Den normale koblingspedal bortfalder.

Ved igangscetning og stop udlgses koblingsfunktionen i igangseetningskoblingen — en rulle-centrifugal-
kobling — kun afhengigt af motorens omdrejningstal.

Ved gearskifining under karslen kobles skiftekoblingen ud ved hjeelp af motorens vakuum via en elektromag-
netisk reguleringsventil og en servomotor, sdledes at gearskiftet foregdr pd normal vis. Tilkoblingen, efter at
gearskiftningen er foretaget, opnds ved en nedgang i vakuumet i to tempi.

1 - Tandkrans
2 - Imbusskrue
3 - Bolt
4 - Trykfjedre — indvendig og
udvendig for koblingsplade
- 5« Udrykkeraksel med arm,
fieder og speendbolt
6 - Udrykkerleje
7 - Koblingstrykplade
. 8 - Udrykkerplade
¢ ) 9 - Olieslyngplade
10 - Koblingsfinger
11 - Styrestift
12 - Centrifugalrulle
13 - Hus for ruller
14 - Koblingsplade
15 - Koblingshus
16 - Imbusskrue
17 - Imbusskrue
18 - Styrestift

19 - Lejeskrue komplet med
indvendig keervfortanding

£ 20 - Frileb

S 21 - Lejeflange

22 - Koblingsnav

23 - Svinghijul

24 - Medbringerskive

Anlaggets opbygning

Igangsetningskoblingen, som er udstyret med 10 centrifugalruller, er boltet pd motorens svinghjul. Hver
centrifugalrulle bestdr af 2 mindre cylindriske ruller, som ved tiltagende omdrejningstal lgber udad pd kob-
lingspladen, og en sterre let tendeformet rulle, der styres i en rille i koblingspladen, som ved centrifugal-
kraften trykkes udefter henover en skrd flade i rullehuset.

M-21




‘lgdngscetningskoblingens medbringerskive er med fjederbdnd paskruet skiftekoblingens koblingshus. Pa en
ring of fjederstdl er medbringerskivens segmenter panittet en beleegning af bronze. Segmenterne er forsat
aksialt. Derved opstar der ved koblingsirykket en bglgeformet elastisk udformning af baereringene. Dette er
den veesentligste drsag til igangseetningskoblingens smidige arbejdsmade. Skiftekoblingens hus er forbundet
med en lejeflange til svinghjulet. Mellem lejeflange og hus er der monteret et frilgb, der sarger for en konstant
overfgring af kreefterne under motorbremsning.

Skiftekoblingen er skruet sammen med koblingshuset, den adskiller sig ikke i opbygning og arbejdsmade fra
den normale enkeltpladede tarkobling.

Den elekiromagnetiske reguleringsventil er anbragt i den vensire side af motorrummet (set i karselsretning)
og befeestiget i et gummiophaeeng med tre motrikker. Fra reguleringsventilens magnet er indskudt et kabel til
tendspolens klemme 15 og et kabel til gearstangen. .

o,

Servomotoren er anbragt pa& vensire side af gearkassen pd en konsol, der er skruet fast pd holderen for
koblingskabelfgringen pd gearkassen.

I servomotorens membran er monteret en indstillelig stempelstang, som med en indstillingsmetrik er forbundet
med armen for koblingsstangen.

Koblingsstangens arm er anbragt pd en lejebuk pd konsollen og overfarer via en traekstang stempelstangens
bevegelse til- koblingsudrykkerarmen. P& normale Volkswagen 1200 indstilles spillerummet uden automatisk )
kobling.

Fra servomotoren og fra vakuumbeholderen forer en forbindelsesslange til reguleringsventilen. | forreste
motorafskeermningsplade findes et hul med gummiring for gennemforing af forbindelsesslangen fra servo-
motoren til reguleringsventilen samt kablet fra gearstangen til reguleringsventilen. En yderligere forbindeises-
slange forer fra reguleringsventilen til motorens indsugningsrer. En tynd slange forbinder reguleringsventilen
med karburatorens faldstremskanal. Til dette formdl er karburatoren forsynet med en tilslutningsstuds.

Vakuumbeholderen er gjori flad og er paskruet under bunden af det bageste bagagerum med 4 afstandsstykker.
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| stedet for den normale gearstang er der monteret
en gearstang med et kontakistykke og et forbindel-
seskabel. Kablet er befeestiget med en gummiring
ovenover det sted, hvor det er fgrt ud. Kablet er lagt
ovenpa rammetunnelen og befeestiget til regule-
ringsventilen.

Mellem reguleringsventil og teendspole er der an- =
bragt en 8 amp. sikring.

FRNNE S

Vedligeholdelse
Felgende kontrol- og justeringsarbejder skal gennemfgres indenfor serviceeftersynenes rammer:
1 - Koblingsspillerummet kontrolleres for hyér 5000 km og indstilles om nedvendigt.

2 - Gearstangens kontakiflader poleres, og spillerummet ved kontakterne i gearstangen indstilles for hver
25000 km. Spillerummet andrager 0,25 mm.

3 - Luftfilteret pd reguleringsventilen renses for hver 25000 km.
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Betjening af skiftekoblingen

A
N
£
billede 1
A

billede 2
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Ved bergring af gearstangen A sceites elekiromagneten B under strem (billede 1). Elekiromagneten pavirker
ventilen C og forbinder derved servosystemet med motorens indsugningsrer H. P& grund of trykdifferencen i
forhold til atmosfeeren bliver servomotorens membran J pévirket bagud, og koblingssteengerne, koblings-
udrykkerarmen og udrykkerlejet rykker skiftekoblingen ud. Skiftekoblingen udlgses altsé for enhver gear-
skiftning. Vakuumbeholderen har til opgave at oplagre vakuum for derved at have tilstreekkeligt vakuum til
radighed under alle kereforhold. Tilkoblingen efter at gearskiftningen er foretaget begynder, nér gearstangen
slippes. Derved afbrydes strgmtilfarsien til elekiromagneten, ventilen C glider tilbage i sin udgangsstilling og
adskiller igen servosystemet fra indsugningsreret.

Udligningen af vakuum i servomotoren og derved tiltagende tilkobling af skiftekoblingen sker i to trin. | det
forste trin (billede 2) bliver vakuumet via reduktionsventilen D meget hurtigt reduceret, séledes at skifte-
koblingen begynder at tilkoble. Efter gearskiftningen er bremsevirkningen af den derved langsomt Izbende
motor ringe. Vakuumets tryk ved det farste frin indstilles ved hjcelp af reduktionsventilen D.

| det neeste trin forsvinder vakuumet langsomt igennem en lille dyse, sdledes at skiftekoblingen efter nogle
sekunders forlab kommer i fuldt indgreb. Denne forsinkelse er dog kun til stede s& laenge, der ikke gives gas.

For at undgd at skiftekoblingen glider unormalt meget ved pludselig gasgivning umiddelbart efter gearskiftning
pd grund af det endnu forhdndenveerende vakuum i servosystemet, accelererers vakuumet, og dette sker af-
heengigt af det dynamiske vakuum i karburatorens faldstremskanal (billede 3). Til dette formdl har man an-
bragt kammeret E i reguleringsventilen, der stér i forbindelse med karburatoren G gennem en tynd slange.
Dette kammer er forneden lukket af en fjederbelastet membran F og stdr med en stift i forbindelse med re-
duktionsventilen D. Sd Ieenge der kun er lidt eller intet vakuum i kammeret E, befinder membranen F sig i sit
nederste leje (billede 1 og 2), og stiften bergrer ikke reduktionsventilen D. Disse forhold er til stede ved standset
eller langsomt gdende motor og ved lukket gasspjeeld i karburatoren. S& snart gasspjeeldet dbnes, og motor-
omdrejningstallet stiger, stiger vakuumet i kammeret E, hvorved membranen F lgftes, og reduktionsventilen
D dbnes. Denne styring af tilkoblingen efter gearskifiningen bevirker en hurtigere og sikrere tilkobling jo
hojere motoromdrejningstallet er, og jo mere gasspjaeldet dbnes. P& den anden side yder koblingen en smidi-
gere tilkobling ved motorbremsning ogsé i tilfeelde, hvor motoren under gearskiftningen gdr i std.

billede 3
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Skifte- &g igangseetningskoblingens arbejdsmdde

Nér motoromdre]nmgstullef stiger ved acceleration, trykkes centrifugalrullerne udefter pa grund af centri-
fugalvirkningen. Herved bliver koblingspladen presset mod medbringerskiven, idet udrykkerfjedrenes kraft
overvindes, og kerelgjet seetter sig i beveegelse. Igangsetningsforlgbet sker ved ca. 950—1000 o/m, medens det
fulde motoromdrejningsmoment overfgres til gearkassen ved ca. 1500 o/m. Glidningen i igangscetnings-
koblingen opharer altsd ved ca. 1500 o/m ved delvis acceleration ved et tilsvarende lavere omdrejningstal.
Skiftekoblingen er altid tilkoblet under igangsaetningsforlgbet.

Ved afbremsning af keretgjet forbliver igangseetningskoblingen tilkoblet indtil et motoromdrejningstal péd
1000 o/m, hvorved motorens bremsevirkning opretholdes gennem igangscetningskoblingen. S& snart en
yderlige reduktion af omdrejningstallet optreeder, er igangseetningskoblingen ikke mere virksom, og fri-
lebet treeder i funktion og overtager motorens bremsevirkning uden om igangseetningskoblingen fil skifte-
koblingen. Derved er motorens bremsewrkmng til stede uden afbrydelser, indtil tomgangsomdrejningstallet
er ndet, og vognen er helt afbremset.

Frilabet etablerer ogsd, ndr vognen er parkeret pd en skré flade, forbindelse til motoren, nér vognen er i gear.

Det skal dog iagitages, at vognen, nér den parkeres med front ned ad bakke, skal seettes i et fremadgéaende
gear, medens den ved parkering med front op ad bakke skal scettes i bakgear.

Ogsa nar vognen sleebes, garanterer frilabet, at der overfgres kraft mellem motor og skiftekobling.

Billede 1:

Centrifugalrullerne A hviler ved standset motor og i tomgang i deres udgangsstilling. Koblingspladen lgftes af
udrykkerfijedrene og gér fri af medbringerskiven. | denne tilstand er igangsceetningskoblingen uvirksom, og
forbindelsen mellem motor og gearkasse afbrudi.

Billede 2:

Nd&r motoromdrejningstallet stiger ved acceleration bliver centrifugalrullerne A af centrifugalkraften trykket
udefter. Herved bliver koblingspladen presset mod medbringerskiven, idet udrykkerfjedrenes kraft over-
vindes, og koretgjet scetter sig i beveegelse. Igangseetningsforigbet sker ved ca. 950—1000 o/m, medens det
fulde motoromdrejningsmoment overferes til gearkassen ved ca. 1500 o/m.

Billede 3:

Ved gearskiftning under korslen sker en udkobling af skiftekoblingen ved hjeelp af det i indsugningsrgret
veerende vakuum. Koblingsnavet Igber derefter frit, saledes at gearskiftningen kan gennemfgres pd normal
mdde.

billede 1 billede 2 billede 3
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SERVICE

Afmontering

s
'

o
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Afmonter motoren under hensyntagen til de
nedenstdende yderligere punkier:

Afmonter kablet fra tendspole til regulerings-
ventil.

Aftag forbindelsesslanger fra indsugningsrer
til reguleringsventil og fra reguleringsventil tit
servomotor.

Aftag forbindelsesslange fra karburator il
reguleringsventil.

Losn boltene for koblingsdaekslet p& koblings-
huset ensartet. Boltene Izsnes skiffevis over kors
med 1—2 omdrejninger indtil fjedervirkningen
opherer. Derved undgdr man, at dekslet de-
formeres.

Aftag koblingstrykplade og koblingsnav.

Udskru lejeskruen med flerfortandet imbustop
VW 173 samt holdeklemme for svinghjul
VW 215b.

..u|l||“""|“|||ll,.

Aftreek svinghjul med igangseetningskobling.

Montering

Monteringen sker i omvendt reekkefalge under iagt-
tagelse af nedenstdende punkier:

-
]

N
[

Kontroller svinghjul med monteret igangscet-
ningskobling, herunder om teenderne er beska-
digede.

Kontroller boringerne for styrestifterne i sving-
hjulet.

Kontroller styrestifternes boringer i krumtap-
akslen. Anvend om forngdent nye styrestifter.

Indstil krumtapakslens aksialspillerum.

Kontroller ndlelejet for slid, om ngdvendigt
renses ndlelejet og smeres med ca. 10 g uni-
versalfedt.

Udskift om ngdvendigt svinghjulets pakning.‘

Ved montering af svinghjulet med igangseet-
ningskobling skal farveafmeerkningerne, der
markerer ubalance pé kanten af rullehuset og
krumtapakslen, forseettes 180° for hinanden.

Ved montering af koblingstrykplade med kob-
lingsnav skal farvemarkeringen pd kanten af
koblingshuset og koblingstrykpladen anbringes
180° forsat for hinanden.

Dele Kendetegn

Krumtap-
aksel

Farvemarkering i bunden af ge-
vindboringen for lejeskruen.

Svinghjul
med igang-
seetnings-
kobling

Farvepunkt pé rullehus.

Skifte-
kobling

Farvepunkt pd koblingshus og
pd ydersiden af koblingsdaeksel.

Af- og padmontering af automatisk kobling
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9 - Speend lejeskruen med 30 kgm.

e

10 - Efter montering af svinghjulet skal koblings-
huset kunne dreje let i frilabsretningen.

11 - Kontroller cmlcegsfluden for koblingsnavet pd

koblingshuset for slid, rens den og poler
eveniuelt med polerleerred. Sdfremt det er nad-
vendigt, adskilles igangscetningskoblingen, og
koblingshuset udskiftes komplet med frilab og
lejeflange.

12 - Kontroller koblingsnav for slid pa koblings-

beleegningen, sidekast (max. 0,8 mm), kon-
troller endvidere lamellernes stilling og nitter,
forsyn om ngdvendigt koblingsnavet med ny
beleegning, eller udskift det komplet.

13 - Kontroller koblingstrykpladen for slid og

skeevhed. En trykplade med vensartet beere-
flade skal udskiftes.

14 - Kontroller udrykkerarm og fjedre, udskift om

ngdvendigt.

15 - Kontroller udrykkerplade for slid og beskadi-

gelser. Udskift om nedvendigt.

16 - Kontroller udrykkerlejets kulring for slid og

revner. Udskift om nedvendigt udrykkerlejet
komplet og koniroller, at holdefjedrene sidder
rigtigt. Udrykkerleje med kulring ma ikke ud-
skiftes til fordel for et kugletrykleje.

17 - Kontroller udrykkerakslens lejring i gear-

kassehuset for slid.

18 - Monter koblingsnavet og centrer det ngjagtigt

med dorn VW 219. Holderen for koblingstryk-
pladen VW 682 tjener til fastholdelse af kob-
lingstrykpladen, nér boltene speendes. Anbring
koblingstrykpladens boringer ensartet pa kob-
lingshuseis 2 styrestifter.

19 - For at forhindre at koblingsdeekslet defor-

meres skal boltene speendes ensartet max. 2om-
gange af gangen.

p—
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Adskillelse

SERVICE

Alment

Koblingshuset lader sig kun dreje hgjre om péa
grund af frilabet. Enhver imbusskrue pd lejeflangen
skal derfor skrues helt ud. Lasnede bolte vil stede
imod koblingshuset indvendigt fra, ndr det drejes,
og derved gdelazgge den samlede igangscetnings-
kobling. Fer adskillelse af igangscetningskoblingen
skal delene afmeerkes, sdledes at de ved samlingen
anbringes pd deres oprindelige plads.

Adskillelse

1 - Udskru ni imbusskruer pa igangseetningskob-
lingen.

2 - Drej koblingshuset sd meget, at de to boringer
er ngjagtig ud for to af de seks imbusskruer i
lejeflangen.

3 - Skru seks imbusskruer helt ud.

4 - Drej koblingshuset videre og udskru de reste-
rende skruer.

5 - Tryk med en skruetrekker jeevnt og ensartet
svinghjulet af koblingspladens tre styrestifter.
Inden afmonteringen afmeerkes delene.

6 - Udtag lejeskruen.

7 - Udskru tre imbusskruer ved medbringerskiven
og aftag denne.

Inden afmonteringen afmeerkes delene.

af igangsaetningskobling
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1 - imbusskrue 6 - Lejeskrue

10 - Centrifugalrulle

2 - Medbringerskive 7 - Afstandsbesning 11 - Imbusskrue
3 - Svinghjul 8 - Forbindelsesskruer 12 - Frilgb
4 - Imbusskrue 9~ Rullehus 13 - Koblingshus

5 - Sikringsskive

8 - Aftag koblingshus med lejeflange og frileb.

9 - Rens snavsede centrifugalruller eller lgbeflader
om ngdvendigt. Centrifugalrullerne lader sig
fjerne, ndr ruilehuset laftes med en skruetreek-
ker. Rens centrifugalrullerne i rensebenzin og
trykiuft. Rens centrifugalrullernes lgbeflader
med rensebenzin og blaees med trykluft. Glat om
nedvendigt med polerlerred.

e

M-23

Bemeaerk:

Forbindelsesskruerne for trykpladen og rullehuset er
indstillet af fabriken, og mé& derfor ikke cendres.

10 - Kontroller at frilgbet arbejder korrekt.

Bemcerk:

Frilebet er fra fabrikens side tilstraekkeligt forsynet med
smgremiddel, og kan ikke eftersmgres. Frilgbet ma under
ingen omsteendigheder udvaskes i rensebenzin eller til-
svarende rensemidler. Et beskadiget frileb skal udskiftes
komplet med lejeflange og koblingshus.

Samling

Samlingen foregdr i omvendt roekkefslge under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

1 - Scet svinghjulet pa trykpladen under iagttagelse
af de tre styrestifters markeringer.

2 - Spend samtlige imbusskruer over kryds med et
moment pd 1,5—1,8 kgm.
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SERVICE

Adskillelse af kobling
1 - Afmonter skiftekoblingen.

2 - Afmeerk delene s&ledes, at det ved den senere
montering er overfladigt at afbalancere kob-
lingen. '

3 - Tre specialmetrikker for udrykkerarmen af-
sikres (afslib svejsningen) og lgsnes. Aftag ud-
rykkerfingre, fijedre og udrykkerskive.

4 - Afskru boltene pa deekslet ensartet og aftag
dette. Udtag koblingstrykfjedre. fjedertaller-
kener og koblingstrykplade.

For monteringen skal de enkelte dele i koblingen
kontrolleres.

Kontrol -

1 - Kontroller kobiingsdeekslet for skeevhed og ret

" det om nedvendigt. Et skaevt deeksel er som
regel en falge af uensartet lgsning og speending
af boltene. '

2 - Rens koblingstrykpladen og kontroller den for
skeevhed, slid og revner. Viser pladens tryk-
flade vensartet slid, kan dette begunstige ruskeri
i koblingen. Hvis koblingstrykpladen kaster
indtil 0,1 mm, kan den efterslibes og efterpole-
res med polerlerred. Eilers skal den udskiftes.

3 - Kontroller koblingstrykfjedrene.

Forskelle i fjederleengden af de udvendige hen-
holdsvis indvendige koblingstrykfjedre ma ikke
overskride 3 mm, da uregelmeessig fjeder-
spending kan fare til koblingsruskeri.

Reparation af skiftekobling

Koblingsdeeksel med trykplade

1 - Koblingsdeeksel

2 - Fjederhus

3 - Koblingstrykfjeder, udvendig
4 - Koblingstrykfjeder, indvendig
5 - Fjederskal

6 - Koblingstrykplade

4 - Kontroller udrykkerskiven for slid og beskadi-
gelser. En beskadiget eller som falge af varme
anlgben udrykkerskive skal udskiftes.

Udvendig Indvendig
fieder fieder
Uspeendt lengde
imm 35,5—2 33,5—1,5
Sammenspeendt
“leengde i mm 21,5 19,5

Belastning i kg 26,042 11,01
Slidgreense i mm 2,030 | 2,0-3,0
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Koblingsnav

Kontrol
a b*
. I T TZN L

* a 1 - Kontroller koblingsnav. P& medbringerskiven
er der pdnittet 6 fjederelementer. De enkelte
elementer er hveelvede, hvorved der opnds en
fiedrende virkning. For at koblingen kan ar-
bejde korrekt, er det ngdvendigt, at de enkelte
elementer er ensartet hveelvede.

a=05-08mm:  b=1,3mm

Koblingsna\}ei skal kunne glide p& hovedgear-
akslens fortanding uden utilladeligt sidespille-
rum. Slidte dele skal udskiftes.

2 - Kontroller koblingsbelegningen. Er beleg-
ningen olieret, breendt, revnet eller slidt helt
ned til nitterne, skal belaegningen udskiftes. K
Under hensyntagen til hvaslvingen af de enkelte
segmenter foregdr monteringen af nitterne fra
den hveelvede side af det enkelte segment.

3 - Kontroller koblingsnavet med beleegning for
sidekast. Tilladeligt sidekast max. 0,8 mm.

4 - Kontroller mdlet mellem de to slidflader pd
koblingsnavets beleegning.

Obs!

Der ma kun anvendes koblingsbeleegninger,
som er anbefalet af Volkswagenwerk.

Koblingsbeleegning
- Yderdiameter 160 + 1 mm
Inderdiameter 110 + 1 mm
Tykkelse 2,75 + 0,1mm

Ved panitning af ny koblingsbelaegning skal-det
pases, at hvert andet hul i belagningen er
underscenket. Nitningen skal gennemferes sd-
ledes, at begge beleegninger pénittes enkeltvis
c=63+403 — 68+ 03mm med hvert segment.
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Samlingen sker under iagttagelse af nedenstdende
punkter:

1 -

Forny specialmgtrikker og bolte for udrykker-
fingrene.

Leeg koblingsdeeksel med koblingsnav ind i
koblingshuset.

Spaend boltene, der befeestiger koblingsdeek-
slet, ensartet, og skiftevis med 1—2 omgange for
at undgd deformering af doekslet.

Smer udrykkerfingrenes led med specialfedt.
Afstanden fra koblingsdeekslets anleegsflade pd
koblingshuset til udrykkerpladen andrager
24 + 0,2 mm.

Maé! udrykkerpladens hgjde og parallelitet med
et dybdemal.

Samling af kobling

7 - Specialmgtrikkerne sikres med svejsepunkter
(elektrisk).

.
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1 - Reduktionsventil

2 - Fjeder for reduktionsventil

3 - Hus for reguleringsventil

4 - Deekselmatrik

5 - Indstillingsskrue for reduk-
tionsventil med kontrametrik

6 - Deempningslod

7 - Tilslutningsstuds til servomotor

8- Fjeder for hovedventil

9 - Tilslutningsstuds til
vakuumbeholder

Afmontering
1 - Loft vognen bagtil.

Af- og pamontering af reguleringsventil

pptoc’eg‘.‘ 3

L

21 22 23 24 25

10 - Hovedventilseede

11 - Hovedventil .

12 - Pakring

13 - Afstandsfjeder

14 - Elekiromagnet

15 - Klemskrue for
tilslutningskabel

16 - Luftfilter

17 - Deeksel for membranhus

18 - Tilslutningsstuds til karburator

19 - Pakring

27 28 29

20 - Dyse

21 - Stang for membran

22 - Membranfjeder

23 - Pakring

24 - Membranhus

25 - Membran

26 - Fjeder for tilbageslagsventil

27 - Tilbageslagsventil

28 - Pakring

29 - Tilslutningsstuds til
indsugningsrer

2.
3.

»~
?

Afmonter kablet fra elektromagneten.

Aftag de fire forbindelsesslanger fra regu-
leringsventilen.

Afskru befeestigelsesmetrikkerne og aftag re-

guleringsventilen fra vognens sidestykke.

5 - Om nedvendigt udskrues befeestigelsesskruerne
og elektromagneten aftages.

Montering

Monteringen sker i omvendt reekkefglge.

Ved fejl i reguleringsventilen kan kun elektromag-
neten udskiftes. Reguleringsventilen md ikke ad-
skilles yderligere. Ventilerne indstilles pa fabriken
og kreever ingen vedligeholdelse.




Koblingen griber for héardt:
1 - Kontrameirik Igsnes.

2 - Indstillingsskruen drejes '/s—'/2 omgang mod hejre.

3 - Indstillingsskruen holdes fast, og kontrametrikken
spaendes.

Koblingen griber for blgdt:
1 - Kontrametrik lasnes.
2 - Indstillingsskruen drejes '/2—'/2 omgang mod vensire,

3 - Indstillingsskruen holdes fast, og kontramsgtrikken
spaendes.

Reduktionsventilens rigtige indstilling skal kontrolleres
under en prevekersel og kan afstemmes efter den enkelte
kundes gnsker. an

R

Bemeerk:

Hvis forbindelsesslangerne 11,5 mm & fra styreventil til

indsugningsrer, servomotor eller vakuumbeholder skal

udskiftes p& Volkswagen 1200, er det kun tilladt at montere
Bemeerk: den dertil beregnede udferelse — res.dels nr. 141142361
—. Denne slange er forsynet med tradspiral og kan derfor
ikke suges sammen af vakuummet.

Reguleringsventilen i den automatiske kobling er indstillet
sdledes, at koblingen efter gearskiftet kobler bladt fil.

Efter nogen tids forlab foreges koblingspladens beereflade. Andre slanger — for eksempel forbindelsesslangen mellem

Herved kan koblingen under visse omsteendigheder gribe ‘olieudlufining og oliebadslufifilter, der ligner den oven-

for hardt. Denne forandring kan udlignes ved regulerings- neevnie slange meget — ma under ingen omsteendigheder

ventiiens reduktionsventil. . ) ) anvendes.
Ty
O
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Afmontering

1 - Left vognen og aftag venstre baghjul.

N
I

Aftag vakuumslangen fra servomotoren.

3 - Lesn kontra- og justeringsmgtrikken fra kob-
lingsstangen.

4 - Skru indstillingsmetrikken af stempelstangen.

5 - Afskru de tre motrikker der befeestiger servo-
motoren pd konsollen og aftag servomotoren.

M
J

6 - Lesn kontrametrikken p& stempelstangen —
hold herunder gevindstykket fast med en anden
nggle — og skru stempelstangen ud af mem-
branens gevindstykke.

1 - Koblingsstang
2 - Lésebgijle

3 - Justeringsmetrik

4 - Arm for koblingsstang
5 - Stempelstang

6 - Konsol

7 - Servomotor

8 - Membran

9 - Gummiprop

10 - Tilslutningsstuds til
reguleringsventil

Af- og pdmontering af servomotor
og vakuumbeholder

Servomotor

Montering

Monteringen foregér i omvendt reekkefolge under
iagttagelse af folgende punkter:

1 - Skru stempelstangen helt ind i membranens
gevindstykke og speend kontramatrikken.

2 - Indstillingen af koblingsstangen er beskrevet i
afsnittet ,,Indstilling af koblingsspillerum*.

M-26




-~ "Vakuumbeholder

Afmontering
1 - Left vognen bagtil.

2 - Treek forbindelsesslangen af tilslutningsstudsen.

3 - Afmonter hgjre stgjdemper.

4 - Afmonter starter.

5 - Afskru de fire befeestigeisesskruer pd bunden
af bagagerummet.

6 - Udtag vakuumbeholderen.

Montering

Monteringen sker i omvendt reekkefalge.

M-26
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Rensning af kontakiflader og indstilling

SERVICE

Afmontering

:1 - Boj lasepladen fri ved kontramgtrikken.

2 - Fasthold omlgbermgirikken med en fastnggle
og lesn kontramgtrikken.

3 - Skru omlgbermgtrikken af, og aftag gear-
stangens overdel med trykfjeder.

4 - Om nedvendigt renses kontakifladerne med
polerieerred, og eventuelle grater fijernes med
en sletfil.

5 - Hyvis der er steerkt slid pd kontakifladerne skal
kontaktstykket udskiftes. For at opnd dette skal
kablet losnes ved reguleringsventilen og treek-
kes frem til gearstangen. Efter at gearstangens
gummimanchet er kreenget fri og gummi-
ringen for kablet flyttet, kan kontakistykke med
kabel traekkes ud af gearstangen. Montering af
et nyt kontaktstykke sker i omvendt reekkefelge.

af kontakiafstand p& gearsiangen

M-27
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a=0,25mm

Montering

6 - Leeg den nye ldseplade sdledes p& kontra-
metrikken, at hveelvingen vender opad.

7 - Scet gearstangens overdel med omigber og
trykfjeder pd, og spaend den fast.

8 - Indstil kontaktafstanden. Speend omlgberen,
indtil kontakifladerne bergrer hinanden. Spand
kontrametrikken til den ligger an mod om-
lgbermgtrikken. Ldsepladens hveelving skal
herunder gribe ind i omlgberens udskeering.
Lasn omlgberen /s omdrejning. Herved op-
stér en kontaktafstand pé 0,25 mm.

9 - Fasthold omlgberen med nogle og speend
kontramgtrikken. '

10 - Bgj Idsepladen over kontrametrikken.

Bemeerk:

Kontakistykket i gearstangens underdel er presset ind i
isolationsstykket. Hvis denne forbindelse er lgs, kan
kablet under gearskiftningen presse kontakistykket opad.
Herved bergrer kontakifladerne hinanden, og skifte-
koblingen bliver uforvarende udlgst. | sddanne tilfcelde
skal skiftestykket afskrues fra gearstangen og udskiftes
komplet sammen med kontakten.

1 - Gearstangsoverdel

2 - Omigber

3 - Kontaktflader

4 - Trykfjeder

5 - Kontakistykke

6 - Laseplade

7 - Kontrametrik

8 - Skiftestykke

9 - Gearstangsunderdel
10 - Gummiring
11 - Ledning

s
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Indstilling af koblingsspillerum

Grundindstilling

Til indstilling af koblingsspillerummet ved den nye
udferelse i koblingsstenger er selvbyggerveerkto-
jerne VW 683 og VW 684/1 ikke mere nadvendige.

1
2
3 -

10 -

Aftag venstre baghjul.
Aftag vakuumslangen fra servomotoren.

Lesn kontramegtrik og indstillingsmetrik pd
koblingsstangen og drej dem tilbage.

Traek stempelstangen ud, indfil stemplet slar
imod huset.

Indstil stempelstangens metrik sdledes, at
armen i udgangsstillingen beholder en afstand
pd a = 1 mm fra beslaget.

Drej indstillingsmetrikken pd koblingsstangen,
indtil udrykkerlejet ligger an mod udrykker-
skiven.

Losn indstillingsmetrikken sd meget, at der ved
koblingsstangens arm opstar et spillerum pd
s = ca. 10 mm.

Speend kontrametrikken.

Pdscet vakuumslangen og fastger spaendebdn-
det.

Pdscet venstre baghjul.

Indstilling af koblingsspillerum

1 -

2
3.
4

Aftag venstre baghjul.
Aftag vakuumslangen fra servomotoren.

Lesn kontramgtrikken.

Drej indstillingsmetrikken pd koblingsstangen,

indtil der opstdr det ngdvendige spillerum pd
10 mm ved armen pa koblingsstangen.

Kontroller grundindstillingen for koblings-
stangens arm ved beslaget.

Speend kontrametrikken.

Monter vakuumslangen og fastger spaende-
bdndet.

Monter venstre baghjul.

Indstilling af koblingsspillerum

s =10 mm

M-28
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SERVICE

Seerlige anvisninger

Fejl ved den automatiske kobling og afhjeelpning af disse

Fejl

Arsag

Afhjeelpning

Stej i koblingen

a - Nalelejet i lejeskruen slidt.

b - Grafitringen steerkt slidt.

c - Koblingsnavet slar imod koblings-
trykpladen.

d - Fjedrene er forslappe eller har uens
spaending.

a - Udskift lejeskruen og fyld den med
10 g universalfedt.

b - Udskift grafitringen. Pdse at ud-
rykkerpladen og koblingsspille-

rummet er rigtigt indstillet.

¢ - Udskift eller ret koblingsnavet.

d - Udskift fjedrene.

Ruskeri i koblingen
(skiftekobling)

a - Beleegning pd skiftekoblingens kob-
lingsnav olieret.

b - Koblingstrykpladen barer uens-
artet eller er slidt.

¢ - Udrykkerskiven kaster.

d - Koblingsfijedrene har uens spcen-
ding.

e - Koblingsnavet for meget eller
ujeevnt udlagt.

a - Udskift om nedvendigt motorens
eller gearkassens pakddse. Rens
koblingen og leeg ny belagning pa
koblingsnavet.

b - Udskift koblingstrykpladen.

c - Udskift udrykkerskiven.

d - Udskift koblingsfjedrene.

e - Udskift koblingsnavet.

Ruskeri i koblingen
(igangscetningskobling)

a - Igangseetningskoblingens beleg-
ning olieret.

b - Igangseetningskoblingens eller
svinghjulets friktionsflade ujaevn.

a - Rens eller udskift igangsceetnings-
koblingen.

b - Udskift om ngdvendigt svinghjul
komplet med igangseetningskob-
ling.

Koblingen standser ikke
(vognen har tilbgjelighed
til at rulle)

a - Tomgangsomdrejningstal for hgijt.

b - Igangsceetningskoblingens retur-
fiedre for slappe.

¢ - Centrifugalrullerne klemmer.

d - Koblingsnav eller hovedgearaksei
kaster.

a - Indstil tomgangen.

b - Udskift igangscetningskoblingen. -
¢ - Udskift igangsetningskoblingen.

d - Ret henholdsvis udskift koblingsnav
eller hovedgearaksel.
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Fejl

Arsag

Afhjeelpning

Koblingen standser ikke
(vognen har tilbgjelighed
til at rulle)

e - Koblingsnayv for steerkt eller vjeevnt
udlagt.

f - Koblingsbelegningen breekket.

g - Ndlelejet i lejeskruen defekt eller
utilstraekkeligt smurt.

h - Keervfortandingen ved hovedgear-
akslen eller koblingsnavet er til-

smudset, eller der er dannet grater.

i - Koblingsspillerummet for stort.

e - Ret de uregelmeessige udleegninger
eller udskift koblingsnavet.

f- Panit ny beleegning eller udskift
koblingsnavet.

g - Udskift lejeskruen eller indfedt
nélelejef.

h - Rens keervfortandingen, fjern gra-
terne.

i - Indstil koblingsspillerummet.

Koblingen skrider

a - Koblingsnavets belegning olieret.

b - Skiftekoblingen defekt.

¢ - Koblingsspillerummet for lille, re-
duceres ved slid af koblingsbelag-
ningen.

d - Medbringerskivens bronzebeleg-
ning slidt af.

a - Udskift koblingsbeleegningen, om
ngdvendigt udskiftes pakddse fra
motor eller gearkasse.

b - Udskift skiﬁekoblingen.

c - Indstil koblingsspillerummet.

d - Udskift igangseetningskoblingen.

Koblingen kobler ikke ud
ved gearskiftning under
karslen.

a - Stremkredslobet il
neten er afbrudt.

elektromag-

b - Gearskiftestangens kontakiflader
snavsede eller forbrandte.

¢ - Elekiromagneten i regulerings-
ventilen defekt.

d - Slangen utcet eller afbrudt.

e - Membranen i servomotoren defeki.

a - Kontroller tilslutningerne ved elek-
tromagneten, udskift evt. sikringen.

b - Glat kontakifladerne og fjern gra-
terne, hvis det er nedvendigt. |
givet fald udskiftes og indstilles
kontakterne.

¢ - Udskift elekiromagneten.

d - Befeest eller udskift slangen.

e - Udskift servomotoren.

Yognen rykker kraftigt,
ndr gearstangen slippes,
efter at vognen er i gear,
og motoren géar i tom-

gang.

a - Ilgangseetningskoblingen bliver ikke
tilstreekkeligt fri. Centrifugalrul-
lerne klemmer, rullernes lzbeflade
snavset.

b - lgangseetningskoblingens retur-
fiedre er slappe.

a - Rens centrifugalirullerne og Igbe-
fladerne. Om nedvendigt udskiftes
igangsaetningskoblingen.

b - Udskift igangscetningskoblingen.

Skiftekoblingen kobler
ikke til, heller ikke, nar
der gives gas.

M-29
2

a - Kontakterne i gearstangen bliver
heengende eller kortsluiter som
folge af gratdannelser.

b -1 ledningen fra kontaktstykket fil
elektromagneten opstér der en stel-
forbindelse.

c - Elekiromagneten i regulerings-
ventilen bliver hangende.

a - Rens kontaktfladerne og fjern gra-
terne. Om nedvendigt udskiftes
kontakierne.

b - Afhjcelp stelforbindelsen, om ned-
vendigt udskiftes kontaktstykke med
kabel.

c - Udskift reguleringsventilen.

P
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Fejl

Arsag

Afhjeelpning

Skiftekoblingen er for
lenge om at koble ud.

a - Slangeforbindelsen mellem mo-
torens indsugningsrer og regu-
leringsventilen er afbrudt eller uteet.

b - Reguleringsventilens udluftnings-
membran defekt.

a - Befeest eller udskift slangen.

b - Udskift reguleringsventilen.

Koblingen gar undertiden
ikke i indgreb. Derimod
griber den hdrdt, efter
at der er givet gas.

a - Frilebet beskadiget.

a - Udskift frilobet komplet med leje-
flange og koblingshus.
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SERVICE

Veaerkstedsudrusining

1 - VW Specialveerktoj

YW 106
VW 109
VW 112a
VYW 122b
VW 123a
VW 124
VW 161a
VW 165
YW 170
YW 171
VYW 173
VW 174
VW 201
VW 203b
VW 203d
VW 204b
VW 207
VW 207 a
VW 214b
VW 215b
VW 228a
VW 254a
YW 292
VW 307
VW 310a
VW 311h
VW 313
YW 401
VW 402
VW 407
VW 408
VW 411
VW 412
VW 415
VW 419
VW 422
VW 423
VW 427
VW 428
VW 429
VW 435

T-nggle 10 mm

stjernenggle 10 mm

specialnggle 36 mm med feringsplade
Iaseringstang
stempelringsklemme 77 mm &
fladstemmer

Idseringstang

specialtop for topstykkemeatrikker
top for gevindring
fjederklemmer for laftere
special imbustop

special imbustop M 6

aftraskker til oliepumpe
aftreekker til kileremskive
trykstykke til kileremskive
monteringsveerktej for krumtapakselpakdase
dorn til stempelpind

af- og pdmonteringsveerkigj for stempelpind
kombineret plejlstangsveerkigj
holder for svinghjul

udtraeekker for starterbgsning
méleapparat for kobling

holder for méleur

holder

holdebuk

afmonteringsveerktgj for ventiler
holder for motorstand

trykplade

trykplade

trykstempel

trykstempel

trykstempel

trykstempel

rerstykke

rorstykke

opslidset rerstykke

trykstempel

foringsstykke

feringsstykke, konisk

trykring

trykstykke
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2 - VW-Selvbyggerveerkigj
VW 600/2 motor-rullevogn

VW 601 transportvogn for aggregater
VW 603/3/4 transportvogn for keretajer
VW 605 portalkran

VW 630 rensebord for aggregater
VW 631 oliebakke

VW 633 buk

VW 643 montagestand

VW 650/1 holdebgijle for cylinder

VW 651 montagevogn

VW 652/3 montagebreet for motor
VW 653/2 spandeveerktoj for ventilfjedre

- VW 657 koblingsudrykkerveerkigj

VW 659/1 holder for mdleur

VW 661/2 proveveerktgj for oliekaler
VW 665 monteringsdorn for oliepumpe
VW 667 justeringsnegle for kobling

3 - Normalveerktgj

Skrvetreekker
Kombinationstang
Vandpumpetang
Kerner

Dorn 2 mm
Hammer 300 g
Hammer 500 g
Gummihammer 85 x 50 mm
Letmetalhammer
VW-Teendrgrsnegle (specialveerktaj)
Trekantskraber
Fladfil, 180 mm lang
Top 13 mm

Top 14 mm

Top 15 mm

Top 17 mm

Top 19 mm

Top 36 mm
Fastnggle 7 mm
Fastnggle 9 mm
Fastnggle 10 mm
Fastnaggle 11 mm
Fastneggle 12 mm
Fastnggle 13 mm
Fastnagle 14 mm
Fastnggle 15 mm
Fastnggle 17 mm
Fastnagle 19 mm
Fastnggle 22 mm

N
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Stjernenggle 10 mm

Stjernenggle 13 mm

Stjernenggle 14 mm

Stjernenggle 15 mm

Stjernenggle 17 mm

Stjernenggle 19 mm

Stjernenggle 27 mm

Stjernenggle 30 mm

Stalbarste

Oliekande

Kande til rustoplgsningsmiddel
Dése med fedt

Ridsendl

Stempelringstang

Madleur

Seger 0,05—1,00 mm
Mikrometerskrue 0— 25 mm
Mikrometerskrue 25— 50 mm
Mikrometerskrue 50— 75 mm
Mikrometerskrue 75—100 mm
Skydelare /10 nonius, 200 mm lang
Dybdemdl /10 nonius, 200 mm lang
Vinkel 90°

Cylinderindikator 18—100 mm med mdleur, /1000 mm aflaesning
Momentnagle

Handlampe med kabel og stik
Elektrisk handboremaskine
Olietragt

Nedstryger

4 - Diverse veerkstedsudrustning

Fjederprever
Motorprevestand
Ventilslibemaskine eller
ventildrejeapparat
Kompressionsmadler
Reparationspresse 15 t
Ventilfreseapparat

Ventilfreseveerkigjer

M-30
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Seerlige anvisninger

SERVICE

Motor og kobling

(1285 cm?)

Motoren i Volkswagen 1300 er en luftkelet 4-cylindret firtakismotor med to pa hver side overfor hinanden
liggende cylindre — boxerprincip — og med topventiler. Den er ophaengt med fire bolte i det gummilejrede
gearkassehus.

| det falgende beskrives alle dele og arbejder, der afviger fra den nuveerende 1,2 | motor.

M-40




Kaling

Bemark:

Type Fra chassisnummer Fra motornummer
1/1300 117000002 F 0940717

1/1500 117000003 H 0204001

Fra august 1966 monteres der pa motorerne i ovennaevnte
modeller 105 mm @ dynamo, som allerede siden august
1965 er monteret p& type 14/1300 og type 2. Derved
endres ogsé delene til sammenbygning af dynamo med
bleeserhjul og bleeserhus. Samtidig monteres ogsa et
sterre dndergr i eendret udferelse, der om vinteren skal
forhindre, at eventuelt kondensvand fryser.

Anvisning:

Af- og pamonteringen sker pd samme méde som ved den
hidtidige dynamo. Endvidere skal man dog iagttage fal-
gende punkter:

Dynamoen 131903021 behgver trykiuft til keling. Derfor
monteres der sammen med denne dynamo et cendret
blaeserhusd czksel.

Ved samlingen dynamo/bleeserhusdaeksel skal de fo dele
monteres med hinanden som vist p& billedet.

Indsugningsanlceg

Dverste pil — kolelufislids
Nederste pil— ftilslutninger

Ved montering af dynamoen i bleserhuset skal kale-
lufislidsen vende nedad.

Hvis disse anvisninger ikke iagttages, bliver dynamoen
ikke tilstreekkeligt afkslet og kan tage skade.

Indsugningsrgrets indvendige diameter: 28 mm.

Indsugningsrgret monteret p& topstykkerne med
heeldning indad.

Bemcerk:

Fra september 1965, chassis nr. 6105536 (motor nr.
F0114000), monteres der pé venstre side af indsugnings-
rerets forvarmergr en pakning med reservedelsnummer
113251 265.

Denne pakning med formindsket gennemgang skal for-
hindre knald i udstedningen, nér gassen tages fra ved
varm motor. Pakningen kan eftermonteres i alle 1,31
motorer.
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Ingen pakring meliem den udvendige cylinderhals
og topstykket. :

Vippearmene afmaerket med to pasmedede mar-
keringer.

Stedsteenger med indvendigt monterede kugle-
hoveder.

Bemcerk:

Fra juni 1966, chassis nr. 116975949 (motor nr. F0904848),
er stedstangen i 1,3 I-motoren — uaendret 311109301 A —
blevet forleenget 0,8 mm til 282,3—1,3 mm. Samtidig er den
udvendige diameter blevet forgget fra 8,14 mm til 9,0 +
0,08 mm.

Stedstaenger af ny og tidligere udferelse kan monteres
sammen i samme motor.

Stedstangsrerenes leengde:

a =190—191 mm.

Angivelse til kontrol af ventilfjedre:
Indsugningsventil: 33 mm &.

Alle andre mdl, ogsd mdlene for udstednings-
ventilen, er uendrede.

Ventilspillerum.

Ventilspillerummet, der skal indstilles til, star p& en
etikette, der er anbragt pé blaeserhuset.

Cylinder med 19 keleribber.

Stempelpindsboring: 22 mm @

Topstykke med ventiler

=

[

Sammenspeendt leengde

Belastning

31 mm

57 + hkg

Indsugning og Odsfadning 0,1 mm

N

Cylinder og stempel

Stempelpinds-

Farve Sfernr:r;:‘elgind boring

mm &
sort 21,994—21,997 21,995—21,998
hvid 21,997 —22,000 21,998-—22,001
gren 22,001—22,004 kun stempelpind

M-40




Smgresystem

a =14mm g
A = rundtgéende fordybning

Pumpemangden forgget ved hjeelp of sterre olie-
pumpe.

Abningerne i oliesugerer og oliesier gjort sterre.

Oliesierne mcerket med en rundtgdende fordyb-
ning.

Bemaerk:

Type Fra chassisnummer Fra motornummer
1/1300 117231160 F 0994380

1/1500 117054916 H 0225117

Fra august 1966 monteres det stempel for olietryksventil
(med ringrille) — 311115411 — der tidligere kun blev
anvendt i 2-karburatormotorer, nu seriemeessigt i alle
motorer undtagen 1,2 liter motorer. Herved nedscettes
olietemperaturen.

Eftermontering af dette stempel i de hidtil fabrikerede
motorer er tilladt, :

Krumtapaksel med plejlsteenger og knastaksel

M-40

P& grund aof en passende forkrgpning af krumtap-
akslen andrager stempelsiaget 69 mm.

Knastakslen er lejret i krumtaphuset i 3 delte sial-
lejer med lgbeflader af bly.

Knastakselleje 1ll optager knastakslens aksiale
kreefter. Lejepanden i venstre side er forsynet med
et foringsstykke.

Afmontering
1 - Adskil krumtaphuset.
2 - Tag knastakslen ud.

3 - Tag lejepanderne ud.

Montering

Monteringen sker under iagttagelse af fglgende
punkter:

1 - Kanterne af knastakslens lejeseeder i krumtap-
huset bearbejdes let ved samlingsfugen for at
undgd lejespeendinger med deraf folgende
rivninger.

2 - Kontroller knastakslens lejepander for slid og
beskadigelser. Udskift om ngdvendigt leje-
panderne.
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3 - Leeg knastakslens lejepander séledes i, at tap-
pene griber ind i de tilsvarende udsparinger i
krumtaphuset.

4 - Fugt samilige lejesteder med olie.

5 - Monter knastakslen.

Bemoerk:

Fra januar 1966, chassis nr. 116478507 (motor nr.
F0451421), er 1,3 I-moforen forsynet med plejistang (med
pasbolt og metrik) — res.dels nr. 311105401B —, som
ogsa anvendes i 1,5 og 1,6 I-motorer.

Obs!

Ved reparationer, der ngdvendigger adskillelse
af disse plejlsicenger, er det altid kun metrikkerne
— 113105427 —, der skal udskiftes. Plejlstangs-
boltene mé ikke udskiftes. Hvis plejlstangsboltene
er beskadiget, skal hele plejlstangen vdskiftes.

Monteringsanvisning:

Spendingsmomentet for alle plejlstangsbolte og plejl-
stangsmetrikker andrager nu:

3,0—3,5 kgm.

Man skal veere opmeerksom pd, at metrikkernes respek-
tive boltenes anleegsflader skal smares med olie.

Som reservedel leveres den nye plejlstang — 311105401B
— i folgende veegtklasser:

a-580 — 588 g — afmeerket med brun farve —
311105401 B049

b-592 — 600 g — afmaerket med grd farve —
311105401 B008.

Under hensyntagen ftil, at der ved en reparation tillades
en veeghtolerance pd 10 g og mulighederne for at for-
mindske veegten med 8g dakker de fo veegtklasser
felgende omréder:

a-fra 570 1il 598 g

b - fra 582 til 610 g

Anvisning:

Fer vejningen skal plejisteengerne afkonserveres.

Bemcerk:

Type Fra chassisnummer Fra motornummer
1/1300 117560696 F 1081423

1/1500 117811587 H 0823800

Fra februar 1967 monteres der i alle motorer (med und-
tagelse af 1,21 motorerne) en krumtapaksel, fra hvis
hovedlejer 1 til 3 er boret en ekstra oliekanal til plejlie-
jerne. Gennem denne x-boring far plejllejerne mere olie
for hver krumtapomdrejning.

Den starre meengde olie, der traenger ud ved plejlle-
jerne, kreever scerlige stempelringe, da olieforbruget
ellers vil stige. Derfor monieres der i stedet for den
nederste stempelring en ncesering og i stedet for olie-
skraberingen — med eller uden ekspanderfjeder — en
olieskrabering med slangefjeder.
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4 AN /AN
\\ // \\ 2N
\ N Vi , \ \\
g ¥ {4
X
/ A \ / !
/ \
!/ \ /y \ 7
LAY e L0 1AL
| S —/
Eftermontering

Eftermontering af den nye krumtapaksel i motorer af
forskellige udfgrelser kreever felgende ekstra forholds-
regler:

Dele, der skal monteres:
Motorudfgrelse: Neesering,| Svinghjul | Stempel
X olie- med med
Teetning mellem skrabering| gummi- | stempel-
kr.umh?p °g med rings- rings-
svinghjul slange- fetning | hgjde
fijeder 2 mm
1 - gummipakring
(fra april 1966) ja - —
2 - metalpakning
a) stempelrings-
hgjde 2 mm
(fra aug. 65) ja ja -
b) stempelrings-
hejde 2,5 mm
(til juli 65) ja ja ja

Stempler og cylindre skal i denne forbindelse udskiftes,
nar det er nedvendigt p& grund af slitage.




Kobling

Koblingens fjedertryk 345—370 kg.

Angivelse til kontrol af koblingsirykf]edf'e:

Sammen- Belastning | Belastning
speendt for nye for brugte
leengde fiedre fiedre

3
markebla 29,2 mm 63 i? kg 55 i kg
lysebld 292mm | 63F1kg | 55F1kg

Bemcerk:

Fra december 1965, chassis nr. 116414951 (motor nr.
F0412555), monteres der i 1,31 motorerne forbigdende
en kobling med cendret koblingstryk. Den kendes pa
sekskanthullerne i fijederhusene og pé de mark- og lysrosa
koblingsfiedre. De tre markrosa og tre lysrosa koblings-
fiedre skal som seedvanlig monteres skiftevis.

Denne kobling samt frykfiedrene og fjederhusene leveres
ikke som reservedele. Ved reparationer skal koblingen
udskiftes med udferelsen — 111141025D — eller repa-
reres med enkeltdele fra denne. De rosa koblingsfiedre
md alfid kun udskiftes med blé scetvis, og herved kan de
nye fjederhuse monteres sammen med de blé fjedre.

Bemcerk:

Fra okfober 1966, chassis nr. 117204789 (motor nr.
F0998517) monteres der i ca. 12000 1,3 | motorer en en-
dret kobling. Afvigende fra den seriemeessige udfarelse,
der er forsynet med 3 lysebld og 3 mgrkebla trykfjedre, har
denne kobling 6 merkebla trykfjedre — 111141151G —.
Herved foreges koblingstrykket fra 345—370 kg til 350—
375 kg.

De @mndrede koblinger er forsynet med en-bld farveprik
over indexet ,,D* for det proegede reservedelsnummer.

Ved eventuelle reparationer kan man ogsd anvende 3
merkebld og 3 lysebld trykfjedre. -

Bemeerk:

Fra juni 1967, chassis nr. 117810605 (motor nr. F1162296)
monteres der i 1,31 motoren et torsionsfjedret koblings-
nav — res.dels nr. nyt 111141031 F —. P& defte koblings-
nav er beleegningsfjedrene nittet pd navets koblingsside.
Pé& det tidligere reservedelsmeessigt leverede nav var de
pénittet svinghjulssiden.

nyt

tidligere

Det nye koblingsnav kan eftermonteres i alle 1,2 og 1,31
motorer. Derimod skal der ved montering af def hidtidige
torsionsfjedrede koblingsnav anvendes udelie holde-
fiedre for trykskive — 111141141 A — p& koblingerne.

.

3
7
e
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P& venstre side er koblingsudrykkerakslen lejret i
en kunststofbgsning. Teeiningen i begge sider sker
ved hjelp af gummibgsninger.

Af- og pamonteringen af udrykkerakslen foretages
som hidtil.

Bemcerk:

Fra november 1965, chassis nr. 146350066 (motor nr.
F0304811), forsynedes 1,31 motorerne i Karmann-Ghia-
modellerne med et svinghjul med endret fortanding
(130 i stedet for 109 teender).

| enkelte tilfelde kan der — p& grund aof de cendrede
monieringsforhold — forekomme en pibende lyd fra
svinghjulet.

Felgende afhjeelpningsmetoder er mulige:

1a - Fjern en eveniuel siobegrat p& koblingshusets ud-
luftning p& krumtaphuset.

b - Fjern grater pd indersiden af krumtaphusets cen-
treringsbryst.

2 - Afrund skarpe kanter i koblingshuset. Herunder
skal man iscer vaere opmeerksom pa gennemgangs-
boringerne for motorens befastigelse.

Koblingsudrykkeraksel

M-40
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Seerlige anvisninger

SERVICE

Motor og kobling

(1493 cm?)

| det falgende beskrives alle dele og arbejder, der afviger fra den nuveerene 1,2 og 1,3 | motor.

M-50




M-50

Bemaeerk:

Fra august 1966, chassis nr. 117000003 (motor nr. H0204001) leveres type 1 (undtagen 147) ligesom Volkswagen 1500 med
1,5 | motor. Motoren svarer i sin grundopbygning til 44 hk fransporier-motor og adskiller sig ved fglgende dele:

1 - Oliebadslufifilter med to indsugningsstudse (Karmann-Ghia-modeller med heengende lufifilter).

2 - Karburator 30 PICT-1 med eendret karburatorbestykning.

3 - Indsugningsrer med hgjere faldrgr (ingen omdrejningsbegraenser).

4 - Varmiuftudtag til karburatorforvarmning ved begge topstykker (Karmann-Ghia-modeller ved hgjre varmeveksler).
5 - 6 Volt anleeg med undtagelse af vogne til bestemte eksporilande, som far 12 Volt anleg.

6 - Krumtapremskive med sterre diameter.

7-200 mm g trykfjederkobling og koblingsnav uden dobbelt fjeder for beleegningen.

Koblingen til type 1/1500 svarer til den tidligere udferelse for VW-Transporter — 211141025A —. | stedetf for 9 hvide
koblingstrykfjedre er der dog 6 hvide og 3 rede med guldbronzestreg.

Reservedelsmeessigt leveres som komplette dele kun membranfjederkobling og koblingsnav med dobbelt belegnings-
fjeder. Montering af trykfjederkobling med et koblingsnav med dobbelf beleegningsfieder er filladt.

Eftermontering af 1,5 1 motoren i en eldre type 1 vogn er ikke forudset.

Anvisning:

Til lande, hvor benzinen ikke har filstreekkelig hejt oktantal, kan 1,5 | motoren ogsa leveres med hule stempler (M 240).
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