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@ Beskrivelse af benzinsystem

SERVICE

Benzinsystemet i Volkswagen 1500 S bestdr af en benzintank, et benzinrer, en mekanisk benzinpumpe, to
faldstremskarburatorer og et oliebadsluftfilier med forvarmerer.

Benzintanken findes under forklappen og rummer 40 |. Benzinmaengden vises pd benzinuret i instrumentbreet-
fet. Benzinuret er forbundet med tankelementet ved et kabel. Fra benzintanken igber benzinen igennem et
benzinrer i rammetunnelen hen til benzinpumpen og bliver derfra fort videre til karburatorerne.

Den af karburaiorerne indsugede luft bliver ferst fort igennem oliebadslufffilteret, hvor den bliver renset
for stgv og snavs.
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Vedligeholdelse

Ved pdfyldning fra dunke bsr man anvende et rent vaskeskind som filter, for at der ikke skal komme snavs
i benzinsystemet.

Oliebadsluftfilteret skal med de foreskrevne intervaller kontrolleres ved serviceeftersynene efter de bestdende
anvisninger. | scerlig stevrige egne skal en kontrol af luftfilieret foretages hyppigere, i visse tilfeelde dagligt.

Benzinpumpen kraever ingen vedligeholdelse. Sien skal derimod renses regelmeessigt ved serviceeftersynene.

Tomgangsindstillingen skal kontrolleres ved serviceeftersynene med Synchro-Testapparat og om nedvendigt
efterjusteres for at tilpasse tomgang og acceleration efter de tilstedeveerende forhold (hgjdeforskelle) og
vejrlig (sommer — vinfer). Derudover skal det kontrolleres, at spjeldet i reguleringskassen for varmluft
kan bevaege sig frit.

Det er forkert at prove pd at formindske et for stort benzinforbrug ved at anvende andre dysesterrelser.
Derimod viser en forbrugsméling pd en prevestand, om def for store benzinforbrug fordrsages af motoren.
Hvis dette ikke er filfeldet skyldes det unormale benzinforbrug ugunstige driftsbetingelser, vejriorhold eller
keremadde. ‘







To-karburatoranlaeg
Karburator SOLEX 32 PDSIT

i
| SERVICE
{

Karburatoranlegget pa 54 hk motoren bestar af to faldstremskarburatorer af typen 32 PDSIT (1). Karburato-
rerne er monteret med en kort indsugningsstuds pd hvert topstykke. De er bygget spejlvendt i forhold til
hinanden og kan ikke ombyttes indbyrdes. Indsugningsstudsene er forbundet ved hjeelp af et udligningsrer
(2). Karburatorerne betjenes ved hjeelp af stenger med kugleled (3) samt drejelige arme (4).

De to karburatorer er udstyret med betegnelserne: venstre — 32 PDSIT — 2
hejre — 32 PDSIT — 3

Karburatorerne er udstyret med startautomatik, accelerationspumpe og topbelastningssystem. Vakuumet for
teendingsreguleringen (5) tages kun fra venstre karburator. Indsugningsluften gar gennem et feelles oliebads-
luftfilter (6) over luftfordelerskakter (7) til karburatorerne.
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24 25 26 27 28 29

SOLEX 32 PDSIT

34 35 36 37 38 39

(Dobbelt vakuumudtag for stremfordeler)

1 - Pakning

2 - Benzinrer

3 - Svgmmerhaengsel

4 - Svsmmerndleventil

5 - Svemmerndl

6 - Tomgangsbenzindyse

7 - Tomgangsluftboring

8 - Udligningsluftdyse

9 - Udluftningskanal for svemmerhus
10 - Blandingsrar med udluftningsdyse
11 - Topbelastningsrer
12 - Chokerspjeeid

13 - Indsprejtningsrar for accelerationspumpesystem

14 - Forsncevringsring
15 - Vinkelarm

16 - Vakuumtilslutning
17 - Bimetalfjeder

18 - Medbringerarm
19 - Tandskive

20 - Anslagsarm

21 - Pumpearm

22 - Pumpemembran

23 - Pumpefjeder

24 - Trykfjeder

25 - Kugletrykventil

26 - Kuglesugeventil

27 - Svgmmer

28 - Hoveddyse

29 - Tomgangsblandingsskrue

30 - Forbindelsesstang

31 - Tomgangsblandingsboring
32 - Bypassboringer

33 - Tomgangshastighedsskrue
34 - Gasspjeeld

35 - Vakuumkanal

36 - Udgangsarm

37 - Vakuumstempel

38 - Stempelstang

39 - Betjeningsstang
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Beskrivelse af karburator 32 PDSIT

Karburatoren bestdr af karburatoroverdel (1), karburatorunderdel (2) og gasspjeelddel (3). Alle tre dele
er samlet med keervskruer. Imellem delene er der pakninger.

| karburatorens overdel er presset et tilslutningsrer for benzinslangen (4) og endvidere er svgmmerndle-
ventilen skruet ind i overdelen.loverdelen er der yderligere indpresset topbelastningsreret og indspraijt-
ningsreret for accelerationspumpe. Fra luftindsugningsstudsen udluftes svemmerhuset gennem en skrat
anbragt boring.

Startautomatikken er monteret i overdelen i et pdstgbt hus (5). Den bestdr af chokerspjeeld, chokerspjeld-
aksel med den pdnittede firarmede medbringerarm samt af en tandskive med returfjeder. Medbringerarmen
er forbundet med vakuumstemplet ved hjeelp af stempelstangen. Stemplet styres gennem en vakuumkanal
ved hjelp af det vakuum, der befinder sig under gasspjeeldet.

Nedenfor medbringerarmen er den toarmede anslagsarm lejret pa en aksel (6) i huset for start-automatikken.
Akslen er forbundet med gasspjeeldarmen (8) ved hjeelp af en indstillelig befjeningsstang (7). Huset er lukket
med et deeksel (9), hvori varmespiralen og bimetalfjederen er anbragt.

Karburatorunderdelen forener blandingskammer og svemmerhus og indeholder alle de dele, som sgrger
for benzin-luftblandingen samt syemmeren. Gasspjeelddelen med gasspjeeld er paskruet karburatorunder-
delens flange med to keervskruer. Mellem disse ligger en pakning. Gasspjeeldakslen (10) betjenes ved hjelp
af gasspjeeldarmen.

Accelerationspumpen (11) er anbragt i et hus, der er stobt pd siden af svemmerhuset. Den er forbundet med
gasspjeldakslen over forbindelsesstangen (12) og pumpearmen (13). ‘

Ved hjcelp af svammeren, der bestdr af svammer og svemmerndieventil, holdes benzinens niveau i karbura-
toren konstant.

Den automatiske startanordning letter motorens start ved alle temperaturer.

Benzin-luftblandingen for motoren dannes i karburatoren. Der bliver benzinen forstevet og biandet med den
til forbreendingen nedvendige luft.

Tomgangsanordningen virker som en hjcelpekarburator, idet den overtager blandingsdannelsen, ndr gas-
spjeldet er neesten lukket. Ved hjelp af tomgangsblandingsskruen (14) kan tomgangsblandingen indstilles
federe elier magrere. Ved hjcelp af tomgangshastighedsskruen (15) kan motorens omdrejningstal i tomgang
reguleres. Ved hjelp af anslagsarmen og betjeningsstangen cendrer tandskiven gasspjeeldets stilling fra start-
sjeblikket til det ojeblik, hvor fifstraekkelig driftstemperatur er ndet.




Arbejdsmdde

Startautomatik

Startautomatikken har til opgave afheengigt af temperaturen at gere benzinblandingen federe ved kold motor
og gere blandingen magrere, efterhdnden som motoren bliver varmere. Den forhgjer desuden fomgangs-
omdrejningstallet tilsvarende, sd leenge motoren ikke er drifisvarm. Den sikrer motoren en lettere start og
en korrekt arbejdsmdde, medens motoren er kold. Chokeren arbejder helt aviomatisk.

| starthusets deeksel (1) er monteret keramikindsatsen med varmespiralen (2) og bimetalfjederen (3). Bimetal-
fiederens yderste ende er kroget. Ved lave temperaturer begynder bimetalfjederen at rette sig ud. Denne
drejebeveegelse bevirker, at den krogede ende tager medbringerarmens vinkelarm (4), der er befcestiget
pa chokerspjaeldakslen (5), med sig. Chokerspjeeldet lukkes, og den kolde motor far den federe blanding,
der er ngdvendig ved starten.

Den drejebeveegelse, der er frembragt af bimetalfjederen, overfgrer medbringerarmen ogsd pd tandskiven
(6), hvorved dens returfjeder (7) speendes. Med den tiltagende lukkekraft fra bimetalfjederen kommer tand-
skiven i en stilling, hvor anlagsarmen (8) ligger an mod hgjeste trin ndr gassen tages af. Anslagsarmens
beveegelse overfares fil gasspjeeldarmen ved hjeelp af den indstillelige betjeningsstang (9). Gasspjeldarmen
far gasspjeeldet il at dbne sig en smule, hvorved fomgangsomdrejningstallet bliver sterre. Anslagsarmen
ligger an mod en af de tre teender, alt efter hvor stor bimetalfjederens lukkebeveegelse har veeret. Formindskes
lukkekraften ved den tiltagende opvarmning, drejes tandskiven af returfiederen i den modsatie retning,
indtil anslagsarmen ligger an mod laveste trin, ndr gassen tages af. | denne stilling gér motoren med det
indstillede tomgangsomdrejningstal.

Ndr chokerspjeidet dbnes, indvirker forskellige kreefter. Chokerspjeldakslen er ikke anbragt i midten af
luftindsugningsstudsen, hvilket bevirker, at chokerspjaeldets halvdele ikke er lige store. Den storste af delene
drejer sig ved dbning nedad. Stremmen fra indsugningsluften mod nederste del bevirker, at chokerspjeldet
dbnes. Bimetalfjederens lukkekraft formindskes ved opvarmning og seettes ud af funktion. Opvarmningen
sker altid sd snart tendingen seettes til, og varmespiraien forsynes med strem. Stremtilferslen sker over et
kabel, der forer fra klemme 15 pd tendspolen til daekslets kabelfilslutning for startautomatik. Efter ca. 2 til
3 minutter er bimetalfjederens {ukkekraft formindsket sd meget, at chokerspjeidet er helt dbent.

Chokerspjeeldet kan ogsd dbnes mod bimetalfjederens spanding ved hjelp af vakuumstemplet. | cylinder
(10) vdmunder en kanal, der begynder nedenfor gasspjoeidet. Allerede ved lille Gbning af gasspjeeidet er
der pd dette sted et staerkt underiryk, der setter vakuumstemplet i cylinderen i bevaegelse. Stempelbevaegelsen
overfores af stempelstangen (11), som er forbundet med en arm p& medbringerarmen ved hjelp of et led,
og chokerspjeeidet dbnes. Herved sikres det, at den fede blanding, i henhold til motorens drifisbetingelser,
avtomatisk bliver magrere.
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Ved storre abningsvinkel pé& gasspjeeldet dbnes ogsé chokerspjeldet, da vinkelstykket p& anslagsarmen via
medbringerarmen drejer medbringerakslen i retning *“‘dben”.

Af hensyn til trykudligning er fjederhuset forbundet med luftindsugningsstudsen ved en kanal, der udmunder
foran chokerspjeeldet. Vakuumstemplet har en ringrille med en boring, der glider ud for en rille i cylinderen.
Ved en bestemt stempelstilling er en trykudligning af fijederhuset mulig.

For at den automatiske choker kan arbejde korrekt, skal speederpedalen treedes een gang helt i bund far
starten af den kolde motor. Denne forholdsregel er nedvendig, for at bimetalfijederen kan lukke choker-
spjeeldet. Umiddelbart efter at taendingen seettes til, skal starteren betjenes, sdledes at chokerspjeldet ikke
abner for tidligt pd grund af opvarmning af varmespiralen.

Ved start far det lukkede chokerspjeld en vibrerende bevegelse mellem stillingen “‘dben” — pd grund af
underirykket — og “lukket” — pd grund af spendingen i bimetalfijederen. Undertrykket i forsncevringen
traekker benzin fra blandingskanalen ud af udgangsarmen. Der dannes herved en meget benzinholdig stari-
blanding, der sikrer, at motoren starter selv ved ganske lave lufttemperaturer. Det ved gasspjaeldet voksende
underiryk treekker vakuumstemplet, og chokerspjceldet dbnes noget. P4 denne mdde forhindres, at startblan-
dingen bliver for fed. Pd grund af vakuumstemplets arbejdsmdde samt ved tiltagende opvarmning af bimetal-
fiederen dbnes chokerspjaeldet mere og mere, til det fil slut er helt dbent. Blandingen bliver dermed magrere
svarende til motorens arbejdsbetingelser.

Slippes speederpedalen i mellemiiden, bevirker anslagsarmen, der ligger an mod en af feenderne pd tand-
skiven, at motoren arbejder med forgget tomgangsomdrejningstal. Ferst ndr anslagsskruen ligger an mod
den laveste tand, arbejder motoren med det justerede omdrejningstal, ndr speederpedalen slippes.

Tomgang

| tomgang tilferes benzinluftblandingen pd en anden mdde. Ved ncesten lukket gasspjeeld er luftens hastighed
i blandingskammeret sd ringe, at der ikke suges benzin gennem udgangsarmen. Motoren henter nu benzin-
luftblandingen fra tomgangssystemet.

Benzinen beveeger sig ud af syammerhuset gennem hoveddysen ind i en opadstigende kanal til tomgangsbenzin-
dysen. Der indsuges luft gennem fomgangslufiboringen, der ligger over tomgangsbenzindysen. Tomgangs-
blandingen, der opstdr herved, gér gennem en nedadferende kanal ind i gasspjeelddelen til tomgangsblan-
dingsskruen og til udgangsébningen under gasspjeeidet. Indsugningsluften, der stryger forbi med stor hastig-
hed, suger fomgangsblandingen ud af udgangsdbningen. Ved hjeelp af tomgangsblandingsskruen kan tom-
gangsblandingen reguleres federe og magrere. Den korrekte indstilling af tomgangsblandingsskruen er
derfor af seerlig vigtighed.
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For at opnd en korrekt tomgangsindstilling er det ogsd en betingelse, at motorens fomgangsomdrejningstal
er indstillet rigtigt, d.v.s. ikke for hgjt og ikke for lavt. Til dette formadl tjener 1omgqngshashghedsskruen der
indvirker pa gasspjeeldarmens stilling og dermed pd gasspjceldet. .

Abnes gasspjeeldet ubetydeligt, og tomgangsomdrejningstailet derved forhgjes, behaver motoren mere benzin.
Underiryksomrddet ved kanten af gasspjeeldet bevaeger sig opad til omrddet for bypass-boringerne. Disse
boringer ligger it ved udgangsdbningen og er forbundet med tomgangsblandingskanalen. Ud af bypass-
boringerne suges der yderligere fomgangsblanding. Bypass-boringerne muligger en bedre overgang fra
tomgangs- til hovedsystem.

Normalkgrsel

Ved normal drift lsber benzinen fra svemmerhuset pa grund af det i indsugningsstudsen herskende undertryk
ud af hovedsystemets udgangsrer. Dette stér i forbindelse med den skrd boring, i hvilken blandingsroret
sidder og hvor en udlufiningsdyse er presset ind. Fra blandingsrerefs boring forer der pd siden en kanal
opad, i hvilken udligningsluftdysen er skruet. Benzinen lgber ud af svemmerhuset via hoveddysen ind i
blandingsrerets boring.
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Bestemmende for underirykkets sterrelse er forsnevringens diameter, motoromdrejningstaliet og gasspjceldets
dbning. Forsncevringsringen bevirker med sin stramningstekniske tragtform, at den indsugede forbraendings-
luft til motoren accelereres. Derved optraeder der — afheengigt af gasspjeeldets stilling — et vekslende under-
tryk, der trakker mere eller mindre benzin ud af hovedsystemets udgangsror. Ved hltagende dbning af
gasspjeldet og dermed stigende undertryk synker benzinniveauet i blandingsraret, medens der samtidig
suges luft gennem udligningsluftdysen. Luften treenger ind i blandingsrerets boring og blander sig med den
fra hoveddysen stremmende benzin. Ved filtagende motorhastighed bliver blandingen magrere.

Accelerationspumpen

Accelerationspumpen pdvirkes af gasspjeeldets arm via forbindelsesstang og pumpearm. Lukkes gasspjceldet,
trykker membranfjederen pumpemembranen tilbage til sin udgangsstilling. Det foran membranen liggende
rum fyldes med benzin, som suges ind fra svemmerhuset via en kugleventil.

Nér gasspjeidet dbnes, overfares denne beveegelse til membranen af forbindelsesstangen. En kugleventil i
indgangen il indspregjtningsraret dbner sig ved det opstaede tryk, og benzinen sprejtes ind i karburatorens
blandingskammer gennem en kalibreret dyse. Indsprejtningen af benzin begynder med dbning af gas-
spjeldet og ender med en &bningsvinkel pd ca. 30°. Denne ekstra benzin bevirker, at benzinluftblandingen
bliver federe og sikrer samtidig hurtig acceleration og jeevn overgang.
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Acceleraiionspuﬁpen treeder kun i funktion i de lavere og mellemste omdrejningsomréder, da forbindelses-
stangens trykfjeder bevirker, at pumpestang og membran forbliver i deres stilling, ndr gasspjeeldet dbnes
N helt. Farst ved naesten lukket gasspjeeld fyldes pumpen igen med benzin.

Topbelastningssystem

Topbelastningssystemet har til opgave ved fuld last og ved hgje omdrejningstal at tilscette en ekstra benzin-
maengde for at muliggere topydelse. Til dette formdl er der i karburatoren anbragt et kalibreret ror, som star
i forbindelse med svemmerhuset gennem en boring. Dette rors munding befinder sig i et omrdde, hvor under-
trykket er lille. Ved lavere og middelomdrejningstal er undertrykket ikke tilstreekkeligt til at suge benzin
ud aof topbelastningsreret. Ved hejere omdrejningstal og dermed hojere underiryk begynder den ekstra
benzintilsaetning.

Ved motorens hgjeste omdrejningstal tilsettes blandingen endnu en gang mere benzin. Dette sker ved hjcelp
af accelerationssystemet. Ved hgjeste omdrejningstal bliver undertrykket i omrédet ved indsprgjtningsrore
sa stort, at der gennem accelerationspumpen suges yderligere benzin ud af svemmerhuset.
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Oliebadsluftﬁl’rer ST

|
Ollebadsluftf‘lferef bestdr af en flqd overdel og af underdelen med quflndsugnmgssfudsen De to dele holdes
sammen med fem speendeldse. -

Overdelen er forbundet med karburatorerne ved hjeelp af fordelerskakter. Underdelen med luftindsugnings-
studsen er filsluttet varmekassen for karburatorforvarmning ved hjelp af en gummimanchet. Fordeler-
skakierne er befaestiget pd overdelen af hver karburator ved hjeelp af en flgjmatrik. | midten holdes luftfilteret
fast til en stetteanordning ved hjcelp af en flajmetrik. Gummimanchetten mellem varmekassen og lufffilterets
underdel er befeestiget ved hjelp af speendebdnd. Varmekassen for karburatorforvarmning holdes fast pa
indsugningsskaktens udgangsstuds ved hjeelp af et speendebdnd. Gennem denne forbindelse forsynes karbu-
ratoren med indsugningsluften udefra. Varmiuften hentes ved siden af den hgjre bageste udgangskanal for
keleluft og bevaeger sig nedefra ind i varmekassen. Pé filterunderdelens luffindsugningsstuds er anbragt et
forbindelsesror, der ved en slange er forbundet med dndergret. Over denne forbindelse udluftes krumtaphuset.

Tilgangen af frisk eller forvarmet:luft reguleres af et i varmekassen anbragt spjeeld, hvis aksel er veegt-
belastet. Veegtarmen holder spjeldet i en stilling, der tillader passage af forvarmet luft, medens tilgangen
af friskluft er lukket. Karburatorerne forsynes p& denne made med forvarmet luft i tomgang og ved middel-
omdrejningstal, sdledes at der ikke kan opstd isdannelser i karburatorerne. Ved gget omdrejningstal og
dermed pget behov for luft trykker lufistrammen spjeeldet nedad og lukker derved adgangsdbningen for
varmluften. Karburatorerne suger nu kun friskluft.

Bemeerk:

Fra maj 1966, Type Chassis nr. Motor nr.
3/1500 316 262 826 K 0 044 527
3/1600 316 261 940 T 0222 425

forsynes alle motorer med en eendret karburatorforvarmning. Herved tages varmluften fra den hejre varmeveksler.
Ved temperaturer under 410° C skal det veegtbelastede spjeeld pa reguleringskassen veere frit bevaegeligt.

Hvis der overvejende er hgjere temperaturer, skal spjeeldet fastholdes. Herunder bliver spjaeldarmen fastklemt under regu-
leringskassens pladefals.

Hvis dette ikke sker, kan motoren ved lengere tids kersel i hoje temperaturer fa tendens til teendingsbanken, og motor-
ydelsen pdvirkes.

| varmekassen findes et spjeld, der er synligt fra oven og til at indstille med hdnden. Gennem dette spjceld
kommer forvarmet [uft ud af motorrummet og ind i oliebadsluftfilteret. Spjeeldet skal abnes ved lave tem-
peraturer.

Oliebadsluftfilteret renser motorens forbreendingsluft for snavs og stev. Samtidig demper det indsugnings-
stojen. Filteret skal kontrolleres med de regelmeessige mellemrum, som er angivet i smoreforskrifterne, og
om nedvendigt skal underdelen renses.” Filterets underdel skal senest renses, ndr der over slammet kun
stdr 4—>5 mm tyndiflydende olie. "

Kores vognen i stevfyldt luft, kontrolleres filteret oftere og under visse omsteendigheder daglig. Underdelen
renses om nedvendigt og fyldes med frisk olie.
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Af- og pdmontering af oliebadsluftfilter

Afmontering

1 - Treek ledningen for den automatiske choker af.

2 - Trek hejre forbindelsesstang ved karbura-
torens forbindelser af den 3-leddede arm og
karburatoren.

3 - Treek slangen for krumtaphusets udluftning af
oliebadsluftfilteret.

4 - Lesn speendebdndet pd luftfilterets indsugnings-
studs og treek manchetten af.

5 - Skru tre flajmetrikker til befeestigelse af luft-
filteret s langt ud, at filteret kan loftes. De
yderste flajmetrikker bliver pd fordelerskak-
terne.

=

6 - Deto gummipakringe forbliver pd karburator-
overdelen.

7 - Left oliebadsluftfilteret ud. Under- og overdel
skal herunder forblive sammen.

Rensning af oliebadslufifilter

1 - Abn de fem holdeklemmer og laft overdelen
af underdelen. Overdelen skal altid leegges
med dbningen nedad.

2 - Heeld snavset olie ud og rens underdelen
grundigt. Herved skal det pases, at boringen
for kondensvandets aflgb er fri.




3 - Deterikke nedvendigt at rense filteroverdelen.

Kun hvis filterindsatsen pd grund af for sen
rensning er sd snavsetf, at hullerne for lufttil-

Kontrolier oliestanden i oliebadslufifilteret.

'Péfyld om nedvendigt frisk olie op fil streg-

markeringen.

gangen er tilstoppede, skal dette stgvlag fjernes, {/\\%
hvilket leftest sker ved hjeelp af en treespan. v
Til rensning af filterindsatsen md ikke anvendes 3 - Rens boringen: for kondensvandets aflgb i

rensebenzin eller lignende opl@sningsmidler. oliebadsluftfilterets underdel.

4 - Péfyld motorolie SAE 20 tif st keri ,
aly'd motorolie ! siregmarkeringen 4 - Ved samling af over- og underdel skal de to

. 0,40 1).
(ca ) markeringer deekke hinanden.
. 5 - St oliebadsluftfilteret pd og fastspend kun de
Montering yderste flojmotrikker. h

Ved monteringen skal falgende iagttages: :
6 - Koniroller at pladestykket ligger an mod

metrikken pa stetten for oliebadslufifilteret.
1 - Kontroller gummipakringene pa karburator- Om nedvendigt indstilles anlegsmetrikken i
overdelen. hgjden.

Af- og pdmontering af karburator

Afmontering

1 - Afmonter oliebadsluftfilteret.

2 - Udskru bolten pa luftfilterets stetteanordning.

3 - Aftag returfjedrene for karburatorbetjeningen.

4 - Treek alle teendrersforbindelser af.

5 - Trek udligningsreret ud pd begge sider af ,
= forbindelsesslangerne. L




6 - Afskru befaestigelsesmeotrikker for indsugnings-
studs pd topstykket.

8 - Tag karburatoren af indsugningsstudsen.

7
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Montering
Ved monteringen skal felgende punkter iagttages:

1 - Forny flangepakningen meliem karburator og
indsugningsstuds.

2 - lleg ny pakring for indsugningsstudsen i top-
stykket.

3 - Nér befeestigelsesboitene speendes, treekkes
indsugningsstudsen noget vaek fra topstykket.
Boltene speendes skiftevis og ensarfet.

Obs!

Indsugningsstudsen md ligge korrekt i top-
stykkets boring. Det fordrsager utetheder,
hvis indsugningsstudsen kanter.

- Kontroller forbindelsesslanger og udlignings-
ror.

- Skub forbindelsesslangerne pd ftilslutnings-
roret lige 1! indsugningsstudsen og anbring
udligningsreret.

1 - Afstandsstykke

2 - Holdebgijle for udligningsrer
3 - Udligningsrer

4 - Stgtteanordning for luftfilter

- Leeg afstandsstykke mellem udligningsrorets
holdebgjle og luftfilterets stgtteanordning.

- Kontroller gummipakringene mellem luft-
filterets og karburatorernes indsugningsskakter
og leeg dem pa.

8 - Sat kablerne pd ved daekslerne for start-

automatikken og ved tcendspolen.

- Indstil karburator.

n




Adskillelse og samling af karburatoren

Adskillelse

1 - Afmonter oliebadsluftfilteret.

2 - Afmonter karburatoren.

. 3 - Tag trekstangen for karburatoren af kugle-
hovederne pd vinkelarm og gasspjeidarm.
Nar sikringsfiederen er taget af, tages betje-
ningsstangen mellem startautomatik og gas-
spjeldarm af ved gasspjeeldarmen.

1 - Trazkstang

2 - Vinkelarm

3 - Gasspjeeldarm
4 - Sikringsfjeder
5 - Betjeningsstang

4 - Udskru fem befeestigelsesskruer for karbura-
toroverdelen og lgft overdelen af.

5 -~ Tag svemmeren ud.

6 - Skru svemmerndleventilen ud af overdelen.

7 - Afskru tre keervskruer pd stariautomatikken
og aftag holdering med deeksel og pakning.

8 - Udskru udligningsluftdyse, tomgangsbenzin-
dyse og fomgangsblandingsskrue.

9 - Udskru deekskrue for svemmerhus og hoved-
dyse.

1 - Udligningsluftdyse

2 - Tomgangsbenzindyse

3 - Tomgangsblandingsskrue
4 - Deekskrue

5 - Hoveddyse

K-2
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1 - Split

2 - Skive

3 - Fjeder for forbindelsesstang
4 - Forbindelsesstang

5 - Pumpehusdaoeksel

6 - Membran

7 - Fjeder for membran

-t

10 - Fjern split for pumpearm i forbindelsesstangen
og aftag skiver og trykfjeder.

11 - Fjern fire befestigelsesskruer for pumpens
dacksel. Udtag deeksel, membran og fjeder.

12 - Losn to befeestigelsesskruer for gasspjelddelen
og tag den af.

13 - Losn klemskruen for forsncevringsringen og
tag forsneevringsringen ud af karburatorhuset.

1 - Forsneevringsring
2 - Gasspjeelddel
3 - Befeestigelsesskrue

Rensning

1 - Rens de enkelte dele i benzin med undtagelse
af deekslet for startautomatikken.

2 - Bles dyser og ventiler i accelerationssystemet
igennem med trykluft.

3 - Indsprajtningsreoret for accelerationspumpen
kan renses med trykiuft, efter at deekskruen i
karburatorens overdel er skruet ud.

Der md under ingen omsteendigheder anvendes
ndl eller metaltrad til rensning af dyser, da de
nejagtigt kalibrerede boringer derved be-
skadiges.




b = 10,5 mm

Kontrol og samling . - =

Ved kontrol af de enkelte dele skal nedenstdende
punkter iagttages:

Overdel

1 - Kontroller at svemmerndleventilen er teet, og

at den fjederbelastede kugle gdr let. Nér nélen
er trykket let ned, mé der ikke kunne bleses
luft igennem ventilen.

Kontroller at pakningen for svammerndle-
ventilen er af rigtig beskaffenhed, og at den

~sidder korrekt eftfer monteringen.

Kontroller hgjden fra karburatoroverdelen péd
indspregjiningsrerets udgangsdbning. Ret om
nadvendigt reret ved at beje det forsigtigt.

Kontroller hejden fra karburatoroverdelen pa
topbelastningsrerets udgangsdbning og ret om
nedvendigt reret ved at beje det forsigtigt.

Kontroller pakningen mellem karburatorens
over- og underdel.

Kontroller at chokerspjeeldakslen gér frit, og
at vakuumstemplet gar let.

Kontroller varmespiral og bimetalfjeder. Der-
som en af delene er beskadiget, ma dockslet
i sin helhed udskiftes.

Kontroller duakslefs. pakning.




£

Y S
RL VW 15085 - 532,320.38 - PRINTED IN GERMANY - 1. 65

Obs!

Dakslerne for startautomatik pd venstre og
hejre karburator adskiller sig fra hinanden i
udformning af bimetalfjeder. Bimetalfjede-
rens krogede ende peger til forskellig side.

Udvendig er daskslerne forsynet med beteg-
nelserne Li = venstre karburator, og Re =
hgjre karburator.

9 - Ved p&scnfniﬁg af daekslet skal medbringer-

armen gribe ind i bimetalfjederens krog.

1 - Deeksel
2 - Medbringerarm
3 - Bimetalfjeder

10 - Monter deekslet med holdering og tre keerv-

skruer. . :

11 - Drej deekslet sdledes, at tappen pd karburator-

overdelen daskker stregmarkeringen. Speend
skruerne. -

Underdel

1 -

Kontroller pumpemembranen. Ved spoending
af skruerne for pumpehusdeekslet skal pumpe-
armen trykkes nedad, sdledes at membranen
spendes fast i pumpeslagsstilling.

Bemceerk:

Hvis karburatoren slér tilbage ved pludselig gas-
givning, kan dette hidrere fra en utet pumpe-
membran. ‘

Leeg svemmeren i varmt vand og kontroller om
den er teet.

Viser der sig bobler, er syammeren uteet og
skal udskiftes.

Kontroller svammervagt og dyser med hensyn

til foreskrevne starrelser efter “Tekniske data”.

Ved udskiftning af dyser, svgmmere eller ven-
tiler m& der kun anvendes reservedele med
betegnelsen “SOLEX”.

4 -

6 -

Venstre karburator Hgjre karburator

Kontroller gasspjceldakslens spillerum. Stort
spillerum begunstiger indtreengen af ‘“‘falsk”
luft, der pdvirker start og tomgang. Om ned-
vendigt udskiftes . gasspjelddelen og gas-
spjeeldakslen.

Koniroller tomgangsblandingsskruen. Keglen
md ikke vaere rillet, trykket eller bgjet.

Monter svemmeren.




a=994+0,2 mm

7 - Scet forsnaevringsringen séledes ind i Karbu-
ratorhuset, at den med sin udsparing ligger an
mod udgangsarmen.

8 - Paskru gasspjeelddel med flangepakning.
Spend klemskruen for forsneevringsringen.

9 - Kontroller stillingen af topbelastningsraret og
indsprejtningsroret for accelerationspumpen.
Dette sker ved en “sigtprove”.

a - Topbelastningsreret skal veere rettet mod
ca. midfen af udgangsarm og forsnaevrings-
ring. Endvidere md reret ikke berore
chokerspjeldet ved dettes lukkebevaegelse.

b - Indsprejtningsreret for accelerationspum-
pen skal std sdledes, at der ved gasgivning
sprojtes benzin ind i spalten i gasspjeeldet.

Rorene skal om nedvendigt reites. Herunder
ma de kun rykkes sideleens, ikke opad.

10 - Indstil treekstangen for karburatoren i lengden
med madlebgjlen VW 691 (selvbyggerveerkigj).

Derefter skal kontrametrikkerne pd begge

kuglehoveder sikres med en sikringslak.

11 - Kugleleddene smgres med pasta pa molybdeen-
disulfid basis, og treekstangen scettes pé.
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12 - Monter befjeningsstangen for startautomatik.
Herved skal sikringsringen pd gasspjcelds-
armen monteres sdledes, at der forbliver et
aksialt spillerum péd

a = 0,2—0,3 mm

1 - Betjeningsstang
2 - Sikringsring
3 - Gasspjeeldarm

13 - Indstilling af betjeningsstangens leengde:
a - Luk chokerspjaldet.

b - Udskru tomgangshastighedsskruen, séledes
at gasspjeldet er lukket.

¢ - Indstil begge matrikker pd befjeningsstangen
sdledes, at spalten i gasspjeeldet ved lukket
chokerspjeeld andrager 0,55—0,60 mm.

Madlingen foregdr med en tradlere. Ved
mdlingen skal gasspjeeldet trykkes lef fil.

d - Indstillingsmetrikkerne speendes godt fast
og sikres. Herved skal det pdses, at treek-
stang og gasspjeeldsarm gdr let.

Bemcerk:

Spaltemdlet ved gasspjeeldet i karburatorerne SOLEX 32 PDSIT-2/ og -3 kan indstilles ude fra, uden at karburatorerne
afmonteres. ’

1 - Afmonter oliebadsluftfilteret.

2 - Gasspjeeldet i begge karburatorer skal forst lukkes fuldstendigt ved aftaget treekstang og ébent chokerspjceld,
hvilket sker ved at skrue tomgangshastighedsskruen ud. Dereffer skal skruen drejes langsomt ind, indtil den bergrer
gasspjeeldsarmen.

3 - Ved kort atdbne gasspjceldet lukkes chokerspjeeldet, og om nedvendigt trykkes det helt i til anslag. Afstanden mellem
tomgangshastighedsskruen og gasspjeeldsarmen mdles med en dorn 2,3 mm . Om nedvendigt skal stariautomatikkens
betjeningsstang indstiiles ved at dreje de to kontrametrikker, indtil dornen let kan treekkes igennem meillem tom-
gangshastighedsskruen og gasspjeeldsarmen. Dermed er gasspjeeldsspalten rigtigt indstillet.

4 - Speend indstillingsmetrikkerne kontra og kontroiler om betjeningsstang og gasspjeeldsarm gar let.

5 - Indstil 2-karburator-anleegget med Synchro-Testapparat.
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Karburatorforbindelser

Speederkablets beveegelser overferes via den 3-leddede arm og fo forbindelsessteenger til karburatorerne.
Forbindelsesstaengerne er befestiget pd vinkelarmene pé overdelen af karburatorerne. Vinkelarme og gas-
spjeeldsarme er forbundet ved treekstaenger. Mellem iraeksteengerne for karburatorerne og cylinderkapperne

er anbragt returfjedre.

Alle armene har kuglehoveder for traek- og forbindelsessteengerne, og steengerne har tilsvarende kugle-
skale. Alle steengerne har hgjre- og venstregevind og er indstillelige.

1 - Trakstang for speederkabel
2 - Forbindelsesstang, hejre

3 - Forbindelsesstang, venstre
4 - Trazksteenger for karburatorer

Af- og pdmontering af karburatorens forbindelser

1 - Lejebuk

2 - Aksel for 3-leddet arm
3 - Sikring

4 - Skive for 3-leddet arm
5 - 3-leddet arm

6 - Underlagsskive

7 - Fjederskive

8 - Metrik for aksel

Af- og p@montering af 3-leddet arm
Afmontering
1 - Afmonter oliebadsluftfilteret.

2 - Treek alle stengerne af den 3-leddede arm.

3 - Afskru to meatrikker for lejebukkens befaesti-
gelse pd krumtaphuset. Loft lejebukken ud.

4 - Fjern sikringen for den 3-leddede arms aksel.

5 - Treek den 3-leddede arm med aksel ud af
lejringen.

6 - Skru metrikken af akslen for den 3-leddede
arm. Aftag arm og skiver.




Montering

Ved monteringen skal falgende punkter iagttages:

£y
- 1 - Rens akslen for den 3-leddede arm og smer den med pasta p& molybdeendisulfid basis.
2 - Anbring skiven imellem lejebukken og den 3-leddede arm.
3 - Koniroller stcengernes indstilling og indstil speederkablet efter forskrifterne.
Af- og pdmontering af vinkelarm Af- og pdmontering af gasspjeeldarm
Afmontering
Afmontering
1 - Aftag returfjederen pd treekstangen for karbu-
rator.
1 - Afmonter karburator.
] 2 - Treek begge treeksteenger af vinkelarmen.
/*‘
S 3 - Fjern sikringen pd vinkelarmsakslen. 2

- Aftag treekstang med returfjeder.
4 - Treek vinkelarmen af.

3 - Aftag betjeningsstangen for startautomatik pé
gasspjeeldarmen,

5 - Skru akslen ud af karburatoroverdelen med
fastnegle.

4 - Bgoj lasepladen pd gasspjeeldakslen opad.

5 - Skru matrikken af gasspjeeldakslen. Herunder
skal gasspjeeldarmen holdes fast med en tang,
sdledes at gasspjeldet ikke beskadiges.

Montering
1 - Aksel for vinkelarm Ved monteringen skal fzlgende iagttages:
2 - Vinkelarm '
3 - Sikring
1 - Metrikken pd gasspjeeldakslen sikres.
Montering
Ved monteringen skal folgende punkier iagttages: 2 - Indstil befjeningsstangen for startautomatik

(gasspjeldspalten skal andrage 0,55 til 0,60 mm.
1 - Udskift slidte dele.
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8 2 - Smor akslen for vinkelarmen med et flydende 3 - Smor leddene med pasta pd molybdeendisulfid
2 tilscetningssmgremiddel p& molybdendisulfid basis.

0 basis.
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Indstilling af speederkabel

Speederkablet skal indstilles som felger:

1 - Indstil leengden pd traeekstangen for speeder-
kablet sdledes, at mellemstykket for kablet
henger en smule ved fomgangsstilling.

1 - Speederkabel 2 - Nér speederpedalen er tradt i bund, skal der
2 - Mellemstykke med klembolt mellem gasspjeeldarmen og dens anslag pa
3 - Treekstang for speederkabel gasspjelddelen veere ca. 1 mm spillerum fil
4 - 3-leddet arm stede.

Karburatorindstilling

Enhver karburator afpreves pd Volkswagenwerk og indstilles til almindelig benzin. En cendring af justeringen
ved udskiftning af dyser eller forsneevringsring er under normale forhold kun skadelig og skal derfor und-

lades.

Motoren med to karburatorer for Volkswagen 1500 S kan kun kere pd superbenzin. Denne motors oktanbehov

er 95 okt.

Indstillingsdata:

Forsnaevringsring ..........cooivinivnnin.n. 23 mm @
Hoveddyse .............coiiiiiiiiiiinnnnnn, X 135
Udligningstuftdyse ............cooooiiiiiiiiie, 180
Tomgangsbenzindyse ..................oiil g 45
Tomgangsluftboring ............coo ool 2mm @
Topbelastningsdyse ............cooviiiiiiinn, 0,8 mm @
Svemmerndleventil med kugle .................. 1,2 mm g
Pakning for svemmerndleventil ................. 1,5 mm
Svemmerveegt ... .. i e 73g
Pumpeydelse ............. ...t 0,35—0,55 cm®/slag
Pumpedyse ... ..ottt 0.5mm &

.

Benzinstand mdlt fra samlingsfladen ............. 14—16 mm yi




Bemecerk:

8/65

Fra august 1965, chassis ar. 316 000 002, (motor nr. T 0 000 001) er der foretaget felgende cendringer pé& karburatorerne
32 PDSIT-2/-3: .

1 - Dysebestykning

nyt tidligere

Hoveddyse X130 X135
Udligningsluftdyse 240 180
Tomgangsiuftdyse mm & 2,1 2,0
Afstand for accelerationspumpens indsprgjtningsrer 12 mm 15 mm
Afstand for topbelastningsreret®) 15 mm 10,5 mm
Afmeerkning af dazkslet med
fijeder og varmespiral 6V = 47 “x”

12 v p— llsl) ‘(xl,

*) Mdlet fra midten af rerets hul til samlingsfladen

2 - Begge karburatorer forsynes seriemassigt med elekiromagnetiske tomgangsdyser.
3 - Hullet til vakuumudtaget i karburator-underdelen og Bypass-boringerne i gasspjceldsdelen er cendret.

4 - Karburatorerne er afmeerket pé falgende made:

Venstre karburator: SOLEX 32 PDSIT-2
Hgjre karburator: SOLEX 32 PDSIT-3

Res. dels nr. Afmerkning af karburatorudferelsen
Speending Side
nyt tidligere nyt tidligere
6V venstre 341129025 B 341129025 A VYW 40-1 YW 26-1
hajre 341129 026 B 341129 026 A VW 41-1 VYW 2741
12v venstre 341 129 027 B¥) 341 129 027 A%) VW 42-1 VW 35-1
hgjre 341 129 028 B¥) 341 129 028 A*) VW 43-1 VW 36-1

*) Leveres ikke reservedelsmeessigt. Karburatoren endres fra 6 til 12-volis-udfgrelse.

5 - Eftermontering g

De endrede karburatorer 32 PDSIT kan ikke eftermonteres i 1,5-I-motorer.

Speederkablet er blevet forlenget og befeestiges nu med en bolt direkte fil den cendrede treleddede arm.

Reservedelsnumre pd de cendrede dele:

nyt tidligere

Speederkabel 311721555 D 311721555 C
Mellemstykke til speederkabel —_ 341 721 565
Treekstang — 341129 869 A
Lejebolt til mellemstykke —_ 341721 569
Lejebolt bagest for speederkabel — 111 721 581
Treleddet arm 311 129 841 341129 841 A
Bolt til speederkabel 311 129 859 —

Reservedele of tidligere udfarelse leveres fremdeles.

Det endrede speederkabel med de tilhorende befaestigelses- og udvekslingsdele kan eftermonteres i aile type 3-modeller
med dobbelt-karburator-motorer.

Henvisning:

Den hididige betjeningsanordning til karburatorsteengerne YW 691 (selvbyggerveerkiej) kan i cendret skikkelse forisat
anvendes. Neermere anvisninger fremkommer pé et blad tif bogen “Werkstatt-Ausriistung zum Selbstbau™.
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Bemcerk:

Fra august 1966, chassis nr. 316 293 828 (motor nr. T 0 244 544), er der med monteringen af dobbeltkanal-topstykkerne

blevet foretages felgende endringer pd karburatorerne 32 PDSIT-2/-3:

1 - Dysebestykning: Obs.: Venstre og hejre karburator har forskellig bestykning!

nyt tidligere
v. karb. h. karb. begge karb.
Forsneevringsring mm & 24 24 23
Hoveddyse X 132,5 X130 X130
Udligningsluftdyse 150 120 240
Afstand accelerationspumpens indsprgjtningsror®) 9 mm 9 mm 12 mm
Topbelastningssystem udgdr udgdr 80
Pakning for svemmerndleventil mm 0,5 0,5 1,5
Bezinniveau i svemmerhus mm 1341 1341 1541

*) mdlt fra sprejterarets midte til samlingsfladen.
2 - Boringerne til vakuumudtaget i karburatorhusets underdel og bypass-boringerne i gasspjeeldsdelen er cendrede.

3 - Karburatorerne er afmaerkede pé falgende made:

Res.dels nr. Karburator-afmeerkning
Spending Side . i
nyt tidligere nyt tidligere
6V venstre 341 129 025 C*) 341129025 B VW 100-1 VW 40-1
hejre 341 129 026 C*) 341129026 B YW 101-1 VW 4141
12V venstre 341129027 C 341129027 B VW 98-1 VW 421
hojre 341129028 C 341129028 B VW 99-1 VW 43-1

*) Leveres ikke reservedelsmaessigt. Anvend karburator i 12-volt-udfarelse, som eendres til 6 Volt.

4 - Den indvendige diameter p& udligningsroret er formindsket til 8 mm.

5 - Eftermontering af de eendrede karburatorer i to-karburator-motorer af tidligere udferelse er ikke mulig.

Begge indsugningsstudse har nedenunder karburatorflangen delte indsugningskanaler.

Bemaerk:

P& to-karburator-motorer med dobbeltkanal-fopstykker opstar der i enkelte tilfalde overgangsvanskeligheder ved kersel
med lav hastighed i de lave gear. Disse vanskeligheder giver sig udslag i “ruskeri”.

De kan fjernes pa falgende mdde:
1 - Kontroller teendrerenes elekirodeafstand og indstil om ngdvendigt p& 0,7 mm.
2 - Indstil to-karburator-anleegget omhyggeligt med Synchro-Test-apparat.

Hvis der stadig er overgangsvanskeligheder, skal de seriemeessige tomgangsbenzindyser 45 udskiftes med dyser 50 (res.dels

nr, 113 129 421 A). De eksisterende elekiromagnetiske tomgangsdyser skal fortsat anvendes.

Bemceerk:

Hejden af pakningen for luftfilter (res.dels nr. ucendret) er blevet foraget fra 6 mm til 7 mm for at forbedre taziningen mellem

oliebadsluftfilter og karburator.

Pakninger, der er 6 mm tykke ma forisat monieres i to-karburator-motorer fremstillet indtil juli 1965, men udgér dog nér
lageret er opbrugt og erstattes af den 7 mm tykke pakning.

Pakninger, der er 7 mm tykke (341 129 621) kan monteres i alle hidtif fremstillede to-karburator-motorer.

3
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Indstilling af to-karburatoranlegget

Indstillingen af fo-karburatoranlegget kreever en del faglig kunnen og megen omhu. Dette arbejde lettes,
hvis der anvendes et “Synchro-Test” apparat til kontrol af indstillingen. “Synchro-Test” apparatet foreskrives
derfor i nedenstdende anvisning.

I “Synchro-Test” apparatets tragiformede dbning er anbragt en indstillelig spjeeldskive. P& det smalleste
sted indvendig i tragten begynder en kanal, der foroven munder ud i mdleglasset. N&r apparatet er sat pa
karburatoren, opstdr der et undertryk, hvis starrelse afheenger af den gennemstrsmmende [uftmengde.
Dette undertryk beveeger stemplet i méleglasset opad. Ved en boring er rummet under stemplet i forbindelse
med luften udenfor.

1 - Tragiformet &bning

2 - Indstillelig spjceldskive

3 - Mdleglas

4 - Stempel i mdleglas

5 - Studs VW 691 (selvbyggerveerkigij)

Samme hgjdestilling af stemplet i mdleglasset paviser samme gennemstremningsmeengde af luft. Det er dermed
muligt at indstille to karburatorer til samme gennemstremningsmeengder. Ved hjeelp af den indstillelige
spjeeldskive kan appdratets méleomrdde indstilles til forskellige omdrejningstal:

Lave omdrejningstal — spjaeldskiven drejes ind
Hoje omdrejningstal — spjeeldskiven drejes ud

Under mélingen skal gummipakringene altid blive pd karburatoroverdelene.

Apparatet skal suppleres med studsen VW 691 (selvbyggerveaerkigj). Til vaerkisjet VW 691 horer desuden:
1 mdlebgijle for trazkstang for karburator

1 betjeningsanordning for den 3-leddede arm

Disse veerkigjer er ngdvendige til indstillingen.

Indstillingsanvisning

Monteres der en ny venstre forbindelsesstang, skal dens leengde forst mdles og om nedvendigt indstillest.
Malet mellem midten af kugleskélene andrager 34240,5 mm.

Lengden aof treeksteenger for karburator er indstillet og traeksteengernes kontramgtrikker sikret med en sik-
ringslak. Leengden skal kontrolleres og om ngdvendigt indstilles, hvis sikringslakken mangler eller det kan
ses, at kontrametrikken har drejet sig, eller hvis en ny treekstang skal monteres.

K-2
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£ Til indstilling af traekstcengerne tjener mdlebgijlen
VW 691 (selvbyggerveerkiaj). Herefter skal kontra-
metrikkerne sikres med en sikringslak.

a = 990,2 mm

Aftag hgjre forbindelsesstang.

-
T

2 - Udskru tomgangshastighedsskruen, indtil gas-
spjeldet er helt lukket. Drej den derefter
langsomt indad, indtil den bersrer gasspjceld-
armen, og derpd yderligere */2 omdrejning.

3 - Drej tomgangsblandingsskruen indad, indtil
spidsen kommer til anleg. Drej tomgangs-
blandingsskruen 1'/z omdrejning udad. Tom-
gangsblandingsskruen har en fzlbar marke-
ring.

4 - Tomgangshastighedsskruen og tomgangsblan-
dingsskruen pd den anden karburator ind-
stilles pd samme mdde.

Indstilling aof tomgang

5 - Kor motoren drifisvarm.

6 - Afmonter oliebadsluftfilteret.
Scet igen kablet pa startautomatikkens daeksel
og pd teendspolen.

7 - Start motoren og aftag speederkabel med treek-
stang ved den 3-leddede arm.

Indstil tomgangshastighedsskruen pa& begge
karburatorer, indtil der er opndet ettomgangs-
omdrejningstal pd 800—900 o/min.

Drej tomgangsblandingsskruen pd begge kar-
buratorer langsomt indad, indtil omdrejnings-
tallet begynder at falde. Fra denne stilling skal
blandingsskruen drejes s@ meget venstre om,
at motoren gér jeevnt. Drej derefter tomgangs-
blandingsskruen ca. '/s omdrejning udad.

Saet “Synchro-Test” apparatet pd en af karbu-
ratorerne. Gummipakringene bliver pa karbu-
ratorens overdel. Drej spjeldskiven pé
“Synchro-Test” apparatet, indtil stemplet i
madleglasset stér i ca. midterstilling.

. Obs!
,‘/{‘ .
Tryk “Synchro-Test” apparatet let mod gummipakringen, séledes at der ikke indsuges “falsk’ luft.
Drej méleglasset i lodret stilling, séledes at stemplet gér frit. Tag om nedvendigt apparatet of og pé
to til tre gange.

Den starste tilladte afvigelse for stemplets stilling mellem begge sider andrager 25 mm.

K-2
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11 - Scet- “Synchro-Test” apparatet pd den anden
. karburator uden at indstille spjeeldskiven.

tilpasser sig i ““Synchro-Test” apparatet. Speend
kontrametrikkerne pd kuglehovederne.

12 - Ved utilladelig afvigelse of stempelstillingen
indstilles tomgangshastighedsskruen séledes, at
stillingen filpasses.

18 - Aftag betjeningsanordningen for den 3-leddede
arm, st speederkablet pd og indstil det efter
forskrifterne.

13 - Efterindstil tomgangsblandingsskruen pa begge

19 - I indstilli .
karburatorer. Kontroller tomgangsindstillingen

14 - Tilpas leengden pd hejre forbindelsesstang. 20 - Monter oliebadsluftfilteret.

Drej om nedvendigt kuglehovederne, spaend
kontrametrikkerne og scet forbindelsesstangen
pd.

21 - Preveker vognen.

15 - Koniroller endnu en gang karburatorind-
stillingen med “Synchro-Test” apparatet.

Kontrol ved forhgjet omdrejningstal

16 - Péscet betjeningsanordningen for den 3-leddede &
arm VW 691 _ (selvbyggerveerkigj). Forhgj
omdrejningstallet il 1200—1500 o/min ved at
dreje fingermeotrikken.

17 - Gentag mdlingerne med “Synchro-Test” appa-
rafet. Uens stempelstillinger papeger forskellige
gennemsirgmningsmeengder. Leengden pd hejre
forbindelsesstang cendres sdledes, at angivelsen

Justering af accelerationspumpens indsprgjtningsmaengde

P& vogne med to-karburator-motor optreeder der lejlighedsvis overgangsvanskeligheder, som kan fores
tilbage til en for stor indsprojtningsmeengde fra accelerationspumpen. | sddanne tilfeelde skai indsprejtnings-
moengden formindskes til 0,35—0,55 cm?/slag.

Forst skal tykkelsen pd skiven mellem betjeningsstangens split og pumpearmen formindskes. Fierner man
en 1 mm iyk skive, formindskes indsprejtningsmeengden med ca. 0,08 cm®/slag.

Bemeerk:

Fra juli 1965, chassis nr. 315 215 401 (motor nr. 1 026 828) er der i forbindelsesstangen for accelerationspumpen (res.dels
nr. ueendret 341 129 481) blevet anbragt fo ekstra boringer for splitten for at lette indstillingen of accelerationspumpens
indsprejtningsmeengde. Ved flytning of splitten eendres indsprejiningsmeengden:

Boring Indspregjtningsmaengde
inderste foreges (0,3 cm?)
midterste normal (0,35—0,55 cm?)
yderste formindskes (0,3 cm?)

Med skiver i tykkelsen 0,2 eller 1 mm (res.dels nr. 111905231 henholdsvis 111129147), som anbringes foran pumpearmen,
kan indsprgjtningsmengden ogsd formindskes.

Ved seerlig store indsprejtningsmeengder skal pumpearmen yderligere jusferes. Det anbefales at ga frem i
folgende ra=kkefalge:

1 - Afmonter den ene karburators overdel. Der md ikke stilles pa betjeningsarmen for den automatiske
choker.
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2 - Drej fomgangshastighedsskruen ud, indtil gasspjceldet er fuldsteendig Jukket. -




3 - P& roret for accelerationspumpens kugleventil
anbringes en benzinfast slange med en ind-
vendig diameter pad 4 mm. | den anden ende af
slangen skubbes et tilsvarende tyndt kobberrar. T
P& udgangssiden skal rorets kant stukkes sg-
ledes, at der opstdr en dbning pé ca. 0,8 mm.
Dette er nedvendigt for at opnd det pdkreevede
modfryk i forhold til accelerationspumpen.

Accelerationspumpen betfjenes 2—3 gange med
gasspjeeldsarmen,sdledes atslange og ror fyldes
med benzin. Ved naeste pumpeslag opsamles
den udpumpede benzinmengde i et egnet
mdleglas, der kan rumme 3 til 5 cm?®.

4 - Ved en mindre overskridelse af indsprejtningsmeengden fjernes skiven foran pumpearmen, og i stedet
leegges en skive imellem pd 0,2 mm tykkelse — res.dels nr. 111 905 231. Seriemeessigt er der monteret
en 1 mm iyk skive.

5 - Mdlingen gentages Ligger den opsamlede benzinmangde over 0,55 cm?/slag, skal pumpearmen retfes
fil efter mélet,,a”. Den tilrettede pumpearm md ikke klemme i pumpehuset. Om nzdvendlgi skal boringen
for akslen i armen efterbearbejdes.

u__.:— \(}r a = ca. 1,0 mm

6 - Efter montering af pumpearmen skal indsprejiningsmeengden mdles. Ligger mazngden for lavt, skal der
benyttes tykkere skiver foran pumpearmen.

7 - Den anden karburator indstilles pd samme indsprgjtningsmeengde. Dette sker pd samme mdde.

8 - Kontroller den automatiske choker og indstil tomgangen forskriftsmaessigt.

Anvisninger: - ———~

Dersom pumpearmen (res.dels nr. 311 129 475) udskiftes, er det altid nedvendigt at mdle og eventuelt korrigere indsprejt-
ningsmeengden.

Obs!

Indsprejtningsmeengden kan ogséd males uden af afmontere karburatoroverdelen, hvis der benyttes et scerligt mdle-
glas. Dette mdleglas heenges ved hjeelp of en tréd i karburatorens indsugningskanal og holdes under indsprgjtnings-
rorets udgangsdabning. Mdlingen foregdr ved helt Gbent chokerspjeeld og helt lukket gasspjeeld, som beskrevet fgr.
Resten af arbejdet udferes efter punkierne 4 til 8.

Mdleglasset kan i Danmark f&s ved henvendelse til Skandinavisk Motor Co. A/S, Serviceafdelingen. Prisen andrager
kr. 4,50 pr. stk.

Bemcerk:

P Ved lave udendarstemperaturer kan det i enkelte tilfcelde forekomme, at motoren gar i sté umiddelbart efter starten. Under-
! tiden indtreeder dette forst efter 20—30 m korsel.

| disse tilfeelde hjalper i almindelighed en lidt federe tomgangsblanding. Begge tomgangsblandingsskruer &bnes ca.
/s omdrejning yderligere. Karburatorerne skal principielt indstilles ved driftsvarm motor. Herved skal motoromdrejnings-
tallet andrage ca. 850 o/mm

¥

" Desuden skal det fasfshllellge spjeeld i varmluftkassen abnes, for at motoren kan suge forvarmet forbreendingsluft fra
motorrummet. Det kontrolleres, af det andet veegtbelastede spjceld er letgaengeligt.
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Bemceerk:

| motorer med to karburatorer med stremfordelerne 311 905 205 D fabrikeret fra august 1964 kan der i enkelte tilfelde

ved korsel med lav hastighed i de enkelte gear optrade teendingsbanken, selv om der anvendes superbenzin med tilstrazkke-
lig bankefasthed.

Til afhjelpning af denne teendingsbanken skal fzlgende udfares:
a - Afmonter den venstre karburator,

b - Med et 1,2 mm spiralbor udvides vakuumhullet i forsneevringsringen. Boret skal fgres igennem tilslutningsraret.
Rerstykket mé& under ingen omstendigheder traeekkes ud af karburatorhuset. Borespdner skal fjernes omhyggeligt.

¢ - Monter karburatoren og indstil karburatorerne med Synchro-Test.

Ved hdrdnakkede tilicelde af teendingsbanken skal stremfordelerens vakuumforstilling kontrolleres og om nedvendigt
korrigeres.

Ved teendingsbanken i fuldgas omrdadet skal teendingstidspunkiet indstilles til 7,5° for top ved kold motor.

Bemaerk:

Ndr man ved hgje eller lave lufttemperaturer er udsat for startvanskeligheder p& 2-karburator-motoren, skal man give
kunderne nogle anvisninger pd, hvorledes man kan undgé betjeningsfejl under start af motoren.

1 - Principielt: Start uden at koble ud. Afbryd alle stremforbrugere.
2 - Ved varm motor: Treed speederpedalen langsomt i fuldgasstilling, idet starteren tilsluttes.
3 - Ved kold motor: Tra:d speederpedalen helt ned og lad den gé& langsomt tilbage. Start derefter motoren.

Hvis der trods dette er startvanskeligheder, kan man gennemfere falgende afhjeelpningsarbejder:

A - Elektrisk anleg
1 --Kontroller og om nedvendigt juster platiner, teendingstidspunkt, teendrer og ventilspillerum.
2 - Udskift modstandsteendkabler — sé&fremt disse forefindes — med kobbertendkabler. Nedvendige reservedele:

1 seet teendkabler SP 208 C

1 rotor (stgjde=mpet) 111905225 F

Teendregrene skal forsynes med beskyttelseskapper
— Bosch nr. 3 350 524 001 — mod krybestramme og
gennemslag pd isolaforen.

25
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elekiriske spaending mdles ved teendspolens klemme
15. Ligger spendingen ved fuldt opladet batteri
under 4,5 V, skal man montere et arbejdsstremrelce
(res.dels nr. 141 951 251 B) ved hjelp af en 2—3 mm
tyk pladestrimmel, som anbringes under tandspolens
befeestigelsesbolt. Ledningen ftilsluttes i henhold til
ledningsdiagrammet.

Forklaring:

A -Relee 141 951 251 B
B - Teendspole

a - Ledning til starter klemme 50 (1,5 mm?)
b - Ledning til starter kilemme 30 (2,5 mm?)

o ‘! ) ¢ - Yderligere ledning fra relee til teendspole klemme
% C 15
1]“? . o .
J/

(85 30/51)

\ 86

Hvis man ikke har noget rele til rddighed, kan den
seriemaessige teendspole udskiftes med en Bosch
superiendspole TK 6 A 15 (leveres ikke som YW-
reservedel).

4 - Lasn stelforbindelsen mellem bagtsj og ramme sami
ved batteriet. Rens bolte og forbindelser grundigt.

B - Benzinsystem

1 - Afmonter oliebadslufifilieret og kontroller, at choker- og gasspjeeldsaksler gar frit, fijern eventuelle stramheder eller
udskift karburatoroverdelen. Speend lufifilterets befaestigelsesmeatrikker, men kun sé meget, at karburatoroverdelene
ikke deformeres. .

2 - Ved afbrudt teending og kold motor treedes speederpedalen i bund og lsftes langsomt. Begge chokerspjeeld skal
herunder lukke.

3 - Kontroller om vakuumstemplerne for den automatiske choker lukker teet. Hvis der mangler en endeprop (res.dels
nr. 311 129 175), skal den eftermonteres, eller karburatoroverdelen, skal udskiftes.

4 - Detforeskrevne spaltemdl pa gasspjeeldet, som giver det foregede tomgangsomdrejningstal, skal kontrolleres i begge
karburatorer og om ngdvendigt indsfilles i henhold til angivelserne p& side K-2/17.

5 - Anvisningerne pd side K-2/24 vedrarende varmiuftreguleringskasserne skal iagttages.

6 - Indstil karburatorerne omhyggeligt med Synchro-Tester ved driftsvarm motor. Ved lave lufttemperaturer skal begge
tomgangsblandingsskruerne drejes ca. '/« omdrejning laengere ud for at give en lidt federe fomgangsblanding.

Overgangsvanskeligheder ved varm motor afhjelpes i henhold til de under punkt A og B givne afhjelpningsanvis-
ninger. Endvidere skal falgende punkter iagttages:

1 - Accelerationspumpernes indsprajtningsmaengde i begge karburatorer mdles og formindskes om nedvendigt. Indspraijt-
ningsmaengden pd 0,35—0,55 cm?/slag skal ligge ved den nederste greense. Anvisninger péa formindskelse af ind-
sprejtningsmeengden findes pa side K-2/49.

2 - Benzinstralen skal i dette filfeelde lige bergre den cylindriske del of forsneevringen, sdledes at den ikke rammer
direkte i den dbne gasspjeeldsspalte.

3 - Kontroller stremfordelerens vakuumforstilling. Forstillingen skal om muligt begynde ved den nederste greense for
de angivne vakuumveerdier. Indstillingsanvisninger for de enkelte stremfordelere findes i reparationshdndbog for
.Volkswagen 1500. Ved denne indstitling skal man dog iagttage, at motoren ikke taendingsbanker ved acceleration.

I givet fald kan begyndelsestidspunkiet for forstillingen igen indstilles ved-et lidt hgjere vakuum.

4 - Indstil fendingstidspunktet p& 10° for fop og indstil 2-karburator-anleegget.

3 - Under startforsgget — motor driftsvarm — skal den

N
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En-karburator-anlseg
Karburator SOLEX 32 PHN-1

En-karburator-motoren i Volkswagen 1500 er udstyret med en sidestremskarburator SOLEX 32 PHN-1,
der er kendetegnet ved, at indstremningskanalen forlgber vandret under svemmerhuset. Denne udformning
betinger, at udgangsdbningerne for blandingen til fomgangs- og normalkarsel ligger under benzinniveauet.
Denne omstendighed begrunder den seerlige indvendige udformning af karburatoren. Alle kanaler til
benzin i de enkelte systemer er fort gennem karburatorhuset nedefra og op til karburatordeekslet, hvorfra
de forer nedad til de enkelte udgangsdbninger i indstremningskanalen.

Karburatoren er forsynet med automatisk choker, accelerationspumpe, topbelastningssystem og dobbelt
udfag for vakuumregulering af stremfordeleren. Indstremningskanalens diameter andrager 32 mm. Olie-
badsluftfilteret er anbragt ved siden af karburatoren og forbundet med indsugningsstudsen ved hjelp af
en krum slange.




Beskrivelse

Karburatoren bestdr af to hoveddele, karburatorhuset (1) og karburatordeekslet (2), der er spoendt sammen
med seks skruer (3). Mellem hus og daeksel ligger en pakning (4).

Forneden pa karburatorens indsugningsside findes indsugningsstudsen (5), der kan dbnes og lukkes ved
et spjeeld (6). Spjeeldet er anbragt forsat pd chokerakslen (7) og fastspeendt med to linsehovede skruer
Chokerakslens drejebeveegelse sker ved den til hgjre anbragte chokerarm (8).

Den nedvendige luft til blandingsdannelse samt udluftning af svemmerhuset gdr gennem en kanal (9) til
udluftningsrummet (10) i karburatordceekslet. Da luften renses i oliebadsluftfilteret, forhindres en tilsmudsning
af benzinen og karburatoren praktisk taget. Udgangsarmen (11) ender i midten af indstremningskanalen
(blandingskammeret).

P& hgjre side af karburatoren er starthuset (12) med den péastabte cylinder til vakuumstemplet (13) anbragt.
Starthuset er lukket med et dacksel (14), der er forsynet med en fifslutning for ledningen til varmespiralen.
Dakslet er befeestiget med en ring (15) og tre skruer. P& venstre side af karburatordeekslet er den elekiro-
magnetiske tomgangsdyse (16) anbragt.

Karburatoren er fastspaendt til indsugningsreret med karburatorflangen og fo stettebolte. Gasspjceldet
(18), der er anbragt pd gasspjceldsakslen (19) med to linsehovede skruer, tjener til regulering af mengden
af benzinlufiblandingen. Gasspjaeldsakslen drejes af gasspjeeldsarmen (20), der via en arm pd lejebukken
er forbundet med speederkablet. ' -

I indstremningskanalen — ca. ud for det snevreste sted i den istabte forsnaevringsring — findes &bningen
pé udgangsarmen (21) og foran denne accelerationspumpens indsprgjtningsrer (22).

_ 29 26 23 10 17 35 24 34 20
16 3 2 4 9 10 3 13 14

1 5 7 6 11 8 12 15 12 27 28 8 30 22 21 19 18
Karburator, indsugningsside 9 - Udluftningskanal Karburator, motorside 24 - Tilslutningsrer for vakuum-
10 - Udluftningsrum slange til stremfordeler
1 - Karburatorhus 11 - Udgangsarm 17 - Indstillingsstift 26 - Vakvumudtag for
2 - Karburatordeeksel 12 - Starthus 18 - Gasspjeeld vakuumstempel
3 - Skrue for karburatorhus 13 - Cylinder til vakuumstempel 19 - Gasspjeeldsaksei 27 - Startarm
4 - Pakning mellem 14 - Deeksel med fjeder og 20 - Gasspjeeldsarm 28 - Forbindelsesstang
karburatorhus og -deksel varmespiral 21 - Abning p& udgangsarm 29 - Pakning for starthus
5 - Indsugningsstuds 15 - Holdering for daeksel 22 - Indsprgijtningsrer for . 30 - Udligningsboring for
6 - Chokerspjeid 16 - Elektromagnetisk acc. pumpe svemmerhus
7 - Chokerspjeeldsaksel fomgangsdyse 23 - Tomgangsblandingsskrue V

8 - Chokerarm




Tomgangsblandingsskruen (23) med frykfjeder, regulerer meengden af tomgangsblandingen. Tilslutnings-
roret (24) for stromfordelerens vakuumslange er ipresset. En del af vakuumkanalen (25) til stremfordeler-
reguleringen er freeset i karburatorflangen. Vakuum til betjening af vakuumstemplet tages fra karburator-
L flangen (26). Chokerarmen (8) og startarmen (27) er forbundet med hinanden ved forbindelsesstangen (28).

P& venstre karburatorside er hoveddyseholderen (31) anbragt, og i deekslet findes gevindboringen for
den. elektromagnetiske tomgangsdyse. P& gasspjceldsakslen (19) er gasspjeeldsarmen (20) befeestiget. Med
tomgangshastighedsskruen (33) .reguleres fomgangsomdrejningstallet. Gasspjeldsarmen betjener accelera-
fionspumpen via forbindelsesstangen med trykfijeder (34) og pumpearmen (35), der er lejret pa karburator-
deekslet. Accelerationspumpens indsprejtningsmeengde kan indstilles ved hjeelp af en indstillingsstift (17).

Den automatiske startanordning befinder sig pd hajre karburatorside, Starthuset (12) er paskruet
karburatorhuset med fo skruer (36). Mellem de to dele ligger en pakning (29). P& kanten af starthuset er der
pastebt tre knaster il gevindboringerne for holderingens skruer, der speender deekslet (14) til starthuset.
I deekslet findes keramikindsatsen med varmespiralen (37) og bimetalfjederen (38). Mellem deekslet og start-
huset ligger en pakning (39).

Inderst pd medbringerakslen (40)*findes tandskiven (41), der er lejret frit bevaegeligt pa en lejebasning.
Ovenpd ligger returfjederen (42) til tandskiven. Den ene ende af fjederen statter sig fil en stift, der sidder
vinkelret pd tandskiven. Pd den yderste ende af medbringerakslen er medbringerarmen (43) befeestiget.
Denne har tre arme: Den opadgdende arm griber ind i bimetalfjederen og drejer ved hjalp af stiffen tand-
skiven med. Stempelstangen (44) er befeestiget til vakuumstemplet (45) p& den anden arm. Stemplet er anbragt
i den lodret stdende cylinder (13). Medbringerakslen holdes pa bagsiden af starthuset af en mgtrik.

1 starthuset er den ene ende af gasspjeeldsakslen (19) lejret. P& akslen er anslagsarmen (48) befcestiget, og pa
armen sidder anslagsskruen (47). En anden vinkelarm virker p& den tredie arm pd medbringerarmen.

Medbringerakslens drejebeveegelse overferes af startarmen (27), forbindelsesstangen (28) og chokerarm
'med veegtarm (8) til chokerspjceldsakslen (7).

5 36 44 45 13 40 43 12 36

« 10. 6"[

7 8 28 42 30 41 47 19 46 38 37

Karburator, venstre side Karburator (hgjre side), 41 - Tandskive
automatisk startanordning 42 - Returfjeder for tandskive
31 - Hoveddyseholder 43 - Medbringerarm
32 - Da=ksel for 36 - Skrue for starthus 44 - Stempelstang
udluftningsrum 37 - Keramikindsats med varmespiral 45 - Vakuumstempel
33 - Tomgangshastighedsskrue 38 - Bimetalfjeder 46 - Anslagsarm
34 - Forbindelsesstang med trykfjeder 39 - Pakning for deeksel 47 - Anslagsskrue
35 - Pumpearm 40 - Medbringeraksel

(
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Karburatorhuset (1) indeholder to svemmerhuse (2), der-er adskiltfra hinanden af indstremningskanalen (3).
Benzinstanden uvdlignes gennem en kanal (30), der ligger i bunden af huset. Svemmer med haengsel (4)
— i fodelt udfarelse — er lejret med en aksel (5) i en fordybning i quburaiorvoaggen Accelerationspumpen (6)
er fastspeendt i karburatorhuset med 4 skruer.

Benzinen lgber gennem filslutningsreret (19) for benzinslangen og gennem svgmmerndleventilen (14), der
er iskruet kdarburatordaekslet (13), ind i svemmerhusene. Gennem kanalen (7) treenger der luft ind i udluft-
ningsrummet (20), der er lukket lufticet ved hjeelp af en plade med pakning. De fo gevindboringer (21) er {il
skruerne for pladen. Gennem de to boringer (22) udluftes svemmerhusene.

Luftkanalen (7) og to kanaler for henholdsvis normalkaersel og tomgangssystem forlgber gennem den i
midten pdstabte blok. Ved normalkarsel lgber benzinen fra hoveddysen (34) og gennem blandingskanalen (8)
til rummet under udligningsluftdysen (23). Til tomgangssystemet fores benzinen gennem hoveddysen og opad
gennem kanalen (9) og karburatordaskslet (13) til tomgangsdysen (15).

Ved normalkersel suges filseetningsluften fra udluftningsrummet (20) gennem udligningsdysen (23) til blan-
dingsreret (16), hvor den blander sig med benzinen. Blandingsreret er stukket ude fra gennem karburator-
dekslet og haenger i blandingskanalen {8). Blandingen Igber gennem kanalen (10) til udgangsarmen.

Fra tomgangsdysen (15) leber benzinen til midten af tomgangskanalen (24) og blander sig der med den
gennem tomgangsluftboringen (25) indsugede luft. Tomgangsblandingen laber fra karburatordeekslet gennem
kanalen (11) i karburatorhuset til tomgangsblandingsskruen (12).

Karburatordeekslet er paskruet karburatorhuset med seks skruer (26). Mellem de fo dele ligger en pakning.
Pumpestangen (27) rager ud gennem et hul (28) i karburatordaekslet og pévirkes af pumpearmen (29).
Armen er med en forbindelsesstang med trykfjeder (31) forbundet med gasspjeeldsarmen (32).

Ved sugeslaget Igber benzinen for accelerationspumpesystemet gennem en kugleventil (36) ind i pumpe-
rummet (35). Ved trykslaget trykkes benzinen gennem boringen (37) og gennem den opad forisbende kanal,
der er forsynet med en kegleventil (38). Herfra trykkes benzinen via overgangsrummet (40) gennem kanalen
(39) med udfyldningslegemet til indsprgjtningsrgret. Overgangsrummet er forbundet med karburatorhusets
udluftningsrum igennem en kanal med luftdyse (17) for luftindtag og med en kugleventil (18) for luftudtag.

| bunden af pumperummet ligger topbelastningssystemets kugleventil (41), der pdvirkes af pumpestangen.
Benzinen lgber gennem en kanal ind i blandingskanalen (8).

Karburatorhus

1 - Karburatorhus
2 - Svemmerhuse
4 - Svygsmmer med heengsel
5 - Aksel for svemmer
6 - Accelerationspumpe
7 - Luftkanal
8 - Blandingskanal (reserve)
9 - Tomgangsbenzinkanal
10 - Kanal til udgangsarm
11 - Kanal til tomgangsblanding
12 - Tomgangsblandingsskrue
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Karburatordeeksel, indvendig side

13 - Karburatordaeksel

14 - Svgmmerndleventil

15 - Tomgangsdyse

16 - Blandingsrar

17 - Luftdyse

18 - Luftudtagsdyse med kugleventil

Karburatordeeksel, udvendig side

19 - Tilslutningsrer for benzinslange
20 - Udluftningsrum

21 - Gevindboringer til skruer for
deekplade

22 - Boring til svemmerhusudluftning
23 - Udligningsluftdyse

24 - Tomgangskanal

25 - Tomgangsluftboring

26 - Skrue til karburatorhus og
~-daeksel

27 - Pumpestang

28 - Gummipakring for pumpestang
29 - Pumpearm

31 - Forbindelsesstang med trykfjeder
32 - Gasspjeeldsarm

33 - Indstillingsstift for
accelerationspumpe

Karburatorhus

(Svemmer og accelerationspumpe
afmonteret)

30 - Udligningsboring for svemmerhuse
34 - Hoveddyse
35 - Pumperum

36 - Kugleventil for
accelerationspumpe

37 - Benzinudgang ved trykslag
38 - Kanal med kegleventil
39 - Kanal med udfyldningslegeme

40 - Overgangsrum for
accelerationspumpesystem

41 - Kugleventil for topbelastningssystem
42 - Afstandsskive




Arbejdsmdde

Karburatoren, Solex 32 PHN-1, er en sidestremskarburator. Dens mest pdfaldende kendetegn er, at den

" af motoren indsugede Iuft stremmer gennem den vandreiliggende indstremningskanal, der er placeret
forneden i karburatorhuset. Det todelte svammerhus danner i bunden af karburatorhuset to fordybninger,
der omslutter siderne af indstramningskanalen. Svemmerhuset og benzinniveauet ligger hgjere end udgangs-
dbningerne i indstremningskanalen, der bestdr af indsugningsstuds, blandingskammer og karburatorflange.
Den nedvendige luft il blandingsdannelse og udluftning feres fra indsugningsstudsen opad til karburator-
deekslet.

Benzinens forlgb

Benzinpumpen trykker benzinen til tilslutningsroret, der er ipresset karburafordaekslet. Benzinen Igber
gennem svgmmerndleventilen ind i svemmerhusene, hvis fordybninger er forbundet af en udligningskanal,
der lgber pd tvaers af indstreamningskanalen. Svemmeren sgrger for en konstant benzinstand. Ndr benzinen
har ndet den fastlagte hgjde, lukker svammeren via sit haengsel ndleventilen, og benzintilfarslen er afbrudt.

Under fordybningen af venstre svommerhus er der en kanal, hvori hoveddyseholderen er skruet udefra.
Benzinen lgber gennem en boring i kanalen fil hoveddysen og derfra til den i midten indstebte blok (A) og
stiger i blandingskanalen til normalkersel (B) og i benzinkanalen fil tomgangskersel (C) til benzinstandens
hgjde. ‘ :

Stedet, hvor blandingskanalen (B) og benzinkanalen (C) forgrener sig fra den fra hoveddysen kommende
benzinkanal, er kendetegnet med “A”. Dette punkt “A” fremtreeder i de felgende snitbilleder som udgangs-
punkt for benzintilstremningen il tomgangs- og normalkersel og topbelastningssystemet.

De i snitbillederne anvendte farver befyder:

gul - benzin blg - luft gren ~ benzinluftblanding

[ fordybningen i hgjre svammerhus findes en forbindelsesboring med kugleventil (D) til accelerationspumpen.
Gennem denne boring tilferes benzin til accelerationspumpe- og topbelastningssystem.
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Tilsetningsluftens forlgb

Den nedvendige luft fil udluftning og blandingsdannelse strammer gennem en boring ovenover choker-
spjeeldet i indsugningsstudsen og ind i kanal (E), der munder ud i udluftningskammeret i karburatordaskslet.
Herfra gar luften gennem to boringer ind i svemmerhusene. Til tomgangskersel gar luften gennem tomgangs-
luftboringen ind i tomgangskanalen, og til normalkersel gér iufien gennem udligningsluftdysen.

Tilseetningsluften bliver, ligesom den gvrige indsugningsluft, renset i oliebadsluftfilteret.

Tomgangskarsel

Benzinen til tomgangssystemet lgber ved denne karburatortype gennem hoveddysen. Ved gasspjeldets
tomgangsstilling er der bag spjeeldet et kraftigt undertryk, hvis sugevirkning treekker benzinen opad til
karburatordaekslet. Herfra Igber benzinen til tomgangsdysen, hvor mangden reguleres, og videre gennem
tomgangskanalen under udlufiningsrummet.

Gennem tomgangsluftboringen. hvis diamefer ikke kan endres, tilseettes juft. Benzin og luft stremmer nedad
gennem fomgangsblandingskanalen og videre gennem en vandrefliggende kanal til tomgangsblandings-
skruen, hvis spids rager ind i fomgangsboringen.

Tomgangsblandingsskruen regulerer meengden af tomgangsblandingen. Hvis den skrues indad, bliver
blandingen magrere, og skrues den udad, bliver den federe.

Tomgangsdysen er sammenbygget med en elektromagnetisk afspeerringsventil, hvis tilslutning er forbundet
med klemre 15 pd teendspolen. Nar teendingen tilstuttes, traekkes ankeret udad aof elekiromagneten. Herved
Izftes ndlen, der er filsluttet ankeret, fra sit sede i tomgangsdysen. Benzinen kan nu Ilzbe gennem tomgangs-
dysen. Ndar tendingen afbrydes, slutter den magnetiske tiltreekning af ankeret. Ndlen trykkes indad af en
fieder og lukker tomgangsdysen. Derved forhindres, at motoren arbejder, efter at teendingen er afbrudt.

Tomgangsomdrejningstallet reguleres ved hjelp af tomgangshastighedsskruen. Den virker pé gasspjeeld-
armen, som dbner og lukker gasspjeeldet.

Bliver gasspjceldet dbnet en lille smule fra sin tomgangsstilling, suges ekstra tomgangsblanding gennem begge
overgangsboringer, der er placeret lige ved gasspjeeldet. Overgangsboringerne stdr i forbindelse med tom-
gangsblandingskanalen. Derved. sikres en' korrekt overgang fra tomgangskersel til normalkgrsel.




Normalkgrsel

Ndr gasspjeeldet dbnes yderligere, gar karburatoren aufomatisk over fil kersel pd hovedsystemet. Den
indsugede fuft opndr en stgrre hastighed p& grund af indsnaevringen, der er stgbt i indstremningskanalen.
Derved opstar der et sterre eller mindre undertryk i blandingskammeret udfor udgangsarmen.

Blandingsdannelsen pébegyndes i blandingskanalen, der ogsd kaldes “reserve”. | denne sidder blandings-
reret, der er lejret i karburatordeekslet og fastholdt af udligningsluftdysen. Benzinen Igber fra svemmerhuset,
gennem hoveddysen og stdr i blandingskanalen i samme hgjde som i sytemmerhuset. Pa grund af undertrykkets
sugevirkning udfor udgangsarmensdbning lgftes benzinen og treenger via en tveerkanal lige under karburator-
deekslet ind i den nedadgéende kanal, der udmunder i udgangsarmen. Benzinen, der freenger ud af udgangs-
armens dbning, blander sig med indsugningsluften. Den egentlige blandingsdannelse sker altsd pd dette sted.

BN

Diameteren pd forsncevringen, motorens omdrejningstal og gasspjeeldets dbningsvinkel er afgerende for
starrelsen af undertrykket ved udgangsarmen. Ved stigende omdrejningstal og starre dbning af gasspjceldet
foreges undertrykket ved forsnaevringen. Det har til folge, at der suges mere benzin ud, og benzinstanden i
blandingskanalen synker. ' S ‘

Nu suges der tilseetningsluft gennem udligningsluftdysen. Denne luft ireenger gennem tveerboringerne i
blandingsreret, efterhdnden som de bliver fri, og blander sig med benzinen, der kommer fra hoveddysen.

Ovenover de fire boringer i blandingsrgret findes en speciel boring. Denne boring har den vigtige opgave
at ophceeve sugevirkningen, ndr gasspjeeldet lukkes — det vil sige ved overgang fil tomgang — sdledes at
der ikke flyder benzin ud ved udgangsarmen.

Accelerationspumpe

Accelerationspumpen er en membranpumpe, der er anbragt lodret inde i karburatorhuset. Den af accelera-
tionspumpen indsprojtede eksira benzin gor blandingen federe og sikrer en korrekt overgang fra tomgang
til normalkersel, ligesom den sikrer en god acceleration i dellastomrdadet.
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Accelerationspumpen arbejder afhengigt af gasspjeeldets. stilling. Gasspjaeldakslens drejebeveegelse over-
fares af gasspjeeldarmen via forbindelsesstang med trykfjeder til pumpestangen. Lukkes gasspjeeldet, trykker
membranfjederen pumpemembranen tilbage til udgangsstillingen. Detie sugeslag bevirker, at der suges
benzin fra svemmerhuset via en kugleventil ind i pumperummet. :

Ndr det lukkede gasspjeeld dbnes, begynder trykslaget. Pumpestangen trykker pumpemembranen nedad.
Derved lukkes kugleventilen. Benzinen trykkes fra pumperummet gennem den opadgdende kanal med
kegleventil, overgangsrummet i karburafordaekslet og den nedadgdende kanal med udfyldningslegemet.
Herfra spraojtes den gennem indsprgjiningsreret ind i blandingskammeret.

| overgangsrummet udmunder en scerlig udluftningskanal il accelerationspumpesystemet. Nar trykslaget
ender, freenger der luft gennem en kugleventil ind i overgangsrummet, og benzinens haevertvirkning afbrydes.
Det forhindres derved, at der lgber benzin fra pumperummet ved tomgang eller ved standset motor. Luften
kemmer fra svsmmerhuset gennem en dyse.

Ved sugeslag lukker kegleventilen pumperummets udgangsdbning og forhindrer indireengen af luft. Ud-
fyldningslegemet har til opgave at formindske den benzinmengde, der stremmer gennem den nedadgdende
kanal.

Topbelasfningsvsystem

Topbelastningssystemet er forbundet med accelerationspumpen. Ved en dbning af gasspjeeldet pd ca. 30°

har accelerationspumpen afgivet den fulde indsprejtningsmeengde. Topbelastningssystemet begynder at-

arbejde, ndr gasspjeidet er dbnet ca. 55—60° og er sdledes virksomt i hele topbelastningsomradet. Benzin-
tilscetningen er afhaengig af sterrelsen of det undertryk, der findes ved udgangsdbningen.

| bunden af pumperummet befinder der sig en fjederbelastet kugleventil, der dbnes af pumpestangen. Til
dette formdl kan pumpestangen trykkes laengere nedad gennem en besning, der er befcestiget til pumpe-
membranen, og trykke med en tap pd kuglen. Benzinen lgber fra svemmerhuset gennem daccelerations-
pumpens kugleventil ind i pumperummet. Herfra lgber benzinen gennem fopbelastningssystemeis kugle-
ventil og en dyse i en kanal, der udmunder i bunden af blandingskanalen.

Ved normalkersel bliver benzinmeengden i blandingen alisd foreget. Denne benzinforagelse foriscetter i
hele topbelastningsomrddet, sd leenge gasspjeeldet er meget dbent, og pumpestangen holder topbelastnings-
systemets kugleventil dben. Benzinen flyder nu pd to mdder til blandingskanalen: 1. gennem hoveddysen
og 2. gennem accelerationspumpens pumperum. .
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Automatisk choker

Den automatiske choker har til opgave at forege benzinmengden i blandingen alt afheengigt af motorens
og luftens temperatur. Derudover skal den forege fomgangsomdrejningstallet, sd laeenge motoren ikke har
opndet arbejdstemperaturen. Den letter starten og sikrer, at den kolde motor arbejder korrekt, indtil der
er opndet korrekt arbejdstemperatur. Dette system arbejder fuldsteendig automatisk.

| starthusets daeksel sidder keramikpladen med varmespiralen og bimetalfjederen, hvis yderste ende er
vdformet som en krog. Ved lave temperaturer begynder bimetalfjederen at ireekke sig sammen. Ved denne
drejebeveegelse tager den krogformede ende af bimetalfjederen ved hjalp af vinkelstykket medbringer-
armen med. Medbringerarmen er befeestiget pd medbringerakslen, hvis drejebeveegelse via startarmen,
forbindelsesstangen og chokerarmen overfores pd chokerakslen, sdledes at chokerspjeeldet lukker. Pé denne
mdde fdr den kolde motor den til start nedvendige benzinfede blanding.

Den af bimetalfjederen vdleste drejebeveegelse overforer medbringerarmen ogsd til tandskiven, hvis retur-
fieder derved speendes. Ved bimetalfjederens tiltagende lukkekraft ndr tandskiven til en stilling, hvor anslags-
skruen pd anslagsarmen ligger an mod det hgjeste trin, ndr speederpedalen slippes. Gasspjeeldet holdes lidt
dbent af anslagsarmen, der er befaestiget pd gasspjeldaksien, og der opnds et forgget tomgangsomdrejnings-
tal. Alt efter bimetalfjederens fukkebevaegelse ligger anslagsskruen an mod et af de fire trin. Ved filtagende
opvarmning af bimetalfjederen formindskes dens lukkekraft og returfiederen vil dreje tandskiven tilbage,
sdledes at anslagsskruen ligger an mod det laveste trin, ndr speederpedalen slippes. | denne stilling arbejder
motoren med det justerede tomgangsomdrejningstal. ‘

Ndr chokerspjoeldet abner, virker forskellige kreefter sammen. Chokerakslen sidder forsat i luffstudsen,
hvilket har iil folge, at chokerspjceldets to flaje har forskellig sterrelse. Nar spjeeldet dbner, drejes den starste
floj nedad. Den luftstrem, der rammer denne del af spjeeldet, samt den pd chokerarmen siddende vagtarm
understotter dbnebevaegelsen. '

Bimetalfjederens lukkekraft forringes ved opvarmning. Tilstroekkelig opvarmning opnds, ndr tendingen
seettes til, og varmespiralen derved tilfores strem. Stremtilsluiningen sker gennem et kabel fra klemme 15
pa teendspolen til stiktilslutningen pd starthusets deeksel. Efter ca. 3 fil 4 minutter er bimetalfjederens lukke-
kraft forringet s@ meget, at chokerspjceldet er fuldt dbent,

Chokerspjeeldet kan dog ogsd dbne mod bimetalfjederens spanding ved hjelp af vakuumstemplet. | vakuum-
cylinderen udmunder en vakuumkanal, der kommer fra blandingskammeret i neerheden af tomgangsboringen.
Allerede ved en lille abning af gasspjeeldet hersker der pd dette sted et kraftigt underiryk, der Iafter stemplet
i vakuumcylinderen. Stempelbevaegelsen overfgres af stempelstangen til medbringerarmen, og choker-
spjeldet dbnes. Derved sikres, at den benzinfede blanding auvtomatisk afmagres i henhold til motorens drifts-
betingelser.

Af hensyn til trykudligning er fjederhuset forbundet med luftindsugningsstudsen ved en kanal, der udmunder

foran chokerspjeeldet. Vakuumstemplet har en ringrille med en boring, der glider over en rille i cylinderen.

Ved en bestemt stempelstilling er en trykudligning af fjederhuset mulig.

Ved storre dbningsvinkel pa gasspjeeldet dbnes ogsa chokerspjeeldet, da vinkelstykket pa anslagsarmen ved
medbringerarmen drejer medbringerakslen i retning dben.
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For at den automatiske choker kan arbejde korrekt, skal speederpedalen treedes een gang helt i bund for
starten af den kolde motor. Denne forholdsregel er ngdvendig, for at bimetalfjederen kan lukke choker-
spjeeidet. Umiddelbart efter at teendingen sceites til, skal starteren betjenes, sdledes at chokerspjeeldet ikke
dbner for tidligt pd grund af opvarmning af varmespiralen.

Ved start far det lukkede chokerspjeeld en vibrerende beveegelse mellem stillingen ében — pd grund af
underirykket — og lukket — pd grund af speendingen i bimetalfjederen. Undertrykket i forsneevringen
treekker benzin fra blandingskanalen ud af udgangsarmen. Der dannes herved en meget benzinholdig start-
blanding, der sikrer, at motoren starter selv ved ganske lave lufitemperaturer. Detf ved gasspjeldet voksende
underiryk haever vakuumstemplet, og chokerspjceldet dbnes noget. Pd denne made forhindres, at startblan-
dingen bliver for fed. Pd grund af vakuumstemplets arbejdsmade samt ved tiltagende opvarmning af bimetal-
fjederen dbnes chokerspjeldet mere og mere, til det til slut er helt dbent. Blandingen bliver dermed magrere
svarende til motorens arbejdsbetingelser.

Slippes speederpedalen i mellemtiden, bevirker anslagsarmen, der ligger an mod en af teenderne pé tand-
skiven, at motoren arbejder med forgget tomgangsomdrejningstal. Forst nar anslagsskruen ligger an mod
den laveste tand, arbejder motoren med det justerede omdrejningstal, ndr speederpedalen slippes. Karbura-
toren gdr da automatisk over til tomgangssystemet.

Vakuumtilslutning til stremfordeler

Tilslutningsreret til vakuumslangen til stramfordeleren er presset ind i karburatorhuset. Vakuumet udtages
to steder i karburatoren:

1 - Gennem en boring bag gasspjaeldet.
2 - Pa det sneevreste sted i den istebte forsnaevringsring

Vakuumkanalen ferer fra boringen i forsncevringsringen langs karburatorens underside til karburatorflangen.
Den fgrer opad i en halvkreds i flangen og derfra et lille stykke ind i karburatoren fil en lodretgdende kanal.
Denne kanal gér nedad til rummet bag gasspjceldet, og foroven i kanalen sidder tilslutningsroret.




Oliebadsluftfilter

Oliebadslufifilteret bestdr af en flad overdel og en underdel med luftindsugningsstuds. Begge dele er speendt
sammen med en flgjskrue og er monteret med denne pa den hgjre cylinderkappe.

Overdelen har forbindelse med karburatoren gennem et rgr. Underdel med luftindsugningsstuds er tilsluttet
varmekassen ved hjcelp af en gummimanchet. Forbindelsesraret fil karburatoren er befestiget pd denne med
et speendebdnd, ligesom gummimanchetten i begge ender er forsynet med speendebdnd.

1 - Flgjskrue
2 - Luftfilteroverdel
3 - Luftfilterunderdel

Volkswagen 1500 med en karburator er udstyret
med samme varmekasse som den, der monferes i
modellerne med to karburatorer.

Af- og pdmontering af oliebadsluftfilter

Afmontering

1 - Treek slangen for krumtaphusets udluftning af
oliebadsluftfilteret.

2 - Losn speendebdndet pa lufifilterets indsugnings-
studs og traek manchetten af.

3 - Fjern skruen pd forbindelsesrgrets holder og
tag holdelasken af.

4 - Skru oliebadsluftfilterets flajmetrik sé langt ud,
at filteret kan loftes og forbindelsesraret traek-
kes af.

Rensning

Filterets overdel loftes af underdelen. Oliebadsiuftfilteret renses pd samme mdde som filteret for motoren
med to karburatorer. Péfyldningsmeengden andrager 0,25 | motorolie SAE 20.

Montering

Ved samlingen af over- og underdel skal de fo preegede markeringer flugte med hinanden.
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Af- og pdmontering af karburator

Afmontering

Afmonter oliebadsluftfilteret.

2 - Lesn spendebdandet pa karburatorens indsug-
ningsstuds og tag forbindelsesraret af.

3 - Traek benzin- og vakuumslangen af karbura-
toren.

4 - Traek ledningerne af den automatiske choker
og den elektromagnetiske tomgangsdyse.

5 - Lesn forbindelsesslangen fra gasspjeeldarmen
med en skruetreekker.

6 - Afskru karburatorens befeestigelsesmatrikker
pd forvarmergrets indsugningsstuds med en
13 mm starterbloknggle og left karburatoren
af.

Montering 2 - Skub indsugningsslangen omhyggeligt pa olie-

Ved monteringen skal felgende iagttages:

1 -

badslufifilterets studs, sdledes at der ikke kan
suges “falsk” luft.

3 - Monter ledningerne til den automatiske choker
og tomgangsdysen.

Forny pakningen pd indsugningsflangen. 4 - Juster tomgangen ved varm motor.

K-3
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Adskillelse og samling af karburator

\

Adskillelse

1 - Afmonter karburatoren.

2 - Afskru to skruer til deekslet for udluftnings-
rummet og aftag dazksel og pakning.

3 - Afskru de seks skruer pé& karburatorens
daeksel.

Lasn forbindelsesstangen for accelerations-
pumpen fra gasspjeeidarmen. Herunder skal
den drejes sdledes, at knasten kan traecskkes ud
igennem noten i gasspjeidarmen. -




5 - Aftag karburatordeeksel og pakning mellem
deeksel og karburatorhus:

6 - Udskru udligningsluftdyse (1) og elektro-
magnetisk tomgangsdyse (2) af karburator-
da=kslet.

7 - Udskru svemmerndleventil (4) og om ngd-
vendigt blandingsrgret (3).

8 - Tag svemmeren ud of karburatorhuset.

9 - Tag kegleventilen (5) og udfyldningslegemet
(6) til accelerationssystemet ud ved at vende
karburatorhuset.

10 - Skru tomgangsblandingsskruen (7) og tom-
3 gangshastighedsskruen (8) ud af karburator-
huset.
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11 - Udskru hoveddyseholder (10) med hoveddyse
(11).

2 12 - Udskru fire befastigelsesskruer (12) til accele-
rationspumpen. Aftag dekslet (13) med mem-

branen (14), fjederen (15) og afstandsskiven
(16).

13 - Udskrv daekskruen for kanalen i topbelast-
ningssystemet.




14-- Afskru tre skruer ved den automatiske choker.
Daksel (1) med holdering. (2) og pakning
aftages.

Rensning

1 - De enkelte dele, med undtagelse af doekslet
' for den automatiske choker, renses med
benzin.

2 - Dyser, ventiler i accelerationssystem og kanaler
bleses med trykluft.

Dyserne md under ingen omstendigheder
renses med ndl eller trad, da de ngjagtigt
kalibrerede boringer derved beskadiges.

Kontrol og samling

Véd kontrollen af de enkelte dele skal hedenstdende
punkter iagttages: o

Overdel

1 - Koniroller om svemmerndleventilen er teet.
Ved et let tryk pd ndlen md der ikke kunne
blases [uft gennem ventilen.

2 - Kontroller at ndleventilens pakning er i orden
og sidder korrekt i monteret tilstand.

3 - Kontroller pakningen mellem karburatorens
~over- og underdel.

Underdel

1 - Kontroller varmespiral og bimetalfjeder. Er en
af delene beskadiget, skal hele doekslet vd-
skiftes.

2 - Kontroller returfiederen for tandskiven. Smor
tandskiven let med olie.

1 - Daeksel
\ . 2 - Varmespiral
L ’ 3 - Bimetalfjeder

“"Q65 * 4. Supplement + 532.225.38 + PRINTED IN GERMANY - 10. 65 ;




3 - Ved monteringen af keramikdcekslet skal med-
bringerarmen gribe ind i bimetalfjederens
krogede ende.

Drej deekslet sdledes, at tappen pé& huset for
den automatiske choker deekker stregmarke-
ringen pa keramikdaekslet. Spaend ikke skruer-
ne for hardt. :

4 - Leeg svemmeren i varmt vand. Viser der sig
bobler, er svammeren utet og skal udskiftes
med en ny.

Indstilling af accelerationspumpe

Karburatorens accelerationspumpe - er indstillet
saledes, at der fremkommer en spalte pa 0,6 iil
1,0 mm mellem pumpearm og trykstang, ndr
chokerspjeeldet er helt dbent og gasspjeeidet star i
tomgangsstilling.

5 - Kontroller svsgmmervegt og dyser med hensyn
til foreskrevne stgrrelser efter “Tekniske data”.

Ved udskiftning af dyser, svemmere eller ven-
tiler ma der kun anvendes reservedele med
betegnelsen “SOLEX”.

6 - Kontroller gasspjeelds- og chokerspjceldsakslens
radialspillerum. Et for stort spillerum begun-
stiger indtreengen af “falsk” luft, der pavirker
start og tomgang. Monter om ngdvendigt bas-
ninger for akslerne.

7 - Kontroller tomgangsblandingsskruen. Keglen
md ikke veere rillet, trykket eller bgjet.

8 - Den storste boring i daekslet for accelerations-
pumpen vender mod karburatorflangen.

9 - Monter udfyldningsiegeme, svemmer og kegle-
ventil.

Ved overgangsforstyrrelser, som skyldes. for lille
eller for stor indsprgjiningsmeengde, kan accelera-
tionspumpen reguleres pd indisillingsstiften. Erfa-
ringsmeessigt kreever motoren en noget stgrre ind-
sprgjiningsmeengde ved lave temperaturer og en
mindre indsprejtningsmengde ved hgje tempera-
turer.

Indsprejtningsmeengden for lille —

Drej indstillingsstiften venstre om.
Indsprejtningen begynder tidligere.

Indsprejtningsmaengden for stor —

Drej indstillingsstiften hgjre om.
Indsprejtningen begynder senere.

En omdrejning pd indstillingsstifften eendrer ind-
sprgjtningsmengden med 0,3 cm3/slag. | al-
mindelighed er '/>—1 omdrejning tilstreekkelig.

Indstillingen skal altid kontrolleres ved en prove-
korsel.




Indstilling af gasspjaeldets spaltemal

Néar den automatiske choker har lukket choker-
spjceldet, ligger anslagsarmen pé det gverste trin
af tandsegmentet. Ved denne stilling skal gas-
spjeeldet have en bestemt dabningsvinkel. Denne
vinkel svarer til en spaltedbning ved gasspjceldet
pd 0,8 til 0,9 mm. Spaltedbningen kan mdles med
en trddleere.

Hvis spalten er mindre, er motoren sveer at starte
og gdr straks i std igen. Er spalten for stor, forages
tomgangsomdrejningstallet for meget, og motoren
gar for hurtigt.

Den automatiske choker skal indstilles pd falgende
made:

1 - Afmonter karburatoren.

2 - Fjern deekslet for den avtomatiske choker.

3 - Luk chokerspjeeldet. Herved skal anslags-
skruen (1) pé anslagsarmen ligge an pd det
— gverste trin of tandsegmentet (2).

=

4 - Drej anslagsskruen, indtil gasspjaldets spalte-

dbning andrager 0,8—0,9 mm, &

5 - Forsegl anslagsskruen med lak.

+ 532.231.38 - PRINTED IN GERMANY - 10, 66~

Alle karburatorer er indstillet pd denne méde. Det
kan dog undtagelsesvis forekomme, at anslags-
skruen Igsner sig selv, sdledes at gasspjeeldets
dbningsvinkel andres.
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Indstilling af karburator l

Den af Volkswagenwerk kontrollerede og fastlagte karburatorindstilling skal normalt ikke cendres. Enhver
karburator er afprpvet pd Volkswagenwerk og indstillet til almindelig benzin. En eendring of justeringen
ved montering af dyser af anden stgrrelse end den foreskrevne er under normale forhold kun_skadelig og_ ..
skal derfor undlades. For stort benzinforbrug og dérlig motorydelse har i almindelighed andre &rsager.
For fed justeret tomgang er hyppigt drsag til, at motoren gdr i std, nér der bremses. Karburatorens korrekte
funktion er afhcengig af den foreskrevne dysekombination og en korrekt indstillet tomgang. Selv en overgang
fra normal benzin til superbenzin kreever almindeligvis kun en nyindstilling af fomgangen.

Indstillingsdata
Forsneevringsring (istebt) ...................... 235mm &
Hoveddyse ...........ccoiiiiiiiininnnien. ... 130
Udligningsluftdyse ..........ccoiiiiiiiiin... 115
Blandingsrer ............c.iiiiiiiiiiiiiee.... 4B
Tomgangsbenzindyse ............c.c.uvun.s ev... g 50
Tomgangsluftboring ...................covvvee 1Amm @
Pumpedyse ................ Ceees ceriiieiiene. 07 mm 2
Topbelastningsdyse ................ccvvvvvee. 07 mm @
Svemmernaleventil ..... P IS (10 -1
Pumpeydelise (indstillelig) ................... ... 0,8—1,0 cm?/slag
Benzinstand fra husets overkant ................ 15mm

Tomgangsindstilling

| tidens lgb vil det blive ngdvendigt at efterjustere
tomgangsindstillingen. Defte skal foretages ved
driftsvarm motor. Det skal ubetinget pdses, at
anslagsskruen ikke treeder pd en af tandsegmentets
tender.

Indstil motoromdrejningstallet p& ca. 700 til
800 o/min. med tomgangshastighedsskruen.

Drej tomgangsblandingsskruen langsomt ind-
ad, indtil motorens omdrejningstal begynder
at dale. Fra denne stilling skal blandingsskruen
drejes sd meget venstre om, at motoren gér
jeevnt. Drej derefter tomgangsblandingsskruen
ca. /s omdrejning udad.

Efterjuster om nedvendigt motorens omdrej-
ningstal.

Man har opnéet en korrekt:indstilling, nér den
varme motor ved pludselig dbning og lukning
af gasspjeeldet, eller ved be’qenlng af koblings-
pedalen, ikke gdr i sta.

Yy
3
5
i
A




n
0
-
>
z
<
=
(==
i
(&)
z
[a]
w
[
Z
&
o
©
@
(=1
I
o
o
[
(7]
%)
0
Lo
-«

Af- og pdmontering af speederkabel

Speederkablet ligger i et feringsrer i rammetunne-
len. Foran er det heegtet ind i speederarmen, bagved
er det befeestiget med en klemskrue pd mellem-
stykket for speederkablet. Mellem rammetunnelen
og forreste motorafskeermningsplade er speeder-
kablet fort igennem en kunststofslange.

P& to-karburator-motoren treekkes speeder-
kablet tilbage til sin udgangsstilling af to retur-
fijedre, der er heegtei fast mellem vinkelarmene
pd karburatorerne og cylinderkapperne.

Afmontering

1 - Lesn speederkablet pa lejebolten.

2 - Klap speederpedalen bagud, heegt speeder-
kablet ud af speederarmen og trek det ud af
foringsroret i rammen.

P& en-karburator-motoren er speederkablet be-
festiget pd betjeningsakslens arm pd indsugnings-
roret med en lejebolt. En anden arm pa betjenings-
akslen overforer med kugleskdlen speederkablets
beveegelse til gasspjeldarmen. Af- og pdmonterin-
gen samt indstillingen af speederkablet sker pé
samme mdde som p& modellerne med to-karbura-
tor-motor.

1 - Speederkabel

2 - Mellemstykke med klemskrue
3 - Treekstang for spe'ederkcbel
4 - 3-leddet arm
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Montering 3 - Gummimanchetten skal sidde korrekt, da der
ellers kan treenge vand ind i rammetunnelen.

Ved teri kal felgend kter iagtt :
ed monieringen skal lolgende poniier lagtiages 4 - Ved monteringen af speederkablet pa leje-

bolten i mellemstykket skal def pdses, at der
ved fuldgasstilling ikke kan optreede spaen-

1 - Speederkablets foringsror fyldes med univer- dinger, som kan fore til, at kablet knoekker.
salfedt. Speederkablet ma ikke have kneek. Man gar derfor frem pd felgende mdde:

2 - Beskyttelsesslangen mellem gummimanchetien a- Treed speederpedalen i bund. Abn gas-
og den forreste motorafskaermningsplade skal spjeldene sd meget, atder imellem spjeeld-
skubbes pé feringsreret i rammetunnelen og armen og anslagetpd karburatorhuset erca.
placeres sdledes langs gearkassen, at speeder- 1 mm spillerum. Speederkablet speendes i
kablet er beskyttet mod beskadigelse. denne stilling.

e

b - Kontroller indstillingen af den progressive
speederpedal (se afsnit R, Pedalarrange-
ment).

¢ - Heegt returfjederen for speederpedalen pa.

1 - Gummimanchet
2 - Beskyttelsesslange




Fejl ved karburatoren 32 PHN-1 og afhjeelpning af disse

a

Fejl

Arsag

Afhjeelpning

1 - Motor gar ikke i gang
trods korrekt teending
og fyldt benzintank

a - Startautomatikken arbejder ikke
korrekt

b - Chokerspjeldet kiemmer

¢ - Bimetalfjeder l@s eller kneekket

a-

o
1

Kontroller, at vakuumstemplet
arbejder let, om nedvendigt sprej-
tes fjederhuset igennem med et
oplgsningsmiddel

Afhjeelp med et snavsoplesende
middel, og friger chokerspjeldet
(evl. med lette hammerslag). F&
medbringerarm og tandskive til at
ga let

Hegt fiederen fast eller, hvis
fijederen er kneekket, udskift kera-
mikdekslet komplet. Tag ved
monteringen hensyntil afmaerk-
ningerne!

d - Svemmerndleventil klemmer, og | d-Svemmerndleventil renses eller
karburator laber over udskiftes
Obs! Hyvis karburatoren igber |
over, og sterre meengder benzin
er kommet ind i motoren, skal
man for motoren startes lade
tendingen veere sat til ca.
1 minut og derefter give fuld gas
2 - Motoren  lgber il | a - Startautomatikken afbryder ikke a - Kontroller fedning for varmespiral
stadighed med @get og begge filslutninger
tomgangsomdrejnings-
tal gang anings= 1y . Varmespiral defekt b - Udskift keramikdekslet komplet.
Tag ved monteringen hensyn
til afmeerkningerne!
¢ - Tandskive klemmer ¢ - Fa tandskiven til at gd let med et
oplasningsmiddel
3 - Ujeevn tomgang eller | a - Forkert fomgangsindstilling a - Indstil tomgangen forskriftsmaes-
motoren gdr i std sigt (550—600 motoromdrejninger
= 1000 omdrejninger pd dyna-
moen med nedtrddt kobling)
b - Tomgangsbenzindyse tilstoppet b - Rens dysen
¢ - Den elekiromagnetiske tomgangs- | ¢ - Kontroller den elekiromagnetiske
dyse defekt fomgangsdyse, udskift om ned-
vendigt
4 - Motoren eftertender a - Tomgangsblandingen for fed a - Indstii tomgangen magrere
b - Tomgangsomdrejningstallet for b - Reguler fomgangsomdrejnings-
hojt tallet
¢ - Den elekiromagnetiske tomgangs- | ¢ - Kontroiler den elekiromagnetiske
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dyse lukker ikke af

tomgangsdyse, udskift om ned-

vendigt




Fejl

Arsag

Afhjelpning

5 - Eksplosioner i
potte ved pdlgb

lyd-

a - Tomgangen lidt for mager

b - Uteetheder

a - Drej fomgangsblandingsskruen ca.
1/¢ omdrejning udad

b - Skub tilslutningsreret godt teetnet
pa luftfilterets studs. Kontroller
indsugningsrgr og karburator for
vtetheder (kande med benzin).
Speend metrikkerne, udskift even-
tuelt pakningerne

6 - Overgang darlig

a - Accelerationssystemet tilsnavset,
ventilkegle henger

b - Membranen revnet
¢ - Tomgangen forkert indstillet

d - Accelerationspumpens indsproji-
ningsmeengde forkert indstillet

a
'

Kontroller om udluftningsventilen
(kugle) i karburatordeekslet har
spillerum. Rens accelerationssyste-
met og kontroller, at indspreojt-
ningsprocessen sker korrekt

b - Udskift membranen

(2]
1

Indstil fomgangen rigtigt

d - Indstil indsprejtningsmengden

7 - Motor gér i std, nar
gassen pludselig

Tomgangsblandingen for fed

Indstil tomgangen efter forskrif-
terne

, 9 - Motor gdr ujevnt ved

tages fra
8 - Ujeevn motorgang a- For stort tryk pd svemmerndle- | a - Kontroller pumpetrykket og nedscet
(galoperende) og ventil det om nedvendigt
soddannelser i
udblasningsgasserne
ved lave omdrej- b - Uteet svammer b - Udskift svemmer
ningstal. Steerke
soddannelser ved
tiltlagende tomgangs- | ¢ - Svemmerndleventil lukker ikke c - Koniroller svommerndleventit,
omdrejningstal. udskift om nedvendigt
Taendrer sodet let og
scetter ud
Benzinmangel a - Rens hoveddyse og topydelses-
fuldgas, scetter ud og : system
karburatoren slar til- . .
bage b - Rens svammerndleventil
¢ - Kontroller pumpetrykket, foreg det

om nedvendigt

d - Rens benzintank og hane

10 - For stort benzin-
forbrug

Bemeerk:

a - Dysestorrelserne er ikke afstemt
efter hinanden

b - For stort tryk pa svemmerndle-
ventil

¢ - Svammer uteet

d - Syemmerndleventilen lukker ikke

e - Startautomatikken arbejder ikke
korrekt

a - Monter de foreskrevne dyser.
Kontroller teendrerenes tilstand

b - Kontroller pumpetrykket,formindsk
det om nedvendigt

Udskift sveammeren

0
1

d - Kontroller syammerndleventilen
‘udskift om nedvendigt

o
r

Kontroller ledning for varmespiral
og begge tilslutninger. Udskift kera-
mikdekslet komplet. Tag ved mon-
teringen hensyn til afmaerknin-
gerne!

Né&r motoren gdr usmidigt og har filbgjelighed til at ga i sid i tomgangen, kan defte ogsa feres filbage til for lav teending,
for lille afstand pé& platiner og snavsede teendror. Kontroller derfor i tvivistilfeelde ogsd teendingsanicegget.

K-3
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@ Bénzinpumpe

SERVICE

Benzinen tilfores karburatoren over en membranpumpe, som er fastgjort pd krumtaphuset. Den beveeges
af en knast pd fordelerakslen og en stedstang. Pumpens kapacitet reguleres automatisk efter karburatorernes
benzinforbrug.

Benzinpumpen bestdr af en overdel med suge- og trykventil og en underdel med vippearm. Imellem de to
dele er anbragt en membran, der samtidig virker som pakning, og en membranfjeder. Membranen er
sammensat af flere lag af et materiale, der ikke angribes af benzin, og to stetteskiver, som er nittet sammen
med membranstgdstangen.

Arbejdsmade

Knasten pé fordelerakslen trykker mod stedstangen, der er lejret i mellemflangen. Stedstangen overfgrer
trykket pd vippearmen og denne trazkker ved hjeelp af membranstedstangen membranen nedad og trykker
membranfjederen sammen. Herved opstdr i rommet over membranen et underiryk, som suger benzinen ind
i pumpen igennem indsugningsventilen. Ndr stedstangen gdr tilbage, trykker den sammenpressede membran-
fjeder membranen opad. Herved frykkes den indsugede benzin over trykventilen gennem benzinslangen til
karburatoren. Dette gentages for hver omdrejning af knasten (/2 moforomdrejningstal).

8 9

7 10

6 1

5 12

4 13

3 14

2 15

1 16
Benzinpumpe i snit

1 - Stedstang 7 - Si 12 - Beskyttelseskappe for

2 - Fjeder 8 - Deeksel for benzinpumpe benzinpumpe

3 - Dazksel 9 - Bolt for dasksel 13 - Ldsering

4 - Membran 10 - Pakring 14 - Trykventil

5 - Indsugningsventil 11 - Benzinafgang 15 - Fjeder for membran

6 - Benzintilgang 16 - Pumpearm

K-4




Pumpetrykket afheenger af, hvor meget fiederen trykkes sammen under pumpens indsugningsslag. Fiederen
er udméli sdledes, at der kun kan trykkes benzin gennem trykventilen il karburatoren, nar svemmerndle-
ventilen er &ben. Lukkes svemmerndleventilen, ndr svemmeren stiger, vokser trykket i benzinrgret og i
pumpehuset. | samme forhold formindskes pumpeslaget. Ved normal kersel beveeger membranen sig kun

nogle fg tiendedele miilimeter.

Til udlufining af rummet under membranen findes et udluftningshul. Igennem detie hul kan benzin, der evil.

er troengt ind, samtidigt lebe ud.

Sien i benzinpumpen skal renses ved serviceeftersynene. Yderligere eftersyn af benzinpumpen er overfledigt,

da de beveegelige dele stadig smeres fra krumtaphuset.

Kontrol af benzinpumpens tryk

Kontrol

Pumpetrykket skal, ndr svemmerndleventilen er
lukket, ved et omdrejningstal pa 3800 o/min andrage
max. 0,3 afo. Mindstekapaciteten er 24 lir/h =
400 cm?/min. Man afpraver lettest benzinpumpens

tryk ved hjeelp af et manometer (0,0—0,4 ato), som
med et T-stykke er slagloddet til et benzinrer fra
pumpen til karburatoren. | benzinrgret er der
bagved manometeret monteret en hane (selvbygger-
veerkigj VW 663/1). )

Dei foreskrevne pumpetiryk fds ved rigtig indstilling
af pumpeslagetf og fjederspeendingen.

Justering af pumpeslaget sker ved at montere et
tilsvarende antal flangepakninger (se afsnit “Af- og
pdmontering af benzinpumpe”).

Er pumpeslaget rigtigt justeret, skal fjederen ud-
skiftes, hvis der er afvigelser i pumpeirykket. I
nedstiifelde kan man, hvis trykket er for heijt,
dreje fjederen lidt ud i den midterste vinding og
ved for lavt tryk speende den lidt.

Et for hejt benzinpumpetryk bevirker at karbura-
toren Izber over med deraf folgende oliefortynding.
Et for lavt tryk bevirker benzinmangel og felgen
heraf er nedgang i ydelsen.

Af- og pdmontering af benzinpumpe

Afmontering

1 - Treek slangerne af pumpen.

2 - Afskru metrikkerne ved pumpeflangen med
negle VW 126b.
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Aftag pumpen.

Aftag stedstang med mellemflange og pak-
ninger.

Justering af pumpeslag

1 -

St mellemflange med stedstang og to fejlfri
pakninger pd krumtaphuset. Stedstangens
hveelvede ende skal vende mod knasten pd
fordelerakslen.

Madl med et dybdemdl stedstangens slagleengde
fra mellemflangens anlegsflade til pumpen
(ink{. de to pakninger). Slagleengden skal
andrage 4 mm.

Motoren skal drejes, indtil stedstangens ende
star i sin hgjeste stilling. Afstanden fra enden
af stedstangen ftil anleegsfladen pd mellem-
flangen skal andrage 13 mm. En lignende
mdling foretages, ndr stadstangen stdr i sin
laveste stilling. Afstanden skal i dette tilfeelde
andrage 8 mm. Ved valg af et passende antal
pakninger pd pumpens mellemflange kan slag-

. leengden indstilles til den foreskrevne veerdi.

Montering

Obs!

Stedstangen ma forst iscettes, efter at mellem-
flangen er monteret, da det ellers kan fore-
komme, at stedstangen falder ind i krumtap-
huset.

1 -

Far monteringen fyldes benzinpumpens under-
del med universaifedt.

St benzinpumpen pd sdledes, at daekslet pd
pumpens underdel vender til venstre — set i
karselsretningen.  Fastspendingsmetrikkerne
skal speendes endnu engang ved varm motor,
dog ikke for hdrdt.

Péscet benzinsianger.

Serg for at gummimuffen for benzinrgret sidder
rigtigt i den forreste motorafskeermning.

-

1 - Benzinpumpe
2 - Pakning

3 - Mellemflange
4 - Stgdstany

5 - Pakning




Eftersyn af benzinpumpe

Adskillelse

1 - Afmonter benzinpumpen, fjern sikringstrdden
og aftag kunststofbeskyttelseskappen.

2 - Afskru bolten for benzinpumpedeekslet med en
og si.

fastnegle 8 mm. Aftag daeksel med pakning

3 - Aftag pumpeoverdelen efter at
skruer er afskruede.

de 6 keerv-

4 - Udskru 2 keervskruer pa deekslet og aftag dette,

5 - Udtag fjederen for pumpearmen med en
skruetraekker.

6 - Fjernldseringen pd pumpearmens lejebolt med
en smal skrvetreekker.




7 - Sld pumpearmens lejebolt ud.

8 - Tryk membranen sammen og udtag pumpe-
armen.

9 - Treek membran med fjeder og gummipakning
ud af underdelen.

Samling
Ved samlingen skal folgende iagttages:

1 - Afprgv indsugnings- og trykventil, udskift om
ngdvendigt overdelen.

2 - Er membranen beskadiget eller er den blevet
hdrd, skal den udskiftes.

3 - Iset fjeder og membran, tryk sammen og
hegt vippearmen i. Skub derefter lejebolten
ind i boringen i pumpehusets underdel, og
monter ldsering pd begge sider. Dog skal
lejebolten forinden kontrolleres for slid.

4 - Skru pumpeunderdelen sammen med verkigj
VW 328d og spasnd den op i en skruestik.
Derved trykkes pumpens vippearm 14 mm ind
i huset — regnet fra pumpehusets anlegsflade
— og membranen kommer herved til at sidde
korrekt.

.5 - Pascet pumpens overdel séledes, at benzinslan-
gernes filslutningsstudse vender fremefter i
kerselsretningen. Herunder skal det pdses, at
membranen ligger glat uden folder. Rens sien
for monteringen, og leeg den i med den plane
side nedad, krydsspeend derefter skruerne
ensartet. Kontroller pakringene mellem over-
del og deeksel samt mellem pumpedeceksel og
befeestigelsesboltens hoved, udskift om ned-
vendigt.

6 - Fyld benzinpumpens underdel med fedt. Til
smgring af benzinpumpen skal man anvende
universalfedt (kuldebestandigt fedt). Fediet
bliver ved driftstemperaturen tyndtflydende
og smgrer alle de bevaegelige dele i pumpen.
En udvasket og ter vippearm og stedstang
skyldes en uteet membran.

7 - Pdse, at fjederen for pumpearmen sidder
rigtigt.

8 - Kontroller pakningen pé underdelens deeksel,
udskift om nedvendigt.

Bemceerk:

Ved udskiftning aof dele mé& der kun anvendes originale
9 - Glem ikke benzinpumpens beskyttelseskappe. dele. Disse fas som reservedele.
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Ventil for benzinrer

Moiorerne med en og to karburatorer er udstyref med en ventil for benzinrar, som lukker for benzintilfarslen
til karburatorerne, ndr motoren ikke er i gang. Ved start af motoren dbnes ventilen som fglge af benzinpumpens
tryk.

Motor/2 karburatorer

P& oversiden af ventilen findes tre T-formede fil-
slutninger for benzinslangerne, der fegrer fil kar-
buratorerne, og for trykslangen, der ferer fra
benzinpumpen. Forneden findes et gennemgangsrar
for indsugningsreret fra benzintanken ftil benzin-
pumpen.

Motor/1 karburator

P& oversiden af ventilen findes to filslutninger for
trykslangen, der fgrer fra benzinpumpen til karbu-
ratoren. Tilslutningerne stdr i en stump vinkel i
forhold til hinanden.

Det er ikke muligt at reparere defekie ventiler.




Fejlfindingsskema for benzinpumpe

Fejl : Arsag : Afhjelpning

1 - Pumpe uteet mellem a - Keervskruer lgse a - Speend skruerne
over- og underdel:
Benzintab b - Membran itu b - Udskift membran (VW 328d)

2 - Membran uvteeti nitten: Membran beskadiget ved forkert Udskift membran efter forskrifterne
Benzintab montering (VW 328d)

3 - Membranstoffet utaet: Membranstoffet beskadiget af op- Udskift membran (VW 328d)
Benzintab lesende bestanddele i benzinen

4 - Pumpeslaglaezngden Pumpen monteret forkert, for fa Monter pumpen forskriftsmeessigt,
for stor: Overbelast- pakninger kontroller membran

ning af membran

5 - Pumpetryk for lille a - Pumpe forkert monteret, for mange | a - Monter pumpen forskriftsmcessigt
pakninger
b - Fjederspeending for lille b - Udskift fjederen, treck den om

nedvendigt hoget fra hinanden.

6 - Pumpetryk for stort: a - Pumpen forkert monteret, for fa | a- Monter pumpen forskriftsmaessigt
For stort tryk pé pakninger
svemmerndleventilen

b - Fjederspeending for stor b - Udskift fiederen, drej i nedstilfelde
de midterste vindinger ud

7 - Ingen eller vufilstreek- Ventilerne heenger eller er utette Udskift pumpeoverdel
kelig pumpeydelse

f
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- Bemeerk:

Fra september 1966,

Type Fra chassis nr. Fra motor nr. f
3/1500 316 000 001 K 0 000 001 k
3/1600 316 000 002 T 0000 001

er der i benzinpumpens overdel monteret en ventil, som
ved standset motor speerrer for benzintilgangen. Benzin-
filteret er anbragt p& siden og kan udtages og renses,
nér deekslet skrues af.

Den hidtil anvendte ventil fil benzinslangen monteres ikke
mere.

B;rizinpumpen er forsynet med en beskyttelseskappe og
er afmerket med VW-6. Pumpemeengde og pumpetryk
forbliver uendrede.

Den nye benzinpumpeoverdel kan ogsd eftermonteres.
Forlabet af benzinrar skal herved eendres tilsvarende, og
ventilen til benzinslangen skal afmonteres.

Anvisning:

Ved montering af en lJukkemembran skal de fire befcestigelsesbolte for deekslet forst kun speendes let. Lukkemembranen mé
endnu ikke veere presset mod taetningsfladen. P& pumpens benzinafgangsrer skal der pésattes en Iuftslange, og mem-
branen speendes med trykluft fra ca. 0,8 til 1,5 ato. Herunder skal befastigelsesboliene samtidig speendes fast. Det ned-
vendige tryk fra 0,8 til 1,5 ato kan i nadstilfeelde tages med en slange fra et deek, der forst er bragt op pé 1,5 ato.

Bemeerk:

Fra februar ‘i966,

Type Fr& chassis nr. Fra motor nr.
3/1500 316 189 108 K 0029 707
3/1600 316 187 488 T 0176 582

er de fo oliereturboringer i meliemflangen for benzinpumpen bortfaldet. | denne forbindelse monteres en ezndret pakning
(res.dels nr. nyt 113 127 313) mellem benzinpumpe og mellemflange. Denne pakning adskiller sig fra den tidligere ved en
mindre indvendig dbning. Den nye pakning skal ogsd anvendes til mellemflangen af tidligere udfarelse. Den hldhdlge pak-
ning — 113 127 311 — md& kun monteres mellem benzinpumpe og krumtaphus.

Bemeerk:

Fra april 1966,

Type } Fra chassis nr. Fra motor nr.
3/1500 ‘ 316 232524 ' K 0038 227
3/1600 316 232 525 T 0199 648

far alle benzinpumpemembraner i stedet for gummimanchetten — res.dels nr. 113 127 149 — il foring of membranstangen
et delt kunststoffaringsstykke — res.dels nr. nyt 113 127 149 A — der kan udskiftes med gummimanchetten. Reservedele
af tidligere udferelse kan opbruges.

Daekslet til benzinpumpeoverdelen — res.dels nr. 311 127 185 — teetnes med en pakning — res.dels nr, nyt 311 127 215 —
mod speerremembranen.




@ | Benzintank

8 \ SERVICE

Benzintanken der indeholder 40 liter — heraf 5 liter reserve — er tilgengelig, ndr forklappen dbnes.

Af- og pdmontering af benzintank

Afmontering

-
1

Fjern pappet i bagagerummet.

2 - Treek benzinslangen nedenunder benzinslan-
gen af rpret, der kommer ud af rammen. Luk
benzinslangen med lukkeprop (res.dels nr.
113 209 105).

3 - Aftag ledningen fra benzinurets tankelement.

4 - Aftag udlufiningsslangen fra benzintankens
bagkant.

5 - Udskru 4 bolte for benzintanken og udtag
denne.

6 - Tom tanken, skyl den med benzin og blaes den
ud med trykluft.

7 - Afmonter sien og rens den.
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3 - Omligbermetrik
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Hyvis der laber benzin ud ved deekslet, gér man frem
pd felgende made:

1 -

Aftag deekslet og kontroller, om korkpakningen
er mindst 2,3 mm tyk og tilstreekkelig elastisk.
Hérde eller beskadigede pakninger skal ud-
skiftes.

Kontroller om pdfyldningsstudsens kant er
jeevn, {. eks. med en glasplade og en bladseger.
Tilladelig skeevhed: 0,1 mm. Stgrre afvigelser
og beskadigelse af studsens kant, der kan opstd
ved tankning, kan ikke udlignes af deekslets
korkpakning, og md derfor glattes med en fil.
Pas pd, at metalspdnerne ikke kommer ned i
tanken. Skyl om nedvendigt tanken ud.

Montering

Ved monteringen skal felgende punkter iagitages:

Monter skumgummiuvnderlag for benzintank;
et beskadiget underlag skal udskiftes.

Monter udlufiningsslangen pd studsen.

Glem ikke at tilslutte ledningen for benzinuret.

Tilslut benzinslangen.

St feendingen til og kontroller, om benzinuret
viser rigtigh.

Af- og padmontering af benzinur med tankelement

Afmontering

.-1-

Tryk, med hgjre hdnd fra bagsiden af instru-
mentbrettet, de fo fjederstykker pd benzinuret
sammen og pres uret bagud. Derved lasnes
den tredelte ledningsforbindelse automatisk fra
uret.

2 - Tag pappet ud af det forreste bagagerum, og
aftag ledningen fra tankelementet.

3 - Lesn 5 bolte pd tankelementet med en 8 mm
kardannggle, og udtag tankelement og pak-
ning.

Montering

Ved monteringen skal felgende iagttages:

1 -

2.

Forny tankelementets pakning.

Serg for korrekt forbindelse mellem filslui-
ningsplade og benzinur. Derefter tilsluttes
tendingen, og det kontrolleres, om uret
reagerer.
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Reparation af benzintanke

En benzintank, der beerer spor af rustdannelser i bunden som fglge af det vandindhold, som findes i benzinen,

kan fordrsage konstant tilsnavsning af benzinsystemet og deraf falgende driftsforstyrrelser i moforen. Sadanne
benzintanke kan istandscettes ved en syrebehandling.

Der findes to metoder, som kan anvendes, dog er metoden neevnt under ““A” at foretraekke. Denne er mindre
aggressiv og giver samtidig mulighed for dannelsen af et fosfatlag.

Resultatet af syrebehandlingen er dog i begge ftilfeelde absolut afhaengigt af en lynhurtig efterskyining med en
boreolieoplasning. Enhver udscettelse af efterskylningen farer til fornyet rustdannelse.

A - Rustoplgsende fosfatmiddel ,,Antox-Exira M”
Oplasningens blandingsforhold: 1 vol. del Antox-Extra M: 10 vol. dele vand.
B - Saltsyre, teknisk: specifik veegt 1,19

Blandingsforhold: 20 vol. dele salisyre: 80 vol. dele vand og 1 vol. del sparbejdse.

Til efterskylning anvendes en blanding af 1 vol. del boreolie (almindelig boreolie pa mineraloliebasis) til
20 vol. dele vand.

Behandlingen af benzintanken foretages som fglger:

1 - Benzintanken anbringes vandret i et egnet stativ, og i stedet for sien med afgangsrer og tilslutningsroret
for tankudluftning, iscettes begge steder en treeprop, som slutter icet.

2 - Den under A eller B neevnie oplasning pdfyldes benzintanken helt op til péfyldningsstudsen, da syre-
dampe i modsat fald ville angribe den del af veeggene i tanken, som ikke er veedet af syre.

3 - Bejdsningens varighed er afhengig af rustangrebets omfang. | lettere tilfeelde er det tilstreekkeligt med
en bejdsning af 40—60 minutters varighed. Ved sieerkere eller meget fremskreden korrosion bgr der
bejdses i 3—8 timer. En fyldt tank kan i givet fald std natten over.

4 - Benzintanken temmes efter endt bejdsebehandling, og opl@sningen til efterskylning — ca. 4 til 5 liter —
pdfyldes straks, hvorefter tanken rystes kraftigt, sdledes at alle indvendige flader bliver veedet.

5 - Tanken tammes og biceses med trykluft, indtil den sidste rest af fugtighed er forsvundet. Efterbehandlingen
med boreolieoplesning efferlader en fin oliefilm, sdledes at yderligere efterbehandling er overfladig.

Bejdsemateriale bar opbevares i glasbeholdere og vaere pa lager i tilstreekkelig meengde — 45—50 liter —
sdledes at man kan istandscetie benzintanke omgdende. Materialet kan anvendes flere gange, ca. 10—15 gange.

Fortegnelse over leverandgrer:

Betegnelse Fabrikant Adresse
Antfox-Extra M¥) Metaligesellschaft Frankfurt/M Frankfurt, Reuterweg 14
Saltsyre, teknisk normal handelsvare Materialhandlere, Apoteker
spec. vaegt 1,19
Boreolie, mineralolie- normal handelsvare Oliefirmaer
basis
Original Dr. Vogel’s Firma Max Hoeck Disseldorf-Oberkassel,
Sparbeize*¥) Chemische Fabrik Kaiser-Wilhelm-Ring 45/46 Postfach 6
ACP-Rodine 50 Tyskland: Firma Gerhard Collardin KdIn-Ehrenfeld
Sparbeize GmbH, Chem Fabrik

Udland: American Chemical Paint Co | Ambler PA/USA

Henkel’s Sparbeize Firma Henkel & Cie. Dusseldorf

*) Leveres | Danmark af fa. Ib Strenov, Nybrogade 24, Kgbenhavn K.
**) Leveres i Danmark af: H. Struers kemiske Laboratorium.
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SERVICE

Seerlige anvisninger

Kontrol af benzinsystem

En forstyrrelse af benzintilfarsien til karburatorerne gor det nedvendigt at undersege benzinsystemet efter

falgende anvisninger:

Fremgangsmade
1 - Kontroller fankens benzinmangde.

2 - Lesn benzinslangen ved karburatoren. Drej
motoren med starteren og kontroller, om der
filferes benzin.

3 - a- Der tilfgres benzin:

Kontroller pumpetrykket. Kontroller at
svgmmerndleventil og dyser i karburatoren
er rene.

b - Der tilfores ikke benzin:

Lasn benzinslangen til benzinpumpen.

Gennemsnitsforbrugsmdlinger under kegrsel

Madlingen af et koretgjs benzinforbrug sker ved
hjeelp af et mdleapparaf, som bedst anbringes i
neerheden af forerscedet.

Mdleapparatet er forbundet med motoren ved
hjeelp af slanger og skal kunne omskiftes fra
normal karsel til kersel med mdling.

Svarer mdleresultatet til den angivne forbrugs-
veerdi, md et konstateret merforbrug skyldes kere-
mdden eller seerlige driftsbetingelser.

Ved gennemforelsen af mdlingen skal felgende
iagttages:

1 - Benzinpumpe-, karburator- og teendingsind-
stilling skal svare til forskrifterne.

2 - Motoren skal vere varm, ndr madlingen pa-
begyndes.

4 - a- Der lgber benzin ud:

Kontroller om benzinpumpen er teet. Om
nedvendigt efterspeendes skruer og fil-
slutninger; afmonter og kontroller eventuelt
benzinpumpen.

b - Der kommer ingen benzin:

Afmonter benzintanken og kontroller, om
aflebsdbningen er snavset til, eller om der
er isdannelser.

5 - Blees benzinrgret igennem.

Mdling af benzinforbrug

3 - Koretojet skal vere normalt belastet.

4 - Provebetingelserne skal sa vidt muligt svare fil
gennemsnitlige vejforhold og almindelig kere-
mdde, stadig kersel i lavere gear pd jeevn vej
eller kersel pd bakket vej, overvejende by-
korsel, ligesom steerk acceieration eller store
hastigheder naturligvis vil fere til en stigning
i forbruget.




5 - Der skal anvendes superbenzin. Drejer det sig
om motoren med en karburator, kan der an-
vendes normalbenzin.

Forbruget skal udregnes efter falgende formel:

Benzinforbrug (liter/100 km)

forbrugt benzinmeengde (I) 100

B Vejstreekning (km)

6 - Afviger forbrugsmdlingens resultat, ndr for-
seget gennemfores som ncevnt ovenfor, bety-
deligt fra det af fabriken opgivne forbrug, ma
motor og benzinsystem indgdende underszges.

Forbrugsmaling i provestand

Méling af benzinforbrug kan ogsé gennemfores i
provestand under anvendelse af et egnet madleglas
(bedst med et indhold pa 100 ¢cm®) og et stopur.
Ved et bestemt omdrejningstal og belastning kan
man af benzinens gennemlagbstid slutte sig fil
benzinforbruget (liter/100 km).

Nedenstdende tabeller angiver de som tilladelige
ansete gennemlgbstider (s) for 100 cm® benzin ved
et givet omdrejningstal (o/min) og bremsebelast-
ning (kg) i prevestand.

I tabellen er kun angivet de forbrugsmadlinger, der svarer til hastigheder pé& 50 il 135 km/t samttophas tighed.
Alle andre mdlinger er overfladige, da karburatorernes forbrugskarakieristik er ens over hele omrdadet.

1 almindelighed skal bremsebelastningen andrage 10,5 kg ved 4000 o/min. Viser forbrugsmadlingen en hgjere
belastning, kan gennemlgbstiden afkortes. Bliver den angivne bremsebelastning derimod ikke opndet, er en

foregelse af gennemlgbstiden mulig.

For motoren med to karburatorer gelder falgende veerdier ved anvendelse af superbenzin:

Bremsebelastning Motoromdrejningstal Gennemlgbstid
(kg) (o /min) for 100 cm® benzin (s)
3,87 1500 ( 50 km/t) 135—150
5,78 2490 ( 80 km/t) 65—72
10,52 3730 (120 km/f) 28—30
fuld gas 4200 (135 km/t) 19,5—21
mindst 12,2 ‘

For motoren med en karburator gelder falgende veerdier ved anvendelse af normalbenzin:

Bremsebelastning Motoromrejningstal Gennemlebstid for
(kg) (o /min) 100 cm? benzin (s)
3,87 1550 ( 50 km/t) 128—140
5,0 2180 ( 70 km /) 78—85
6,71 2800 ( 90 km/t) 52—56
10,5 ' 4000 (125 km /1) : 22—25




$ For to-karburator-motoren (1600 cm?) geelder ved anvendelse af normalbenzin felgende veerdier:
©

Bremsebelastning

Motoromdrejningstal

Gennemigbstid for

(kg) (o/min) 100 cm?® benzin (s)
5,7 2500 65—70
min. 12,8 4000 ved fuld gas 18,5—20,5

i

i

-
-
>
4
<
=
2
w
O
z
[a]
]
s
r4
<
o
©
]
-
©
N
o
©
w0y
-
c
o
E
2
o
o
2
73
]
-
wn
o
-3
-
u
s
>
o
o0

Forbrugsmadling pa ydelsesprgvestand

Underspgelse af benzinforbruget kan ogsd foretages pa en ydelsesprogvestand, idet man kerer vognen med
konstant hastighed. Samtidig mdles gennemlabstiden for en bestemt benzinmceengde.

Treek benzinslangen (tilforselsslangen) af benzinpumpen og tilslut benzinslangen fra prevestanden il

pumpen.

Kar motoren driftsvarm.

Ker motoren pd fulde omdrejninger og 110 km/t pd provestandens speedometer.

Mél med stopur gennemlgbstiden af 100 cm? benzin ved hjeelp af det pd pregvestanden monterede madle-

apparat.
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SERVICE

Seerlige anvisninger

Elektromagnetisk tomgangsdyse

Denne dyse kan effermonteres pd alle to-karburator-motorer, pa hvilke efterteending ikke lader sig afhjeelpe

med de midler, som star til rédighed pa veerkstedet.

Motoren med en karburator er seriemaessigt udstyret med en elektromagnetisk fomgangsdyse.

En lukkeventil er forbundet med tomgangsbenzin-
dysen. Denne ventil har il opgave af afbryde
benzintilforslen, s& snart motoren standses, og
séledes forhindre denne i at lebe videre.

Arbejdsmade

Néar tendingen afbrydes, lukker dysendlen, der
styres af en elekiromagnet, for tomgangsdysen,
sdledes at der ikke kan Igbe mere benzin igennem
den. Ndr teendingen scettes fil, trazkkes dysendlen
ud af dysen, sdledes at der er dbnet for dyseborin-
gen.

2 - Skrue

Kontrol

Skulle der alligevel forekomme efferteending ved
motorer, der er forsynet med en elekiromagnetisk
tomgangsdyse, skal ventilen konirolleres.

1 - Treek kabelskoen af klemmen.
2 - Kontroller, om skruen er drejetf helt ind.

3 - Tilslut teendingen og bersr klemmen med
kabelskoen. Dysendlen skal give et lille klik
ved bergringen.

Kabelskoen Igfies af =

Dysendlen beveeger sig i retning af karbu-
ratoren og lukker for dysen. .

Kabelskoen tilsluttes =

Dysendlen treekkes ud, sdledes at der dabnes
for dysen.

Hvis lukkeventilen ikke reagerer ved denne
kontrol, eller hvis motoren stadig har efter-
teending, skal lukkeventilen udskiftes.

Skulle ventilen svigte under kerslen, kan ndle-
ventilen drejes ud af dysen ved hjeelp af skruen
og fastholdes. Drej skruen fil anslag:

Hojre om — dyse lukket

Venstre om — dyse &ben

Nd&r skruen er drejet helt til venstre, er den
elektromagnetiske lukkeventil sat ud af funk-
tion, sdledes at fomgangsbenzindysen er kon-
stant &ben. Dysen kan skrues af {ukkeventilen
og blaeses igennem, og til dette arbejde skal
der anvendes to fastnggler. Det er af vigtighed,
at lukkeventilen under ingen omstendigheder
speendes ind, da lukkendlen herved kan komme
1il at ga tungt.




Hoveddyse med hgjderegulator

(Motor med 1 karburator)

For at karburatoren ogsd i sterre hegjder skal
kunne give det rigtige blandingsforhold, kan der i
stedet for hoveddyseholderen monteres en hgojde-
regulator med tilherende hoveddyse.

Motoren med to karburatorer kan ikke udstyres
med en hejderegulator.

|i\\\\\\\’fﬂf~ﬂf.’ff.ﬂ IR
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Arbejdsmade

Hoveddyseholderen udskiftes, og regulatoren mon-
teres. Monteringen sker som ved hoveddyse-
holderen.

| den ene ende af hojderegulatoren er hoved-
dysen (1) monteret, igennem hvilken benzinen over
et ringkammer stremmer fra svemmerhuset.

Tilstremningen af benzin til hoveddysen sker
igennem 4 skrd boringer og en lille boring, som
ligger mellem hoveddyse og de fire skra boringer.
Desuden stremmer benzinen ind i trykddsekam-
meret (3).

Trykddsen er i den ene ende, som ligger aksialt
modsat hoveddysen, fastgjort ved en aksel, som er
skruet ind i regulatorhuset.

Den anden ende af trykddsen beerer ndlen (2), som
glider frit i den kanal, som munder ud i hoved-
dysen. Ndr trykddsen (4) udvider sig under pd-
virkning af det i hgjden lavere atmosfariske tryk,
speerrer ndlen i tiltagende madlestok for benzin-
tilstremningen til hoveddysen.

En endring af luftirykket bevirker en endring af
lengden af trykddsen og dermed en endring af
ndlens position. Herved reguleres den tilstremmen-
de benzin.

Ved korsel i hgjde med havoverfladen er den af
hejderegulatorndlen indtagne sfilling uden ind-
flydelse pa benzinforbruget.

Obs!

Trykddsen indstilles ved hojderegulatorens
montering pa stillemetrik (6), som fastholdes
i sin stilling af en sikring (5). Denne indstilling
mé& under ingen omstendigheder aendres.
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Veerkstedsudrusining

1 - VWa-specialveerktgoj

VW 126b  Nggle til benzinpumpe 13 mm
VW 328d Lcere for benzinpumpemembran

2 - VW-selvbyggerveerkigj

VW 663/1 Kontrolapparat for benzinpumpe
VW 691 Indstillingsveerkigj for to-karburatoranleg

3 - Normalveerkigj

Skruetraskker
Karburatorskruetraekker
Kombinationstang
Hammer 300 g
Trekantskraber
Fastnggle 6 mm
Fastnggle 7 mm
Fastnggle 8 mm
Fastnegle 11 mm
Fastnegle 12 mm
Fastnagle 13 mm
Fastnegle 17 mm
Fastnegie 22 mm
Stjernenggle 13 mm
Kardannegle 9 mm
Kardannggle 10 mm
Kardannggle 13 mm
Kardannegle 14 mm
Starterbloknggle 13 mm
Stdlbgrste

Fileklo

Oliekande

Fedtddse

Skydeleere 1/10 nonius, 200 mm lang
Dybdemal

Snittap M 6

Klup, sterrelse 1
Skaerebakke M 6
Indstilleligt vindejern, stgrrelse 1

4 - Diverse veerkstedsudrustning

»Synchro-Test” indstillingsapparat
Benzinpreveapparat
| Motorpravestand
e Ydelsespravestand
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