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Alment

De stigende krav til vognens ydelse og kereegenskaber har pdvirket udviklingen af smeremidler og fort fil
fremstilling af stadig bedre olier og fedtstoffer.

Afheengig af kerselsbetingelserne er motorolierne underkastet vekslende krav. Det er vanskeligt nojagtigt
at fastleegge de forskellige korselsbetingelsers pdvirkning af smeremidlet. Motorer, som kerer i lengere

tid med hejt omdrejningstal og fuld belastning, opnédr hgje olietemperaturer som pd den anden side ogsd

kan opstd ved lavere omdrejningstal og mindre belastning under pdvirkning af en hgj luftemperatur.

Under pavirkning af hgje driftstemperaturer og luftens ilt begynder olien at oxydere. Oxyderingsprodukterne
gor olien tykkere og kan leegge sig som et lakagtigt overireek pd de overste dele af stemplerne, i stempel-
ringsnoferne og pad veniilstammerne.

Féar cylindrene en for fed blanding, opndr motoren kun sjeldent eller aldrig maksimalt omdrejningstal og
ydelse, eller keres der med halvkold motor, er en ufuldsteendig forbrending ofte falgen. Sod, koks og andre
produkter af ufuldsteendig forbraending, selve den uforbreendte benzin og kondensvand, ferer til slam-
dannelser og dannelse af syre, harpiks og asfalt. Den uforbreendte benzin slar sig ned pa de kolde cylinder-
veegge og leber ind i krumtaphuset, hvorved oliefilmen pa cylindre og stempler bliver vasket af. Resultatet
er en formindskelse af smagringen mellem stempler og cylindre og en oliefortynding, som nedscetter oliens
smoreegenskaber i takt med benzinindholdet.

Et vigtigt krav til motorolien gar derfor ud pd, at dens smareevne hverken ved hoje driftstemperaturer eller
ved halvkold motor bliver vaesentligt pavirket. Den skal veere filstreekkelig modstandsdygtig overfor de
kemiske reaktfioner og de dermed forbundne nedbrydninger og yde en sikker beskyttelse mod korrosion.

Afheengig af temperaturen har alle olier tilbgjelighed til at eendre deres letflydenhed. Ved tillagende varme
bliver den mere tyndiflydende, og hermed pdvirkes smerefilmens bindeevne og bestandighed mod trykpd-
virkning. | kulde bliver den tyk og sejgtflydende, hvorved dens evne til at flyde forringes, og den indvendige
gnidningsmodstand forgges. Denne egenskab kreever anvendelse af en motorolie af en letflydenhed, som ved
skiftende temperaturer andrer sig sd lidt som muligt. Ved kold motor skal den vaere tilstraekkelig tyndtflydende
fil ikke at overbelaste starteren ved igangsaeetning af motoren, og den skal fra det gjeblik, motoren starter,
kunne lebe ud til smerestederne sa hurtigt som muligt.

Letflydenheden eller viskositeten er ensbetydende med oliens indvendige gnidning og bliver kendetegnet
ved en gradinddeling efter SAE-systemet (Society of Automotive Engineers), som f. eks. SAE 30, SAE 20, SAE
10 W. Hgije talveerdier henviser til tykke olier og lave til fynde olier. Viskositeten oplyser dog intet om oliens
sm@reegenskaber,

VW-Smegremiddelspecifikationer

Sammenseetningen og egenskaberne for de smeremidler, som er egnet til Volkswagen, er foreskrevet af
fabriken og gengivet i de Tekniske Meddelelser af gruppe S. De indeholder endvidere alle oplysninger om
smeresteder, smegremengde og valg af viskositet.

Smoremidler og smeremiddelspecifikationer



Motorolier

Til alle nye og hovedreparerede VW-motorer skal anvendes en anerkendt HD-olie for 4-takis benzinmotorer,
herunder veelges der en viskositet afhengig af lufttemperaturen:

VW-specifikationer i henhold _ i
#1 Talnisk Maddatalse Viskositet Lufitemperatur
Nr. S-1 SAE10W under 0° C
Nr. 5-3 | SAE 30 over 0°C
Nr. S-5 SAE 5W under —25° C

En SAE 5W olie skal kun anvendes i lande med arktisk klima, ndr lufiftemperaturen ligger under —25° C,

En anbefaling af HD-olier beror ikke pa konstruktive eller fabrikationstekniske eendringer pa VW-motoren,
men udelukkende pd de gode erfaringer, man har gjort med HD-oliernes smereegenskaber. HD-olier er
legerede olier, hvis smgreegenskaber er betydeligt forbedrede ved tilseetning af forskellige kemiske stoffer.
Disse filseetninger yder en bedre beskyttelse mod korrosion, en gunstigere beskyttelse mod oksyderings-
tendenser, iseer en mindre tendens til slamdannelser i krumtaphuset, en mere stabil overholdelse af viskositets-
forholdet, rensende og opl@sende egenskaber m. m. De rensende og oplesende tilseetninger forringer ikke
kun affaldrester i motoren, men besidder tillige den evne at oplese disse rester samt andre urenheder i motor-
olien, findele disse og bestandigt holde dem flydende. De i olien optagne urenheder aftappes sammen med
olien ved olieskiftning.

| lande, som betegner motorolie efter det sakaldte APl-system (APl = American Petroleum [nstitute), benevnes
HD-olie, som er egnet for en VW-motor, “For Service MS™.

Gearolier

Gearkasse og differentiale er samlet i bagtgjet og smores med en hypoid gearolie SAE 90. Kun i lande med
arktisk klima skal den tyndere olie SAE 80, der kan bruges hele dret, benyttes. Den tyndere olie letter gear-
skiftningen, nd gearkassen er kold.

Ved anvendelse af hypoid gearolie for VW-bagtgjer skal falgende iagttages:
1 - Fyld ikke hypoidolie pa bagtejer, der skal lagres i leengere fid!

2 - Hvis en vogn tages ud af drift om vinteren og star urert, skal hypoidolien aftappes og bagtejet fyldes med
en korrosionsbeskyttende olie.

3 - Pase at gummipakddserne er teette.
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Smorefedt

Alle lejesteder pa undervogn og karosseri, som under karslen til stadighed er mere eller mindre steerkt
belastet, bliver udsat for et bestemt slid. For at nedseette sliddet mest muligt og samtidig forleenge levetiden
med sa sma reparationsomkostninger som muligt er en regelmaessig smering af vognen efter smegreskemaet
af stor betydning. Alt afheengigt af kravene til de enkelte dele anvendes forskellige typer smarefedt i henhold
til VW-smeorespecifikationer:

Teknisk Meddelelse VW-Betegnelse Almindelig betegnelse
S-8 Universalfedt Hejtrykssmorefedt
S-10 Specialfedt Varmebestandigt grafitfedt
S-11 Lithiumfedt Universalfedt
— Special-smg@remiddel Tilseetningssmeremiddel pa
Molybdcen-Disulfid-basis

Hojtryksfedt, som regel med calcium sebeindhold, skal veere vandskyende og kuldebestandigt. Smeltepunktet
skal ligge over 110°.

Varmebestandigt fedt, som regel pd nairium scebebasis, anvendes til sm@ring af dele, som under korslen
udseettes for heje temperaturer. Smeltepunkt for dette fedt skal ligge over 170° C.

Ved specialfedt ifalge Teknisk Meerkeblad S-10 drejer det sig her om et fedt pa natrium sabebasis med ca. 109
grafittilseetning. Smeltepunktet skal andrage mindst 170° C,

Universalfedt, som de kendte mineraloliefirmaer foresiar, svarer i almindelighed til smeremiddelspecifika-
tionerne for Lithiumfedi. Disse har et hgjt smeltepunkt (mindst 165° C) og skal veere kuldebestandige og
vandskyende. | alle lande med vintertemperaturer under —25° C skal fedtet desuden veere kuldebestandigt

indtil —35° C,

Ved de sdkaldte specialsmeremidler drejer det sig om de kendte tilseetningssmgremidler pd Molybdaen-
Disulfid-basis, der fremstilles i form af olier og pastaer. De anvendes i produktionen seriemeessigt pa for-

skellige steder.

Andre smgremidler

VW-motorer, der leengere tid er ude af drift, skal beskyttes mod korrosionsskader. Hertil findes korrosions-
beskytiende olier.

Til vognens pasning behaves endvidere korrosionsbeskyitende olier for undervognen. | stedet for disse fas i
dag beskyttelsesmidler pé voksbasis. Disse midler danner efter pasprojiningen et vokslag, der — alt efter de for-

skellige pdvirkninger, vognen udscettes, for — kraever fornyelse efter nogen tid.

Korrosionsbeskyttende midler pd kunstkautsjuk-basis har derimod en ncesten ubegrenset virketid (permanent
undervognsbeskyttelse). Det slagfaste beskyftelseslag, der ikke kan gnides af, beskyiter desuden mod stenslag

og virker samtidig stejdeempende.
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Smareolie speciﬁkaﬂuﬂ
September 1962

Hypoid gearolie

Tekniske Meddelelser Nr. s-6

Vagttylde

g fcm3[420° C

SAE 90 Type: Gearolie m. hojtryks (EP)
additiver

< 0,950

VKA slidpreve

Viskositet

-

° B [-4+100° C
° B [—17,8° C

e A
< 10000

18/15 kg fmm dia.

Vandindhold

ot all

VKA svejsepunkt

Korrosionsprove:
a - stil

b - kobber
Vaegttab efter afterring
med filtrerpapir og
normalbenzin

kg > 400

481/100° C /29, H,O

m% [provestrimmel
(50% 51 mm)

Askeindhold
(Oksydaske)

<

o9 ail

Ingen rustdannelse, misfarvning tilladelig.

Sort misfarvning eller overfladebelegning tilladelig.

Nt Niemann preve:

a - omslag i

slidgraden
b - specifikt slid

belastningsslag
mg [HPh

-
-

Forhold ovetfor gummi:

Brududvidelse

1005 /130° C.

=

Bemzrk! Bagtojer bor ikke hensti i lengere perioder pafyldt hypuidulie.

s

pifyldes en korrosionsbeskyttende olie.

Gummidele 1 kontakt med ovennzvnate olie (pakdaser)
ma 1kke underskride nedennzvnte verdi efter

Anm.: Hvis en vogn midlertidigt sttes ud af drift og skal sti stille i flere maneder, skal hypoidolien aftappes, og bagtajet

Type Smerested M=zngde Bemarkning
1, ik Indhold: 3,01 hele ﬁcrlﬂt _
alle modeller undtagen i Olieskift- 251 (I lande med atktisk
Standard-Limousine " klima: SAE 80)
til chas.nr. 4010 994 0,125 1%*)
fra chas.nr. 4010995 Styrehus 0.16 1 hele aret

*) for Standard-Limousine videre frem!
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SERVICE

Smereolie specifikation
September 1962

: o - - Type: Gearolie m. hojtryks (EP)
Hypoid gearolie SAE 80 sAditives

Vagtfylde gfcm?®[+420° C VKA slidpreve  18/15 kg /mm dia.

Viskositet . Eﬁiﬁnﬂ"% _ Vandindhold % till.

VKA svejsepunkt kg Askeindhold (Oksydaske) o5 till.

Korrosionsprove: 480 (100° C/29% H,O

a - stél Ingen rustdannelse, misfarvning tilladelig.

b - kobber Sort misfarvning eller film tilladelig,
Vegttab efter aftorring |
med filtrerpapir og
normalbenzin mg [prevestrimmel

(5% X 5% 1 mm)

Niemann prove:
a - omslag i slidgraden = 42
b - specifikt slid < 0,20

Forhold overfor gummi: Gummidele (pakdiaser) i kontakt med ovennzvnte

olie ma ikke underskride nedenn®vnte verdi efter en
petiode pa 1001 /130° C,
Brududvidelse | > 100

Bemerk! Bagtojer bor ikke hensta i lengere perioder pafyldt hypoidoliel

Anm.: Hvis en vogn midlertidigt szttes ud af drift og skal st stille i flere méneder, skal hypoidolien aftappes, og bagtajet
pifyldes en korrosionsbeskyttende olie.

Type Smerested Mengde Bemarkning
Indhold: 3,01 e Aeck
1, alle modeller Gearkasse A - Kun i lande med
CHesktes Al arktisk klima|

-
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Smﬁrﬂnﬂddel-S_Eeciﬁkaﬂuner
December 1962

- Type: Hojtrykssmorefedt,

Sabebasis Calcium Varmtvandspreve 15min. [490°C | Ingen forandring
Smeltepunkt o < 110 Askeindhold % tilladeligt < 3,0
Vandindhold % tilladeligt = L5
7l VW Gennemlgbsprove - .
Yo 248[4-90° C Forurening, mek. - 9, tilladeligt 0,0
241 /4-20° C 9%, gennemleb till. 0 .
24h/490° C NZ (Neutralisationstal) mg KOH /g < 0,3
24h(4-20°
Gl i Aldningspreve Efter 6 mdk.
Konsistens mm VS/4-20°C | 500— 600 25_‘3?;’;5%1 ved
mm VS[— 5°C 900—1100 . der hverken
mm VS[—35°C | 5000—6000 konstatetres
udskillelse
Konsistens efter eller herdning
gennemlebsprove mm VS/[/420°C 600—800 af fedtet

Type Smeresteder

Forakselror, styrebolt, bundbolt, kuglehoveder¥*), benzinpumpe, stromfordelerknast, svinghjuls-
1, besning resp. naleleje, pedalaksel*), gearstang og hindbremse, bremsekabler*), koblingskabel,
alle modeller chokerkabel, spederkabel, varmekabel, der- og hjelmlise, rudeoptrak.

*) Safremt der findes smeorenipler

@ Tekniske Meddelelser Nr. s-10

SERVICE

Sm@temiddel-SPeciﬁkaﬂcnar
Oktober 1961

Sebebasis Natrinm

o Drabepunkt I ~ 170

Konsistens - mm VS /+20°C 500—600

Grafitindhold % tilladeligt 10 4= 1

Vandindhold % tilladeligt <05

Type Smeoresteder

S

Hydraulisk bremse: Leje for bremsbakkernes indst. metrik
Lejesteder i varmelegemet

W,

1, alle modeller

532 16}"3& « 4,63 » PRINTED IN GERMANY
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Smﬁrenﬂddd—Speciﬁkaﬁnnet
December 1962

S abebasis Lithium Varmtvaﬂdspléﬁv': 15min. /490°C | ingen forandring

Smeltepunkt > 170 (NZ) Neutralisationstal mg KOH /g < 0,2

Konsistens mm VS/+420° C 600—800 Forurening Fedtet skal vare

VS/—35° C < 10000 uden faste og
— / : slibende bestand-

VW-Gennemlebsprove dele

3 o
Vo MAGE R Aldningsprove Efter 6 mdr.

Konsistens efter opbevaring ved

o VS /1.20° C ca. +20° C mi
gennemlgbsprove mm VS/[-- der hverken

Oksydaske of #ll, konstateres
udskillelse eller
Vand % till. hzrdning af fedtet

Type Smeresteder

1, alle modeller

Forhjulslejer, fiberklods dpi kontaktarm, termostatarm, lejring for forsnevrings-

ring, besning for starterdrev.
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Motorolier

Til alle nye og hovedreparerede YW-motorer skal anvendes en anerkendt HD-olie for 4-takis benzinmotorer,
herunder veelges der en viskositet afheengig af lufftemperaturen:

VW-specifikationer i henhold ; :
Bl Tekiisle Maddelsks Viskositet Lufttemperatur
Nr. S-1 SAE 10 W under 0°C
Nr. S-2 SAE 20 W/20 fra 0° C til +30°C
Nr. §-3 SAE 30 over +30°C
Nr. S-4 SAE 10 W—30 hele aret
Nr. 5=3 SAESW under —25° C

En SAE 5 W olie skal kun anvendes i lande med arktisk klima, nar lufttemperaturen ligger under —25° C,

Ogsa de sdkaldte multigrade olier — der er olier med HD-egenskaber, som deckker flere SAE numre —
kan anvendes i VW-motoren.

En anbefaling af HD-olier beror ikke pd konstruktive eller fabrikationstekniske eendringer pd VW-motoren,
men udelukkende pd de gode erfaringer, man har gjort med HD-oliernes smereegenskaber. HD-olier er
legerede olier, hvis smereegenskaber er betydeligt forbedrede ved tilseeining af forskellige kemiske stoffer.
Disse tilseetninger yder en bedre beskyttelse mod korrosion, en gunstigere beskyttelse mod oksyderings-
tendenser, iscer en mindre tendens til slamdannelser i krumtaphuset, en mere stabil overholdelse af viskositets-
forholdet, rensende og oplgsende egenskaber m. m. De rensende og oplgsende tilsatninger forringer ikke
kun affaldrester i motoren, men besidder tillige den evne at oplase disse rester samt andre vrenheder i motor-

olien, findele disse og bestandigt holde dem flydende. De i olien optagne urenheder aftappes sammen med
olien ved olieskiftning.

| lande, som betegner motorolie efter det sakaldte APl-system (APl = American Petroleum Institute), benevnes
HD-olie, som er egnet for en VW-motor, “For Service MS”.

Gearolier

Gearkasse og differentiale er samlet i bagtejet og smeres med en hypoid gearolie SAE 90. Kun i lande med
arktisk klima skal den tyndere olie SAE 80, der kan bruges hele dret, benyttes. Den tyndere olie letter gear-
skiftningen, ndr gearkassen er kold.

Ved anvendelse af hypoid gearolie for VW-bagtejer skal felgende iagttages:
1 - Fyld ikke hypoidolie pa bagtejer, der skal lagres i leengere tid!

2 - Hyvis en vogn tages ud. af drift og star vrert i flere maneder, skal hypoid-olien aftappes og bagigjet fyldes
med en korrosionsbeskyttende olie.

3 - Pdse at guﬁmipukdﬁserne er teette.
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Smarefedt

Alle lejesteder pd undervogn og karosseri, som under kerslen til stadighed er mere eller mindre steerkt
belastet, bliver udsat for et bestemt slid. For at nedsaette sliddet mest muligt og samtidig forieenge levetiden
med sd smd reparationsomkostninger som muligt er en regelmassig smering af vognen efter smereskemaet
af stor betydning. Alt afheengigt af kravene til de enkelte dele anvendes forskellige typer smerefedt i henhold
til VW-smerespecifikationer:

Teknisk Meddelelse VW-Betegnelse Almindelig betegnelse
S-8 Universalfedt Hojtrykssmerefedt
S-10 Specialfedt Varmebestandigt grafitfedt
S-11 Lithiumfedt Universalfedt
— Special-smeremiddel Tilseetningssmeremiddel p&
Molybden-Disuifid-basis

Hojtryksfedt, som regel med calcium seebeindhold, skal veere vandskyende og kuldebestandigt. Smeltepunkiet
skal ligge over 110°.

Varmebestandigt fedt, som regel p& natrium scebebasis, anvendes til smering af dele, som under korslen
udsettes for heje temperaturer. Smeltepunkt for dette fedt skal ligge over 170° C.

Ved specialfedt ifelge Teknisk Meerkeblad S-10 drejer det sig her om et fedt pa natrium scebebasis med ca. 10%
grafittilsetning. Smeltepunkiet skal andrage mindst 170° C.

Universalfedt, som de kendte mineraloliefirmaer foreslér, svarer i almindelighed til smeremiddelspecifika-
tionerne for Lithiumfedi. Disse har et hgjt smeltepunkt (mindst 165° C) og skal veere kuldebestandige og
vandskyende. | alle lande med vintertemperaturer under —25° C skal fedtet desuden vaere kuldebestandigt

indtil —35° C.

Ved de sdkaldie specialsmgremidler drejer det sig om de kendte tilseetningssmeremidler pa Molybden-
Disulfid-basis, der fremstilles i form af olier og pastaer. De anvendes i pradukimnen seriemaessigt pa for-

skellige steder,

Andre smgremidler

VW-motorer, der leengere tid er ude aof drift, skal beskyttes mod korrosionsskader. Hertil findes korrosions-
beskyttende olie.

Korrosionsbeskyttende olier kan ogs@ anvendes til beskyttelse af undervogne. Egnede korrosionsbeskyttende
olier leveres af de forskellige mineraloliefirmaer. Der md under ingen omstendigheder anvendes fortyndet

spildeolie, dieselolie eller petroleum.

Mineraloliefirmaerne tilbyder nu et undervognsbeskyttelsesmiddel pa voksbasis. Dette beskyttelsesmiddel
sprojtes pd den rensede terre vognunderside og sidder godt fast pd karosseriets bund, nar de letflygtige
bestanddele er fordampet. En korrosionsolie skylles derimod efter nogen tid veek af vand, snesjap og sd

videre. Den store fordel ved undervognsbeskyttelsesmidlet pd voksbasis bestdr i, at gummidele ikke angribes
deraf.
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Motorolier

Til alle nye og hovedreparerede VW-motorer skal anvendes en anerkendt HD-olie for 4-takts benzinmotorer,
herunder veelges der en viskositet afheengig af lufitemperaturen:

VW-specifikationer i henhold {il . :
Teknisk Meddelelse Viskositet Lufttemperatur
Nr. S/3 SAE 30 over 30° C
Nr.S/2 SAE 20 W/20 fra 0° Ctil +30° C
Nr. S/1 SAE10 W under g &
Nr. S/10 SAE 5W under —25° C

En SAE 5 W olie skal kun anvendes i lande med arktisk klima, nar lufttemperaturen ligger under —25°C.

Ogsa de sdkaldte multigrade olier — det er olier med HD-engenskaber, som deekker flere SAE numre —
kan anvendes i VW-motoren.

En anbefaling af HD-olier beror ikke pd konstruktive eller fabrikationstekniske endringer pd VW-motoren,
men udelukkende pd de gode erfaringer, man har gjort med HD-oliernes smoreegenskaber. HD-olier er
legerede olier, hvis smoreegenskaber er betydeligt forbedrede ved tilseining af forskellige kemiske stoffer.
Disse tilseetninger yder en bedre beskyitelse mod korrosion, en gunstigere beskyttelse mod oxyderings-
tendenser, is;er en mindre tendens til slamdannelser i krumtaphuset, en mere stabil overholdelse af viskositets-
forheoldet, rensende og oplasende egenskaber m. m. De rensende og oplesende tilseininger forringer ikke
kun affaldsrester i motoren, men besidder tillige den evne at oplese disse rester samt andre urenheder i
motorolien, findele disse og bestandigt holde dem flydende. De i olien optagne urenheder aftappes sammen
med olien ved olieskiftning.

| lande, som betegner motorolier efter det sdkaldte APl-system (APl = American Petroleum Institute), benevnes
HD-olie, som er egnet for en VW-motor, “For Service MS”. |

Gearolier

Til smegring af VW-gearkasse med bagtej og styrehus skal anvendes en normal gearolie SAE 90 i henhold
til VW-smeremiddelspecifikation. Hvis der i den kolde drstid regnes med lufttemperaturer under 0° C, skal
bagtojet forsynes med olie SAE 80. '

Hypoid gearolie eller gearolier med moderate hypoide egenskaber mé kun anvendes i VW-bagtajer, nar
en normal gearolie ikke kan fremskaffes. Da olier af denne art ved Ieengere lagring i bagigjer i visse tilfeelde
kan fore til korrosionsskader samt angribe gummipakningen p& hovedgearakslen, skai anvendelsen ind-
skreenkes til et minimum. Derfor skal folgende iagttages:

1 - Bagtejer, som lagres i leengere tid, ma ikke fyldes med hypoid- eller [ettere hypoide gearolier.

2 - Pase, at gummipakddserne er teette.

3 - Bland ikke gearolier af forskellige typer kritikizst.



Smarefedt

Alle lejesteder pd undervogn og karosseri, som under kerslen til stadighed er mere eller mindre steerkt
belastet, bliver udsat for et bestemt slid. For at nedscette sliddet mest muligt og samtidig forlenge levetiden
med sG sma reparationsomkostninger som muligt er en regelmaessig smering af vognen efter smareskemaet
af stor betydning. Alt afhaengigt af kravene til de enkelte dele anvendes forskellige typer smerefedt i henhold
til YW-smerespecifikationer:

Teknisk Meddelelse VW-Betegnelse Almindelig betegnelse

S/5 Universalfedt Hojtrykssmeorefedt

S/6 Specialfedt | Varmebestandigt fedt

Sf7 Specialfedt Varmebestandigt grafitfedt
S/8 Lithiumfedt Universalfedt

— . Specialsmgremiddel Molykote type A

— Specialsmgremiddel Molykote pasta G

Hejtryksfedt, som regel med calcium sa=beindhold, skal veere vandskyende og kuldebestandigt. Smelte-
punkiet skal ligge over 95° C,

Varmebestandigt fedt, som regel péd nairium sceebebasis, anvendes til smering aof dele, som under kerslen
udscettes for heje temperaturer. Smeltepunkt for dette fedt skal ligge over 170° C.

Ved specialfedt ifelge Teknisk Mcerkeblad S/7 drejer det sig her om et fedt pa natrium seebebasis med ca.
1094 grafittilscetning. Smeltepunktet skal andrage mindst 170° C.

Universalfedt, som de kendie mineraloliefirmaer foreslar, svarer i almindelighed til smeremiddelspecifika-
tionerne for Lithiumfedt. Disse har et hgjt smeltepunkt (mindst 165° C) og skal veere kuldebestandige og
vandskyende. [ alle lande med vintertemperaturer under —25° C skal fedtet desuden veere kuldebestandigt
indtil —35° C.

Ved de sdkaldte specialsmeremidler drejer det sig om molybddn-disulfid. Deite anvendes i produktionen
seriemaessigt pa forskellige steder.

Andre smgremidler

VYW-motorer, der leengere tid er ude af drift, skal beskyttes mod korrosionsskader. Hertil findes korrosions-
beskyttende olie.

Korrosionsbeskyttende olier kan ogsd anvendes til hesk}fﬁelse af undervogne. Egnede korrosionsbeskyttende
olier leveres af de forskellige mineraloliefirmaer. Der mé& under ingen omsteendigheder anvendes fortyndet
spildeolie, dieselolie eller petroleum.

™)
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Smareskemaet giver en oversigt over kontrol- og smerearbejder, som skal foretages ved bestemte kilometer-
afstande. Til enhver af de foreskrevne smeringer indeholder serviceheftet en kupon, pd hvis bagside de
foreskrevne smerearbejder er opfert. Alle smerearbejder skal gennemfﬂres grundlgf og amh}rggelrgi eﬁer
disse angivelser under iagttagelse af nedenstGende anvisninger.

Udskiftning af motorolie

Motorolien skal kun skiftes ved driftsvarm motor. For at aftappe den gamle olie skal bundproppen i olie-
sideekslet udskrues. Ved forste og andet olieskift efter 500, 2500 km, og 5000 km og derefter hver 5000 km
skal ogs@ oliesien afmonteres og renses grundigt.

Da oliesien fastholder starre mcengder af urenheder, skal den ved de fastlagte kilometerafstande afmonteres
og renses grundigt. Ved monteringen skal begge pakninger udskiftes.

Obs!

Den farste oliepafyldning af enhver VW motor andrager fra fﬂbl‘lkE‘:HS 5|de 1,5 |. Den efterfelgende
pafyldningsmengde andrager ved alle YW motorer 2,5 |.

Bemoerk:

Alle VW motorer af type 1 pdfyldes fra ca. april 1961 med en oliemeengde af 1,75 | (hidtil 1,5 1). Ved olieskift skal stadig
puf}rldes 2,5 | olie.

Bemcerk:

Fra chassis nr. 4 745 703 (motor nr. 6 754 500) pafyldes alle motorer af type 1 fra fabrikens side en oliemesngde af 2,5 |
(hidtil 1,75 I).

Denne olie leveres i felgende viskositetsklasser:

Fra oktober til marts SAE10W
fra april til september SAE 20 W /20

For pdfyldningen af den friske olie skrues aftapningsproppen i og spendes med 3,0 kgm.

Ved den ferste pafyldning af motoren med den foreskrevne oliemeengde af 2,5 | kan det pd grund af fabri-
kationsbetingede afvigelser forekomme, at oliestanden i motoren gdr en smule over den overste streg-
markering pd oliemdlepinden. Oliekredslebets fejlfrie funktion og dermed smeringen bergres pa ingen
mdde, nar oliestanden stdr mellem de to markeringer eller nogle millimeter over den @verste stregmarkering.

For bedre at kunne overvage motorens driftsforhold skal man ved olieskiftning altid anvende en olie’af samme
type og om muligt samme fabrikat. Derfor er det bedst ved enhver olieskiftning at heenge en seddel pa motoren,
hvoraf det fremgdr, hvilket fabrikat og hvilken olieviskositet, der er anvendt.

Brug aof forskellige olietyper skal undgés. Motorolier af samme type, men af forskelligt fabrikat ber ikke
blandes. Motorolier af samme type og fabrikat, men af forskellig viskositet kan om nedvendigt ved overgang
forar-sommer, efterdr-vinter uden videre pdafyldes.

Ved olieskiftning skal der anvendes HD-olier for 4-takts benzinmotorer eller mulﬁgrﬁde-ﬁlief af HD-typen.
Olieskiftning foretages for hver 5000 km. For Volkswagen, som kun kerer korte streekninger og i bytrafik,
anbefales iseer om vinteren en mellemliggende olieskiftning — altsa for hver 2500 km. Fastleggelsen af

disse afstande beror pd omfangsrige erfaringer, herunder ogsd ugunstige dnﬁsbetlngelser og indeholder
derudover en vis sikkerhedsmargin. -

Smoreskema



Den til 5000 km foregede afstand for olieskiftning kreever en regelmeessig kontrol af oliestanden i motoren,
hvilket seerligt bor foretages i forbindelse med sm@ringen for hver 2500 km. Pa grund af HD-oliernes rensende
egenskaber er det overfledigt at skylle motoren ved olieskiftning. Pd@ Volkswagen med en samlet arskarsel
pad under 10000 km skal der gennemferes mindst to olieskiftninger arligt. | lande med arktisk klima er det
tilrddeligt ved meget lave lufttemperaturer under —25° C at skifte olie med endnu kortere afstand — ca.
for hver 1250 km. Herved skal oliesien samtidig renses.

| stevrige egne ber man for at beskytte motoren hyppigt rense oliebadsluftfilteret.

Udskiftning af gearolie

Udskifining af gearolien — hver 50000 km — skal om muligt foretages i driftsvarm tilstand. Begge aftapnings-
propper skal udskrues umiddelbart efter hinanden. Den forste olieskiftning foretages efter 500 km kﬂrsei
den anden efter 5000 km kersel. Ved hver olieskiftning skal magnetbundpropperne renses.

Den forste pafyldning andrager for den fuldsynkroniserede gearkasse 3,0 |, ved olieskift 2,5 |.

Olieindholdet skal efter sm@reskemaets anvisninger kontrolleres, ng om nedvendigt efterfyldes olie. Olien
skal né op til kanten af oliepdfyldningshullet.

Alt efter om olieskiftningen foretages ved vandretliggende eller fuldstendig ubelastede bagaksler, bliver der
forskellige maengder olie tilbage i akslerne. Efter pafyldning af de foreskrevne 2,51 kan der derfor vise sig
mindre differencer i gearkassens oliemangde, som dog er uden betydning for smering af gearkasse og
bagaksel. Olieskift kan altsd foretages savel ved loftet vogn som over en grav.

V@r opmaerksom pd, at gearolien i visse tfilfeelde kun lgber meget langsomt ind i gearkassen. En for hurtig
pafyldning af gearkassen kan fare til, at olien leber for tidligt over og sdledes give det indtryk, at den fore-
skrevne mengde allerede er ndet, skont der i virkeligheden kun er pafyldt 1,0—1,5 | olie. Det er ngdvendigt
for bagakslens levetid og stejsvage arbejdsgang, at den foreskrevne pdfyldningsmengde overholdes om-

hyggeligt. | givet fald gar man frem p& den made, at man ferst fylder 1,5 liter pé& og resten efter nogle minutters
forlgb.

Magnetbundpropperne skal renses grundigt fer monteringen. De renses ferste gang efter 5000 km, s& ved
km-stand 5000 og derefter for hver 50000 km ved hvert olieskift. Rensningen foretages bedst med pensel,
rensebenzin og trykluft. Herunder skal man ikke tappe olien af, men farst lukke det ene og derefter det andet
aftapningshul med en reserveprop. Til sidst kontrolleres oliestanden, og om nedvendigt pdfyldes olie.

Det er nedvendigt at rense disse propper rettidigt og regelmaessigt, da den permanente magnetisme kun kan
fastholde en begreenset mengde fremmedlegemer.

Gearolien SAE 90 kan i almindelighed ogsa anvendes om vinteren og behever ikke erstattes af en anden
SAE-viskositet.

| lande med arktisk klima er det dog nedvendigt at pafylde den tyndere gearolie SAE 80, som kan bruges
hele dret.

Styrehus

Styrehusets olieindhold skal kontrolleres ferste gang efter 500 km og derefter ved de foreskrevne kilometertal.
Om nedvendigt pafyldes s meget gearolie SAE 90, at olien ndr op over styrescettet. Ved kontrol af oliemeengden

skal det samtidig kontrolleres, at styrehuset er teet. Til styrehuset anvendes hypoidolie SAE 90, som ogsé
anvendes i bagtojet. |

Olieindholdet andrager 0,125 |.

Bemcaerk:

Snekkerullestyrehusets olieindhold andrager 0,16 1.
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For at bibeholde de gode affjedrings- og styreegenskaber skal alle dele, som er udsat for slid, smores regel-

maessigt og korreki. Felgende steder smeares:

4 smorenipler pa forakselrgrene,

2 smerenipler péd hver lejebgjle for smering af bundbolte og styrebolte,

4 kuglehoveder.

Bemark:

Fra chassis nr. 4 010 995 (kun Tyskland) og 4 089 142 (andre lande) forsynes alle modeller af type 1 for at forenkle gennem-
smering af vognen med forbindelsessteenger, der ikke behever vedligeholdelse.

Under normale karselsforhold er dettilstraekkeligt at smere fortgjet for hver 2500 km. Bliver vognen derimod
fortrinsvis kert p& darlige veje, eller kerer vognen mindre end 12000 km arligt, alts@ gennemsnitligt under

1000 km om mdneden, er det tilradeligt at smere styrebolte og de ydre lejesteder for forbindelsesstanger
engang ekstra, d.v.s. for hver 1250 km.

Obs!

Smeringen foregdr ved ubelastet fortej, altsd ved laftet foraksel, da der kun under disse forudseetninger
gives tilstrekkelig sikkerhed for, at smeremidlet i tilstreekkelig maengde ndr lejestederne.

Fer smeringen skal smereniplerne renses. Beskadigede, tilstoppede eller manglende smerenipler skal er-
stattes. Smorefedtet trykkes ind i niplen, indtil det viser sig ved lejestedernes kanter.

Obs!

Dek og bremseslanger mé ikke komme i berering med fedt eller olie. Ogsd mindre mengder skal
man om muligt omgdende fjerne. '

Bemork:

Til smering af kuglehovederne pé forbindelses- og styresteenger er et maksimalt smeretryk pa 400 ato tilladeligt.

Dette maksimale smaretryk sikres pé trykluftsmereanleeg ved montering af en overtryksventil eller tilsvarende anordning.
Ved tryksmereaggregater, som betjenes med foden, kan et hgjere tryk end 400 ato ofte kun opnds ved forkert betjening.
Ved for voldsom belastning som f. eks. ved stedvis belastning med den totale legemsveegt pa betjeningsarmen kan der opnds

et tryk pé& optil 1000 afo. Sa haje tryk kan fore il beskadigelse af smarestederne. Disse skader bemcerkes sjeeldent med det
samme, men kan senere fore til trafikuheld.

Bemcerk:

1 - Det anbefales at foretage en kontrol af alle smereaggregater, om de er bestemt til et maksimalt tryk pa 400 ato.

2 - Aggregaterne bar — helst under kontrol of fremstillingsfirmaet — i tvivistilfelde kontrolleres for, om det maksimalt
tilladelige tryk ikke pd grund af en fejl i sikringsanordningen bliver overskredet.

3 - Det ansvarlige tekniske personale pd veerkstederne ber geres ogmeerksom pa felgende punkter:

a - Det tilladelige maksimale fryk i smereanleggene er 400 ato.

b - Den rigtige betjening og vedligeholdelse af smereaggregaterne, herunder i serdeleshed tryksmereaggregater
med fodbetjeening.

c - Felgerne af for hgje smoreiryk ved forbindelsesstengerne kugleled og veerkstedets ansvar i forbindelse hermed.




Forhjulslejer

Forhjulslejerne skal ved de foreskrevne kilometertal og ved enhver afmontering renses grundigt og forsynes
med nyt lithiumfedt efter den foreskrevne specifikation. Forhjulslejerne renses og smeares for hver 50000 km.

Herved skal felgende iagttages:
1 - Hjulbremse, hjulspindel cg bremsetromlens hulrum imellem lejescederne skal renses grundigt.
2 - Ringe, kugleholdere og kugler udvaskes og renses for gammelt fedt.

3 - Smer lejerne med lithiumfedt efter den foreskrevne specifikation. Fedtet skal trykkes ind
imellem rullerne og holderne. Smeor lejeseeder og ringflader moderat med fedt. Anvend kun

fedt af et anerkendt meerke!

4 - Fyld bremsetromlernes hulrum mellem lejescederne med fedt.

5 - Navkapslen skal holdes fri for fedt.

Obs!

Blanding af fedt af forskellige fabrikater og typer kan have en skadelig indflydelse og ber derfor
undgas.

Ogsa for meget fedt skader!

Den nadvendige fedtimeengde for et hjul andrager ca. 0,250 kg.

6 - Indstil lejerne efter forskriften.

Bremsekabler

Til smering af bremsekablerne ved smegreeftersynene skal fedtet trykkes ind i smareniplerne pa de udvendige
kabler. Forinden skal smegreniplerne renses. Beskadigede, tilstoppede eller manglende smorenipler skal
erstattes,

Obs!
Fra chassis nr. 4 036 536 behever de udvendige hdndbremsekabler ingen vedligeholdelse og ingen smering.

Pedalarrangement

Bremsepedal- og koblingspedalaksel smeres samtidig ved een smerenippel pd pedalkonsolien. Fedtet skal
trykkes ind, indtil det friske fedt kommer tilsyne ved lejestedernes kanter. Til sidst terres overskydende fedt
af, sd vognen ikke bliver snavset indvendigt.

Bemaerk:
Fra chassis nr. 4 027 181 behever pedalerne ingen vedligeholdelse og ingen smering.

Dor- og klaplase, derheengsler

Darstop og lase for frontklap og motorklap smeres let. Der- og klaphengsler smeres med olie, efter at stev
og snavs er fjernet fra smgrestederne. Derhaengslerne skal mindst ved hver smgring smeres grundigt, eller
endnu bedre een gang om ugen.

Bemerk:
Pa Karmann-Ghia modeller bortfalder smering af derheengsler. Hengslerne kreever ingen vedligeholdelse.

Darlasenes lasekiler og laseplader smeres ved glidestederne ganske let med Molykote Pasta G. Overskydende
pasta terres omhyggeligt af for at undgd, at man bliver snavset, ndr man stiger ind og ud af bilen.

Lasenes cylindre smores med grafitstev, som bleeses ind i naglehullet. Derefter drejes neglen, der forinden
er dyppet i grafit, flere gange frem og tilbage i lasen.

Hvis sidebekleedningen ved reparation fjernes fra derene, skal man samtidig smere ruderegulatorens be-
vaegelige dele rigeligt med universalfedt. |
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Karburatorens ledforbindelser

Karburatorens ledforbindelser og lejesteder skal smores med olie i henhold til de angivne kilometerafstande

for at sikre disse deles [eign:engellghed Fﬂlgende steder skal forsynes med nogle dréber olie: Chokerspjeeid-

aksel med 1undsegment gusspjmlduksel lejebolt for speederkubel uc:elermmnspumpens bejeningsstang
og arm.

Rensning af luftfilter

Oliebadsluftfilteret skal indenfor rammerne af smoreeftersynet konirolleres for hver 5000 km, underdelen

renses om nﬂdvendlgf | seerlig stovrige egne kontrolleres filteret tilsvarende hyppigere, i visse tilfeelde endog
daglig. Viser det sig, at der ved kontrollen kun stdr 4—5 mm tyndtflydende olie over slamlaget, skal under-
delen renses omhyggeligt og fyldes til stregmarkeringen med frisk motorolie SAE 20.

Hvis oliestanden i underdelen er mere end 4 mm under stregmarkeringen, og hvis tilsnavsningen af olien
er ringe, skal der pafyldes frisk olie til stregmarkeringen.

Det er ikke ngdvendigt at rense filteroverdelen med rensebenzin eller lignende oplasningsmidler. Kun hvis
filterindsatsen pa grund af for sen rensning eller oliemangel er s& steerkt, tilsnavset, at [uﬁlndgﬂngshullerne
pd undersiden er delvis tilstoppede, 'skal dette stevlag fjernes med en treepind.

Anvisning:

Luftfilterets overdel skal altid anbringes med dbningen nedad.

Sfﬁmfardeléfeﬁé fiberkiods

Serviceheftets anvisninger lyder “kontroller fedtmengden p& stramfordelerens fibérklods, om nedvendigt for-

eges denne”. Dette foretages kun, ndr der er virkelig grund dertil, og mé ikke overdrives. Dette arbejde
udferes i forbindelse med serviceeftersynene.

Kontakipladen i stremfordeleren

Filtringen i kontaktpladen skal smores med en drdbe olie. Denne anvisning geelder kun for Bosch-strem-
fordelere. Smeringen gennemfares i forbindelse med serviceeftersynene.

Yderl:gere smorearbejder ved VW-Cabriolet
" og Karmann-Ghia-Cabriolet

Foruden de fer neevnte smerearbejder, som ogsd skal udferes pd Cabriolet’en p& samme méade og ved samme
kilometerafstande, skal yderligere kalechens ledforbindelser smores. Herved skal. kalechen &bnes. Alle led-

forbindelserne ved kalechen skal renses og smeres forsigtigi med olie. Herved skal man passe pd, at der
ilkkke kommer olie pé& kalechestoffet.

Forstole

Forstolenes glideskinner smores pd de gverste og nederste glideﬂdderl. Det er tilstreekkeligt med en lille smule
fedt for.at opnd den enskede letgeengelighed. Fer smaringen skal skinnerne renses med en klud.

RA—



Gearstang

Ifelge smoréskemaet foretages der ingen regelmeessig smering af gearstangen. Gearstangen skal dog om
nedvendigt afmonteres og smeres. Alle bevaegelige dele, lejebuk, den kugleformede lejeflade pd gearstangen
samt den vandreite gearstangs seede for gearstang, trykfjeder og kulisseplade skal smeres rigeligt med uni-
versalfedt. Ved samme lejlighed skal ogsa gearskiftestangens styreleje smeres.

Seerlige forholdsregler ved overgang til den kolde arstid

Kabler

Om vinteren bliver chassiset pd grund af kulde og fugtighed mere udsat, hvorfor det er nedvendigt at tage
visse forholdsregler. For at forhindre at fejl opstér péa grund af fastfrysning af bremsekabler som folge af den
sgede meengde kondens- og opsprejtende vand er det nedvendigt, at bremsekablernes foringsror ved over-
gangen til den kolde darstid fyldes med kuldebestandigt fedt samt at koblingskabel, speederkabel og varme-
kabler indfedtes.

Efter at bremsekablerne er afmonterede skal feringsrerene renses omhyggeligt og gennembleses med trykluft.
Efter montering af bremsekablerne skal feringsrerene fyldes med kuldebestandigt universalfedt.

Koblingskablets justeringsmetrik, som hviler i udrykkerarmens kugleformede skal, skal om nedvendigt —
mindst een gang om dret for vinterens begyndelse — sm@res med universalfedt.

Chassis

Vognens underside er isecer om vinteren udsat for skadelig indflydelse pa grund af vand og kulde og kraever
derfor en yderligere vedligeholdelse. Herunder skal felgende iagttages:

a - Paspregjtning af vognens underside med en korrosionsbeskyttende olie indskreenker sig til
- vintertiden, den tid, hvor der mé regnes med vedvarende kulde, veede, sne og is. | den @vrige
darstid er dette ikke nedvendigt.

b - Anvend kun anerkendt korrosionsbeskyttende olie, under ingen omsteendigheder fortyndet
spildolie, dieselolie eller petroleum.

c - Yognens underside skal forinden renses grundigt og vaskes. Der findes beskyttende olier,
som kan pdsprojtes, selv om chassiset endnu er vadt efter afvaskningen. Andre olier kan kun
anvendes, nér delene, som skal overspregjtes, er fuldsteendig terre. Disse egenskaber skal
der tages hensyn til, inden olien anvendes.

d - Ved pdsprejtningen skal det iagttages, at gummidele iseer bremseslanger og pakninger ikke
kommer i bergring med olien. Olie eller fedt skal om muligt omgédende terres af gummi-
delene. Af samme grund skal padsprejiningen foretages med en sprajtepistol, der ikke forstover.

T
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for motorklap og bagagerumsklap
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i

@ ﬁ Kuldebestandigt,
vandskyende fedt
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Smoreskema
(fra august 1963)

-~
Ved km
Smerested Ved hver
= o L] i
RIBIS] 3
: S O 4
3 Motor: Oliestand kontrolleres, evi. korrigeres : ik
4 Berearme smores AR )
L R KM
5 Styrebolte og bundbolte smares SR R e
7| Derhengsler smores
Ram i
8 Motor: Olie skiftes
9 Oliesi renses
10 Luftfilter kontrolleres, om ngdvendigt renses
underdelen
2 Gearkasse: Oliestand kontrolleres, evt. korrigeres 5000 km-
11 Styrehus: Oliestand kontrolleres, evt. korrigeres
14 Karburatorforbindelser smares
15 Dgr- og hjelmlase smores
: Gearkasse: Olie skiftes, )
l 161 magnetbundpropper renses 50 000 km
Smegremiddeltabel
. Smeremiddel Smerested Specifikation
: Temperatur
| e W N N
‘ Motor, oliebadslufifilter, over +30 . | SAE 30
E‘gn?h%l karburatorforbindelser, TR o R
b ( i ti derhengsler, fra 0: . SAE 20
enzinmotorer) filtring i stremfordelerens kontakiplade il +30 L W20
under 0 . SAE10W
under—25 1 i SAE5S W
Gearkasse hele aret SAE 90%*)
Hypoidolie S W [ : s
Styrehus SAE 90
Kuldebestandigt
: Beerearme, styrebolte med bundbolte, gearstang, .
Universalfedt der- og hjelmlase vnndsl;::‘rne:f:f:;ﬂr}rks-
Lithiumfedt Forhjulslejer, fiberklods i stremfordeler Kuglelejefedt

T P e T

e . s o

) | lande med arktisk klima: SAE 80 hele dret!

B Rak E s R R s s s 8 R N — e T TR % fa ReE emEarsrEEErE x

BT TR ST MRS S S T T FLITT T e e
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Smgremiddeltilsaetninger

Talrige topsmereolier og special- smegremidler tilbydes som anvendelige p&d Volkswagen og VW-motorer.
Det er muligt, at det er nedvendigt med et eller andet tilseetningssmeremiddel pa flere af de angivne anven-

delsesomrader, og specielt der, hvor almindelige smoremidler ikke er tilstrekkelige pd grund af stor be-
lastning.

Det er den almindelige opfattelse, at en normal benzinmotor, og specielt VW-motoren ikke behaver nogle
yderligere tilseetninger for at kunne opnd stor ydelse og lang levetid ved normalt brug. Sakaldte greensetil-
felde, hvor tryk- og temperaturkrav overskrider de normale sme@remidler, optreeder i paksis ikke ved

VW-motoren. Yderligere har erfaringerne tydeligt vist, at de anerkendte smareolier er tilfredsstillende under
alle VW-motorens driftsbetingelser.

De hidtil anstillede forseg med nogle tilsetningssmeremidler har vist, at hverken ydelse eller benzinforbrug
pa en motor, som er i korrekt vedligeholdt stand, lader sig forbedre pd en méde, som retfeerdigger de om-
kostninger, der opstar ved regelmeessig anvendelse af disse tilseetninger. Derfor er ethvert tilseiningssmeore-

middel — ligegyldigt hvilken art — overfladigt for VW-motoren og fuldsteendig ligegyldigt om denne til-

seetning tilseettes benzinen eller moterolien.

Spergsmadlet er, om et tilseetningssmaremiddel under alle forhold kan forenes med de forskellige kemiske
stoffer, der indeholdes i de anerkendte HD-olier. Det meddeles ikke altid med sikkerhed, om anvendelse i
forbindelse med HD-olier uden beteenkeligheder kan anbefales. Derfor indeholder instruktionsbogen for

Volkswagen ogsd den henvisning, at tilsetningssmeremidler — vanset hvilken art — ikke ber blandes i en
HD-olie.

Paralleloliefilter for YW-motor

Der eksisterer ikke noget forbud mod monteringen af et ekstra oliefilter pé VW-motoren, nar dette er an-
erkendt af Yolkswagenwerk. Anvendelsen af et eksfra oliefilter er dog kun hensigtsmaessig og Iennende,
ndr vognen kerer i et serligt stevrigt omrdde, Pa serlig stevede veje kommer VW-motoren ud for ekstreme
driftsbetingelser, hvorunder et yderligere oliefilier kan have betydning for levetiden.

Den bedste beskyttelse mod stev er dog en tilsvarende omhyggelig rensning af oliebadsluftfilteret. Ved hyppig
kontrol af oliemangden og rensning af oliebadsluftfilteret kan motoren beskyttes mod et foroget slid. Mang-
lende olie skal udlignes op til stregmarkeringen, som dog ikke md overskrides. Kontroller om pakringene
sidder rigtigt. Oliebadsluftfilteret skal senest renses, ndr det har optaget s& meget stev, at der ikke mere er
tyndtflydende olie over slamdannelsen. Det kan ogsd veere nedvendigt at montere et oliebadsluftfilter med
cyklonfilter i henhold til Technische Mitteilung K/7.

Hvorvidt afstanden mellem motorolieskiftningerne kan forienges, nar der anvendes et ekstra oliefilter,
lader sig ikke alment gyldigt fastsld. Af bestemte grunde skal der dog leegges vaegt pd, at man indenfor garan-
titiden p& vognen overholder de foreskrevne terminer for olieskiftning. | den kolde darstid kan man dog ikke
tillade, at terminerne imellem olieskifiningerne forlenges udover det normale. Motoroliens smareevne
afheenger ikke kun af, om olien er fri for metalliske fremmedlegemer, men ogsd af om kemiske reaktioner
spiller en rolle. De derigennem betingede indflydelser pd smereevnen forekommer hyppigere om vinteren
og uskadeliggeres ikke aof et filter, sdledes at olieskiftningen ved de foreskrevne terminer alligevel er ubetinget
nedvendig.

Seerlige -henvisninger



Veerkigjsbreet til veerkstedsvogn — VW 678/1-3

De veerktsjer, som er nedvendige til smore- og servicearbejder, kan anbringes pa et veerkigjsbreet. Mekani-
keren har sdledes overblik over veerkigjet, som altid er ved handen.

Verkigjsbreettet kan kun anvendes i forbindelse med veerkigjsvognen. Med et par enkelte greb lader breettet
sig eftermontere.

Nermere beskrivelse og de nedvendige tegninger til egen fremstilling af verkigjsbreettet fremkommer i 6.
tilleeg til “Werkstattausristung zum Selbstbau™ (selvbyggerveerkisjs-kataloget).
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Vaerkstedsudrustning

SERVICE

1 - VW-Specialveerktaj

VW 106  T-negle 10 mm
VW 113 Fastnegle 27 mm
VW 126a Neggle til benzinpumpe

2 - VW-Selvbyggerveerkigj
VW 637  Afireekker til hjulkapsler og hjulnav

3 - Normalveerktgj

Elekiriker-skruetraeekker 3 mm
Skruetreekker 6 mm
Skruetreekker 8 mm
Karburator-skruetreekker
Kombinationstang
Vandpumpeiang
Fladmejsel

Hammer 300 g

Hammer 500 g
VW-tendrersnagle

Top 14 mm

Top 17 mm
Philips-skruetreekker 3 mm
Philips-skruetreekker 5 mm
Fastnggle 7 mm :
Fastnggle 8 mm

Fastnegie 10 mm

Fastnegle 12 mm

Fastnegle 14 mm

Fastnegle 19 mm

Fastnagle 22 mm
Stjernenggle 14 mm
Stjernenggle 177 mm
Stiernenggle 19 mm
Stjernenggle 21 mm
Stjernenggle 27 mm
Stjernenggle 36 mm
Stalberste

Kande til olie

Kande til rustoplesningsmiddel
Fedtdase

Prevelampe 6 volf
Kontaktfil

Segerblad 0,05—1,0 mm
Momentnegle 0—30 kgm

4 - Diverse veerkstedsudrustning

Trykméler 0—6 kg/cm?
Kompressionsmdaler

Baiteri-cellemdler (Voltmeter)
Amperemeter

Lygteindstillingsapparat

Sporestang

Trykluftpistol med trykluftslange
Transportabel oliebeholder med pumpe
Fedipistoler

Pensler
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Serviceskema

Arbejder hver

nealt B s

Ly
TR STl T ki L - o e i asatmra
B ooy % Indstillingen af den automatiske kﬁleluﬁregu[erlng kontrolleres, justeres om
iy i nﬁdvendlgt

k ikl = e s e
L T -

Skruer og metrikker pd motoren iser ved udstedning, indsugning, karburator
og benzinpumpe kontrolleres for fastspeending, efterspeendes om nedvendigt

Ll o

! Skruer og metrikker pa chassis, karosseri, bagtej, foraksel og styreiej, kon-
trolleres for fastspaending, efterspeendes om nedvendigt -

Kontrol af dekiryk og hjulbolte med hensyn til fastspeending

Ventilatorremmens speending kontrolleres, justeres om nedvendigt efter for-
skriften ;

Ut e

s Forsneevringsringens placering pd bleserhuset kontrolleres

i . ——

Benzinpumpefilteret renses

,_
g e e e B

i_ .~ 1 Filiringen i streamfordelerens kontakiplade smgres (1 drabe olie) =i
t "_. A '... i 1 |
- :

Safremt det er nedvendigt, renses afbryderkontakter, fedimeengden pa fiber-
klodsen kontrolleres, forsges om nadvendigt

,
]
1

FIPHESURE: SR

LR Py Kontaktafstand og teendingsindstilling kontrolleres, justeres om nedvendigt ved i
q E .. | kt}ld mgfgr r
. . |

Ventilspillerummet konirolleres, justeres om nedvendigt ved kold motor

| Tendrer renses, kontrolleres, og om nedvendigt justeres elekirodeafstanden,
=& kompressionstryk kontrolleres

Motor og bagtej kontrolleres for teethed

. P e ¥ i e L.

Mg St Bk e

gk R Vo TRt :

e AT bt S e .t

s A - s L,
il Tl Ay 1w T
TN el I% .
T o

Indsugnings- og udstedningsanlcegget kontrolleres for beskadigelse - 5000 km

i i Koblingsspillerum kontrolleres, justeres om nedvendigt

=

e

E Styrehusets indstilling kontrolleres, justeres om ngdvendigt

.-"-f )
\“\-' 1-:5"’:

mumvnmmmmwmm

Bundbolte,. forhjulslejespillerum, befestigelse af forbindelsesstenger og styretejsdemper
samt spidsning kontrolleres, i givet fald efterspendes henholdsvis 5uai'eres

i | Hjul krydsombyttes, derved kontrolleres for unormalt slid og beskadigelser.
AT Dekiryk korrigeres

Samtlige bremserer og tilslutninger af den hydrauliske bremse kontrolleres for uteethed
e v e og beskadigelse. Fod- og hdndbremse afpreves med hensyn til korrekt funktion, om ned-
T e e vendigt justeres bremsarne Bremsevmskens stund kun!rnlleres §i5 3

. Bremse.heluagmngernes Wkkelse kanirnlieres gennem |n5pekhunshuﬂef

S P Steddeempernes befeestigelse kontrolleres

Batteriets spcending og syrestand kontrolleres, om nedvendigt eﬁarfyldes
destilleret vand. Polerne renses og indfedtes. :

Belysning, stoplys, kontrollamper, horn, rudevisker og blinklys keontrolleres.
~ 0 b 1 Forlygternes indstilling kontrolleres, korrigeres om nedvendigt

Sk EER e
e

Dgrenes lasepladers indstilling kontrolleres, justeres om nedvendigt - a

Vognen pravekeres. Tomgangsindstillingen kontrolleres, justeres om ned-
vendigt

Forhjulslejer, renses fyldes med fedt.og justeres

il i

Bemcerk: Pa alle vogne med automatisk kobling skal felgende arbejder udferes hver 25 000 km:
1 - Reguleringsventilens filter renses.
2 - Gearstangens kontakiflader renses, kontaktafstanden indstilles.
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Serviceskema
(Fra august 1963)

e - S REE VL WWMW

Arbejder | Ved hver

SR ——

P s I

ML-WM‘?

Bolte og metrikker pa chassis, karosseri, motor, bagaksel, foraksel og styretg
kontrolleres for fastspaending

o =E e o B R i i PR B R .

Motor og bagtej kontrolleres for uteetheder

marar. L= ST Sy e ——_ -

Dakiryk kontrolleres. Hjulbolte kontrolleres for fastspeending

- E—— i —— T T Tl el T T T =

E
3
%
:
i Forhjulslejernes spillerum kontrolleres §
mﬂ:mmm;nm.— A SR R e ok Lr LTk el TR AT ';}éﬁwmmmmmw?
£ % Yentilatorremmen konfrolleres % " 54
Benzinpumpen filter renses 2 N : : §
st Platiner renses, stremfordeler smeres, platinafstand og teendingsindstilling S OF . i
ot kontrolleres =
: -E— et e e ....M-..-._.,‘E_: et E %
] ; Ventilspillerum kontrolleres % T ‘. g
] | (R s
r i —— e e e R e e A A RS M S B E .. : g
| Teendrer og kompressionstryk kontrolleres g | 5 m -I{.-. -
& -2V KM |
'_"_"'"E'“""'""'.‘"' 2 R R T T T TP e T — : " g 3
I i Udstedningsanleeg kontrolleres for beskadigelser. Gummiventil for &nderer LR :
b kontrolleres KRG ;
ETORPAN (DM ] e B N G e G Y : e R 1 N
_ . i Koblingsspillerum kontrolleres Sahei g
T Bundbolie, stevkapper for forbindelsessteengernes kuglehoveder, befeestigelse af Sy ;'
: forbindelsessteenger og styretojsdeemper samt spidsning kontrolleres E e :
L. Sk Pl e s . . e 2 £
_; Indstilling af styrehus kontrolleres - | %
o] g ..... R | |
! ' Dk konirolleres for slid og beskadigelser, deekiryk kontrolleres ey 3
| . . } B %
S Ledninger og tilslutninger i bremseanlcegget kontrolleres for utcetheder og be- :
skadigelser. Bremseveeskestand og indstilling af fod- og handbremse kontrolleres : '
L A, SO SR o R e R S ) S :
Vremsebeleegningernes tykkelse kontrolleres : e

Batteri kontrolleres, det elektiriske anlegs funktion kontrolleres, forlygteind- : e

stillingen kontrolleres pfe s i
: = —— E

Prevekersel: Fod- og hdndbremsens funktion kontrolleres. Varmeanleeg og
tomgang kontrolleres

P L A AT Do 2

X iy P . 3 =
i R CERE ‘"j

Forhjulslejer renses, fyldes med fedt og indstilles
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