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RL VYW 1500

VW 1500 &r synnerligen ekonomisk aven i underhall och staller endast sma ansprak pa smérjning och
lillsyn. Den upplyller darmed en viklig fordran pa en modern bil. For alt bilen skall {a sior livslangd
och standigt vara drifisséker fordras endast et minimum av skétsel. Denna ar fastlagd i fabrikens
smérjningsrekommendationer och {6ljer man dessa noggrant och regelbundet kommer bilens varde och
dess goda kéregenskaper aft bibehallas langre.

Serviceboken innehaller kuponger (6r de olika smérjningarna och fillsynerna, som skall ulféras vid
bestamda malarstéliningar. P& kupongernas baksida omnamns de olika smorjarbeten och kontroller
som skall géras. | smérjschemat ges en versikt Gver smorjarbetena och smorjmedlen. Dar framgdr det
vilket smérjmedel som skall anvandas {6r respekiive smérjstalle och vilken viskositet smérjoljorna skall
ha vid olika yttertemperatur.

Det ar mycket vikligt aft man vid smérjningen anvander markes-smérjmedel, som mofsvarar Volks-
wagenwerks smorjmedel-specifikationer. Alla slérre oljebolag kanner fill dessa specilikationer och kan
anpassa smérjmedlen till de déri upptagna belingelserna och utfora erforderliga undersokningar. Med
den varldsomfattande spridning Volkswagen natt ar det en sjalvklarhet att smérjmedel-specifikationerna
ocksa tar hansyn till alla férekommande klimaliska férhallanden — fran arktisk kyla fill tropisk hetta.

Med markes-smérjmedel menar vi produkter frén kénda oljebolag vilkas namn och anseende borgar
for en jamn och hég kvalitet. Den omstandighelen atf Yolkswagen inte fordrar nagot speciellt for denna
vagn framslallt smérjmedel ger inte bara YW-agaren ulan ocksa VW-verksiaderna den fordelen att
sverallt i varlden kunna anvénda normala smérjmedel av valként marke. Harigenom bortfaller ocksa
all grund att ge ut nagon speciell mérkesrekommendation f6r smérjmedel fill vara kunder och verkstader.

Fér alt kunna ulféra smérjning och tillsyn effeklivt och ekonomiski, finns det en mangd olika apparater
och tekniska hjalpmedel, som motsvarar de krav man staller i en modern verkstad eller service-station.

Allmdnt
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Kraven pa baltre prestanda och kéregenskaper har aven medfért att de olika smérjmedien ulvecklafs
och férbalirats.

Beroende pa driftstorhallandena stélls det olika krav pa moloroljan, men dei ar olampligt atl ratta
oljan efter elt enstaka driftstillstand. Kérs en motor en langre tid med hégt varvial eller fullost, kommer
oljetemperaturen aft bli hég. Men aven vid lagt varvial och liten belastning kan oljetemperaturen bli
hég, om yltertemperaturen ar fillrackligt hog.

Hég femperatur och luftens syre gér atf moloroljan bérjar oxidera. Oxidationsprodukterna goér oljan
ljockare och kan i form av lackliknande skiki lagga sig p& kolvarnas ovre del, kolvringssparen och
ventilspindlarna.

Fér motorn 16r fet bransleblandning, kér man den aldrig med hogre varvial eller belastning, eller far den
for stark kylning, blir férbrénningen i cylindrarna offast ofullstandig. Sol, koks och andra rester av ofull-
standig férbréanning, oférbrant bransle och vaitenkondensat gér att det uppkommer slam, syror, harts
och aslolt. Oférbranda brénslepartiklar fastnar pa de kalla cylindervéaggarna, tvaltar bort oljefilmen pa
cylindrar och kolvar och forisatter sedan ner i vevhusel, dér oljon kommer att {6riunnas, och dess smorj-
ande egenskaper darmed alt férsamras.

Man staller darfér sadana krav pa molorolian, alt dess smérjande egenskaper varken paverkas av
héga temperaturer eller allifor kall motor. Den skall var motstandskraftig mot de olika kemiska reak-
tionerna och ge et sakert skydd mot korrosion.

Varje oljas viskositet dndras med temperaturen. Vid hog femperatur blir oljan tunnilylande och olje-
filmens barighet och vidhaftningsférmaga forsamras. Vid lag temperatur blir oljan trégflytande och far
stor inre friktion. Fér molorns livslangd ar det bast om viskositelen andras sa litet som majligh. Vid
kall motor skall oljan vara séa tunnilylande, alt batteriet och starimolorn inte Sveransirangs och alt oljan
snarast méjligt kommer ut iill de olika smorjstallena.

Oljans viskositet eller inre friklion anges med SAE-klasser (SAE = Sociely of Automotive Engineers),
l.ex. SAE 30, SAE 20 och SAE 10 W. Hog siffra betyder tjockilylande olja, lag tunnilytlande. SAE-
beteckningen ger daremot ingen upplysning om oijans kvalitet eller smorjonde egenskaper.

VW-smdrjmedel-specifikationer

| servicemeddelandena med huvudgruppnr 11 finns sarskilda foreskrifter dver smérjning, smorjmedel
och brénsle {or Volkswagen.

Smoérjmedel och smorjmedel-specifikationer



Motoroljor

For alla nya eller helrenoverade YW-motorer anvands HD-oljor fér forgasarmotorer (enligh APl "For
Service MS"). Oljorna bér vara av valkant mérke. Viskositeten besiams av yltertemperaturen:

Viskositetsbeteckning Yiterlemperatur
SAE 10W under 0%C
SAE 30 over 0°C
SAE 5W under —25° C

Motorolja SAE 5 W far endast anvéndas om ylerlemperaturer under —25° C forekommer.

At HD-oljor rekommenderas beror pa de goda erfarenheler man haft vid smérjning med dessa oljor.
HD-oljor innehaller olika tillsatser, som férbattrar korrosionsskyddet, férhindrar oxidalion och darmed
slambildning i vevhuset, och som haller smuispartiklar svavande i oljan i finfordelad, oskadlig form.
Denna ivattande verkan gér att motorn haller sig ren inuti en langre tid, effersom smuispariiklarna {&rs
ut ur motorn tillsammans med oljan vid varje oljebyle.

Enligt APl klassificeringen (APl = American Pelroleum Institute) har HD-motoroljor lampliga for VW-
molorn beleckningen “For Service MS".

Vaxelladsoljor

Vaxellada och bakvéaxel &r sammanbyggda i vaxelladshuset och skall smérjas med hypoidolja SAE 90.
Endast i kalla lander @r det nddvandigt att kéra med den tunnare SAE 80-oljan som da anvands aret
runt. Med den tunnare oljon underlattas vaxlingarna nar vaxelladan ar kall.

Hypoidoljor kan, om véxellddan och bakaxeln lagras en langre tid, orsaka alt lagren korroderar och
gummitatningarna misler sin smidighet. Man skall darfér iakita foljande:

1 - Fyli inte bakaxel och vaxellada med hypoidolja, om de skall lagros en langre fid.

2 - Om vagnen inte skall anvéndas under vintern skall hypoidoljan tappas ur och vaxel-
ladan fyllas med en korrosionsskyddsolja.

3 - Konlrollera att gummitatringarna ar felfria.



" 5

Printed in Germany -

+ 532.185.37 -

RL VW 1500 « Tillagg 13

)

Smorijfetter

Alla lagerstallen pé chassi eller kaross ar under kérning mer eller mindre utsatta for nétning. For alt
man skall kunna né hégsta driffs- och frafiksdkerhet samt stérsta livslangd till lagsia méjliga repara-
tionskosinad ér regelbunden smérjning enliglt smérjschemal av avgérande belydelse. Allfefter den
péafrestning som de olika delarna ulsétis fér skall olika smarjmedel anvandas i 6verenssiammelse med
VW-smorjmedelspecifikalioner:

VW-benamning Gangse benamning
Universalfelt Universaliefl
Specialfett Varmebesiandigl lagerfelt
med grafit
Litiumfett | Universalfett pé litiumbas
Specialsmoérjmedel . Tillsatssmérjmedel pa
. molybdendisulfidbas

Universalfettet, som normalt har kalciumbas, maste vara valtenavvisande och kéldbestandigt och ha
en droppunkt éver +110° C.

Specialfetiet ar et natriumbasfett med ca 10% grafittilisals. Droppunklen bér ligga éver + 170> C:

Litiumfetiet ar elt universalfett pé litiumbas, som har en hog droppunki (min. -+165° C) och dessutom
ar kéldbestandigt och vattenavvisande. Om ylterlemperaturen &r under —25° C bor feltet vara kold-
bestandigt ner till —35° C.

Specialsmérjmedlet ulgdrs av molybdendisulfid (MoS:) i form av olja eller pasta. Det anvands pa
vissa smérjstéllen vid den seriemassiga lillverkningen.

Ovriga smérjmedel

VW-motorer, som skall lagras eller st&a oanvanda en langre fid, maste skyddas mot korrosion. Lamp-
liga korrosionsskyddsoljor finns numera i marknaden.

For vagnvarden behdvs dessutom rostskyddsoljor som kan sprutas pa underredel. Spillolja, dieselolja
eller fologen far inte anvandas fill detta.

| marknaden férekommer numera speciella rosiskyddsmedel pa vaxbas. Dessa medel sprutas pa
bilens underrede som skall vara rengjort och forrt. Den film som bildas nar de latitlyktiga bestands-
delarna i rosiskyddsmedlet avdunsiat haftar mycket fost pa underredet i motsats till rosiskyddsoljor,
som férhallandevis snabbt tvétias bort av vatlen, snéslask osv. Rostskyddsmedel pa vaxbas angriper
inte gummi eller lackering.
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Smérjmedel-specilikation

Seplember 1962

Tekniskt meddelande nr s-¢

Hypoidolja SAE 90 Typ: Vaxelladsolja med EP-fillsalser
Specifik vikt vid + 20°C < 0,950 VKA-forslitningsprov
i s o e = NN 1 timme /15kg/mm @ < 0,30
Viskositet © Evid +100° C > 2,50 ik e . . o
°Evid—17,8°C | < 10000 atten o max B9
— S SR P <o,
YKA-flytvarde kg P 400 (osxi':iuskc:) 19 max 5

Korrosionsprov: 48 timmar/+100° C/2% vallen
a - Sial
b - Koppar

mg/provremsa
(50 %X 5 %X 1 mm)

Vikisforlust efter aviork-
ning med filirerpapper
och normalbensin

FZG-(Niemann)-prov:

a - Sprangvis okning av
forslitningen vid belastningssteg
b - Specifik forslitning mg/hkh

Forhaliande till gummi:

Broltéjning

a - Ingen rostbildning, missfargning tillalen

b - Svart missfargning eller belaggning fillaten

< 10
> 12
< 020
Gummidelaljer (axellalningar) som lograis i ovan-

namnda hypoidolja far efter 100 fimmar/130° C infe
underskrida nedansiGende varde.

> 100

Vikfigt! Pa grund av kerrosionsrisk bér man infe lala en vaxellédo vara fylld med hypoidolja vid langre tids lagring.

Anmarkning: Om vagnen inte skall anvéndos pa flera manader bér hypoidoljan tappas ur och vaxelladan fyllas med en

korrosionsskyddsolja.

alla modeller p s ot
Styrvaxel

Typ Smorjstalle Volym Anmdrkning
Vaxellada | Oljerymd 301 Aret runt
Volkswagen 1500 i Vid oljebyle 251 (1 kalla lander SAE 80)

0,161 . Arel runt




Smérjmedel-specifikation
Seplember 1962

Tekniski meddelande nr s-7

Hypoidolja

SAE 80

Typ: Véxelladsoljo med EP-tillsalser

Specifik viki vid + 20°C < 0,930

Viskositel % E vid +100° C > 1,90
©E vid—17,8°C < 3000

VKA-flytvarde kg > 400

VKA-forslitningsprov |

1 timme/15kg/ mm @ < 0,30
Vallen % max 0,0
Aska . o % max < 0,5_
(oxidaska)

Korrosionsprov:
a - Stal
b - Koppar

Vikisiorlust efter aviork-
ning med filtrerpapper
och normalbensin

FZG-(Niemann)-prov:

a - Spréngvis 6kning av
{érslitningen vid

b - Specifik {&rslitning

Férhallande fill gummi:

Broltojning

48 timmar/ +100° C/2% valien

mg/provremsa
(50 X 5 X 1 mm)

belastningssieg
mg/hkh

o/,

a - Ingen rosibildning, missfargning fillalen

b - Svort missfargning eller beldggning fillaten

< 10
> 12
< 020

Gummidelaljer (axeliainingar) som lagrals i ovan-
namndo hypoidolja far efter 100 fimmar/130° C inle
underskrida nedanstéende varde.

> 100

Viktigi! P& grund av korrosionsrisk boér man inle lala en vaxellada vara fylld med hypoidolja vid langre lids lagring.

Anmarkning: Om vagnen infe skall anvandos pé flera méanader bdr hypoidoljan lappas ur och véxelladan fyllas med en

korrosionsskyddsolja.

Typ

Volkswagen 1500 |
alla modeller

Vaxellada

Smaorjsialle

Volym i Anmarkning
Oljerymd 301 | Arel runt
Vid oljebyte 251 | (Endast i kalla lander)
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@ Tekniskt meddelande nr s.s

SERVICE

Smérjmedel-specifikation
December 1962

Universalfell

Typ: Kéldbeslandigt vallenavvisande héglrycksieli

Sapbas Kalcium Varmvallensprov ingen
_ SR S 15 min. vid -+90° C forandring
Droppunkf e > 110 —————
o _— Aska % maox < 3,0
VW silprov
24 timmar vid +90° C Valten %/ max < 05
24 timmar vid -1 20° C % genom- 0 —
24 timmar vid -+90° C stromning Mekaniska féroreningar /s max 0,0
24 timmar vid +20° C - S
T . Syraial mg KOH/g <03
Konsislens S . . —
mm vattenpelare vid +20° C 500— 600 )
mm vatlenpelare vid — 5° C 900—1100 Aldringsbesiandighet elfter 6 manaders
mm vaitenpelare vid —35° C 5000—6000 lagring vid
. > R rumsiemperatur
4 20° 2
Konsistens effer (ca '.20 C) far
: | fettel inte separera
silprov ller hard
mm vattenpelare vid +20° C 600— 800 aiiseharena
Typ Smorjstalle
Yolkswagen 1500 | Branslepump, néllager i halskruv, vaxel- och handbromsspak, handbromsvajrar, kopplings-
alla modeller vajer, gasreglagelrad, chokereglagetrad, varmereglagelrédar, dérr- och huvlas, {énsterhissar.

@

\ SERVICE

Smorjmedel-specifikation
Okiober 1961

Tekniski meddelande nr s-10

Specialfelt Typ: Varmebesiandigt lagerfeit med grafit
Sapbas Natrium
| i SRR
Droppunki G > 170
Konsisiens mm vattenpelare vid +20° C ‘ 500—600
Gralit % max 101
Vallen % max ‘ < 05
Typ Smaorjslalle
Volkswagen 1500 Bromsslallskruvarnas lagring, bromsarmarnas lageriappar, véarmespjallens leder och
alla modeller i lagring

S-2



Tekniskt meddelande nr s-11

SERVICE

Smorjmedel-specifikation
December 1962

Liliumfett Typ: Varme- och kéldbesiéndigt vallenavvisande feft
Sapbas Litium Varmvallensprov ingen
- = e 15 min. vid +90° C {érandring
Droppunkl il > 170 ~ : : e
e = Syratal mg KOH/g | <02

Konsisiens R — =
mm valtenpelare vid +20° C £00—800
mm vatlenpelare vid —35°C < 10000

Fororeningar fettet far inle
innehalla fasla
eller slipande
bestandsdelar

VW silprov % genomsirémning 0

Konsistens effer silprov Aldringsbesiandighet elier 6 manaders

mm valtenpelare vid +20° C < 1000 lagring vid
— = ; = : —— rumslemperatur
Aska (oxidaska) % max < 0,50 (ca +20° C) far
= - | feltetinie separera
VYatten % max - 0,1 eller hardna
Typ : Smérjstalle
Volkswagen 1500 Framhjulslager, fjgderarmar, spindelkulleder, glidklacken p& férdelarens brytararm,
alla modeller starldrevels bussning
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Motoroljor

Fér alla nya eller helrenoverade VW-molorer anvénds HD-oljor f6r férgasarmotorer (enligt APl "For Service
MS"). Oljorna bér vara av valkant marke. Viskositelen bestams av yltertemperaluren:

VW-smérjmedelspecifikation : " .

enligt feknisk! meddelande ‘ Viskosilelsbeleckning Yiterlemperalur
nrS-1 SAE10W under 0°cC
nrS-3 SAE 30 over 02 c
nrS-4 SAE 10 W—30 | aret runt
nrS-5 SAE 5W { under —25° C

Molorolja SAE 5 W far endast anvandas om yllertemperaturer under —25° C {érekommer.

Multigrade-oljor (aret-runi-oljor) med HD-egenskaper kan vlan vidare anvéndas i VW-molorer. Lamplig viskosi-
teisbeteckning SAE 10 W—30.

All HD-oljor rekommenderas beror pa de goda erfarenheter man haft vid smérjning med dessa oljor. HD-oljor
innehaller olika fillsalser, som {6rbalirar korrosionsskyddel, férhindrar oxidation och darmed slambildning i
vevhusel, och som haller smuisparliklar svévande i oljan i finférdelad, oskadlig form. Denna ivatlande verkan
gér alt motorn haller sig ren inuti en langre tid, eftersom smulsparliklarna fors ut ur motorn tillsammans med
oljan vid varje oljebyle.

Enligt API's klassificering (APl = American Pelroleum Instilule) av motoroljor har de fér VW-motorn lampliga
HD-oljorna beleckningen "For Service MS".

Vaxelladsoljor

vaxellada och bakvaxel ér sammanbyggda i véxelladshusel och smbrjs fillsammans med bakvaxlarna med
hypoidolja SAE 90. Endast i kalla lander &r det nédvandigt alt kéra med den tunnare SAE 80-oljon som da
anvénds aret runt. Med den tunnare oljan underlétias vaxlingarna nér vaxelladan ar kall.

Hypoidoljor kan, om véxelladan och bokaxeln lagras en langre lid, orsaka alt lagren korroderar och gummi-
{alningarna mister sin smidighel. Man skall darfér iakita féljande:

1 - Inte fylla bakaxel och véaxellada med hypoidolja, om de skall lagras en langre tid.

2 - Om vagnen infe skall anvéndras pa flere manader bar hypoidoljan tappas ur och vaxelladan
fyllas med en korrosionsskyddsolja.

3 - Konirollera att gummit&iningarna ar felfria.
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Smorijfetter

Féljande smorjfetter anvénds vid smérjning av chassi och karosseri pa Volkswagen 1500:

\L\::I:;T;:Il(r:sgr :;zdmc:illll‘;?::i‘:n VW-benamning Gangse benamning
nrS- 8 Universalfelt | Universalfeft
nr5-10 Specialfelt | Varmebesiandigt lagerfelt
med gralil
nrS-11 | Litiumfett Universalfelt pa litiumbas
— i Specialsmérjmedel Tillsalssmorjmedel pa
. molybdendisulfidbas

Universalfeltel, som normalt har kalciumbas, méste vara vallenavvisande och kéldbesiandigt och ha en dropp-
punkl éver +110 C.

Specialfetiet enligl lekniska meddelandel nr S-10 &r eit nolriumbasiell med ca 10 % graliffillsals. Droppunkien
bér ligga éver + 170° C.

Litiumfetiel enligt lekniska meddelandel nr S - 11 ar ell universaliell péd litiumbas, som har en hég droppunki
(min. +165° C) och dessutom ar kdldbeslandigt och valtenavvisande. Om yllertemperaturen &r under —25° C
bor fetiet vara koldbesiandigl ner till —35° C.

Specialsmorjmedlel uilgors av molybdendisulfid (MoS:2) i form av olja eller pasia. Det anvands pd vissa smorj-
stallen vid den serienmassiga fillverkningen.

Ovriga smérjmedel
VW-molorer, som skall lagras eller sté oanvanda en langre tid, maste skyddas mol korrosion med rosiskyddsolja.

Man kan bespruta underredet med sarskilda rostskyddsoljor. Spillolja, dieselolja eller fologen far inle anvandas
fill deita.

I marknaden {érekommer numera speciella rosiskyddsmedel pa vaxbas. Den tjocka typen sprutas pé bilens
underrede som skall vara rengjorl och forrl. Den film som bildas nar de laitflykiiga besléndsdelarna i rosi-
skyddsmedlet avdunstat héfiar mycket fast pa underredel i motsals {ill rostskyddsoljor, som {érhallandevis
snabbt lvéalias bort av valien, snéslack osv. Den tunna typen ar avsedd all sprutas in i balkar och andra halrum
och ger et effekiivi rosiskydd pa dessa svaratkomliga slalien. Roslskyddsmedel pa vaxbas angriper inle

gummi eller lackering.
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Smorjmedel-specilikation
Seplember 1955

Tekniskt meddelande nr s-7

Specialfelt Typ: Varmebesiandigl lagerfelt med grafil
Sapbas Nalrium
Droppunki i > 170
Konsistens mm vattenpelare vid +-20° C 500—600
Gralit % max 1041
Valten % max < 0.5
Typ Smorjstalle
VW 1500 Bromsstallskruvarnas lagring, bromsarmarnas
alla modeller lagertappar, vérmespjallens leder och lagring

®

SERVICE

Smorjmedel-specilikation

Tekniskt meddelande nr s-s

Augusli 1960
Universalletl pa litiumbaos Typ: Varme- och kéldbeslandigt vatlenavvisande fetl
Sapbas Litium Varmvallensprov ingen
S 15 min. vid +90° C forandring
Droppunkt °C = 170 - = —— =
S 4 Syratal mg KOH/g < 0,2
Konsistens et
1 ]
mm Vﬂf!enP"l‘-‘re "',d +20_)C 6@?—800 Fororeningar feltel far inte
mm valtenpelare vid —35° C < 10000 :nnahalla fasta
: ; Ve _ 0 eller slipande
VW silprov % genomsiromning 0 bestandsdelar
Konsistens efter silprov L — .
. = Aldringsbestandighet efier 6 manaders
mm vallenpelare vid +20° C < 1000 9 g logring vid
: ST rumsiemperatur
Aska (oxidaska) %% max << 0,50 (ca +20° C) far
= e = fellel inte separera
Vaiten % max < 0,1 cller hardna
Typ Smorjstélle
YW 1500

alla modeller

Framhjulslager

S-2

11
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Motoroljor

Fér allo nya eller helrenoverade VW-molorer anvands HD-oljor {6r {drgasarmotorer (enligt APl "For Service
MS"). Oljorna bér vara av valkanl mérke. Viskositelen bestams av yllerlemperaluren:

\;\:‘\;;;Tf‘:i:;srz’:zﬂ:::‘:ﬂ?; Viskositelsbeleckning Yiiertemperalur
nr S-1 SAE10W under 0°C
nr$-2 SAE 20 W/20 fran 0° Cill +30°C
nrS-3 SAE 30 dver +30°C
nrS-9 SAE 10 W—30 frén under 0° C fill dver +30° C
nr S-10 | SAE 5W under —25°C

Molorolja SAE 5 W far endast anvandas om yllertemperaturer under —25° C {orekommer.

Multigrade-cljer (aret-runt-oljor) med HD-egenskoper kan ulan vidare anvéndas i VW-molorer. Lamplig viskosi-
tetsbeleckning SAE 10 W—30.

All HD-oljor rekommenderas beror pé de goda erlarenheter man hafl vid smérjning med dessa oljor. HD-oljor

. innehaller olika fillsatser, som férbatirar korrosionsskyddel, férhindrar oxidation och dérmed slambildning i vev-

husel, och som haller smutspariiklar svavande i oljan i fintérdelad, oskadlig form. Denna tvéliande verkan gor
alt motorn héller sig ren inuli en langre fid, effersom smutsparliklarna férs ut ur motorn tillsammans med oljan
vid varje oljebyle.

Enligt API'S klassificering (APl = American Pefroleum Inslilule) av motoroljor har de fér VW-molorn lampliga
HD-oljorna beleckningen "For Service MS",

Vaxelladsoljor

Vaxellada och bakvaxel ér sammanbyggda och smérjs gemensamt med hypoidolja. Hypoidolja av viskositel
SAE 90 behdver vintertid inle bylos mol en annan viskositelsklass annot &n om man raknar med femperalurer
under —10° C under en léngre tid. | sédana fall ér det lampligt oft fylla pa den funnare SAE 80-oljan eftersom
véaxlingarna héarigenom underlatlas nar vaxelladan ér kall.

Hypoidoljor kan, om véaxelladan och bakaxeln logras en langre fid, orsaka alt lagrena korroderar och gummi-
lainingarna mister sin smidighel. Man skall darfér iokita féljonde:

1 - Infe fylla bakaxel och véxellédo med hypoidolja, om den skall lagras en langre tid.

2 - Om vagnen infe skall anvandos pa flera manader bor hypoidoljan foppas ur och véxelladan
fyllas med en korrosionsskyddselja.

3 - Konlrollera alt gummitainingarna &r felfria.

S-2

13
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Smorijfetter

Foljande smérjfelier anvands vid smérjning av chassi och karosseri pa VW 1500:

et s Webwamning | Gangss bensmain

nrS-5 Universallel! Universalfett

nrS-6 Specialfelt Varmebestandigl lagerfett

nrS-7 Specialfelt Varmebestandigt lagerielt
med grafit

nr5-8 Litiumfett f6r framhjulslager Universallelt pa litiumbas

- Specialsmérjmedel Tillsalssmorjmedel pa
molybdendisulfidbas

Universalletiel, som normalt har kalciumbas, maste vara vallenavvisande och kdldbestandigt och ha en drop-
punki éver +95° C.

Del varmebesléndiga lagerfetiel, som normalt har nalriumbas, ar avsedd {ér smérjning av delar, som vid
kérning far hég femperatur. Droppunkten bér ligga éver gt 7l 8

Specialfetiel enligt tekniska meddelandet nr S-7 ar eff nalriumbasfett med ca 10% gralfittillsals. Droppunkien
bér ligga dver +170° C.

Litiumfetiet enligt fekniska meddelandet nr 5-8 ar eit universalfelt pé litiumbas, som har en hég droppunki
(min. +165° C) och dessutom &r kéldbestandigl och vallenavvisande. Om ylterlemperafuren &ar under —25°C
bér fetlel vara kéldbesiandigt ner fill —35° C.

Specialsmérjmedlet ulgdrs av molybdendisulfid (MoS2) i form av olja eller pasta. Det anvands pa vissa smorj-
stallen vid den seriemassiga fillverkningen.

Ovriga smérjmedel
VW-molorer, som skall lagras eller st& oanvanda en langre lid, maste skyddas mot korrosion med rosiskyddsolja.

Man kan bespruta underredet med sarskilda rosiskyddsoljor. Spillolja, dieselolja eller fofogen far inte anvandas
fill delta.
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| smérjschemal ges en éversiki éver de olika smérjarbetena och konlirollerna, som skall géras vid bestamda
matarstéliningar. | serviceboken finns kuponger fér respeklive smérjning, och pa kupongernas baksida omnamns
de olika smérjarbelena. Alla smérjarbelen skall uiféras noggrant enligt uppgifterna pé kupongerna och de
nedanst@ende anvisningarna.

Byte av motorolja

Den gomla oljan aviappas om méjligl nar molorn &r varm, och avlappning sker genom ait aviappningspluggen
i locket {ér oljesilen skruvas borl.

Effersom oljesilen hindrar slam och andra féroreningar ail komma i oljecirkulationen, bér man monlera ur och
rengdra den i samband med oljebylena. Vid monlering skall de bada packningarna bylas.

Vikfigt

vid den forsla pafyliningen i Volkswagenwerk fylls VW 1500-molorn med 2,5 liter olja. Vid oljebylen
skall likasa fyllas 2,5 liter olja.

Innan man fyller pé den nya oljan skall avtappningspluggen dras fast ordentligl.

Fér aft balire kunna kontrollera moforns driftsiérhallande bér mon vid oljebyle anvénda olja av samma typ och
helst samma mérke som lidigare.

Man bér om méjligt undvika alt vid pafylining mellan oljebytena anvénda olja av annal marke &n den som
finns i motorn. Trols ail oljorna &@r av samma typ kan de ha olika fillsalsmedel, som infe bér blondas med
varandra. Daremot kan man fylla pa med olja ov annan viskosilet, om market och fypen Gr densamma.

Har man HD-olja eller mulligradeolja med HD-egenskaper i molorn, skall oljebyte goéras var 5000 km. Vid
stadskérning vinlerlid kan det vara rekommendabelt atf géra oljebylen oftare, t.ex. var 2500 km. Vid sadan
kérning kan det namligen hénda olt molorn inte kommer upp i normal arbelstemperalur, vilket gér all oljan
snabbare smuisas av oférbrant bransle och vatlenkondensal.

Eftersom de rekommenderade HD-oljorna har renande verkan, &r def onédigl alt anvanda skéljoljor vid olje-
byle. Dessulom blir det alllid kvar i motorn skéljoljerester, som {orsamrar den nya oljans smérjande egenskaper.

Kérs bilen mindre @n 10000 km per @r, bér man trols delia byla oljan minst fva génger under arel.

Om bilen kérs vid yltertemperalurer under —25° C ar det rekommendaobell ail byla oljan betydligt oftare,
Jampligen var 1250 km. Samiidigt skall oljesilen rengdras.

Oljenivan skall konlirolleras regelbundet mellan oljebylena var 5000 km. Dérvid dras oljemélstickan upp, torkas
av och slicks ner igen med slreckmarkeringen pa stickan vénd framat. Om nivan narmar sig del nedre sirecket
ar del fid att fylla pa olja. Se till alt nivan aldrig sjunker under del nedre sirecket.

Vid kérning pa myckel dommiga végar bér man skydda molern genom att byla luftfilirels olja offare.

Smorjschema



Byte av vdxellddsolja

Véxeiladsoljan bér avioppas strox elter del bilen korls, sé att oljan ar tunnilylande och l&tt rinner ut. Glém inte
ali skruva ul bada evieppningspluggarna. Pluggarnas magneler skall rengéras vid varje oljebyle.

Del férsta oljebylet gors efter 500 km, det andra efier 5000 km och darelter byls oljan var 50 000 km. Vid forsta
fyllning &igar det pa den helsynkroniserade vaxelladan 3,0 [, vid oljebytena 2,5 L.

| samband med fillsynerna kontrolleras oljenivan i vaxelladan, skall vara strax under pafyliningshalet.

Oljenivén siar olika hégl, om bilens bakaxel ar belastad eller upplyit vid kontrollen. En liten del av oljan kan
namligen rinna ul i bakaxelrdren nar bakaxein ar upplyll, varigenom oljenivan i véxellodan blir ndgot lagre.
Defta har ingen belydelse {6r smérjningen, Oljebyle kan géras antingen med bilen upplyft med billyft (bak-
axeln upplyft) eller med bilen éver smérjgrop eller smorjbrygga (belastad bakaxel).

Den irégflylande véxelladsoljan rinner langsaml in i vaxelladan. Fyller man pé for snabbl kan oljan rinna éver
trols alt man infe {ait mer &n 1,0—1,5 liter i vaxelladan. Ur smérjningssynvinkel ér def nédvandigt aft fylla
vaxelladan med 2,5 liter olja, variér man alllid maste vania fills man {ath i hela oljevolymen.

Avlappningspluggarnas magnelfer skall rengéras noggrant med en pensel, bensin och iryckluft vid varje olje-
byle. Pluggarna maste rengéras regelbundel, eltersom magneterna bara kan halla kvar en begransad mangd
stalpartiklar.

Véaxelladsoljan SAE 90 kan i allménhel anvéndas éven pa vinlern och behover infe bylas mol en annan SAE-grad.

| kalla lander ar del dock nddvandigl all kéra med den funnare SAE 80-oljan som kan anvéindas arel runt.

Styrvdxel

Styrvaxelns oljeniva skall konlrolleras vid matarsialiningarna 500 och 5000 km och sedan var 5000 km. Oljenivan
skall sta strax under palyllningshalet. 1 somband med nivakontrollen skall man se efter all styrvaxeln ar ial
I styrvaxeln skall pafyllas samma hypoidolja SAE 90 som aven anvands i vaxelladan.

Styrvaxeln rymmer 0,16 lifer oljo.
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Framaxel

Framaxelns fjadrings- och styregenskaper kan endast bibehallas under foruisattning alt alla lagerylor
smorjs regelbundet och korrekt. Foljande sfallen skall smérjas:

4 smorjnipplar vid fjéderarmarnas lagring

4 smérjnipplar vid spindelkullederna

Anmérkning
Fr.o.m. mars 1963, chossinr 0167 881 ar spindelkullederna underhallsiria och behéver infe langre smérjas.
Under normala kérférhallanden racker det att smérja framaxeln var 5000 km. Om bilen daremot dver-

vagande kérs pé daliga vagar ar def rekommendabelt att smérja framaxeln var 2500 km. Samma sak
géller om bilen kdrs forhallandevis lite dvs. mindre an 10 000 km om aret.

Yiktigt

Framoxeln far riklig smérjning endast nér framaxeln &r helt avlastad, dvs. nar framvagnen ar
upplyft och hjulen hanger fritt.

Fére smorjningen skall smérjnipplarna torkas rena, och skadade, igentappla eller saknade smorjnipp-
lar skall ersétias med nya. Smorjfettet pressas in fills det gamla fettet frangt ut vid lagerstallena.

Viktigt

Torka bort felt och olja som fastnat pa dacken eller bromsslangarna.

Anmarkning
Smérjnipplarna pa parallellstagséndarna far infe smorjas med
hégre smarjiryck @n 400 kp/em?.

Vid trycklultdrivaa smérjaggregal skall man anbringa en reducerings- eller dverlrycksventil sa alt detla tryck inte
Sverskrids. Vid hand- eller foldrivna fefisprutor far man inte anvénda full kroppsstyrka 18r alt pressa in fetfet
effersom iryckel annars kan sliga till 1000 kp/cm?, vilket skadar smorjstallena. Dessa skador &r ollast svara
alt upptéacka innan de har lett till stérre fel.

Framhjulslager

Framhjulslagren skall rengéras noggrant och fyllas med universallett pa litiumbas var 50 000 km och
i samband med varje avmontering av framhjulens bromsirummor.

1 - Rengdr noga bromsirummorna, hjulspindlarna och ulrymmet mellan lagersatena i
bromstrumman.

2 - Tvélla noga rullagren. Kontrollera alf lagren inte ar skadade.



3 - Packa lagren med fett, som frycks in mellan rullarna. Smorj lite felt pa lagersatena.
Anvand endast litiumfett av valkant marke.

4 - Lagg in fett i utrymmet mellan lagren.

(%]
|

Lagerkapslarna skall inte fyllas med fett.

o
]

Stall in lagerspelet enligt {oreskrifferna.

Vikfigt

Man skall inte blanda fett av olika marken eller typer. De olika fetterna har olika bestandsdelar,
som vid blandning kan leda till {6rsémrad smérjformaga.

Obs! Allifér mycket fett kan ledo till skador pad bromsarna. Det gar at ca 50 g felt per hjul.

Dérr- och huvlés samt dérr- och huvgangjarn

Dérrsloppen och huvlasen skall smérjas latt med universalfett. Dérr- och huvgéangjarnen torkas samtidigt
rena, smorjs med motorolja och ufrunnen olja forkas bort.

Lascylindrarna i de lasbara lasen smérjs med grafitpulver. Det racker att doppa nyckeln i grafiten och
vrida den nagra ganger fram och tillbaka i laset.

Om den inre dérrkladseln las bort i samband med néagon reparation, bor man passa pa alt 1att smérja
{onsterhissens och dérrlasens rérliga delar med universalfett.

Férgasarens ldnkar

Férgasarens samtliga lankar och lagerstéllen smorjs med nagra droppar motorolja vid angivna avstand
{6r alt bibehalla lanksystemet lattrorligt. Foljande delar skall oljas: lanklagring och forbindningsarm
mellan lanklagring och férgasare, gasspjéllaxel, lagring {6r pumphé&varm, chokspjalloxel och med-
bringaraxel.

Anmarkning

Pa tvaldrgasarmolorn skall kullederna pé alla férgasarlénkarna smérjos med molybdendisulfidpasia.

Luftfilter

Oljebadsluftfiliret skall konirolleras vid smérjningarna var 5000 km och underdelen rengdras om erfor-
derligt. Om bilen kérs mycket pé dammiga vagar kan lufffiliret behéva géras rent offare, i extrema
fall fill och med dagligen. Om det vid kontroll visar sig aft det endast star 4—5 mm tunnilytande olja
sver slamskiklet pa botlen av underdelen maste den goéras ren och fyllas med ren motorolja SAE 30
upp fill markeringen.

Om oljenivén i underdelen sjunkit mer &n 4 mm under markeringen och nersmutsningen ar ringa skall
ren olja fyllas pa upp lill sireckel.
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Rengéring av fillrets &verdel med fvatipetroleum eller liknande |8sningsmedel ar infe nodvandig.
Endast om filterinsatsen genom {érsummad rengéring eller {6r lite olja i filiret blivit sa nersmulsad aft
luftintagen pé undersidan ar delvis igensatfa maste denna smulsbeléggning tas borl. Harlill anvander
man enklast en irdpinne.

Anmarkning

Luftfilirels 6verdel skall alllid hallas vand nedal.

Vid ur- och inmonlering av oljebadslufifiliret pa Ivalérgasarmolorn skall ver- och underdelen alllid silla ihop.
De fem snabblasen far inte lossas fére urmonieringen.

Fordelare

Pa brylararmens glidklack i fordelaren skall det alltid finnas en aning fett som smorjer brytarkamaxeln.
Var 5000 km kontrolleras om det gamla feltet forbrukats. Smérj vid behov mycket sparsamt och se harvid
till aft feltet inte kommer i narhelen av brytarkontakterna som annars snabbt blir brénda. Filiringen i
brytarplattan skall ocksa smérjas var 5000 km med en droppe olja.

Vaxelspak

Enligt smérjschemat behdver inte vaxelspaken smorjas regelbundef. Om sa erfordras urmonteras vaxel-
spaken och alla glidytorna i vaxelbocken och anslutningen i vaxelstangen smorjs rikligt med universal-
fett. Man skall aven passa pa alt smorja vaxelstangslagret.

Sdrskilda vinterforberedelser

Vajrar och reglagetradar

Under vintern ulsétts underredet sa kraftigt 16r kyla och vata alt sérskilda skyddsalgéarder ar alt rekom-
mendera.

Fér oMt férhindra att kopplingsvajern och de olika reglageiradarna fryser fast (det kan komma vatten-
stank och kondensvatten i styrréren) bér man pa hésten smérja dem med koldbestandigt universal-
felt.

Kopplingsvajerns stallmutier bér en gang om arel, lampligen pa hoslen, smérjas med universalfell.



Chassi

Under sommarméanaderna ar nagon sarskild behandling av vagnens underrede i alimanhet infe erfor-
derlig. P& vintern utsalls underredet dock {6r stora pakanningar framfér allt till {6ljd av den alltmer
6kade anvandningen av kemikalier 16r avisning av végarna. Aven den basta lackering molsiar i lang-
den inte sédana pakanningar.

For all skydda vagnens underrede mot korrosion finns Iva olika typer av korrosionsskyddsmedel:
1 - Korrosionsskyddsmedel pa vaxbas

Dessa medel ger allt efter drifistérhallandena fidsbegrénsat rostskydd. Behandlingen maste darfor da
och da upprepas for att rosiskyddet skall bibehallas. Férufom underredsspolning fordras det inle
nagra sarskilda férberedelser. Vissa rostskyddsmedel kan sprutas pa aven om underredet forifarande

ar vatt.

2 - Korrosionsskyddsmedel pa konsigummibas

Underredsmassa av denna typ ger en mycket lang skyddsverkan (permanent underredsbehandling).
Dessutom &ar massan slagfast och yHerst slitstark samt dampar karosseriljud.

Innan underredsmassan sprutas pa maste underredet géras ordentligt rent varvid feft och olja maste
avlagsnas fullstandigt.

Om bilen skall underredsbehandlas men redan &r férsedd med rosiskydd pa vaxbas ar det dock infe
alltid nédvandigt alt avlagsna vaxkikiet. S& kan t.ex. Teroson underredsmassa sprulas direki pa
vaxskikiet. Vid anvandning av andra fabrikat méaste man noga ta reda pé vilka férberedelser som
ar nodvandiga 16r att underredsmassan ifraga skall fasta ordentligt.

Rosiskyddsbehandling av Volkswagen ar beskrivel i Verksladsmeddelande R 1.
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Smorjschema

(fr. 0. m. augusti 1963)
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Sérskilda anvisningar

Tillsats-sm&rjmedel

Del saluférs ell slort antal preparal, avsedda f6r ovansmérjning eller blandning med motoroljan. Enligt reklamen
skall dessa preparal bidra till all 8ka motorns effekt, minska bransleférbrukningen och 8ka livslangden. Det kan
tankas alt man i vissa extrema fall kan uppné nagon eller nagra av de resultat reklomen ullovar.

Den allménna éasikten é@r dock aft en normal férgosarmotor, och da i synnerhel den lagt belaslade motor i
VW 1500 infe behéver nagra sadana fillsals-smérjmedel. Det uppkommer aldrig i molorn sa héga fryck eller
temperalurer, alt den vanliga motoreljan inle langre smérjer ordeniligl, oavseit om molorn kérs i Skenhelta
eller i timtal med full belastning i bergspass.

De hitlills gjorda proven visar alf ingel av lillsats-smérjmedlena kan &ka molorns effekt eller minska bransle-
farbrukningen sa mydket, alf del ar ekonomiskt I16nande alt anvanda dessa. Darfér rekommenderar YW-fabriken
alt inte anvénda nagot som helst fillsalssmérimedel, covsell om det ar avselt f&r ovansmdrjning eller blandning
med motoroljan.

De {6r VW rekommenderade HD-oljorna innehaller kemiska tillsatser, som i vissa fall inte far blandas med de
bestandsdelar som ingér i en del av tillsats-smérjimedlen. Darfér har i bilens instruklionsbok inférls en varning
mot all blanda tillsals-smérjmedel i motoroljan.
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1 - YW Specialverkfyg

YW 106
VW 113b
VW 126a
YW 172
VW 261
YW 277
VW 278
YW 279

Verkstadsutrusining

Hylsnyckel med fast T-handiag, 10 mm

Fast nyckel 24 mm

Lednyckel {6r brénslepump

Sexkanttappnyckel 17 mm

Vinkelmatare

Fast nyckel 41 mm

Sexkantlappnyckel {or installning av snackskruv
Installningsanordning for styrvéxel

2 - YW VYerkstadsuirusining for tillverkning pa den egna verkstaden

VW 603/3
VW 637
VW 660

3 - Handverktyg

Tillsals {6r monieringsvagn
Avdragare {6r nav- och lagerkapsel
instéallningsjigg for tandlage

Skruvmejsel 3 mm mejselbredd
Skruvmejsel 6 mm mejselbredd
Skruvmejsel 8 mm mejselbredd
Skruvmejsel (6r {6rgasare
Kombinalionstang

Polygrip

Huggmejsel

Hammare
Hammare

300 g
500g

VW-hylsnyckel for tandslift

Hylsa 14 mm

Hylsa 17 mm

Krysskruvmejsel 3 mm mejselbredd
Krysskruvmejsel 5 mm mejselbredd
Fast nyckel 7 mm

Fast nyckel 8 mm

Fast nycke
Fast nycke
Fast nycke

110 mm
112 mm
113 mm

Fasl nyckel 14 mm
Fast nyckel 19 mm
Fast nyckel 22 mm
Ringnyckel & mm

Ringnyckel
Ringnyckel
Ringnyckel
Ringnyckel

13 mm
14 mm
17 mm
19 mm

Ringnyckel 21 mm
Ringnyckel 27 mm

Stalborste
Oljekanna

Konna med rosilésande olja
Burk med fell
Provlampa 6 voll

Kontaktil

Bladmatit 0,05—1,0 mm

Momeniny

4 - Ovrig verkstadsufru

ckel 0—30 kpm

stning

Ringtrycksmalare 0—6 kp/cm?
Kompressionsmatare
Cellprovare

Amperemeler
Stralkastarinstallningsapparat
Toe-in matt

Blaspistol

Pump [or vaxelladsolja

Smérjsprul
Pensel

a
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Tillsynsschema

Vid matar-
stallning km

w

5000

Arbefen

Yar

!
8
|

Dra efter skruvar och multrar pé chassi, kaross, molor, bakaxel,
framaxel och styrinratining

Kontrollera ringtrycket, dra efter hjulbuliarna

b-
|
|

Kontrollera flakiremmen

Rengér lufifiliret

Rengér filirel i branslepumpen

Rengdr brylarkonlaklerna, smérj fordelaren, kontrollera konlaki-
avstandel och grundiéndlaget

Kontrollera venlilspelet

Konirollera téndsliften, fa kompressionsprov

Kontrollera alt molorn och bakaxeln ar oljelala L

Konlirollera avgassysiemel med avseende pa skador i

Kontrollera vattenavrinningsklaffarna och gummibalgen {&r kyl-
lufttilligrseln

Kontrollera kopplingsspelel

Kontrollera framhjulens lagerspel samt dommképorna {6r spindel-
kullederna och parallellsiagséndarna

Konlrollera parallellsiagens och styrningsdamparens fasisalining

Kontrollera de évre {jaderarmarnas axialspel samt framhjulens
camber och loe-in |

Kontrollera styrvaxelns instéllning |

Kontrollera déicken med avseende pa slilage och skador, rund-
skifta hjulen, lufta décken

Konlrollera ledningarna och ansluiningarna i bromssystemef med
avseende pé olatheter och skador. Kontrollera bromsvalskenivan
sam!_hand- och fotbromsens installning

Konlirollera bromsbeldggens fjocklek

Kontrollera sioldamparnas fastsatining

Konlrollera balteriel, rengér och fetta in polbultarna. Konirollera
det elekiriska sysiemels funklion sami siralkaslarinstaliningen

e i it e

Kontrollera dérrarnas installning

Provkér vagnen. Konlrollera foi- och handbromsens verkan. Kon-
trollera varmen, friskluftventilationen och fomgangen

5000 km

Rengér framhjulslagren, fyll dem med feit och stall in lagerspelet

50000 km




Tillsynsschema
[fr. 0. m. augusti 1963)

f
| Vid matar-
stallning km
o Arbetfen Yar
| o | S
S| g
: w ! 2l
r ] Dra efler skruvar och muttrar pa chassi, karosseri, molor, bakaxel,
framaxel och styrinraltning
| -.
| | [ Konirollera motorn och bakaxeln med avseende pa oljelackage
| i S
: Kontrollera ringtrycket och dra efter hjulbullarna
|
BEa
{ Kontrollera framhjulens lagerspel
I' Keontrollera flaklremmen
| ? Konirollera luftfiliret och rengér om erforderligl underdelen
s .
I { Rengér filiret i branslepumpen E
- |
| - | Rengdr brylarkoniakierna, smérj férdelaren, kontrollera kontaki-
{ avstandel och grundiéndléaget
R G
i Kontrollera venlilspelet
. Konlrollera tandsliflen och ta kompressionsprov
;L_— Kontrollera spjallel {or f'S;vérmningsrérei, konfrollera avgassysie-
mel med avseende pa skador
I Konirollera gummiventilen 16r vevhusventilationen.
i Konlrollera vallenavrinningsklaflarna och gummibalgen {6r
! kyllufitillicrseln
Heiw 10 il 5000 km
i Konirollera kopplingsspelet
|
Konlirollera dammkéaporna fér kullederna samt parallellsiagens och
styrningsdamparens fastsalining
Kontrollera de évre fjaderarmarnas axialspel samt framhjulens
| camber och foe-in
—
! Konirollera styrvaxelns instalining
Kontrollera décken med avseende pa slitage och skador
Kontrollera ringtryckel
| Kontrellera ledningarna och anslulningarna i bromssysiemel med
{ avseende pa oféthefer och skador. Konlrollera bromsvatskenivan
p= samt hand- och folbromsens installning
Konirollera bromsbelaggens tjocklek
1. - —
: Konlrollera batteriet och del elekiriska systemets funktion inkl.
! stralkostarinsiéliningen
Provkér vagnen. Konlrollera foi- och handbromsens verkan. Kon-
trollera varmen, friskluftvenlilationen och tomgangen
. Rengér framhjulslagren. fyll dem med fell och siéll in lagerspelet l 50000 km
|
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