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@ ' Beskrivelse af benzinsystem
& SERVICE

Benzinsystemet i Volkswagen 1200 bestdr af benzintanken, benzinrgrene, den mekaniske benzinpumpe og
faldstremskarburatoren med oliebadsluftfilter og forvarmerer.

Benzintanken rummer 40 | og findes under forklappen. Den udlufies gennem et ror, der gér ud i det fri.
Fra benzintanken Igber benzinen igennem et benzinrgr i rammetunnelen hen til benzinpumpen og bliver
derfra fort til karburatoren.
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Den af karburatoren indsugede luft fores igennem oliebadsluftfilteret og renses for stav og snavs.

{/ ™ %
Nz’

Vedligeholdelse
Ved péfyldning fra dunke bar man anvende et rent vaskeskind som filter, for at der ikke skal komme snavs
i benzinsystemet.

Oliebadsluftfilteret skal med de foreskrevne intervaller konirolleres ved serviceeftersynene efter de bestdende
anvisninger. | seerlig stevrige egne skal en kontrol af luftfilteret foretages hyppigere, i visse tilfelde dagligt.
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Benzinpumpen kreever ingen vedligeholdelse. Sien skal derimod renses regelmassigt ved serviceeftersynene.

et

Tomgangsindstillingen skal kontrolleres ved serviceeffersynene og om ngdvendigt efterjusteres for at tilpasse
tomgang og acceleration efter de tilstedeveerende forhold (hgjdeforskelle) og vejrlig (sommer—vinter).
Derudover skal det kontrolleres, at spjeeldet i oliebadsluftfilterets indsugningsstuds gar let. | almindelighed
skal spjeeldet ikke scettes fast.

Det er forkert at prove pé at formindske et for stort benzinforbrug ved at anvende andre dysestgrrelser.
Derimod viser en forbrugsmaéling p& en pravestand, om det for store benzinforbrug forarsages af motoren.
Hvis dette ikke er tilfceldet skyldes det unormale benzinforbrug ugunstige driftsbetingelser, vejrforhold eller
kgremade.
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1 - Sygsmmer

2 - Benzinrer

3 - Svemmerhaengsel

4 - Svgmmerndleventil

5 - Svgmmerndl

6 - Tomgangsbenzindyse

7 - Pakning

8 - Tomgangsluftdyse

9 - Kugle i topbelastningssystem
10 - Udligningsiuftdyse med

blandingsrer

11 - Rer for topbelastningssystem
12 - Udluftningsrer for svemmerhus
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13 - Chokerspjeeld

14 - Bimetalfjeder

15 - Forbindelsesarm

16 - Indsprejtningsrer for
accelerationssystem

17 - Betjeningsstang

18 - Vakuummembran

19 - Pumpearm

20 - Pumpemembran

21 - Pumpefjeder

22 - Trykfjeder

23 - Kugleventil for accelerationspumpe

24 - Forbindelsesstang for accelerationspumpe
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25 - Hoveddyseholder

26 - Hoveddyse

27 - Tomgangsblandingsskrue
28 - Bypassboring

29 - Tomgangsboring

30 - Gasspjeeid

31 - Udgangsrer for hovedsystem
32 - Vakuumkanal

33 - Kugle i accelerationssystem
34 - Dyse i vakuumkanal

35 - Vakuumtilslutning

36 - Fjeder for vakuummembran
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@ : Karburator (SOLEX 28 PICT-1)

SERVI(E

Karburatorens over- og underdel er samlet med 5 keervskruer. Imellem de to dele befinder der sig en pakning.

| karburatorens overdel er der indpresset et tilslutningsrgr for benzinrgret, og endvidere er sygmmerndle-
ventilen skruet ind i overdelen. Yderligere er rgret for topbelastningssystemet presset fast i overdelen. Svgm-
merhuset udluftes fra luftindsugningsstudsen gennem en skrat anbragt boring.

Startautomatikken er monteret i overdelen i et péstabt hus. Dens vaesentlige dele er: Chokerspjeeld, choker-
spjeeldaksel med en pénittet arm og et-drejeligt tandsegment, hvorpd der er skruet en medbringerarm.

Armen pd chokerspjeeldakslen griber ind i et hak i treekstangen for vakuummembranen, som er i forbindelse
med vakuumet under gasspjeeldet ved hjeelp af en kanal. Ved stigende vakuum dbner membranen choker-
spjeldet en ganske lille smule.

Startautomatikken er lukket med et keramikdceksel, i hvilket varmespiralen og bimetalfjederen er anbragt.

Karburatorunderdelen forener blandingskammer og svemmerhus og indeholder alle de dele, der sgrger for
benzinluftblandingen og svemmeren. Gasspjeldaksien med gasspjaeldet, der betjenes af gasspjeldarmen er
monteret forneden pd blandingskammeret.

Accelerationspumpen er anbragt i ef hus, der er stgbt fast til syemmerhuset. Den er over forbindelsesstangen

og. pumpearmen forbundet med gasspjeldakslen.

Tomgangsanordningen virker som en hjeelpekarburator, idet den overtager blandingsdannelsen, nar gas-
spjeeldet er ncesten lukket. Ved hjeelp af tomgangsblandingsskruen kan tomgangsblandingen reguleres
federe og magrere. Omdrejningstallet i fomgang indstilles ved hjelp af tomgangshastighedsskruen. Alt efter
chokerspjeeldets abning forgger eller formindsker tandsegmentet — frem for alt ved koldstart — omdrejnings-
tallet i tomgang.

Arbejdsmade

Startautomatikken

Startautomatikken har til opgave at ggre blandingen for den kolde motor federe alt efter lufiens temperatur
og gere den magrere, efterhdnden som motoren opvarmes. Den foregger desuden tomgangsomdrejningstallet,
s8 lenge motoren ikke er driftsvarm. Startautomatikken letter starten af den kolde motor og sikrer, at denne
gér korrekt, indtil der er opndet tilstreekkelig drifisvarme. Den arbejder helt automatisk.




Starterindsatsen (1) bestar af keramik og er isoleret ud-
vendigt med et metaldeeksel (2). Varmespiralen og bi-
metalfjederen, hvis yderste ende er formet som en krog,
er monteret i starterindsatsen. Kunststofindsatsen (3) i
huset for startautomatikken tjener som sidefering og
varmeisolering af bimetalfjederen. En keramikstav (4)
forhindrer, at varmespiralen kan bergre bimetalfjederen.

4

Ved kolige temperaturer begynder bimetalfjederen at rulle sig ud. Denne drejebevaegelse bevirker, at bi-
metalfjederens krogformede ende tager vinkelarmen med sig, der er nittet p& chokerspjeeldakslen. Choker-
spjeeldet lukkes, og den kolde motor far den nedvendige fede blanding ved starten.

Medbringerarmen fzlger chokerspjeldakslens drejebeveegelse og tager tandsegmentet med sig. Efterhdnden
som bimetalfjederens lukkekraft tiltager, kommer tandsegmentet i den stilling, hvor tomgangshastigheds-
skruen ligger an pd det hgjeste trin, ndr gassen tages af. Tomgangshastighedsskruen pé& gasspjeeldakslen
stdr pd et af de seks trin alt efter sterrelsen af bimetalfjederens drejebeveegelse. Herved &bnes gasspjceldet
lidt, og tomgangsomdrejningstallet foreges. Dersom lukkekraften formindskes ved tiltagende opvarmning,
kommer tandsegmentet til at std i en stilling, hvor tomgangshastighedsskruen ligger an p& det nederste trin.
| denne stilling gdr motoren med det indstillede tomgangsomdrejningstal.

Nar chokerspjceldet dbnes, sker der flere forskellige ting. Som folge af, at chokerspjeeldakslen ikke géar
gennem midten af luftindsugningsstudsen, deler den chokerspjeldet i to dele, der ikke har samme starrelse.
Idet chokerspjeeldet dbnes, beveeger den starste af delene sig nedefter. Den indsugede forbreendingsluft
dbnerchokerspjceldet. Samtidig formindskesog ophaeves bimetalfjederenslukkekrafi pdgrund af varmespiralens
opvarmning. Varmespiralen forsynes med strem, ndr feendingen scettes til. Stremtilfarsien sker over et kabel,
der forer fra klemme 15 pa teendspolen til kabeltilslutningen pa deekslet. Efter af teendingen er sat til, dbner
chokerspjeeldet fuldstendigt efter 2—3 minutter.

Chokerspjeeldet dbnes ogsa et lille stykke imod bimetal-
fjederens speending ved hjeelp af vakuummembranen (1).
P& den ene side af vakuummembranen munder en kanal
ud, der begynder under gasspjeeldet. Allerede ved den
mindste dbning af gasspjeeldet opstar der pd dette sted
et steerkt vakuum, som pavirker membranen. Befjenings-
stangen, der er fast forbundet med membranen, griber ind
i armen pd chokerspjeldakslen og dbner chokerspjeelde.
Herved opnds, at den fede blanding bliver magrere og

1 - Vak b R R
duvmmemoran tilpasses motorens drifisbetingelser.

2 - Fjeder for vakuummembran
3 - Deeksel for vakuummembran

For at startautomatikken kan arbejde rigtigt, skal speeder-
pedalen traedes en gang helt i bund, far man starter den
kolde motor. Denne forholdsregel bevirker, at bimetal-
fiederen kan lukke chokerspjeeldet. Starteren skal be-
tjenes, s@ snart teendingen er sat til, for at chokerspjceldet
ikke skal &bne for tidligt p& grund af varmespiralens
opvarmning.

Det opstdende vakuum under chokerspjceeldet ved start
af en kold motor treekker benzin ud af blandingsroret
og lader denne logbe via udgangsreret ind i blandings-
kammeret. Den til forstevningen ngdvendige luft suges
ind over det lukkede chokerspjeeld, som &bnes en smule
pd grund af det opstdede vakuum. Bimetalfjederens speen-
ding lukker spjeeldet, som herved kommer til at dbne og
lukke konstant under starten. Der dannes nu en steerk
benzinholdig startblanding, som ger det muligt at starte
motoren ved selv lave temperaturer. Dettiltagende vakuum




RL PEMY 65 » 532.200.38 « PRINTED IN GERMZLY - 8, 64

-tomgangsbenzindysen ligger fomgangsluftdysen, igennem

i gasspjaeldet pavirker vakuummembranen, sdledes at chokerspjaeldet dbnes lidi. P& denne méde forhindres,
at startblandingen bliver for fed. Efterhanden som opvarmningen tager til, abnes chokerspjeeldet af bimetal-
fjederen. Blandingen bliver automatisk magrere og tilpasses motorens driftsbetingelser.

Hvis man af og til tager gassen af under starten, bevirker tomgangshastighedsskruen, der ligger an pa et
af tandsegmentets trin, at motoren gar videre med forgget tomgangsomdrejningstal. Farst ndr fomgangshastig-
hedsskruen ligger an pa det nederste trin, gdr motoren med det indstillede tomgangsomdrejningstal, nér
gassen tages af.

Tomgang

| tomgang tilfares benzinluftblandingen pd en anden made. Nar gasspjeeldet er naesten helt lukket, er luftens
hastighed og dermed vakuumet i forsnaevringsringen sé ringe, at der ikke tilfgres benzin gennem udgangs-
reret. Motoren henter nu benzinluftblandingen fra tomgangssystemet.

Benzinen lgber fra svemmerhuset gennem hoveddysen
og opad gennem en kanal til tomgangsbenzindysen. Over

hvilken der nu suges luft ind. Tomgangsblandingen, der
dannes herved, lgber nedad gennem en kanal til tom-
gangsblandingsskruen og videre til udgangs@bningen
under gasspjaeldet. Indsugningsluften, der stremmer forbi
med stor hastighed, suger tomgangsblandingen ud af
udgangsébningen. Tomgangsblandingen kan indstilles
federe og magrere ved hjelp af tomgangsblandings-
skruen. Det er derfor af meget stor betydning, atfomgangs-
blandingsskruen er indstillet korrekt.

Hvad der ogsd herer med til en korrekt fomgangsind-
stilling er, at motorens tomgangsomdrejningstal er ind-
stillet rigtigt, d.v.s. ikke for hejt og ikke for lavi. Denne
indstilling foretages ved hjeelp af tomgangshastigheds-
skruen, med hvilken man kan cendre pa gasspjeeldets
stilling i tomgang.

Dersom tomgangsomdrejningstaliet foreges, ndr gasspjeeldet dbnes lidt, behgver motoren mere benzin.
Vakuumomréadet, som er virksomt ved kanten af det lukkede gasspjeeld, beveeger sig opad og ind i bypass-
boringérnes omrdde. Disse boringer ligger teet over udgangsabningen og er forbundet med tomgangsblan-
dingskanalen. Nu suges der yderligere tomgangsblanding ud af bypass-boringerne. Bypass-boringerne
muligger overgangen fra tomgangsdysen til hoveddysen.

Normal drift

Ved normal drift Ieber benzinen pa grund aof det i indsugningsraret herskende vakuum ud af hovedsystemets
vdgangsrer. Dette stdr i forbindelse med den lodrette boring i blandingsreret, i hvilken udligningsluftdysen
er skruet. Benzinen lgber fra svemmerhuset via hoveddysen ind i blandingsrerets boring.

Bestemmende for vakuumets stgrrelse er forsneevringens diameter, motoromdrejningstallet og gasspjeeldets
dbning. Forsneevringsringen, der er formet som en tragt, hvori udgangsreret munder ud, bevirker, at den
indsugede forbraendingslufttil motoren accelereres. Derved opireeder der — afheengigt af gasspjeldets stilling -
et vekslende vakuum, der treekker mere elier mindre benzin ud af hovedsystemets udgangsrer. Ved tiltagende
dbning af gasspjeldet og dermed stigende vakuum synker benzinniveauvet i blandingsrgret, medens der
samtidig suges luft gennem udligningslufidysen. Luften treenger ind i blandingsrerets boring og blander sig
med den fra hoveddysen stremmende benzin. Blandingen bliver magrere ved tiltagende motorhastighed.




Accelerationspumpe

Accelerationspumpen betjenes af gasspjeeldets arm via forbindelsesstang og pumpearm. Nér gasspjceldet
lukkes, trykker membranfjederen pumpemembranen tilbage i sin udgangsstilling. Rummet foran membranen
fyldes med benzin, som suges ud af svemmerhuset via en kugleventil.

NS
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a - Hovedluftstrgm
b - Benzin fra svemmerhus

1 - Indsprgjtningsdyse
2 - Membranfjeder

3 - Membran

4 - Pumpestang

5 - Forbindelsesstang

Topbelastningssystem

4

Nér gasspjeldet adbnes, betjenes samtidig pumpearmen,
der bevaeger membranen indad. Ved det opstdede tryk
lukkes pumpens sugeventil, medens der &bnes en kugle-
ventil i kanalen til indsprgjtningsdysen. Benzinen sprojtes
ind i blandingskammeret gennem den kalibrerede ind-
sprejtningsdyse. Indsprgjtningen begynder med dbningen
af gasspjeeldet og slutter, ndr &bningsvinklen er ca. 30°.
Denne ekstra benzin ger benzinluftblandingen federe og
sikrer en jevn overgang ved acceleration.

Accelerationspumpen treeder kun i funktion i de laveste
og mellemste omdrejningsomrdder. Trykfjederen pé
forbindelsesstangen bevirker, at pumpearmen og mem-
branen forbliver i deres stilling, nér gasspjeeldet er helt
abent. Forst ved neesten helt lukket gasspjeeld fyldes pum-
pen igen med benzin.

Topbelastningssystemet har til opgave at gere benzin-
luftblandingen federe ved fuld last og hgje omdrejningstal
for at muliggere topydelse. Til dette formal er der i
karburatorens overdel indpresset et kalibreret rer, som
er forbundet med svommerhuset gennem en kanal. Dette
rers munding ligger i et omréde over udgangsreret,
hvor undertrykket er lille. Ved de laveste og mellemste
omdrejningstal er undertrykket ikke tilstreekkeligt til at
suge benzin ud af topbelastningsrgret. Den ekstra til-
seetning af benzin fra topbelastningssystemet begynder
ved hgje omdrejningstal og det dermed fglgende store
undertryk.

Under disse kerselsforhold geres blandingen endnu en
gang federe, hvilket sker gennem accelerationssystemet.
Undertrykket er nu s& stort omkring indsprgjiningsdysens
munding, at der yderligere suges benzin ud af svammer-
huset gennem accelerationspumpen.
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Oliebadsluftfilteret bestdr af en overdel med filter-
indsats og en underdel med luftindsugningsstuds.
De to dele holdes sammen ved hjeelp af to snaplése.

I luftindsugningsstudsen pé filterets overdel er mon-
teret et drejeligt spjeeld, som regulerer adgangen
af frisk og forvarmet luft efter motorens omdrej-
ningstal. P& spjeeldakslen er anbragt en veegtarm,
sdledes at der ved lave omdrejningstal er lukket
for frisklufttilfarslen og dbnet for tilfgrslen af for-
varmet luft. Varmluften hentes ved siden af den
venstre udgangskanal for keleluft og gér gennem
en slange ind i iuftindsugningsstudsen. P& denne
mdde modtager karburatoren forvarmet luft i
tomgang og ved de mellemste omdrejningstal,
sdledes at der ikke kan opstd isdannelse i karbura-
toren. Nar omdrejningstallet stiger, og motoren
derved behsver mere luft, trykker lufistremmen
spjeeldet nedad mod veegtarmen, sdledes at ind-
gangsdbningen for forvarmet luft lukkes. Karbura-
toren far nu kun kold luft. Kun i filfeelde af meget
hgje udendarstemperaturer kan man undtagelses-
vis scette spjceldet fast og derved konstant fukke for
varmlvufitilforslen.

P4 filterets underdel er anbragt et tilslutningsrer,
som ved en slange er forbundet med d&ndergret.
Udluftningen af krumtaphuset sker via denne for-
bindelse.

Oliebadsluftfilteret renser motorens forbrendings-
luft for stev og snavs og deemper samtidig indsug-
ningsstgjen. Filteret skal kontrolleres med de inter-
valler, som smeoreefiersynene foreskriver, og om
ngdvendigt renses filterunderdelen. Filterunder-
delen skal senest renses, nér der kun stér 4—5 mm
tyndtflydende olie tilbage over slammet.

Hvis vognen kgres meget i serlig stevede omrdder,
skal filteret kontrolleres oftere — i visse tilfeelde
daglig. Underdelen skal om n@dvendigt renses og
fyldes op til siregmarkeringen med frisk olie.

Anvisning:

Péa oliebadsluftfilterets speendeband er anbragt en
red streg, der skal flugte med den venstre ribbe p&
karburatorens overdel. Denne monteringsforskrift
bevirker, at den flade side pd oliebadsluftfilteret stér
parallelt med bleserhuset.

Oliebadsluftfilier

Bemaerk:

Fra maj 1966

Type Fra chassis nr. Fra motor nr.
1/1200 116 807 190 D 0079 454
1/1300 116 852 850 F 0767 946

forsynes alle vognmotorer med en endret karburator-
forvarmning. Herved tages varmluften fra den venstre,
pd mode! 14 fra den hgjre varmeveksler.

Ved temperaturer under +10° C skal det vaegtbelastede
spjeeld i oliebadsluftfilterets indsugningsstuds veere frit
beveegeligt.

Hvis der overvejende er hgjere temperaturer, skal
spjeeldet fastholdes. Herunder bliver spjeeldarmen fast-
klemt under indsugningsstudsens pladefals.

Hvis dette ikke sker, kan motoren ved laengere tids
kersel i hoje temperaturer f& tendens til feendingsbanken,
og motorydelsen pdvirkes.

5/66




Afmontering af forbindelsesrgr

Karmann-Ghia-modelierne har i modseetning til de
andre modeller af Volkswagen 1200 et haengende
oliebadsluftfilter, som er forbundet med karbura-
toren ved hjelp af et forbindelsesror.

Forbindelsesrgret skal altid fages af, for afmontering -

af karburatoroverdel eiler karburator. Det samme
geelder ved af- og pdmontering af motoren.

Afmontering

1 - Tag forvarmergret af oliebadslufifilterets ind-
sugningsstuds.

2 - Treek slangen for krumtaphusets udluftning
af luftfilteret.

3 - Tag oliebadslufifilieret af forbindelsesroret
efter at have Igsnet snapldsene.

4 - Losn befestigelsesbolten for indsugningsrer pa
karburatoren.

5 - Afskru bolten pé luftfilterets holder og fjern
luftfilterets stiver.

6 - Loft forbindelsesrgret af.

Luftfilterets holder kan fages af efter afmontering
af teendspolen.

Montering
Ved monteringen skal fglgende iagttages:

1 - Anbring forbindelsesrgret sdledes pd karbura-
torens overdel, at der er tetnet mod indircen-
gen af “falsk” luft.

2 - Speend ikke befeestigelsesbolten pdforbindeises-
roret pd karburatoren for hardt. Speendes bol-
ten for hdrdt, kan karburatorens overdel blive
s deformeret, at chokerspjeldakslen kommer
fil at ga treegt.

N




RL PKW 65 « 532.200.38 - PRINTED IN GERMANY - 8. 64

Afmontering

Tag slangen til varmluft of oliebadsluftfilterets
indsugningsstuds.

2 - Tag slangen for krumfaphuseis udluﬁmng af
luftfilterets underdel.

3 - Lesn speendbolten pé qu'rf'lferew‘ og loft luft-
filteret af.

4 - Tag benzinslangen og vakuvumslangen af
‘karburatoren. .

5 - Traek kablet for startautomatik af kabelskoen.

6 - Losn speederkablet ved gasspjeldets arm,
aftag trykfjeder med fjedertallerken og fjern
speederkablets lejebolt.

7 - Afskru de to metrikker ved mdsugnlngsmret
og aftag karburatoren.

Montering

Ved monteringen skal felgende iagttages:

-
1

Forny flangepakningen ved indsugningsraret.

Speend befeestigelsesboltene ensartet, men ikke
for fast.

Speederkablet gores fast pa felgende mdde:
Der skal ved helt nedtradt speederpedal veere
et spillerum péd ca. 1 mm mellem gasspjceldets
arm og stoppet pa karburatorhuset.

Juster tomgangen ved varm motor.

Af- og p&fnon’rering af karburator




.

Adskillelse og samling af karburd’ror

Afmonter karburator.

Afskru de 5 befeestigelsesskruer pa karbura-
torens overde! og tag overdelen of.

Tag svemmeren ud.

Skru svgmmerndleventilen ud af overdelen.

Afskru de 3 keervskruer pé startavtomatikken
og aftag holdering med afstandsrer.

Aftag keramikdeeksel med varmespiral og
bimetalfjeder samt kunststofindsats.

Udskru udligningsluftdyse med blandingsror
og tomgangsbenzindyse.

1 - Udligningsluftdyse med blandingsrer
2 - Tomgangsbenzindyse

8 - Afmonter hoveddyseholder med hoveddyse
samt tomgangsblandingsskrue.
3 - Hoveddyse 7 - Fjeder
4 - Pakring 8 - Fjeder
5 - Hoveddyseholder 9 - Tomgangshastig-
8 9 6 - Tomgangsblandingsskrue hedsskrue
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9 - Fjern splii for pumpearm i forbindelsesstangen
og aftag skiver og trykfjeder.

10 - Losn de 4 skruer for pumpens daeksel. Udtag
deeksel, membran og fjeder.

Rensning

1 - Rens de enkelte dele i benzin med undiagelse
af deekslet for startautomatik.

2 - Blees dyser, ventiler i accelerationssystem og 1
kanaler lgennem med trykluft.
1 - Skrue 6 - Forbindelsesstang
Der md under ingen omstaendigheder anvendes 2 - Pumpehusdeeksel 7 - Fjeder for for-
nal eller metaltrdd til rensning af dyser, da de 3 - Pumpemembran bindelsesstang
kalibrerede boringer derved beskadiges. 4 - Pumpefjeder 8 - Skive
5 - Skive ) 9 - Split

Afmontering af indspmiiningsfar for accelera-~
tionspumpe

1 - Laesn flojmetrikkerne pd veerkigjet VW 646/1
og aftag klembakken.

2 - St veerkigjet pd sdledes, at indsprgjtnings-
roret ligger i den dertil beregnede udsparing.

3 - Anbring klembakken og skru den fast med
flajmeatrikkerne.

4 - Drivindsprgjtningsreret ud med et hammerslag
under veerkigjets hoved. Indsprgjtningsroret
mé ikke drejes ved af- og pamonteringen.

5 - Monter nyt indsprgjiningsrer og kontroller
sprojteretningen. Benzinen skal sprgjte ind
spalten ved gasspjceldet, ndr der gives gas.
Ret reret om nodvendigt.
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Kontrol og samling

Ved kontrol af de enkelte dele skal nedensidende
punkier iagttages:

Overdel:

Kontroller om svgmmerndleventilen er teet.

Nar nalen trykkes let opad, ma der ikke kunne
bleses luft igennem ventilen.

Kontroller at pakringen for svemmerndle-
ventilen er teet og sidder korreki.

Kontroller pakningen mellem karburatorens
over- og underdel.

Kontroller at chokerspjeldakslen og tand-
segmentet ikke sleber pé.

Kontroller varmespiral og bimetalfjeder. Er en
af delene: beskadiget, skal hele daekslet ud-
skiftes. ’

Tappen pé kunsistofindsatsen skal gribe ind i
det tilsvarende hak i huset for startautomatik.

e

Yed montering af keramikdeekslet skal det
péses, at keramikstaven sidder rigtigt mellem
varmespiral og bimetalfjeder.

Nar keramikdeekslet seettes pé, skal med-
bringerarmen gribe ind i bimetalfjederens
krogformede ende.

Pdmonter isoleringsdeekslet og holderingen
med de tre keervskruer samt de dertil horende
afstandsror.

10 - Drej dcekslet, indtil tappen pd huset for stari-

aufomatik og stregmarkeringen p& keramik-
daekslet dakker hinanden. Spaend ikke skru-
erne for fast.

11 - Smer tandsegmeniet pd chokerspjeeldaksien
let med olie.

Underdel:

Kontroller om pumpemembranen er teet,
udskift om nedvendigt.

Nar skruerne for pumpehusdeekslet skrues fast,
skal pumpearmen trykkes veek fra svemmer-
huset, saledes at membranen spcendes fast i
pumpeslagsstilling.

Leeg svemmeren i varmt vand og koniroller,
om den er teet. Viser der sig bobler er svam-
meren utet og skal udskiftes med en ny.

Kontroller efter,, Tekniske data’’, om svemmer-
vaegten og dysestgrrelserne er i overensstem-
melse med forskrifterne.

Ved udskiftning af dyser, svemmer eller ven-
tiler skal man sikre sig, at disse er mcerket
»SOLEX".

Kontroller gasspjeldakslens spiilerum.

Et for stort spillerum begunstiger indireengen af
»falsk” luft og pdvirker start og tomgang.
Monter om ngdvendigt nye bgsninger for
akslen.

Kontroller tomgangsblandingsskruen. Keglen
ma ikke ikke veere rillet, bgjet eller pd anden
mdde deformeret.

Monter svgmmeren.

Kontroller indsprajtningsrerets stilling i ind-
sugningskanalen. Indsprejtningsreret skal sta
saledes, at benzinen sprgijtes ind i spalten ved
gasspjeeldet, ndr der gives gas. Ret regret om
ngdvendigt.

N

N
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Indstilling af karburator

Enhver karburator er afprevet pd Volkswagenwerk og indstillet til almindelig benzin. En cendring af juste-
ringen ved udskiftning af dyser ber under normale forhold undlades. Ogsd en overgang fra normal benzin
til superbenzin kreever i almindelighed kun en justering af tomgang.

Indstillingsdata:

..........................

Forsneevringsring
Hoveddyse
Udligningsluftdyse
Tomgangsbenzindyse ...............ccoonnt.
Tomgangsluftdyse ..o,
Benzindyse for pumpe ........ ...l
Topbelastningsdyse
Svemmerndleventil........ ... ...l
Svemmerveegt ... ... il
Accelerationspumpens indsprgjtningsmeaengde . .

................................

.........................

Tomgangsindstilling

| tidens Igb vil det blive ngdvendigt at efterjustere
tomgangsindstillingen. Detie skal foretages ved
driftsvarm motor. Det skal ubetinget pdses, at
tomgangshastighedsskruen ikke treeder pd en af
teenderne pd tandsegmentet.

1 - Indstil tomgangshastighedsskruen pa 700— =
800 o/min,

2 - Drejtomgangsblandingsskruenlangsomtindad,
indtil motorens omdrejningstal begynder at
dale. Fra denne stilling skal blandingsskruen
drejes s meget venstre om, at motoren gar
jeevnt. Drej derefter tomgangsblandingsskruen
ca. '/s omdrejning udad.

3 - Efterjuster om ngdvendigt motorens omdrej-
ningstal.

Man har opndet en korrekt indstilling, ndr den
varme motor ved pludselig &bning og lukning
af gasspjeeldet, eller ved betjening af koblings-
pedalen, ikke gér i sta.

Tomgangsindstilling ved vogne med
mSaxomat”

1 - Effer starten Igber den kolde motor forst med
foreget tomgangsomdrejningstal. Da igang-
seetningskoblingen allerede gdr i indgreb ved
omdrejningstal over 950 o/min, kan en vogn
med lgsnet hdndbremse uforvarende scette sig
i beveegelse, sd snart den sceftes i gear.

122,5

130 y (Karmann-Ghia-modeller: 145 y)

g 55
2,0 mm @
0,5
1,0
1,5mm g
57g
1,19—1,4 cm3/slag

2 - Muligheden herfor formindskes betydeligt,
hvis man ved varm motor indstiller tomgangen
pd 500 til 550 o/min. Det anbefales at benytte et
mdleapparat for omdrejningstal, da omdrej-
ningstallet ellers ikke kan indstilles ngjagtigt.

Néar den koide motor er i gang, stiller tom-
gangshastighedsskruen sig, ndr man giver gas,
pd 2. trin p& tandsegmentet. 1 denne stilling
ligger motorens omdrejningstal ved korrekt
tomgangsindstilling lavt nok til, at man kan
skifte gear, uden at vognen scetter sig i be-
vaegelse.

K-2
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Fejl ved karburatoren og afhjaelpning af disse

Fejl

Arsag

Afhjeelpning

1 - Motor gdr ikke i gang
trods korrekt teending
og fyldt benzintank

a - Startautomatikken arbejder ikke
korrekt

b - Chokerspjeldet klemmer

¢ - Bimetalfjeder las eller knakket

d - Keramikdaeksel revnet

e - Svommerndleventil klemmer, og
karburator Igber over

a - Kontroller, at vakuummembranen
arbejder let.

b - Afhjeelp med et snavsoplgsende
middel, og friger chokerspjceldet
(evt. med lette hammerslag)

¢ - Hegt fjederen fast eller, hvis
fiederen er knoekket udskift kera-
mikdeekslet komplet. Tag hensyn
til afmeerkningerne ved monte-
ringen!

d - Udskift keramikdeekslet
Tag hensyn til afmeerkningerne
ved monteringen!

e - Syammerndleventil renses eller
vdskiftes

Obs! Hvis karburatoren lgber
over, og sterre meengder benzin
er kommet ind i motoren, skal
man for motoren startes lade
tendingen veere sat til ca.
1 minut og derefter give fuld gas

2 - Motoren  Igber til
stadighed med @get
tomgangsomdrejnings-
tal

a - Startautomatikken afbryder ikke

b - Varmespiral defekt

a - Kontroller ledning for varmespiral
og begge tilslutninger

b - Udskift keramikdeeksel komplet

3 - Ujeevn tomgang eller
motoren gdr i std

a - Forkert indstillet tomgang

b - Tomgangsbenzindyse tilstoppet

a - Indstil tomgangen forskriftsmees-
sigt.

b - Rens dysen

4 - Motoren eftertender

a - Tomgangsblandingen for fed

b - Tomgangsomdrejningstallet for
heijt

a - Indstil til magrere tomgangsblan-
ding

b - Reguler tomgangsomdrejnings-
tallet

c - Monter om nedvendigt elekiro-
magnetisk speerreventil

5 - Eksplosioner i lydpotte
ved pélab

Tomgangen lidt for mager

Drej tomgangsblandingsskruen ca.
1/ omdrejning udad

6 - Dérlig overgang

12

a - Accelerationssystemet tilsnavet
(pumpekanal eller indsprojtnings-
dyse tilstoppet, kugle haenger)

b - Membran itu

c - Forkert indstillet tomgang

a - Rens accelerationssysiemet og kon-
Aroller derefter indsproijtningen

b - Forny membranen

¢ - Indstil tomgangen rigtigt

ey
!
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Fejl

Arsag

Afhjeelpning

6 -

Overgang darlig

a - Accelerationssystem tilsnavset
(pumpekanal eller accelerations-
pumpedyse, tilstoppet, kugle
henger)

b - Membran revnet

c - Tomgangen forkert indstillet

a - Rens accelerationssystemet og kon-
troller, at det arbejder korrekt

b - Udskift membranen
¢ - Indstil tomgangen rigtigt

7 -

Motor gdr i std, nar
gassen pludseligtages
fra

Tomgangsblandingen for fed

Indstil tomgangen efter forskrif-
terne

8 - Ujevn motorgang | a - For stortiryk pd svemmerndleventil | a - Kontroller pumpetrykket og nedscet
(galoperende)ogsod- ) det om nedvendigt
dannelser i udblees-
ningsgasserne ved la-
ve omdrejningstal. | b - Uteet svemmer b - Udskift svemmer
Steerke soddannelser
ved tillagende tom-
gangsomdrejningstal. | ¢ - Svemmerndleventil lukker ikke c - Kontroller sysmmerndleventil,
Tendrer tilsodes let udskift om ngdvendigt
og scetter ud
9 - Motor gér ujeevnt ved Benzinmangel a-Rens hoveddyse og topydelses-
fuldgas, seetter ud og system
karburatoren slér til- b - Rens svsmmerndleventil
bage ¢ - Kontroller pumpetrykket, forgg det
om nedvendigt
d - Rens benzintank og filtersi
10 - For stort benzin- a - Dysestorrelserne er ikke afstemt| a- Monter de foreskrevne dyser.
forbrug efter hinanden Kontroller teendrerenes filstand
b - For stort tryk pd svemmerndle- | b- Kontroller pumpetrykket, for-
ventil mindsk det om ngdvendigt
c - Svemmer uteet ¢ - Udskift syxemmeren
d - Svemmerndleventilen lukker ikke | d - Kontroller sytammerndleventilen,
udskift om ngdvendigt
e - Startautomatikken arbejder ikke | e - Kontroller som under punkt 2
korrekt
Bemcerk:

Na&r motoren gér usmidigt og har filbgjelighed til at gd i st i fomgangen, kan dette ogsd feres tilbage til for lav teending,
for lille afstand pd platiner og snavsede-teendrer. Kontroller derfor i tvivistilfcelde ogsd teendingsanlegget.

Bemceerk:

I nogle karburatorer 28 PICT-1 har bimetalfjederen i
startautomatikken trods korrekt indstilling en for sterk
forspeending. Derved abner chokerspjaldet for sent, og
benzinluftblandingen bliver for fed. Efter en koldstart kan
denne tendens bemcerkes ved en steerk regudvikiing i
udbleesningen og ved ujevn motorgang.

Denne tendens kan let rettes ved at keramikdaekslet for
den automatiske choker drejes ca. a = 4—5 mm leengere
mod hgjre. Derved &bner chokerspjeeldet tidligere, og
benzinluftblandingen bliver magrere.

a = 4—5 mm

K-2
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Bemeerk:

Ved enkelte karburatorer 28 PICT-1 af en bestemt serie (kun udferelse 2) kan det forekomme, at topbelastningssystemet
ikke arbejder korreki. Resultatet er, at nogle Volkswagen 1200 Export-Limousiner og Cabriolet’s opnar en veesentlig lavere
tophastighed end den angivne (115 km/t).

Ved reklamationer af denne art skal motorens og benzinsystemets indstilling forst konirolleres og om nedvendigt korrigeres.
Hvis motorydelsen derefter er ucendret lav, skal selve karburatoren underszges omhyggeligt. Forst derefter skalkarburator
af udferelse 2 udskiftes med karburator af samme type — res.dels nr. 113129 023 J — af udferelse 1.

Fra motor nr. 9 074 380 monteres kun karburatorer af begge udfgrelser med korrekt arbejdende topbelastningssystem.

Udferelse 1 Udfgrelse 2

Af- og pdmontering af speederkabel

Speederkablet er lejret i et feringsrer i rammetunnelen og motorens bleserhus. Det er i den ene ende fast-
gjort med et gje pé speederpedalen og i den anden ende med en lejebolt i spjeeldarmen. Imellem ramme-
tunnel og forreste motorafskeermningsplade er speederkablet fort igennem en kunsistofslange.

Trykfjederen, der er skubbet over faringsreret i bleeserhuset, ireekker ved hjeelp af fiedertallerkenen speeder-
kablet og lukker gasspjeldet.

Afmontering

Det letter af- og pdmonteringen, nér vognen loftes
bagtil.

1 - Losn speederkablet ved spjeeldarmen.

2 - Skub ftrykfijederen sammen og aftag fjeder-
tallerkenen. Traek fjederrgr og trykfjeder af.

3 - Lesn gaspedalens 'rrykstdng og aftag speeder-
kablet.

4 - Trek speederkablet fremefter ud af ferings-
reret i blaeserhuset.

5 - Treek kunsistofslangen af speederkablet.

6 - Traek gummimanchetten pd enden af feringsre-
ret i rammetunnelen of.

7 - Trek speederkub!etv fremefter ud af forings-
roret.

1 - Manchet
2 - Speederkabel med kunststofslange
3 - Koblingskabel
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Montering

Ved monteringen skal fglgende punkter iagttages:

1 - Smor speederkablet med universalfedt.

2 - Monter speederkablet, uden at dette kommer i bergring med andre kabler og sdledes, at det ligger lige.

3 - Manchetten og kunststofslangen skal sidde korrekt, da der ellers vil treenge vand ind i feringsrerene.

4 - Befcestigelsen af speederkablet ved gasspjeeldarmen kreever saerlig omhyggelighed, da der ellers ved
fuldgas-stilling kan optreede speendinger, som kan fare til, at kablet edelegges. Treed speederpedalen i

bund. Abn gasspjeeldet s meget, at der imellem spjeeldarmen og anslaget p& karburatorhuset er ca.

1 - Faringsrer for speederkabel
2 - Speederkabel

3 - Trykfjeder for speederkabel
4 - Fiederrer for trykfjeder

5 - Fjedertallerken

6 - Lejebolt for speederkabel

1 mm spillerum. Speend derefter kablet fast pé spjeeldarmen.

8 Bemcerk:
o B

Fra august 1965, chassis nr. 116 000 002 (motor nr. F 0 000 001), forsynes alle 1,3 Izmotorer med en cendret SOLEX-karbu-
rator 30 PICT-1. Af ydre ligner den karburatoren 28 PICT-1. Forsnaevringsring, dysebestykning og diameteren p& monterings-

flangen afviger fra de tilsvarende data ved 28 PICT-1.

K-2
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Dysebestykning:

Type 11 og 15/1300 14/1300

Med Med

Serie dobbeli- Serie dobbelt-

filter filter
Forsnaevringsring mm g 24 24 24 24
Hoveddyse 125 125 125 125
Udligningsluftdyse med blandingsrer 125z 155z 170z 160z
Tomgangsbenzindyse*) g55 g 55 g 55 g 55
Tomgangsluftboring 150 150 150 150
Indsprejtningsrer for accelerationspumpe 50 50 50 50
Topbelastningsdyse —_ 75 75 75
Svemmerndleventil mm & 1,5 1,5 1,5 1,5
Svemmerveegt g 57 5,7 5,7 5,7
Pumpemangde cm?/slag 1,3—1,6 1,3—1,6 1,3—1,6 1,3—1,6

*) med elekiromagnetisk lukkeventil.

P& model 14/1300 foriczgges det krumme luftfilferforbindelsesrar med luftfilteret til hgjre motorside. Filterets underdel er
befcestiget til hojre i motorrummet pd en holder med to snapldse. Filterets pafyldningsmeengde andrager 0,3 |.

Modellerne 11 og 15/1300 forsynes med et oliebadslufifilter, der er afstemt efter 30 PICT-1-karburaforen.

Karburatoren 30 PICT-1 for motoren i type 1/1300 forsynes med en gasspjeeldsarm, som er forkreppet udefter. | denne
forbindelse befcestiges speederkablet med en cendret lejebolt.

Bemaerk:

Fra oktober 1965, chassis nr. 116 240 000 (motor nr. F 0 191 336) f&r karburator 30 PICT-1 en leengere forbindelsesstang
til accelerationspumpe (res.dels nr. nyt 113129 481 D), der er forsynet med to boringer til irykfjederens split. Hvis splitten
stikkes ind i boringen for enden af forbindelsesstangen, formindskes accelerationspumpens indsprgjtningsmeengde med ca.
0,45 cm?/slag il 0,9—1,2 cm3/slag. Lager af forbindelsesstcenger af tidligere udferelse kan opbruges (res.dels nr. 113 129
481 C).

P& enkelte vogne af type 1/1300 er der ved driftsvarm mofor blevet konstateret overgangsvanskeligheder, der skyldes for
stor indsprejtningsmengde fra accelerationspumpen. Til afhjeeipning af disse vanskeligheder skal man montere den for-
leengede forbindelsesstang til accelerationspumpe (res.dels nr. 113129 481 D) og stikke splitten for trykfjederen ind i
boringen for enden af forbindelsesstangen.

Hvis overgangsvanskelighederne ikke er afhjulpet efter montering af den cendrede forbindelsesstang, kan returfiederens
speending pé stremfordelerens afbryderplade formindskes en smule. Herunder skal det dog péses, at motoren ikke teen-
dingsbanker ved acceleration.

Anvisning:

Det er muligt, at accelerationspumpens formindskede indsprgjtningsmeengde ikke er tiistraekkelig i den kolde &rstid og
derfor md forgges. Splitien ved forbindelsesstangen skal i s§ fald stikkes ind i den anden boring.

Bemeerk:

-Fra januar 1966,

Type Fra chassis nr. Fra motor nr.
1/1200 A 116 463 104 D 0050 315
11, 14 og 15/1300 . 116 460 614 F 0429 814

forsynes alle modeller af type 1 undtagen 147 i forbindelse med indfarelsen af den progressive speederpedal (se reparations-
héndbog VW 1200, bind li, gruppe R) med en cendret returanordning til karburatorbetjeningen.

Returfjederen til speederkablet hceegtes nu ind imellem en péskruet holder p& karburatorhusets overdel og gas-
spjeeldsarmen. Faringsroret for speederkablet er blevet afkortet og fares gennem to gummimuffer i forreste motorafskeerm-
ningsplade og bag i keleluftbleserhuset.

Den endrede karburatorbetjening kan ikke effermonteres i type 1- vogne uden progressiv speederpedal.

Karburatorerne 28 og 30 PICT-1 forsynes med en eendret karburatorhus-overdel, hvorp& holderen for refurfjederen er
skruet. Desuden er gasspjeeldsarmen blevet eendret og forsynet med en ekstra arm, som returfijederen er hcegtet ind i.

Den eendrede karburator 28 PICT-1 far betegnelsen 28 PICT-2.

Karburatorer af den cendrede udferelse (res.dels nr. 113129 023 S og 141 129 023 Q) kan eftermonteres i type 1/1300 fra
august 1965, ndr man anvender gasspjceldsarm 113 129 343 A.

34 hk-motorerne forsynes med et cendret indsugningsrar (res.dels nr. nyt 113 129 701 H), ved hvilket den lodrette rgrstuds
er forsat mod venstre. Dette indsugningsrar kan ikke eftermonteres i tidligere fabrikerede motorer.

s
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Bemceerk:

P& oliebadsluftfilteret 113129613E er der siden ind-
forelse af varmluftudtag til karburatorforvarmning fra
venstre varmeveksler blevet konstateret olietab, sa leenge
reguleringsspjeeldet er beveegeligt. | sddanne tilfeeide skal
de uteeite samlingssemme til hgjre og venstre for ind-
sugningsstuds og luftfilterunderdel tinloddes.

Anvisning:

Oliebadslufifilire, der allerede er teetnet fra fabrikens
side, er afmcerket med et redt farvepunkt.

Bemceerk:

Fra august 1966, chassis nr. 147000006, motor nr.
D0095051 forsynes 1,2 | motoren i type 147 (i forbindelse
med monteringen af dynamoen, der er starre i udvendig
diameter) med en cendret karburator med betegnelsen
28 PICT-2 — res.dels nr. 111129023 E. Dysebestykningen
forbliver ueendret.

Returfjederen for speederkablet haegfes nu pd meliem en
péskruet holder p& karburatorhusets overdel og gas-
spjeeldsarmen. Feringsroret for speederkablet er blevet
afkortet og feres bagud med 1 gummibesning i den forre-
ste motorafskeermningsplade og i bleeserhuset.

Motoren forsynes med et eendret indsugningsrer — res.
dels nr. 113129701H —, pé hvilket den lodrette rerstuds
er forsat til venstre.

Karburaforer og indsugningsrgr af den cendrede ud-
ferelse kan ikke monteres i tidligere fremstillede motorer.

Bemceerk:

Fra august 1966, chassis nr. 117000003, mofor nr.
HO 204001, er 1,51 motoren iil type 1 udstyret med en
SOLEX-karburator 30 PICT-1.

1 - Tegningsnumre (pladestrimmel pé& karburatorover-
delen) og kendetegn for udfgrelsen:

Speending Tegnings- Kende-
Type i Volt nummer tegn
11 0og 6 1131290258 | VW 104—1
15/1500 12 113129027F | VW 105—1
14/1500 6 141129025B | VW 106—1
12 141129027H | VW 107 —1

2 - Dysebestykning

Forsneevringsring mm g 24
Hoveddyse 0120
Udligningsluftdyse ) 125 z*+*
Tomgangsbenzindyse* 55
Indsprgjtningsdyse for pumpe 50
Tomgangsluftboring 150
Topbelastningsdyse 50
Svgmmernéleventil mm & 1,5
Svemmerveegt g 57
Pumpemangde cm?/slag 1,3-1,6

* med elekiromagnetisk lukkeventii
** model 14/1500: 135z

Motorer med dobbelifilter-anleeg forsynes med fol-
gende karburatorer:

Seriekarburator
Karburator som 11/1500

Model 11/1500:
Model 14/1500:

Anvisning:

Ved udskiftning af karburatorer, elektromagnetiske tom-
gangsdyser og keramikdeceksler med varmespiral og bi-
metalfjeder skal man veere opmarksom pd, om speen-
dingen er 6 eller 12 Voli!

Motorer til type 11 og 15/1500 far et cendret oliebadsluft-
filter (res.dels nr. 113129613F) med to indsugningsstudse.
Varmluftudtaget ligger ved begge topstykker, filfarslen
sker via to varmiufislanger og reguleringsspjeeld fil
filterets indsugningsstudse.

Ogsa pa disse motorer skal begge varmlufiregulerings-
spjeeld fastldses i den varme arstid.

Bemaeerk:

Type Montage Fra chassis nr.

Fra motor nr.

1/1200 11. 7.1967 118001332 D 0224068
1/1300 30. 6.1967 117816884 F1166240
1/1500 25.10.1966 117272280 H 0447201

fastgores benzinslangerne pé& benzinpumpen og karbura-
toren med en slangeklemme. Ved reparationer pa benzin-
systemet kan klemmerne om nedvendigt skeeres op med
en egnet tang. Slangeklemmen — res.dels nr. 111127537 A
— skubbes pd tilslutningsrgret sammen med benzin-
slangen og bliver derefter klemt sammen om slangen med
en almindelig klemtang, sdledes at slangen kommer tif at
sidde fast pd tilslutningsraret. Hvis man ikke er i besiddelse
af denne slangeklemme, kan en almindelig slangeklemme
med 10 mm @ ogsd anvendes.

Slangeklemmen leveres nu ogsé reservedelsmeessigt og
kan i reparationstilfeelde eftermonteres i alle motorer.
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Bemaerk:

P& oliebadsluftfilteret 113 129 613 E er der siden ind-
forelse af varmluftudtag til karburatorforvarmning fra
venstre varmeveksler blevet konstateret olietab, sd leenge
reguleringsspjceldet er beveegeligt. | sédanne tilfeelde skal
de utemtte samlingsssmme til hejre og venstre for ind-
sugningsstuds og luftfilterunderdel tinloddes.

Anvisning:

Oliebadsluftfilire, der allerede er teetnet fra fabrikens
side, er afmeerket med et redt farvepunkt.

K-2
17
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@ Benzinpumpe

SERVICE

Benzinen tilferes karburatoren over en membranpumpe, som er fastgjort p&@ krumtaphuset. Den bevages
af en knast pa fordelerakslen og en stedstang. Pumpens kapacitet reguleres automatisk efter karburatorens
benzinforbrug. ’

Benzinpumpen bestar af en overdel med suge- og trykventil og en underdel med vippearm. Imellem de to
dele er anbragt en membran, der samtidig' virker som pakning, og en membranfjeder. Membranen er
sammensat af flere lag af et materiale, der ikke angribes af benzin, og to statteskiver, som er nittet sammen
med membranstedstangen.

Arbejdsmadde

Knasten pd fordelerakslen trykker mod stedstangen, der er lejret i bakelitflangen. Stedstangen overforer
trykket p& vippearmen og denne treekker ved hjeelp af membranstedstangen membranen nedad og trykker
membranfjederen sammen. Herved opstdr i rummet over membranen et undertryk, som suger benzinen ind
i pumpen igennem indsugningsventilen. N&r stedstangen gér tilbage, trykker den sammenpressede membran-
fijeder membranen opad. Herved trykkes den indsugede benzin over trykventilen gennem benzinslangen fil
karburatoren. Dette gentages for hver omdrejning af knasten ('/2 motoromdrejningstal).

e

Snitbillede af benzinpumpe

1 - Deeksel
2 - Filtersi
3 - Benzintilfarsel
4 - Indsugningsventil
5 - Holder for indsugningsventil
6 - Fieder
7 - Deeksel
8 - Stedstang
9 - Pakring
10 - Pakring
11 - Afgangsrer
12 - Trykventil
13 - Membran
14 - Membranfjeder
15 - Vippearm

Pumpetrykket afhenger af, hvor meget fjederen trykkes sammen under pumpens indsugningsslag. Fjederen
er udmalt sdledes, at der kun kan trykkes benzin gennem trykventilen til karburatoren, nar svemmerndle-
ventilen er &ben. Lukkes svemmerndleventilen, ndr svemmeren stiger, vokser trykket i benzinregret og i
pumpehuset. | samme forhold formindskes pumpeslaget. Ved normal kersel beveeger membranen sig kun
nogle fa tiendedele millimeter.

Til udluftning af rummet under membranen findes et udluftningshul. Igennem dette hul kan benzin, der evil.
er treengt ind, samtidigt Isbe ud.

Et regelmaessigt eftersyn af benzinpumpen er overfladigt, da de beveegelige dele stadig smeres fra krum-
taphuset. Filteret skal renses ved serviceeftersyn.




Afprevning af benzinpumpens iryk

Pumpetrykket skal, ndr svemmerndleventilen er
lukket, ved et omdrejningstal pa 3400 o/m andrage
max. 0,2 ato. Mindstekapaciteten er 24 |/h =
400 cm®/min. Man afpraver lettest benzinpumpens

: tryk ved hjelp af et manometer (omrade 0,0—0,4

ato), som er indskudt mellem pumpe og karburator
ved hjeelp af et T-stykke. P& T-stykket er der end-
videre monteret en hane (selvbyggerveerkigj
663/1).

Det foreskrevne pumpetryk fés ved rigtig indstilling
af pumpeslaget og fjederspendingen.

Justering af pumpeslaget sker ved at montere et
tilsvarende antal flangepakninger (se afsnit “Af-
og pémontering af benzinpumpe”).

Er pumpeslaget rigtigt justeret, skal fjederen udskiftes, hvis der er afvigelser i pumpetrykket. | nedstilfelde
kan man, hvis trykket er for hgjt, dreje fjederen lidt ud i den midterste vinding, og hvis trykket er for lavi

- spaende den lidt. Ef for hgjt benzinpumpetryk bevirker, at karburatoren lgber over med deraf fgigende olie-

fortynding. Et for lavt tryk bevirker benzinmangel, og falgen heraf er nedgang i ydelsen.

Af- og pdmontering af benzinpumpe

Afmontering
1 - Lesn benzinrgr og slange fra pumpen.

2 - Afskru meotrikkerne ved pumpeflangen med
naggle VW 126b.

3 - Aftag pumpen.

4 - Aftag stedstang med mellemflange og pak-
ninger.

Justering af pumpeslagleengde

1 - Scet mellemflange med stedstang og tfo fejifri
pakninger p& krumtaphuset. Stedstangens hveel-
vede ende skal vende mod knasten pé fordeler-
akslen.

Mal med et dybdemadl stedstangens slagleengde
fra mellemflangens anleegsflade til pumpen
(inkl. de to pakninger). Slaglengden skal
andrage 4 mm.

Motoren skal drejes, indfil stedstangens ende
stér i sin hejeste stilling. Afstanden fra enden
af stedstangen til anleegsfladen pa mellem-
flangen skal andrage 13 mm. En lignende
maling foretages, nar stedstangen star i sin
laveste stilling. Afstanden skal i dette tilfeelde
andrage 8 mm. Ved valg af et passende antal
pakninger p& pumpens mellemflange kan slag-
leengden indstilles til den foreskrevne veerdi.
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Montering

Obs!

Stedstangen md forst iscettes efter at mellem-
flangen er monteret, da det ellers kan fore-
komme, at stedstangen falder ind i krumtap-
huset.

1 -

Ad

1 -

2 -

Far monteringen fyldes benzinpumpens under-
del med universalfedt.

St benzinpumpen pa séledes, at daekslet pé

" .pumpens underdel-vender til vensire — set.i

korselsretningen. Mgtrikkerne skal spaendes
endnu engang ved varm motor, dog ikke for
hardt.

Pascet benzinrer og slange.

Sorg for at gummimuffen for benzinrgret sidder
rigtigt i den forreste motorafskaermning.

1.- Benzinpumpe
2 - Pakning

3 - Mellemflange
4 - Stedstang

5 - Pakning

skillelse

Afmonter benzinpumpe.

Fjern laseringen for vippearmens bolt.

Eftersyn af benzinpumpe




3 - Sl& vippearmens bolt ud.

..nllll"""“"llll:..

doni
o

S
i ;3}

o

4 - Udskru deekslets kervskruer og aftag deekslet.

.nlll"ml""""lln.

5 - Udtag vippearmens fjeder med en skruetreek-
ker

o
Gt

o
L

il

s

L
s

6 - Afskru pumpedaekslets bolt med en 8 mm fast-
nggle.

7 - Tag forsigtigt sien ud af overdelen.

il

8 - Aftag pumpens overdel ved af fjerne de seks
kaervskruer.

9 - Tryk membranen ned og udtag vippearmen.

o
o
)

10 - Tag membran med fjeder og gummipakning
ud af underdelen.




Samling

Ved samlingen skal fglgende iagttages:

1 - Afprev forsigtigt indsugnings- og trykventil,
udskift om nedvendigt overdel.

2 - Er membran og gummipakning blevet harde,
skal de udskiftes med nye dele.

3 - Tryk fjeder og membran sammen i monteret
tilstand og heegt vippearm og membransiad-
stang i. Sl& derefter bolten ind i underdelens
boring og |&s. Bolten skal forinden monteringen
undersgges for slid.

4 - Skru pumpeunderdelen sammen med veerkigj
VW 328d og speend den op i en skruestik.
Derved trykkes pumpens vippearm 14 mm ind
i huset—regnet fra pumpehusets anlegsaflade
— og membranen kommer herved til at sidde
korreki.

5 - Pasaet pumpens overdel sdledes at benzinrgre-
nes tilslutningsstudse er anbragt over under-
delens doeksel. Herunder skal det péses, at
membranen ligger glat uden folder.

Rens sien for monteringen og anbring den med
den flade side nedad. Speend derefter skruerne
over kryds. Glem ikke pakningen i mellem
pumpedmksel og bolt.

6 - Fyld benzinpumpens underdel med fedt. Til
smoring af benzinpumpen skal man anvende ' i :
universalfedt (kuldebestandigt fedt). Fedtet 8 - Kontroller pakningen p& underdelens deeksel
bliver ved drifistemperaturen tyndtflydende udskift om nedvendigt.
og smerer alle de bevaegelige dele i pumpen. ’ C
En udvasket og ter vippearm og stedstang
tyder pd en uiet membran.

\\ J ) Bemcerk:

7 - Pés?’ at fjederen for pumpearmen sidder Ved udskiftning af dele mé& der kun anvendes originale
rigtigt. dele. Disse fds som reservedele. > -
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Fejlfindingsskema for benzinpumpe

Fejl

Arsag

Afhjeelpning

1 - Pumpe utet mellem
over- og underdel:
Benzintab

a - Keervskruer lgse

b - Membran itu

a - Spend skruerne

b - Udskift membran (VW 328d)

" 2 - Membran uteet i nitten:
Benzintab

Membran' beskadiget ved forkert
montering

Udskift membran (VW 328d)

3 - Membranstoffet uf@t:
Benzintab

Membranstoffet beskadiget af op-
l@sende bestanddele i benzinen

Udskift membran (VW 3284d)

4 - Pumpeslagleengden
for stor: Overbelast-
ning af membran

Pumpen monteret forkert, paknin-
gen for tynd

a - Monter pumpen forskriftsmaessigt

b - Kontroller stedstangens slagieng-

de, undersgg membranen om ngd-
vendigt

5 - Pumpetryk for lille

a - Pumpe forkert monteret, pakningen

for tyk

b - Fjederspeending for lille

a - Monter pumpen forskriftsmeessigt,

kontroller stedstangens slagicengde

b - Udskift fjederen, treek i nedstil-

feelde vindingerne fra hinanden

6 - Pumpetryk for stort:
For stort tryk pé
svemmerndleventilen

a - Pumpen forkert monteret, pakning

for tynd

b - Fjederspending for stor

a - Monter pumpen forskriftsmeessigt,

kontroller stedstangens slagleengde

b - Udskiftfjederen, drej i nadstilfelde

de midterste vindinger ud

7 - Ingen eller utilstreek-
kelig pumpeydelse

Ventilerne haenger eller er utette

Udskift pumpeoverdel
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Bemaerk:

Fra august 1965, chassis nr. 116 000 001 (motor nr. D/F
000 001), er der i benzinpumpens overdel blevet mon-
teret en ventil, som ved standset motor speerrer for
benzintilgangen. Benzinfilteret er anbragt p& siden og
kan udtages og renses, nar deekslet skrues af.

Den hidtil anvendte ventil til benzinslangen monteres
ikke mere.

Benzinpumpen beaerer kendetegnet VW-7, pumpekapacitet
og pumpetryk forbliver ueendrede.

| motorer med lodret pumpeaktivering kan den nye
benzinpumpeoverdel ogsd eftermonteres. Forlgbet af
benzinrar og -slanger skal s& cendres tilsvarende, og
ventilen til benzinslangen skal afmonteres.

Anvisning:

Ved montering af en lukkemembran skal de fire befeestigelsesbolte for deekslet forst kun speendes let. Lukkemembranen
mé endnu ikke veere presset mod teetningsfladen. P& pumpens benzinafgangsrer skal der pasceites en lufislange, og mem-
branen spendes med trykluft fra ca. 0,8 til 1,5 ato. Herunder skal befeestigelsesboliene samtidig spcendes fast. Det ngd-
vendige tryk fra 0,8 til 1,5 afo kan i nedstilfelde fages med en slange fra et daek, der farst er bragt op pé 1,5 ato.

Bemceerk:

Fra januar 1966

Type Fra chassis nr. Fra motor nr.
1/1200 A 116 579 679 D 0057 632
1/1300 116 575 733 F 0622 685

er de fo oliereturboringer i mellemflangen for benzinpumpen bortfaldet. | denne forbindelse monteres en endret pakning
(res.dels nr. nyt 113 127 313) mellem benzinpumpe og mellemflange. Denne pakning adskiller sig fra den tidligere ved en
mindre indvendig dbning. Den nye pakning skal ogsd anvendes til mellemflange aof tidligere udfgrelse. Den hidtidige pak-
ning — 113 127 311 — ma kun monteres mellem benzinpumpe og krumtaphus.

Bemaerk:

Fra april 1966

Type Fra chassis nr. Fra motor nr.
1/1200 A 116 723 046 D 0071 815
1/1300 116 723 047 F 0684 881

far alle benzinpumpemembraner i stedet for gummimanchetien — res.dels nr. 113 127 149 — til fering af membranstangen
et delt kunststoffaringsstykke — res.dels nr. nyt 113127 149 A —, der kan udskiftes med gummimanchetten. Reservedele
aof tidligere udferelse kan opbruges.

Deekslet til benzinpumpeoverdelen — res.dels nr. 311 127 185 — teetnes med en pakning — res.dels nr. nyt 311 127 215 —
mod speerremembranen.







@ | | Benzintank

SERVICE

Benzintanken, der rummer 40 liter — heraf 5 liter reserve — ertilgengelig, ndr forklappen adbnes. Et mekanisk
benzinur angiver benzinmaengden i tanken.

Af- og pdmontering af benzintank

Afmontering

1 - Udtag reservehjul, donkraft og veerkigj.
2 - Fjern pappet i bagagerummet.
3 - Loft deekslet for benzinurets tankelement af.

4 - Hegt benzinurets kabel af.

5 - Benzinslangen treekkes af benzinrgret ved ™.
rammen og klemmes sammen. Den sammen-
klemte slange skal blive p& benzintankens 7 - Udskru de fire befeestigelsesbolte for benzin-
aflgbsrar. tank og lgft tanken ud.

6 - Treek benzintankens udluftningsslange af rer- 8 - Skyl tanken med benzin og bles den ren med
studsen. trykluft.

Montering

Ved monteringen skal folgende punkter iagttages:

1 - Monter underlag for benzintank; et beskadiget
underlag skal udskiftes.

2 - Skub benzinslangen p& enden af roret ved
rammen.

w
1

Tilslut udluftningsslangen.

4 - Tilslut og indstil benzinuret.
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Benzinur

Benzinuret arbejder mekanisk. Tankelementet
overfgrer ved hjelp af et kabel svemmerens stil-
ling til uret i instrumentbreettet. Benzinuret angiver
benzinmeengden i tanken. S& snart viseren stdr pé
“R” — Reserve, er der endnu 5 liter i benzintanken.

1 - Kabel 4 - Skrue
2 - Benzintank 5 - Anleegsskive
3 - Korkpakning 6 - Svemmer

Af- og pdmontering af benzinurets tankelement

Afmontering

1 - Udtag reservehjul og veerkigj. 3 - Loft deekslet for benzinureis tankelement af.

2 - Fjern pappet i bagagerummet.

4 - Haegt benzinurets kabel of.

5 - Udskru de fem befestigelsesskruer og laft
tankelement og pakring af.

Montering

1 - Ved montering af tankelementet skal pak-
ringene under befeestigelsesskruerne og pak-
ringen mellem tankelement og tank udskiftes.

2 - Juster benzinuret.

N
i




Bemcerk:

9/65

Fra september 1965, chassis nr. 116 176 209, forsynes alle modeller med en cendret benzintank, der har en sterre fordybning
paé venstre side af tankens underdel omkring forbindelsesstangen. Denne tank er forsynet med et cendret element til benzinur.

ny udferelse tidligere udfarelse

Eftermontering:

Den nye benzintank (res.dels nr. 111 201 055 E) kan kun eftermonteres sammen med det cendrede benzinurelement (res.dels
nr. 113 919 049 C). Det ;endrede element kan dog anvendes i begge udferelser af benzintanke.

Anvisning:

Element fil benzinur af tidligere udfarelse med reservedelsnummer 113 919 049 A (firma VDO) kan efterbearbejdes til-
svarende og kan derefter anvendes til begge fanke.

1 - Friger elementets kunststofsvgammer af tréddholderen og seet den ind igen fra den anden side af tradslgjfen.

2 - Bej trddarmen i henhold til skitsen. Veer opmaerksom pé&, at svemmeren flugter med pakningens anicegsflade.

A - Stedet, hvor traddarmen bgjes B—mmmft——
B - Ny placering af svemmeren
C - Hidtidig placering af svemmeren
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3 - Indstil benzinuret p& “leer” ved tom tank eller ved nedpresset svgmmer.
Benzintanke af tidligere udfgrelse ma ikke monteres i hejrestyrede vogne fabrikeret fra august 1965.

Benzintanke og elementer til benzinuret af tidligere udfgrelse udgér, ndr lageret er opbrugt.
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Afmontering

Fjern pappet i bagagerummet.

2 - Loft tankelementets deeksel af.

3 - Heegt benzinurets kabel af.

4 - Treek kablet under filimétten for forreste
bagagerum ud.

5 - Treek instrumentbelysningen ud af benzinuret.

6 - Skru fingermoirikken af og fjern holdebgijlen.

7 - Tag benzinuret ud inde fra fererhuset.

Justering

1 - Afmonter tankelementets deeksel.

2 - Tryk armen, til hvilken kablet er befestiget,
bagud (set i korselsretningen). Svemmeren
kommer herved til at std i sin nederste stilling
i tanken.

3 - lJuster benzinuret: Medens armen pé& tank-

elementet er trykket bagud, skal fingerskruen

pd benzinuret drejes i den angivne retning,
indtil viseren ligger an mod sit stop.

En yderligere justering til en bestemt benzin-
mangde er ikke ngdvendig. Denne indstilling
garanterer, at der er mindst 5 liter pé tanken,
nér viseren star pd reservepilen. | skalaens

Af- og pdmontering af benzinur

Montering

1 -

Ved monteringen af benzinuret skal kablet
under filtmatten for bagagerummet veere
anbragt.

Juster benzinuret.

gversie omrdde kan der optreede afvigelser,
der dog er uden praktisk betydning.

4 - Anbring tankelementets deeksel og tryk det

fast. .
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Reparation af benzintanke

En benzintank, der beerer spor af rustdannelser i bunden som falge af vandindhold i benzinen, kan forérsage
konstant tilsnavsning af benzinsystemet og deraf pafslgende driftsforstyrrelser i motoren. S&danne benzin-
fanke kan istandscettes ved en syrebehandling.

Der findes o metoder, som kan anvendes, dog er den under ,,A” neevnte metode at foretreekke. Denne er
mindre aggressiv og giver samtidig mulighed for dannelsen af et fosfatlag.

Syrebehandlingens resultat er dog i begge tilfcelde absolut afheengigt af en lynhurtig efterskylning med en
boreolie. Enhver forsinkelse farer til fornyet rustdannelse.

A - Rustfjernende fosfatmiddel ,,Antox-Exira M”
Blandingsforhold for oplgsningen: 1 del Anfox-Extra M: 10 dele vand.

B - Saltsyre, teknisk: veegifylde 1,19
Blandingsforhold: 20 dele salisyre: 80 dele vand og 1 del. sparbejdse.

Til efterskylning anvendes en blanding af 1 del boreolie (almindelig boreolie p& mineraloliebasis) til 20 dele
vand.

Behandlingen of benzintanken foretages som folger:

1 - Benzintanken anbringes vandret i et egnet stativ, og aflgbsroret tceines.

2 - Den under A eller B neevnte oplasning péfyldes benzintanken helt op til péfyldningsstudsen, da syredampe
i modsat fald ville angribe den del af veeggene i tanken, som ikke er veedet af syre.

3 - Bejdsningens varighed er afheengig af rustangrebets omfang. | lettere tilfelde er det tilstreekkeligt med
en bejdsning af 40—60 minutters varighed. Ved steerkere eller meget fremskreden korrosion ber der
bejdses i 3—38 fimer. En fyldt tank kan i givet fald st natten over.

4 - Benzintanken temmes efter endt bejdsebehandling, og oplgsningen til efterskylning — ca. 4 til 5 liter —
pafyldes straks og tanken rystes kraftigt, sdledes at alle indvendige flader bliver veedet.

5 - Tanken temmes og blases med trykluft, indtil den sidste rest af fugt er forsvundet. Efterbehandlingen
med boreolieoplesning efterlader en fin oliefilm, sdledes at yderligere efterbehandling er overfledig.

Bejdsemateriale bar opbevares i glasbeholdere og veere pé lager i tilstreekkelig meengde — 40—350 liter —
s@ledes at man kan istandscette benzintanken omgdende. Materialet kan anvendes flere gange, ca. 10—15
gange.

Foriegnelse over leverandorer

- Betfegnelse Fabrikat Adresse

Antox-Extra M¥)

Metallgeselischaft Frankfurt/M

Frankfurt, Reuterweg 14

Saltsyre, teknisk
vaegifylde 1,19

normal handelsvare

Materialhandlere, Apoteker

Boreolie, mineralolie-
basis

normal handelsvare

Oliefirmaer

Original Dr. Vogel’s
sparbejdse**)

Firma Max Hoeck
Chemische Fabrik

Disseldorf-Oberkassel,
Kaiser-Wilhelm-Ring 45/46, Postfach 6

ACP-Rodine 50
Sparbeize

Tyskland: Firma Gerhard Collardin
GmbH., Chem. Fabrik

Udland: American Chemical Paint Co.

K&ln-Ehrenfeld

Ambler PA/USA

Henkel’s Sparbeize

Firma Henkel & Cie.

Disseldorf

*) Leveres i Danmark af fa. Ib Strenov, Nybrogade 24, Kgbenhavn K.

**) Leveres i Danmark af: H. Struers kemiske Laboratorium.

A
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SERVICE

Kontrol af benzinsystem

En forstyrrelse af benzintilforslen til karburatoren geor det nedvendigt at undersege benzinsystemet efter

felgende anvisninger:

Fremgangsmade

1 - Kontroller tankens benzinmeengde.

2 - Losn benzinslange ved karburator. Motoren
drejes med starieren, uden at teendingen scettes
til og man kontrollerer, om der kommer benzin.

a - Der kommer benzin: Koniroller svemmer-
ndleventil og dyser i karburatoren og om
disse er rene.

b - Der kommer ingen benzin:

Gennemsnitforbrugsmalinger under korsel

Mdlingen af et koretsjs benzinforbrug sker ved
hjeelp af et méleapparat, som bedst anbringes i
neerheden af forersaedet.

Méleapparatet er forbundet med motoren ved hjeelp
af slanger og skal kunne omskiftes fra normal
kersel til kersel med mdling.

Svarer maéleresultatet til den angivne forbrugs-
veerdi, md et konstateret merforbrug skyldes kare-
mdden eller seerlige driftsbetingelser.

Ved gennemforelse af mdling skal folgendeiagitages:

1 - Benzinpumpe-, karburator- og teendingsind-
stilling skal svare til forskrifterne.

2 - Motoren skal ved pravens begyndelse have den
rigtige driftstemperatur.

3 - Lesn benzinrer til benzinpumpe.

a - Der Igber benzin ud: Kontroller, om benzin-
pumpen er teet. Om ngdvendigt efterspcen-
des skruer og filslutninger; afmonter og
kontroller evt. benzinpumpen.

b - Der kommer ingen benzin:
4 - Afmonter og rens benzintanken.

5 - Biees benzinrgret igennem.

Madling af benzinforbrug

3 - Koretgjet skal veere normalt belastet.

4 - Provebetingelserne skal sa vidt muligt svare til
gennemsnitlige vejforhold og almindelig kere-
mdde. Stadig kersel i lavere gear pd jeevn vej
eller korsel pd bakket vej, overvejende by-
korsel, steerk acceleration eller store hastig-
heder vil naturligvis fere til en stigning i for-
bruget.
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5 - Der skal anvendes almindelig benzin..

Forbruget skal udregnes efter falgende formel:

Benzinforbrug (liter/100 km) =
Forbrugt benzinmaengde (f) . 100

Vejstraekning (km)

6 - Afviger forbrugsmdlingens resultat, nar for-
saget gennemfores som ncevnt ovenfor, bety-
deligt fra det af fabriken opgivne forbrug, md
motor og benzinsystem indgdende undersgges.

Bemceerk:

At foretage en benzinprave ved hjelp af en tankmalepind
og kilometerteeller kan kun give en rettesnor. Fejimélinger
er ikke udelukket.

Forbrugsmadling i prevestand

Mdling af benzinforbrug kan ogsé gennemfares i
pravestand under anvendelse af et egnet mdleglas
(bedst med et indhold pa 100 cm®) og et stopur.
Ved et bestemt omdrejningstal og belastning kan
man af benzinens gennemlobstid slutte sig fil
benzinforbruget (liter/100 km).

Nedenstdende tabel angiver de som tilladelig
ansete gennemlgbstider (s) for 100 cm® benzin ved
et givet omdrejningstal (omdr./min) og bremse-
belastning (kg) i prevestand.

| tabellen er kun angivet de forbrugsmdlinger, der svarer til hastigheder p& 50,70,90 km/t samt tophastighed.
Alle andre madlinger er overfladige, da karburatorens forbrugskarakteristik er ens over hele omrddet.

Tabellen geelder kun for motorer, der er helt tilkarte og

forsynet med SOLEX-karburator 28 PICT-1.

Bremsebelastning Motoromdrejningstal Gennemlgbstid
Type for 100 cm® benzin
(ka) (omdr./min.) (s)
3,87 1550 (30 km/t) 144 (x 6)
1/1200 5,0 2180 (70 km/t) 88 (+3.,5)
(34 hk) 6,71 2800 (90 km/t) 56,3 (+2,2)
min. 9,1-9.9 3600 (fuld gas) 31,5 (+1,5)
1/1300 5,7 2500 66,5—71,5
(40 hk) min. 9,6 4000 ved fuld gas 25,5—-27,5
1/1500 5,7 2500 ved fuld gas 66,0—71,0
(44 PS) min. 10,5 4000 22,5—24,5
Bemoeerk:

Viser forbrugsmalingen en hgjere belastning kan gennemlgbstiden afkortes. Bliver den angivne bremsebelastning derimod

ikke opnéet er en forogelse af gennemlgbstiden mulig.
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Forbrugsmadling pd ydelsesprogvestand

En anden metode at mdle benzinforbruget korrekt p& er at kontrollere vognen pa en provestand.

1 - Skru benzinrgrets omlgbermgtrik af benzin-
pumpen og monter benzinslangen fra prove-
standen pa benzinpumpen.

2 - Kegr motoren driftsvarm.

3 - Kgr motoren pd fulde omdrejninger og
110 km/t p& preovestandens speedometar.

4 - M@l med stopur gennemlgbstiden af 100 cm?
benzin ved hjelp af det pd provestanden
monterede méleapparat.

Bemcerk:

Ved reklamationer over for stort benzinforbrug skal man
undersgge folgende ved karburator 28 PICT-1.

1 -

Spjeeldet i oliebadsluftfilterets indsugningsstuds skal
kunne beveeges ubesveeret. Ved temperaturer under
+20° C md spjceldet ikke fastholdes i dben stilling.

Chokerspjeeldet skal frit kunne dreje sig. Vedbliver
spjeeldakslen at veere treeg efter at veere drejet
frem og tilbage nogle gange skal karburatorens
overdel udskiftes.

Kontroller at tandsegmentet er let beveegeligt. Gar
det stramt, eller bliver det heengende, skal lejringen
smores med nogle drdber korrosionsbeskytitende
olie.

Kontroller keramikdaekslets stilling. Keramikdeek-
slets stregmarkering skal flugte med husets tap.

5 -

6 -

Kontroller at den automatiske chokeranordning
arbejder korrekt. Inden deite kontrolleres, skal
gasspjeeldets arm tages ud af indgreb med for-
tandingen pé& segmentet, sdledes at chokerspjeeldet
frit kan styres af bimetalfjederen. Den automatiske
choker arbejder korrekt, nar:

a - chokerspjecldet om vinteren ved 0°C eller
derunder er helt lukket eller

b~ er helt dbent om sommeren ved ca. +20°C,
og tomgangsskruen griber ind i 3. eller 4. trin
pd segmentet regnet fra oven,

¢ - chokerspjeeldet ved driftsvarm motor og tilsluttet
tending star helt abent.

Varmespiralen skal, nar teendingen er tilsluttet blive
varm, opvarmningen kan konstateres ved bergring
af keramikdcekslet.

Ved en til ca. +20° C afkglet karburator og motor
og med tilsluitet feending — herunder skal motoren
ikke startes — skal chokerspjeidet efter hgjst 5
minutters forleb veere helt dbent. Er dette ikke
tilfeeldet, kan fglgende fejl foreligge:

a - Fejl i kabelforbindelser eller Izse kontaktskruer i
keramikdeekslet.

b - Beskadiget kabel til fcendspolen' eller varme-
spiralen.

c - Bimetalfjeder klemmer eller skraber mod huset.

d - Keramikdaeksel eller bimetalfjederens lejetap
knaekket.

Kontroller tomgangsindstillingen, og korriger om
nedvendigt.
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SERVICE

Seerlige anvisninger

Elektromagnetisk tomgangsdyse

Denne dyse kan eftermonteres i 34 hk-motorer, pé hvilke eftertending ikke lader sig afhjeelpe med de midler,

som star til radighed pé& veerkstedet.

En lukkeventil er forbundet med tomgangsbenzin-
dysen. Denne ventil har til opgave at afbryde
benzintilfgrslen, s4 snart motoren standses, og
sdledes forhindre denne i at Igbe videre.

Arbejdsmade

Nar tendingen afbrydes, lukker dysendlen, der
styres af en elektromagnet, for tomgangsdysen,
s@ledes at der ikke kan lgbe mere benzin igennem
den. Nar teendingen scettes til, treekkes dysendlen
ud af dysen, sdledes at der er abnet for dyseborin-
gen.

1 - Tunge 2 - Skrue

Kontrol

Skulle der alligevel forekomme efteriending ved
motorer, der er forsynet med en elektromagnetisk
tomgangsdyse, skal ventilen kontrolleres.

1 - Treek kabelskoen af klemmen.

2 - Kontroller, om skruen er drejet helt ind.

3 - Tilslut teendingen og bergr klemmen med
kabelskoen. Dysenélen skal give et lille klik
ved bergringen.

Kabelskoen lgzfies af =

Lukkeventilen beveeger sig i retning af karbu-
ratoren og lukker for dysen.

Kabelskoen tilsluttes =

Lukkeventilen traekkes ud, sdledes at der dbnes
for dysen.

Hvis lukkeventilen ikke reagerer ved denne
kontrol, eller hvis motoren stadig har efter-
teending, skal lukkeventilen udskiftes.

Skulle ventilen svigte under kgrslen, kan ndle-
ventilen drejes ud af dysen ved hjeelp af skruen
og fastholdes. Drej skruen til anslag:

Hgjre om — ndleventil lukket
Venstre om — ndleventil dben

Ndr skruen er drejet helt til venstre, er den
elektromagnetiske lukkeventil sat ud af funk-
tion, sdledes at tomgangsbenzindysen er kon-
stant dben. Dysen kan skrues af lukkeventilen
og bleses igennem, og til dette arbejde skal
der anvendes to fastnegler. Det er af vigtighed,
at lukkeventilen under ingen omstendigheder
speendes ind, da lukkendlen herved kan komme
til at ga tungt.




Hoveddyse med hgejderegulator

For at karburatoren ogséd i sterre hgjder skal
kunne give det rigtige blandingsforhold, kan der i
stedet for hoveddyseholderen monteres en hgjde-
regulator med tilhgrende hoveddyse.

Arbejdsmade

Hoveddyseholderen udskiftes, og regulatoren mon-
teres. Monteringen sker som ved hoveddyse-
holderen.

| den ene ende af hgjderegulatoren er hoved-
dysen (1) monteret, igennem hvilken benzinen over
et ringkammer stremmer fra svemmerhuset.

Tilstremningen af benzin til hoveddysen sker
igennem 4 skrd boringer og en lille boring, som
ligger mellem hoveddyse og de fire skré& boringer.
Desuden strgmmer benzinen ind i trykdasekam-
meret (3).

Trykddsen er i den ene ende, som ligger aksialt
modsat hoveddysen, fastgjort ved en aksel, som er
skruet ind i regulatorhuset.

NS
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Den anden ende af trykddsen baerer ndlen (2), som
glider frit i den kanal, som munder ud i hoved-
dysen. Nar trykdasen (4) udvider sig under pa-
virkning af det i hgjden lavere atmosfeeriske tryk,
speerrer ndlen i tillagende malestok for benzin-
tilstremningen til hoveddysen.

En endring af luftirykket bevirker en endring af
Ieengden af frykdésen og dermed en eendring af
nélens position. Herved reguleres den tilstremmen-
de benzin.

Ved keorsel i hgjde med havoverfladen er den af
hojderegulatorndlen indtagne sfilling uden ind-
flydelse p& benzinforbruget.

Obs!

Trykddsen indstilles ved hgjderegulatorens
montering pé stillemgtrik (6) som fastholdes
i sin stilling af en sikring (5). Denne indstilling
md under ingen omsteendigheder endres.
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SERVICE

Veerkstedsudrusining

1 - VW-Specialverktgj

VW 126b Nagle til benzinpumpe 13 mm
VW 328d Leere for benzinpumpemembran

2 - VW-Selvbyggerveerktaj

VW 646 Af- og pGmonteringsveerktsj for indsprajiningsrar
VW 663/1 Mdleapparat for benzinpumpetryk

3 - Normalveerktgj

Skruetreekker 6 mm
Karburatorskruetreskker
Kombinationstang
Vandpumpetang
Hammer 300 g
Trekantskraber
Fastnggle 8 mm
Fastnggle 11 mm
Fastnggle 12 mm
Fastnegle 13 mm
Fastnggle 14 mm
Fastnggle 17 mm
Fastnggle 22 mm
Stjernenggle 14 mm
Stjernensgle 17 mm
Bloknagle 13 mm
Stalborste

Fileklo

Oliekande

Dése med fedt
Skydelaere 1/10 nonius, 200 mm lang
Dybdemal

Snittap M 6

indstilleligt vindejern, sterrelse 1
Skerebakke M 6

Klup, sterreise 1

4 - Diverse veerkstedsudrustning

Benzinpreveapparat
Motorprevestand
Ydelsesprovestand







