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SERVICE

Bremser, hjul og dak

Indhold:

Hydrauliske bremser

1 - Beskrivelse af den hydravliske bremse
2 - Hovedbremsecylinder

3 - Rarsystem

4 - Hjulbremser, foran

5 = Hjulbremser, bagved

6 - Handbremse

7 - Pafyldning af bremsesystemet, vdluftning og
indstilling

8 - Seerlige henvisninger

Hjul og da=k

9 - Hjul
10 - Dk
11 - Seerlige henvisninger
12 - YVeerkstedsudrusining
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Beskrivelse af den hydrauliske bremse

Alment

Den hydrauliske bremses virkemdde beror pa anvendelsen af Pascals seetning:

»Det pd en indespeerret veedske udevede tryk forplanter sig i denne og er lige stort i alle retninger.*
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skematisk fremstilling af det hydrauliske bremseanleeg:

1 - Bremsepedal 8 - Bremseslange

2 - Hovedbremsecylinder ? - Hjulbremsecylinder

3 - Udligningsbeholder 10 - Handbremsestang

4 - Stoplygtekontakt 11 - Bremsekabel med udvendigt
5 - Bremserer feringskabel

6 - Fordeler 12 - Forhjulsbremse

7 - Slangeholder 13 - Baghjulsbremse

Bremsesystemet bestar af:
Hovedbremsecylinder, i hvilken det hydrauliske tryk opstar;
Udligningsbeholder, ved hvilken bremseveedskens konstante volumen bibeholdes:

Hjulbremsecylindre, i hvilke det opstdede tryk bliver gjort virksomt séledes, at bremsebakkerne bliver
trykket ud imod bremsetromlerne;

Rerforbindelser, der mellem hoved- og hjulcylindre bestdr af rer, og imellem de beveegelige dele af
slanger og dertil herende armatur.

Hovedbremsecylinderen er forsynet med et stempel og hver hjuicylinder med to modgéende stempler. Alle

stempler er teettet ved hjelp af gummimanchetter for opretholdelse af trykket og som veern imod bremse-
veedsketab.
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Arbejdsmade

Ved nedtrykning af bremsepedalen pévirkes stemplet i hovedcylinderen, hvorved bremsevaedsken trenger
ind i hjulcylindrene gennem rarene og forbindelsesslangerne.

Bremseveedske treenger ind i hjulcylindrene mellem de modgdende stempier, som derved beveeger sig udefter
og beveeger bremsebakkerne sdledes, at de kommer til anleeg mod bremsetromlerne.

Forhgjelse af kraften pd pedalen forsteerker trykket inde i hjulcylindrene og folgelig ogsé den pé bremse-
bakkerne udevede kraft.

Nér kraften p& pedalen ophgrer, bringer returfjedrene bremsebakkerne tilbage til deres hvilestilling. Be-
veegelsen i bremsebakkerne tvinger stemplerne i hjulcylindrene tilbage til deres udgangsstillinger, hvorved
bremsevaedsken lgber tilbage til hovedcylinderen. -

Handbremse

Héandbremsen virker mekanisk og betjenes ved, at der treekkes opad i hdndbremsestangen. Handbremse-
stangen holdes fast ved hjelp af en speerreanordning med tandbue. Begge bremsekabler er befaestiget pa
overkanten af bremsestangen og ledes derfra over hdndbremsestangens kurvestykke gennem feringsrerene
ud til baghjulene.

Bemcaerk:

P& en aksels hjul kan der opstd bremsekreefter of forskellig styrke. Nér der ved en bremsekontrol konstateres forskellig
bremsepdvirkning ved hgjre og venstre hjul pé en aksel, skal man leegge den tilladelige forskel til grund for bedemmelsen.
Den tilladelige afvigelse for det hydrauliske og mekaniske bremseanleg i VW Personvogn og VW Transporter andrager

15%.

Ved regelmaessig kontrol af det hydrauliske bremseanlceg er afvigelsen ringe, hvis bremsetromler og bremsebelegninger
er ensartet slidte. Ved den mekaniske bremse kan afvigelser i bremseydelsen holdes under den neevnte veerdi, ndr bremser
og bremsekabler er justeret korreki.
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\@l Hovedbremsecylinder
|

\ SERVICE

1 - Pafyldningsprop
2 - Udligningsbeholder
3 - Holder
4 - Rer
5 - Stoplygtekontakt
6 - Hovedbremsecylinderhus
7 - Ventil
8 - Trykfjeder
9 - Gummiprop
10 - Udligninghul
11 - Primeermanchet
12 - Fyldningsskive
13 - Efterfyldningsboring
14 - Hovedbremsecylinderstempel
15 - Sekundermanchet
16 - Anslagsskive
17 - Sikringsring
18 - Trykstang
19 - Beskyttelseskappe

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

Alment

Stemplet i hovedbremsecylinderen er forbundet med bremsepedalen gennem trykstangen. Ved at treede pe-
dalen ned, bliver det pd bremsevaesken gennem stemplet udevede tryk fert over til hjulcylindrenes stempler
af rerforbindelsen.

Udligningsbeholder

Udluftningshullet i beholderdesekslet mda altid veere dbent, saledes at bremsevasken kan flyde til hoved-
cylinderen. (Veer forsigtig ved lakering).

Ndar man fylder bremsevaeske pd beholderen, md man passe pa at fa alt smuds og snavs veek fra beholder-
forskruningen, sdledes at man undgdr, at det kommer ned i beholderen og dermed ud i bremseanlagget.
Udligningsbeholderen mad aitid veere tilstreekkelig fyldt, det vil sige, indtil 15—20 mm under daekselkanten.



B-2

Bemcerk:

For at lette kontrol og efterfyldning of udlignings-
beholderen er denne blevet skilt fra hovedbremse-
cylinderen og er nu anbragt i def forreste bagage-
rum bag reservehjulet og fastgjort p& karosseriet,
hvorved den uden hjelpemidler let kan kontrol-
leres og efterfyldes. Forbindelsen med bremse-
cylinderen opnds gennem et rer, der er tilsluttet
cylinderen gennem en gummimuffe.

Advarsel!

Fyld aldrig beholderen med mineralolie! Anvend kun original Vw-hrémsevceskel
Bremsevceesken ma ikke bringes i bergring med lakerede dele. - Z

Vaeskeudligning

Den i hovedcylinderen, rgrforbindelser og hjulcylindre indespeerrede bremseveeske er underkastst visse
indflydelser, der kan forarsage volumenceendringer. Gennem en temperaturstigning og deraf felgende ud-
videlse af den indespceerrede bremsevaeske kan der opsta et vaeskeoverskud. Ved kulde og sammentraekning
opteeder derimod et merforbrug af bremsevaeske, der derfor ma tilledes bremsesystemet.

Udligningshul

For denne veeskeudligning er hovedbremsecylinderen forsynet med en automatisk virkende vaeskeregu-
lering. | cylindervaeggen er der kort for det primaere gummistempel et udligningshul, som danner forbindelse
mellem udligningsbeholderen og cylindertrykrummet, saledes at veeskeoverskuddet ved udvidelse kan flyde
fra hovedcylinderens trykrum tilbage tit udligningsbeholderen. Omvendt siremmer ved vaeskemangel bremise-
veesken fra udligningsbeholderen ned i hovedbremsecylinderens trykrum. Da det er udligningshullets opgave

at opretholde balancen i vaeskesystemet, vil enhver forstyrrelse af denne opgave fa indflydelse pa bremsernes
funktion. | -

Obs! Udligningshullet skal altid veere frit i stemplets hvilestilling.

Et lukket udligningshul forhindrer, at vaesken kan stremme tilbage til udligningsbeholderen, nar veesken er
udsat for stor varmepavirkning. (Bremsning i bjergegne). Veesken vil da udvide sig endnu mere og vil over-
vinde returfjederens kraft, sdaledes at bremsebakkerne hele tiden sleber mod bremsetromlen (stoplygten
slukkes ikke).

Trykstang

For at udligningshullet ikke dekkes af primeermanchetien i bremsens hvilestilling, skal trykstangen for

hovedbremsecylinderen indstilles saledes, ai der mellem stangen og kuglefladen i stemplet fremkommer et
spillerum S pda 1 mm.

Obs!

Det nedvendige spillerum skal under alle omsteendigheder indstilles ved at forskyde anslagspladen pa
bundpladen.
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Spillerummet S pad 1 mm i hovedbremsecylinderen kan ogsd mdles pd bremsepedalens plade.

S =1 mm udger p& pedalen en vandring X pa 5—7 mm.

. D |

R S

En cendring af den pa fabriken indstillede leengde pd trykstangen (mdlet a) er ikke tilladt og ma heller ikke
ske pa kundens opfordring (f.eks.: forskydning af pedalen frem eller tilbage).

Hvis en trykstang skal udskiftes, skal man kontrollere leengden pa den tidligere trykstang ngjagtigt og overfare
dette mal pa den nye stang. Mdlet tages fra spidsen af trykstangen til midten af bolthullet.

For det filfeelde, at madlet pd trykstangens iengde ikke mere kan fremskaffes, skal den nye trykstang indstilles
pd grundmadlet a = 143,5 mm. Dette madl er ikke gyldigt til kontrol af en frykstang, der er monteret pa fa-
brikken, da dette grundmal kan afvige + 5 mm pé grund af forskellige monteringstolerancer.

Ventil

En anden anordning ved den selvfyldende hovedbremsecylinder er den dobbeltvirkende ventil, som har den
opgave at styre den ovenfor beskrevne veeskeudligning. Optraeder der et undertryk i systemet, reagerer den
indre lille ventil allerede ved meget sma forskelle og lader den nedvendige veeskemeengde flyde fra udlig-
ningsbeholderen over cylindertrykrummet ud til systemet. Omvendt haeves ventilen fra sit scede ved et overtryk
i bremsesystemet, sdledes at den overfladige vaeske kan flyde tilbage til beholderen.

T J‘:
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Hvilestilling Bremsestilling Returstilling

Ved opbremsning stremmer veesken ved forskydningen af hovedbremsecylinderstemplet over ventilen ind i
rersystemet og stremmer, ndr bremsetrykket ophgrer, uvhaemmet tilbage. Ventilen er forsynet med en tryk-
fieder, der belaster veeskesystemet med en lille forspeending. Derved er hele systemet altid fyldt, og kraften
pd pedalen bliver overfert til bremseorganerne uden frigang.

B-2
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Primermanchet

For at forhindre at der suges luft ind i bremsesystemet, nar bremsepedalen gar tilbage er der bag ved primeer-
manchetten pa selve stemplet lavet et ringformet vaeskerum. Dette bevirker, at der ved hurtig tilbagegang
kan flyde vaeske til rersystemet gennem boringerne i stemplet over mellemlcegsskiven og forbi den med
noter forsynede primeermanchet. Opstar der altsd ved hurtig stempeltilbagegang et undertryk i hoved-
bremsecylinderen, kan der aldrig suges luft ind. Der vil altid flyde bremseveeske til og fra det bageste stempel-
rum.

Det ringformede rum taettes udvendigt af sekundeermanchetten. Ved samvirkningen af udligningshullet, den
dobbeltvirkende ventil og primaermanchetien er der skabt en fuldsteendig automatisk fyldningsregulering, der
i alle tilfeelde forhindrer indtreengen af luft,

Sammenbyggede hoved- og hjulcylindre ma helst ikke lagres leengere end 6 maneder. Er det ngdvendigt med
en lengere lagringstid, ma delene undersages fer monteringen. Gummidele ma ved lengere lagringstid be-
skyttes mod dagslys.

Af- og pdmontering af hovedbremsecylinder

Hovedbremsecylinderen ma afmonteres for at Montering
undersgges noje og de enkelte dele renses. | givet
fald ma vdligningsbeholderen ogsd afmonteres og

renses. 1 - Indseet afstandsrgrene i rammetraversen.

Yed montering skal felgende punkter iagitages:

2 - Leengden af frykstangen 53—52 mm — fra den
afrundede trykspids til forkanten af kontra-

Afmontering

1 - Tag rer og gummiprop af hovedbremsecy-
linderen og opsaml udigbende bremseveeske i
en ren beholder.

2 - Ledninger for stoplygtekontakten aftages.
3 - Bremsergr udskrues og lukkes med treepropper.

4 - Laseblik pa trykstangens bolt rettes vd og bolt
og pedalstop aftages.

metrikken — undersgges, og om ngdvendigt

5 - Trykstangen til hovedbremsecylinderen ud- indstilles den.

tages. 3 - Pedalspillerummet indstillet sdledes, ved at

forskyde anslagspladen, at der mellem tryk-
stangen og stempeltrykpanden er et spillerum

6 - To bolte til befeestigelse af hovedbremsecylin- pd ca. 1 mm.
deren aftages. Hovedbremsecylinderen treekkes
fremad og ud. 4 - Kontroller at udluftningshullet i péafyldnings-

proppen til vdligningsbeholderen er frit.

5 - Pafyld b ke.
7 - Reret mellem udligningsbeholderen og hoved- AR BERTERNEEann

bremsecylinderen skilles fra forbindelses- 6 - Udluft bremserne.
slangen, bolten M 6 udskrues ved foden aof
udligningsbeholderen og beholderen aftages. 7 - Undersgeg stoplyset.
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1 - Stoplygtekontakt

2 - Rer

3 - Hovedbremsecylinderhus
4 - Gummiprop

7 - Primeermanchet
8 - Fyldningsskive

9 - Hovedbremsecylinder-
stempel

i %
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 Adskillelse
1 - Aftag beskyitelseskappen.
2 - Fjern sikringslaseringen for anslagsskiven.

3 - Udtag anslagsskive og hovedbremsecylinder-
stempel.

4 - Mellemleegsskiven, primermanchetten, tryk-
fijederen med fjedertallerken og ventil udtages.

5 - Stoplygtekontakten afskrues.

10 - Sekundermanchet
11 - Anslagsskive

5 - Ventil
6 - Trykfjeder

12 - Sikringslasering
13 - Beskyttelseskappe
14 - Trykstang

10 11

Reparation af hovedbremsecylinder

Samling

Ved samlingen skal felgende punkter iagttages:

1 - Alle dele ma kun renses med sprit eller original
VW bremseveedske. Benzin, benzol, glycerin
o.s.v. fordrsager edelaggelse af gummidelene.

2 - Delene underspges for slid. Udligningshullet
ma veer rent og ma ikke have nogen grater.
Det rensede og terrede stempel skal have suge-
pasning i cylinderen.

3 - Primeer- og sekundeermanchet udskiftes prin-
cipielt.

4 - Ventil og trykfjeder med ventiltallerken mon-
teres.

5 - Stemplet monteres med original VW bremse-
cylinderpasta.

6 - Pas pa, at sikringsfjederen sidder rigtigt.




Bemoark:

Hoved- og hjulbremsecylinder i det hydrauliske bremsesystem bliver leveret af to firmaer og derfor forskelligt afmeerket —
»Ate* eller ,,5*. Delene ser ens ud og kan kun kendes fra hinanden ved afmaerkningen.

Enkelte dele af den med ,,5* afmaerkede hovedbremsecylinder adskiller sig fra de med ,,Ate** afmeerkede dele.

Ombyttelige res.dels nr.
Stoplyskontakt 113945515
Hovedbremsecylinderhus 113611021
Teetningsprop 113611817
Anslagsskive 113611179
Lasering 113611185
Beskyttelseskappe 113611195
Obs!

ikke ombyttelige res.dels nr.
Ventilscedering 113611121
Ventil 113611127
Bundventil 113611127 B
Trykfjeder 113611143
Primeermanchet 113611155
Fyldningsskive 113611167
Stempel for hovedbremsecylinder 113611165
Sekundeermanchet 113611173

Reservedelsmeessigt leveres der kun dele til hovedbremsecylinderen, som er afmeerket med ,,Ate”. Alle dele i

en hovedbremsecylinder, som er market ,,Ate,

kan udskiftes enkeltvis. Hvis man skal udskifte een af de

ikke-ombyitelige dele i den hovedbremsecylinder, som er afmaerket med ,,5%, skal alle ikke-ombytielige dele

udskiftes samlet.

Bemceerk:

1 - Det er foreskrevet i forbindelse med serviceeftersyn at kontrollere bremsesystemet for teethed. Ved vogne mellem
chassis nr. 3444340 og chassis nr. 3511064 skal der scerligt leegges vaegt pd, at udligningsbeholderen er teet mellem

aflebsstudsen og det indskudte gummistykke!

2 - Delvis fra chassis nr. 3507791 til 3511064 og lebende fra chassis nr. 3511065 er rarforbindelsen mellem hovedbremse-
cylinderen og udligningsbeholderen (res.dels nr. veendret 113611805 B, henholdsvis 114611805 A) blevet delt. Ror-
forbindelsens to dele er forbundet med en slange (res.dels nr. 113611801). Den korteste del af rerforbindelsen
(res.dels nr. 113611317 B) skubbes 25 mm ind i udligningsbeholderens aflgbsstuds.

Ved den elastiske forbindelse mellem de to rer opnas endnu sterre sikkerhed mod uteetheder.
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d-25 mm

A - Rerstykke 50 mm
B - Udligningsbeholder

o o e e :

S IR EEE LR LRI NS T C - Gummistykke
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a

D - Slange 113611801
E - Rer til hovedbremsecylinderen

3 - Hvis udligningsbeholderen i vogne fra chassis nr. 3444340 til chassis nr. 3511064 er uteet mellem aflebsstudsen og det
indskudte gummistykke, skal man ga frem pa felgende made:

a - Afmonter reret mellem hovedbremsecylinderen og udligningsbeholderen.

b - Skeer 75 mm af den forreste ende. Deite stykke ror forkortes yderligere 25 mm, og grater fjernes.

¢ - Skub det 50 mm rerstykke ind i udligningsbeholderens aflebsstuds, sdledes at 25 mm rager wvd.

d - Forbind de to rer med slangen (res.dels nr. 113611801) og monter reret i hovedcylinderen.

e - Udluft bremserne.

f - Optreeder der stadigveek utcetheder, skal udligningsbeholderen (res.dels nr. 113611301 B) udskiftes.

A - Udligningsbeholder
B - Gummistykke

C - Rerforbindelse mellem udlignings-
beholder og hovedbremsecylinder

Ved hgjrestyrede vogne behgver man kun at skeere 50 mm af rerforbindelsen og forbinde den med slangen. Reret
skubbes ogsd her 25 mm ind i udligningsbeholderens aflebsstuds.

e R R R R S T A W38 3,
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Bremseslanger

Alment

Forbindelsen mellem de pd rammen fastliggende bremsergr og hjulcylindrene pa bremseankerpladerne er
frembragt gennem bremseslanger.

Ved montering af slanger mé& man passe pd, at disse ikke vrides, ndr de monteres. Skarpe bgjninger ved
forbindelsesstederne mé& undgds. Slangerne mé kunne falge alle hjulets bevaegelser ved gennemfjedring og
drejning af rattet helt ud til stoppene. Det ma forhindres, at bremseslangen gnaver mod chassisrammen eller
karosseriet.

For at undgéd, at de forreste bremseslanger heenger for langt ned pd VW personvognen, monteres slangerne
pa felgende made:

Bremseslangen bliver, efter fastspending pa hjul-
cylinderen, vredet 60° sdledes at slidsen for ldse-
pladen pd rammesiden star lodret. Denne vridning
af slangen sker saledes, at slangen har en svag
bajning fremefter.

-

Denne monteringsanvisning skal altid falges ved montering af de forreste bremseslanger pa Eksportmodel og
Cabriolet, og det skal herved seerligt iagttages, at forhjulene er ubelastede under monteringen.

Art og omfang of skader pa defekie bremseslanger peger i alle tilfeelde tydeligt hen pd anvendelse af vold.
Arsagen til beskadigelserne kan findes i en ufagmaessig montering.

Det er derfor vigtigt, for at undga beskadigelser af bremsesystemet og for at opna sterst mulig bremsesikker-
hed, at bremseslangerne monteres omhyggeligt som foran beskrevet.

Obs!

Bremseslangerne md ikke lakeres. Desuden mé de under ingen omstendigheder komme i lengere
tids berering med fedt, olie, benzin eller petroleum. Fedtrester, som under smgringen scetter sig pa
bremseslangen, skal straks fjernes.

Ved alle arbejder pd rersystemet, hvor forbindelser er lgsnet eller bremseslanger og rer er udskiftet,
skal bremsesystemet udluftes. Hvis det er nedvendigt efterfylder man original VW bremsevaeske.

Det skal desuden pdses, at de foreskrevne drejningsmomenter — 1,5—~2,0 kgm — for forbindelsen
bremseslange/hjulbremsecylinder og bremsergr/hjulbremsecylinder overholdes.

Rorsysiem



Udskiftning af bremseslanger

Afmontering

1 --Hjulet aftages.

2 - Rerets omlgber lgsnes ved bremseslangen, og
lasepladen pd beslaget fjernes.

Bremseror

Alment

Det gvrige rgrsystem bestar af stdlrer 4,75x0,72 mm.
Rerene er lagt beskyttede og befeestigede ved rar-
bejler, hvorimellem der kun er kort afstand for at
forhindre svingninger. Er rerene godt lagt, sdledes
at de ikke gnider mod nogen skarpe kanter, og hvis
de er tilstreekkeligt befeestigede, kan rerene holde
til alle forekommende tryk.

Rerenes forbindelse

Rerforbindelserne er lavet som kegleforbindelser.
Sammensaetningen foregar med en omlabermetrik,
der treeder pd det kegleformede, dobbeltvazggede,

,JZ/// x

R

3 - Bremseslangen treekkes ud.

4 - Bremseslangen lgsnes pd hjulcylinderen.

Montering

Monteringen foregdr i omvendt reekkefelge under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

1 - Bremseslangen monteres efter forskrifterne,

2 - Undersgg, om slangen ligger rigtigt ved alle
hjulstillinger.

3 - Udluft bremserne. Glem ikke stevkappen pa
udluftningsventilen.

opstukkede rgr. Fer omlgbermgtrikken treekkes an,
skal den gvre flade veedes med en drdbe bremse-
veeske.

Obs!

Ved kontrol og eftersyn af bremsesystemet
indenfor rammerne af serviceeftersynene
skal ogsd bremsergrene undersasges for be-
skadigelser, f. eks. stenslag, deformering og
rustangreb. Kontrollen skal ogsa omfatte
bremsergret, der gar langs rammergret, da
der i visse tilfeelde kan treenge fugtighed ind.

Bemamrk:

Tetningsmassen pd rammetunnelen langs bremsereret
skal ved reparationsarbejder fornyes. Det anvendte
materiale kan smeres eller sprojtes pd. Safremt teetnings-
massen er for tyk, kan den fortyndes med rensebenzin,
sdledes at det er muligt at sprejte den pa.

Bremsesystemet skal indenfor rammerne af de foreskrevne
serviceeftersyn kontrolleres for teethed. Dette forpligter
veerkstederne til at gere kunderne opmeerksom pa, nér
bremsererene er beskadiget og af hensyn til kerselssikker-
heden ber udskiftes.
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3 1
9
10
1 - Bremseankerplade
2 - Nederste bremsebakke 7
3 - Dverste bremsebakke
4 - Trykfjeder med tfallerken
5 - Hjulcylinder 6 3
6 - Lejebuk
7 - Indstillingsmetrik
8 - Indstillingsmeatrik
9 - Forreste returfjeder 8
10 - Bageste returfjeder 2
A

Alment

Arrangementet for forreste hjulbremse ses af ovenstdende tegning. Bremsebakkerne er glidende, det vil sige
selvcentrerende opheengt i slidserne i stempelstykkerne og indstillingsskruerne. Derved reduceres bremsernes

tilbejelighed til blokering fil et minimum.
To trykfjedre, der er forbundet ved en fjedertallerken og en stift til bremseankerpladen, sgrger for at bremse-
bakkerne hele tiden ligger rigtig an mod ankerpladen. Bremsebakkerne bliver af to returfjedre efter op-

bremsning fert tilbage til deres hvilestilling.

Indstillingsmetrikkerne muligger i forbindelse med indstillingsskruerne indstilling af bremsebakkerne.

Obs!

For bremsetromlen treekkes af, skal bremsebakkernes indstillingsskruer drejes helt tilbage, da det
ellers kan forekomme, at bremsebakkerne kanter sig i en nedslidt tromleflade og hjulbremsecylinderen

breekker ved monteringsflangen.

Bemaerk:

Tykkelsen af bremsebelaegningen kan ved serviceeftersynet kontrolleres ved at kigge ind i justeringshullet. Viser det sig at
bremsebelagningernes tykkelse underskrider 2,5 mm skal de udskiftes.

Hjulbremse



Udskiftning af forreste bremsebakker

Afmontering
1 - Forhjul og bremsetromle afmonteres.

2 - Fjedertallerken, trykfjeder og stift for bremse-
bakkerne afmonteres.

3 - Bremsebakkernes returfjedre aftages.

4 - Bremsebakkerne uftugf-:s.

Udskiftning af bremsebelaegning

Ved montering af ny beleegning pa bremsebakkerne
mda belezgningen pd begge forhjul henholdsvis bag-
hjul samtidig vdskiftes for at opna samme bremse-
virkning i begge sider af vognen. Af samme grund
md der leegges beleegning pd af samme kvalitet i

begge sider.

Bremsebelegninger, der er gennemfugtede af olie
ma udskiftes. Udvaskning med benzin eller andre
oplasningsmidler er til ingen nytte, da den af be-
legningen opsugede olie traeder ud ved opvarm-
ningen under bremsningen.

Fornyelse af bremsebelegning
1 - Afmonter bremsebakkerne.

2 - Nit bremsebelegningen forsigtigt af for at
undgd beskadigelse af bremsebakkerne.

3 - Rens bremsebakkerne og fjern graterne fra
nittehullerne.

Montering

Monteringen foregar under iagttagelse af neden-
stdende punkter:

1 - Ved udskiftning af bremsebakker ma der serges
for, at der er ensartet bremsebel®gning pa
begge hjul for at opna samme bremsevirkning
pa hejre og venstre hjul.

2 - Bremsebakkerne sceftes ind i rigtig stilling.
Udsnittet i bakken skal vise mod hjulcylinderen.

3 - Returfjedrene hwgtes sdledes pd, et de ikke
bergrer andre dele af bremsen.

4 - For bremsetromlen pdscettes, ma pakddasens
beskaffenhed undersgges.

5 - Navet i bremsetromlen og lejerne renses og
fyldes med universalfedt VW —A 052.

6 - Forhjulslejerne indstilles efter forskriften.

7 - Bremserne indstilles og udluftes. Stevkappen
pa udluftningsventilen ma ikke glemmes.

4 - Panit ny belegning; begynd fra midten.

Beleegningen ma ikke rage ud over siderne og
md ligge an pa hele bremsebakkens flade, da
der ellers kan opsta stej ved opbremsning, og i
scerlig vheldige tilfecelde kan bremsevirkningen
pavirkes.
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5 - Om nedvendigt reifes beleegningen i en leengde

Nifterne trykkes vinkelret ind, saledes at der

ikke opstar speendinger i bremsebeleegningen.

af 5 mm i begge ender. Skarpe kanter pa siden
afrundes.

Advarsel!

Kun de reservedelsmeessigt foreskrevne
nitter ma benyites. Anvend aldrig alumini-
umsnitter.

'
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Af- og pamontering af forreste bremseankerplade

Afmontering

1 - Afmonter forhjulet.

2 - Pa venstre forhjul fjernes splitten for speedo-

meterkablet. Navdeekslet fjernes.

3 - Bremsetromlen afmonteres.

4 - Bremseslangen afskrues og lukkes med en

treeprop.

5 - Bremsebakkerne afmonteres.

6 - Hjulcylinderen afmonteres.

7 - Indstillingsskruer med indstillingsmetrikker

treekkes af.

1.._".
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8 - Tre befeestigelsesbolte pa bremseankerpladen
udskrues.

9 - Bremseankerpladen aftages.

Montering
Ved montering skal felgende punkter iagttages:

1 - Anleegsfladerne mellem bremseankerpladen og
svingakslen renses grundigt.

2 - Befeestigelsesboltene for ankerpladen treekkes
til under anvendelse af en momentnagle:
Bolte af klasse 8 G

med 4—4,5 kgm.

Befeestigelsesboltene er sikret sdledes med
fijederskiver at de ikke kan l@sne sig.

3 - Prev forspendingen af bladfjederen for .ind-
stillingsmetrikkerne, om nedvendigt bajes {je-
drene i stilling.

4 - Gevindet pa indstillingsskruerne og indstillings-
metrikkerne undersegges for letgeengelighed.
Indstillingsmeirikkerne indfedies med univer-
salfedt VW—A 070 (grafitfedt).

5 - Fer paseetningen af bremsetromien undersgges
pakdasens beskaffenhed.




6 - Navet i bremsetromlen og lejerne renses og 7 - Forhjulslejerne indstilles efter forskriften.
fyldes med universalfedt VW — A 052,
8 - Bremserne indstilles og udluftes. Stavhaetten pa
vdluftningsventilen ma ikke glemmes.

Hjulcylinder forreste

1 2 3 4 o] 6 F 8 9 8 7 3 2 1
1 - Gummimanchet 4 - Stevheette 7 - Gummistempel
2 - Trykstykke 5 - Udluftningsventil & - Stempelprop
3 - Stempel 6 - Hjulcylinderhus 9 - Forbindelsesfjeder
Alment

Hjulcylinderen pd bremseankerpladen har til opgave at overfgre det i hovedcylinderen opstdede fryk fil
bremsebakkerne.

Huset er skruet fast pd bremseankerpladen. | huset er der to stempler og fo gummistempler. Mellem gummi-
stemplerne ligger en forbindelsesfjeder og to stempelpropper. Forbindelsesfijederen har sammen med stempel-
propperne til opgave hele tiden at trykke gummistemplerne ud mod cylinderveeggen. Under opbremsning
forskyder den fra hovedcylinderen fortreengte veedskemeengde gummistemplerne og stemplerne udefter og
bevirker sdledes via to trykstykker, at bremsebakkerne kommer til anleeg mod bremsetromlen.

Over trykstykkerne og stemplerne er der kreenget gummimanchetter, der forhindrer indtreengen af snavs og
fugtighed.

Ved ubelastet bremse og sammentirykket fijeder i hjulcylinderen er hele rummet praktisk taget udfyldt af
stempelpropperne. Derved kan man opnd en god udluftning uden at tage hensyn til monteringsstillingen af
hjulcylinderen.

Mellem stemplerne er dbningen for udluftningsventilen, der dbnes ved pdfyldning og udlufining af systemet,
saledes at indtreengt luft kan komme ud igen.

Advarsel! Ved udskiftning af hjulcylinder passes pa:

Hjulcylinder, foran 22,20mm @
Hjulcylinder, bagved 19,00 mm ¢
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Af- og pamontering af forreste hjulcylinder

Afmontering
1 - Aftag fnrhiﬁlﬂ og bremsetromlen.

2 - Afskru bremseslangen og luk den med en
treeprop.

J - Udtag fjedertallerkener, frykfjedre og stifterne
for bremsebakkerne.

4 - Hoeegt bremsebakkernes returfjedre af.

5 - Udtag bremsebakkerne.

6 - Afskru en befeestigelsesskrue fra hjulcylinderen
og aftag hjulcylinderen.

Montering

Ved montering skal felgende punkter iagttages:

1 - Paskru hjulcylinderen. Ved udskiftning af hjul-
cylinderen ma man passe pd, at man far den
rigtige storrelse.

2 - Bremsebakkerne monteres rigtigt. Udsnittet i
bremsebakken skal vise imod hjulcylinderen.

3 - For bremsetromlen monteres underseges def,
om pakdasen stadig er anvendelig.

4 - Navet i bremsetromlen og kuglelejerne renses
og fyldes med universalfedt.

3 - Forhjulslejerne indstilles efter forskriften.

6 - Bremserne indstilles og udluftes. Stevkappen pa
vdluftningsventilen ma ikke glemmes.

Reparation af forreste hjulcylinder

Adskillelse
1 - Hjuleylinderen afmonteres.
2 - Aftag begge gummimanchetter.

3 - Trykstykker, stempler,gummistempler, stempel-
propper og forbindelsesfjeder vdtages.

4 - Udluftningsventilen udskrues.

Samling

Ved samlingen skal felgende punkter iagttages:

1 - Alle dele ma kun renses i sprit eller bremse-
veedske.

2 - Delene undersages for slid. De rensede og ter-
rede stempler skal have sugepasning i cy-
linderen.

3 - Begge gummistempler fornyes. Der ma passes
pa, at hjulcylinderens diameter stemmer
overens med gummistemplerne.

4 - Stemplerne monteres med original VW bremse-
cylinderpasta.

B-4




Bemamerk:

| enkelte tilfeelde optraeder der piberi i bremserne pa
VW Personvogne — ved Transporter-modellerne er der
mindre tilbgjelighed dertil. Det opstar ved, at bremse-
bakker og bremsebelegninger kommer i svingninger i
forhold til bremsetromlerne. Piberiet optreeder hoved-
sageligt i morgentimerne i forhjulsbremserne, sa lenge
den rust, der opstdr i bremsetromlerne pd grund af
luftens fugtighed, endnu ikke er slebet af.

. Piberiet i bremsebelcegningerne opstar hyppigt som folge

A - Bremsetromle af snavs fra vejen og bremsestev. Denne form for tilsnavs-

B - Plade ning begunstiges, hvis bremserne skdnes, og vognen altid

kun bremses bledt. Mange ferere begunstiger dette yder-

C - Bremsebakke ligere, idet de efter nedgearing bremser mere med
koblingen end med den dertil beregnede fodbremse.

Forholdsregler til afhjeelpning af pibende bremser

1 - Afmonter den pibende bremses bremsetromle, afmaerk
og aftag bremsebakkerne. Leg bremsebakkerne
enkeltvis i tromlen og kontroller, om de ligger korrekt
an. | givet fald skal bremsebakkerne pa indersiden
trykkes og reftes i en presse pd det sted, hvor de ikke
ligger an. Hertil anvendes en gammel bremsetromle
— der til dette formal er halveret — og en plade,
sdledes at bakkens radius kan geres mindre.

2 - Bremseankerpladen kontrolleres for kast og vridning
og udskiftes om nedvendigt. Bremsebakkerne skal
ligge an ved knasterne og ligge cylindrisk i forhold il
hjulakslen.

3 - Kontroller, om fjedrene, res.dels nr. 113609283, har
tilsireekkelig speending. (Uspeendt leengde ~ 21 mm,
speendt lmngde 13,5 mm, P = 11,3 kg + 10%%).

4 - Stev i bremserne begrstes bort med en stalberste.

5 - Skeer med en savklinge riller i bremsebeleegningen i

A B tveerretning mellem nitterne (fem riller). Den forste
_ rille skal ligge mindst 30 mm fra enden af bremse-
A - Bremsebeleegning  a-ca. 35 mm bakken. Rillerne skal kun veere sa dybe, at der stadig

B - Bremsebakke b-1,5—2 mm er 1,5—2 mm materiale tilbage (b).
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Hjulbremse, bageste

1 5
1 - Bremseankerplade
2 - Bageste bremsebakke
3 - Forreste bremsebakke N e - B8
- AT WHANET
4 - Trykfjeder med tallerken -
10 12
3 - Hjuleylinder
6 - Lejebuk
4
7 - Indstillingsmetrik
8 - Indstillingsmetrik 11
9 - Returfjeder
10 - Returfjeder 6 9
12 - Bremsearm
13 - Trykstang 7 8
Alment

Arrangement for hjulbremsen for baghjulene ses af ovenstdende tegning.

Bremsebakkerne er glidende, det vil sige selvcentrerende opheengt i slidserne i stempelstykkerne og ind-
stillingsskruerne. Derved reduceres bremsernes tilbgjelighed til blokering til et minimum.

To trykfjedre, der er forbundet ved en fjedertallerken og en stift til bremseankerpladen, sgrger for at bremse-
bakkerne hele tiden ligger rigtigt an mod ankerpladen. Bremsebakkerne bliver af to returfjedre efter op-
bremsning fert tilbage til deres hvilestilling.

Indstillingsmetrikkerne muligger i forbindelse med indstillingsskruerne indstilling af bremsebakkerne.

Advarsel!
Lesning og speending af bagakseimegtrikkerne, nar vognen er pa lift, er forbundet med fare.
Det tilrddes derfor indtreengende at foretage disse arbejder, ndr vognen er senket.

For bremsetromlen treekkes af, skal bremsebakkernes indstillingsskruer drejes helt tilbage, da det
ellers kan forekomme, at bremsebakkerne kanter sig i en nedslidt tromleflade og hjulbremsecylinderen
braeekker ved monteringsflangen. Desuden skal det pdses, at handbremsen er udlgst.

Bemaeerk:

Tykkelsen af bremsebeleegningen kan ved serviceeftersynet kontrolleres ved at kigge ind i justeringshullet. Viser kontrollen,
at beleegningen kun har en tykkelse pé ca. 2,5 mm, skal den udskiftes. -

B-5



v 0 Udskiftning af bremsebakker
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Afmontering

1 - Baghjul og bremsetromle med olieskal af-
monteres.

2 - Fjedertallerken, trykfjeder og stift for bremse-
bakkerne afmonteres,

3 - Nederste returfjeder haegtes af.

4 - Bremsekablet heegtes af.

5 - Bremsebakker med bremsearm, trykstang,
averste returfjeder og klemme aftages.

6 - Bremsearmen l@snes, efter at sikringen for leje-
boiten er fjernet.
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Montering

Ved montering skal felgende punkter iagttages:

1 - Ved udskiftning af bremsebakker ma man sgrge

2.

3 -

&=

hoa

@

for, at der kommer bremsebelegninger af
samme art pd begge hjul, sd man opretholder

en lige stor bremsevirkning pa hejre og venstre
hjul.

Bremsebakker med bremsearm, trykstang, re-
turfieder og klemme scettes rigtigt pa plads.
Snittet i bremsebakken skal vise mod hjul-
cylinderen. Bremsekablet pahwegtes.

Monter returfjedrene saledes, at de ikke
kommer i bergring med andre dele af bremsen.

Ved pdseetning of bremsetromlen md man
sarge for, at olieskalen sidder rigtigt.

Kronemetrikken for bagaksien treekkes an
med et moment pa 30 kgm og sikres med split.

Af- og pamontering af bageste

Afmontering

1 - Baghjulet afmonteres.

¥ -

3 -

e

5a-

6 -

Bremsetromien aftages.

Bremsergret lgsnes fra ankerpladen og lukkes
med en treeprop.

Bremsebakker med bremsearm, trykstang og
klemme afmcnteres. Bremsekablet heegtes af.

Hjulcylinderen afmonteres,

Holder til bremsekablet l@snes.

-

6 - Fodbremsen udluftes. Fod- og handbremse ind-
stilles. Stevheetten pda wudluftningsventilen ma
ikke glemmes.

Tykkelsen af bremsebelagningen kan ved service-
eftersynet kontrolleres ved at kigge ind i justerings-
hullet. Viser kontrollen, at beleegningen kun har en
tykkelse pa ca. 2,5 mm, skal den udskiftes.

bremseankérplude
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7 - Indstillingsskruer med indstillingsmetrikker
treekkes df.

I

8 - Fire bolte pa deekslet for bagaksellejet skrues
ud, og bremseankerpladen aftages.

Montering

Monteringen foregar i omvendt reekkefelge under
iagttagelse af nedenstaende punkter:

1 - Anleegsfladerne mellem ankerpladen, leje-
~ flangen og da=kslet renses grundigt.

2 - For pdscetningen af bagaksellejets daeksel
unders@ges den dertil herende pakdase. Den
skal sidde ngjagtigt og veere af god beskaf-
fenhed. Teetningsringene for deekslet til bag-
akselleje og afstandsring md udskiftes. Olie-
drypknasten pa deekslet skal under monte-
ringen vise nedefter.

Befeestigelsesboltene for bremseankerpiaden
treekkes til under anvendelsen af en moment-
negle:

Bolte af klasse 8 G
med 4—4,5 kgm.,

S ;
-§
i
f i
i .

3 - Underseg forspeendingen af bladfjederen for

indstillingsmetrikkerne, i givet fald bejes fje-
deren i stilling.

4 - Gevindet pd indstillingsskruerne og indstillings-

metrikkerne preves og indsmeres med original
universal fedt VW — A 070 (grafitfedt).

5 - Bremsebakkerne scettes rigtigt ind. Udsnittet |

bakken skal vise mod hjulcylinderen.

6 - Ved paseaeining af bremsetromlen passes der pa,

at olieskdlen sidder rigtigt,

7 - Kronematrikken for bagakslen traekkes til med

et moment pa 30 kgm og sikres med split.

8 - Fodbremsen udluftes. Fod- og handbremse ind-

stilles., Stevhaetten pa udluftningsventilen ma
ikke glemmes.

e

A
o
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Af- og pamontering af bageste hjulcylinder

%
ks
Afmontering
1 - Aftag baghjul og bremsetromle med olieskal.
2 - Afskru bremseslangen og luk den med en
freeprop. '
- 3 - Fjedertallerkener, irykfjedre og stifter for
bremsebakkerne afmonteres,
.-.--‘-H;::
4 4 - Heegt bremsebakkernes returfjedre af.
5 - Bremsebakker med arm, trykstang og klemme
for trykstang aftages. Bremsekablet heegtes af.
6 - Afskru en befeestigelseskrue fra hjulcylinderen
og aftag hjulcylinderen.
\

Montering

Ved montering skal felgende punkter iagttages:

1 - Hjulcylinderen paskrues.

Ved udskiftning af hjulcylinderen sgrges for, at
man far den rigtige sterrelse.

2 - Bremsebakker med arm, trykstang og klemme

monteres med den rigtige ende opad. Udsnittet
i bremsebakkerne skal viseimod hjulcylinderen.
Bremsekablet pahaegtes.

3 - For bremsetromlerne monteres undersgges detf,

om olieskalen sidder rigtigt.

4 - Kronemgtrikken for bagakslen treekkes an

med et moment p& 30 kgm og sikres med split.

5 - Fodbremsen udluftes. Fod- og handbremse

indstilles. Stevkappen pa wudluftningsventilen
ma ikke glemmes.

Reparation af bageste hjulcylinder

Adskillelse
1 - Hjuleylinderen afmonteres.
2 - Aftag begge gummimanchetter.

3 - Trykstykker, stempler, gummistempler, stem-
pelpropper og forbindelsesfjeder udtages.

4 - Udluftningsventilen udskrues.

Samling

Ved samlingen skal felgende punkter iagitages:

1 - Alle dele ma kun renses i sprit eller bremse-

veedske,

2 - Delene undersgges for slid. De rensede og

terrede stempler skal have sugepasning i cy-
linderen.

3 - Begge gummistempler fornyes. Der ma passes

pd, at hjulcylinderens diameter stemmer
overens med gummistemplerne.

4 - Stemplerne monteres med original VW bremse-

cylinderpaste.

B-5



O

O

O

}.-"'H""?'x_
Bt




11. 60 Lim. 60 dénisch 532 160 38 Printed in Germany

oy
-

SERVICE

Afmontering

Hdandbremse

Af- og pamontering af handbremsen

1 « Gummimanchetten treekkes af handbremse-
stangen, herunder skal beleegningen pa ram-

metunnelen [aftes.

ke .

& r
'I,:!' it

2 - Kontramotrikker pa hdndbremsekabler Igs-

nes, og matrikkerne skrues af.

3 - Laseringen fjernes pa lejebolten til
bremsestangen og lejebolten trykkes ud.

hand-

4 - Handbremsestangen fgres sa langt bagud, uden
at der trykkes pd trykknappen, at stang med
tandbue kan leftes op.

Montering
Ved monteringen skal felgende punkter iagtiages:

1 - Fer monteringen adskilles handbremsestangen
(palstang med trykknap, fijeder og tandbue ud-
tages). Delene renses, indfedtes og samles igen.
Derunder pdses det, at palen passer rigtigt i
palstangen.

2 - Tandbuen monteres saledes, at teenderne passer
ind i palen, og at udskeeringen passer ind over
reret til lejebolten.

3 - Handbremsestangen scettes i fra oven og ge-
vindenderne pd bremsekablerne feres ud fil
siderne. Handbremsestangen feres sd langt
bagud, at udskeeringen i tandbuen kan skubbes
ind over rammetunnelens plade.

4 - Lejebolt til handbremsestang iscettes, og lase-
ringen monteres.

5 - Gevindenderne pa bremsekablerne feres ind i
beslagene pa hdndbremsestangen, og meotrik-
kerne skrues pa.



6 - Handbremsen indstilles. Bremsekablerne sikres
ved hjeelp af kontrametrikker.

7 - Gummimanchetten swettes pa handbremse-
stangen, og beleegningen pd rammetunnelen £
kleebes fast.

o

5
1 - Handbremsestang

2 - Palstang

3 - Bremsekabel
4 - Tandbue

5 - Chassisramme
6 - Bolt

7 - Pal

8 - Lejebolt

9 - Feringsrer

Af- og pamontering af handbremsekabel

Begge bremsekabler er forbundet umiddelbart med
handbremsestangen. Kablerne ledes gennem fg@-
ringsrer til baghjulene.

Afmontering

1 - Kronemeatrik pd bagakslen og hjulboltene
l@snes.

2 - Yognen scettes pa bukke.

J - Baghjul med bremsetromle aftages.

4 - Gummimanchetten for handbremsestangen
treekkes af (beleegningen pd rammetunnelen
laftes).

5 - Metrikkerne fjernes fra bremsekablerne ved
hdndbremsestangen.

6 - Handbremsestangen afmonteres,

7 - Skdle, trykfjeder og stifter til bremsebakker af-
tages.

8 - Underste returfjeder hoegtes af.

9 - Holder til bremsekabel lgsnes fra bremse-
ankerpladen.

10 - Bremsekabel med foringsslange traekkes ud af
bremseankerplade og feringsrer.

Montering

Ved montering af bremsekabel til handbremsen skal
felgende punkter iagitages:

1 - Bremsekabel og feringsrgr renses, og ferings-
reoret fyldes med universalfedt VW — A 052.

2 - Bremsekablet skubbes ind i feringsreret. Brem-
sekablet fores fra enden af foringsreret, sdledes,
at gevindenden af kablet kommer op igennem
hullet til handbremsestangen i rammetunnelen. & %

3 - Kronemetrik pa bagaksien spoendes med
30 kgm og sikres med split.

4 - Hdndbremsen indstilles.
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Pafvldning, udlufining og indstilling af bremser

SERVICE

Pafyldning og udluftning af bremser

o

./ Alment

Hvis man under istandscettelsesarbejder pa vognen midlertidigt har adskilt enkelte rerafsnit, eller hoved- eller
hjulcylinder har vaeret afmonteret, ma der efterfyldes bremsevoedske, og systemet ma udluftes. Nedvendig-
heden af at udlufte bremserne meerkes pd, at man kan freede bremsepedalen langt ned, og at den fjedrer
meget,

)

Bremsevadske

Til drift af den hydrauliske bremse md kun anvendes original VW bremsevadske, Dette sikrer en upaklagelig
og driftssikker funktion af bremsen vafheengig af klimatiske indflydelser. Sammensetningen af denne bremse-
veedske er afstemt efter gummi- og enkelidele sdledes, at der ikke opireeder nogen struktur- eller overflade-
forandringer. Anvendelse af andre bremsevaedsker end den af fabriken anbefalede for drift af den hydrauliske
bremse ophaever avtomatisk enhver garanti for bremsens driftssikkerhed.

k) Bremsecylinderpasta

Gummidelene til den hydrauliske bremse md ikke sm@res med mineralolie eller fedt. For at opna en upaklagelig
smoring af stempler og cylindre ber der kun anvendes original VW bremsecylinderpasta. Dette sma@remiddel
er nevtralt overfor gummiet og forbedrer glideegenskaberne for stempler cg gummistempler.

Cylindrene adskilles og renses omhyggeligt med sprit. Efter ordentlig terring smeres stempler og cylinder-

flader med bremsecylinderpasta. Til sidst samles cylindrene igen. Cylinderpastaen ma altid anvendes, nar
cylindrene har veeret skilt ad.

Udluftning af bremser

a-For at udlufte bremserne mé& man veere fo
personer. Udluftningen foregdr i nedenstdende
reekkefglge:

AL

1 - Stevheetten pd udluftningsventilen pa hjul-
cylinderen fjernes.

%%

o 2 - Udlufiningsslangen skydes over nippelen pa 4
i\ J vdluftningsventilen.



3 - Den frie ende af slangen leegges ned i et glas,
der er ca. halvt fyldt med bremseveedske.
Glasset ma stilles sa hgjt, at mundingen af
slangen om muligt kommer til at ligge over
vdluftningsventilen.

4 - Udluftningsventilen l@snes ca. en omdrejning
med en 7 mm fastnggie.

5 - Bremsepedalen trykkes hurtigt ned, og tages
langsomt tilbage, indtil der ikke mere viser
sig luftbleerer ved slangemundingen.

Derved ma man passe pd, at der altid er nok
bremseveedske i udligningsbeholderen, da
der ellers vil suges luft ind i systemet,

6 - Bremsepedalen holdes ved den sidste ned-
treedning i sin nederste stilling, indtil ud-
luftningsventilen er lukket.

7 - Udluftningsslangen aftages, og stevhoetten
pascettes.

8 - Foretag samme operation pa de svrige hjul.
Pafyld om nedvendigt bremseveedske i ud-
ligningsbeholderen.

b - En kombineret pafyldnings- og udluftningsfremgangsmadde, som i nedstilfeelde kan udferes af een meka-

niker beskrives nedenfor.

Det er hertil nedvendigt at have et pafyldnings- og udluftningsapparat, som fremstilles af forskellige

firmaer med principiel samme arbejdsmade.

Fer arbejdet pdbegyndes, ma det undersgges, om apparatet er tilstreekkelig fyldt med bremseveedske,
Derefter bliver beholderen til trykluft fyldt, indtil manometret viser 4—5 ato.

.,
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1 - Bremsepedalen treedes ned og fastholdes i
denne stilling.

2 - Stevheetterne pa alle udluftningsventilerne
fiernes.

3 - Den frie ende af pdfyldningsslangen skydes
pa venstre forhjuls udluftningsventil, og ventilen
lgsnes ca. en omdrejning med en 7 mm nggle.

4 - Udluftningsslangen skydes over nippelen pa

udluftningsventilen pd& hgjre baghjul. Den

- frie ende af slangen stikkes ned i et glas, som

er halvt fyldt med bremseveedske, og ven-

tilen lasnes ca. en omdrejning med en 7 mm
nagle.

5 - Afspeerringshanen pa fyldeslangen dabnes, og
man lader sa megen bremseveedske slippe ind,
at der ikke mere stremmer luft ud ved ventilen
pa hejre baghjul.

Gennemskylning af bremsesystemet

6 - Udluftningsventilen lukkes.
7 - Afspeerringshanen pa fyldeslangen lukkes.

8 - Punkterne 4—7 gentages i reekkefslgen:
Yenstre baghjul — hegjre forhjul.

9 - Stovheetterne saeites pd udlufiningsventilerne.
10 - Pedalen frigeres.

11 - Bremseveedskestanden i udligningsbeholderen
undersgges, og der efterfyldes om nedvendigt.

| ovrigt geelder de brugsanvisninger, der er givet
med apparaterne fra de forskellige firmaer. Det er
ikke tilradeligt at bruge den under udluftningen ud-
pumpede bremsevaedske een gang til, da der meget
let vil komme fremmedlegemer i bremsesystemet. |
det mindste ma veedsken fer genanvendelsen om-
hyggeligt filteres gennem et stykke treekpapir.

Ved gennemskylning og rensning af bremsesystemet md kun anvendes bremsevaedske. Der mda under ingen
omsteendigheder anvendes benzin eller andre oplesningsmidler eller mineralolie. Det er heller ikke tilladt at
bruge sprif, da det er umuligt fuldsteendig at fjerne skylleveedsken. Nar man derefter fylder bremsevoedske
pd, blander den sig med den tilbageblevne sprit, der ved opvarmninger i bremsesystemet har tilbgjelighed til

at danne dampblcerer.

Alment

Spillerummet mellem bremsebakker og bremse-
tromle bliver sterre i tidens lgb pa grund af be-
leegningens naturlige slid. Den hydrauliske bremse
overtager auvtomatisk indstillingen af bremsebak-
kerne, sa langt som hovedcylinderens volumen til-
lader. Bliver bremsepedalens vej for lang, md man
indstille bremsebakkerne enkeltvis.

Far hver ny- eller efterindstilling af bremserne ma
forhjulenes lejespillerum kontrolleres.

Indstilling

1-Vognen scettes pa bukke, og hdndbremsen
l@snes.

2 - Man begynder indstillingen ved at treede brem-
sepedalen kraftigt ned nogle gange, saledes at
bremsebakkerne cenirerer i bremsetromlen.

Indstilling af hjulbremser

3 - Bremsetromlen drejes sd meget fremefter, at
indstillingsdbningen i tromlen star ud for en af
indstillingsmetrikkerne.




Indstilling af hdandbremsen

nin i

4 - Med en skruetreekker drejes denne indstillings-

metrik, indtil bremsebelegningen ligger let an PN

mod bremsetromlen. Derefter drejes indstil-
lingsmetrikken 3—4 teender tilbage, sdledes at
bremsetromlen frit kan dreje sig.

5 - Operationen gentages pa den anden indstillings-
metrik. Man skal leegge maerke til, at ind-
stillingsmotrikkerne har modsat omdrejnings-
retning.

6 - Indstillingen pda de ovrige hjul foretages pa
samme mdde.

7 - Vognen prevekores.

Indstilling

1 - Vognen heeves.

2 - Gummiringen tages af og manchetten for
hdndbremsestangen trackkes sd@ meget tilbage,
at indstillingsskruen for hdndbremsekablet er

fri' .-llr-. .\

3 - Kontramegtrikken pa den forreste ende af
bremsekablerne lgsnes, og indstillingsmetrik-

ken trekkes sd meget an, at baghjulene ved lgs
hdndbremse kan dreje sig frit.

4 - Handbremsen treekkes to teender an og bag-
hjulenes bremsevirkning undersgges. Senest
ved den fjerde tand ber hjulene ikke mere
kunne drejes med handen.

J - Treek kontrametrikken fast an og skub gummi-
manchetten pa.

Bemcerk:

Fra chassis nr. 4036536 kreever hdndbremsekablernes
beskyttelseskappe ingen vedligeholdelse og ingen smering.
Disse kablers reservedelsnumre er 113609721 F, hen-
holdsvis 211609701 E. Den senere montering i cldre
vogne er mulig. '

AL SRR e e m— a0y e
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- SERVICE |

Fejl

Seerlige henvisninger

Fejl i det hydrauliske bremsesystem

Arsag

Afhjeelpning

Bremsepedalen kan gd sd
langt, at den gdar imod sit
slop.

Bremsebeleegningen afslidt.

Bremserne indstilles.

Der ma ikke indstilles pd bremse-
pedalen.

Bremsepedalen yder in-
gen modstand og lader
sig treede langt ned.

a - Luft i bremsesystemet.

b - For lille veeskeforrdd i udlignings-
beholderen.

a - Udluft,

b - Forsg mengden af bremseveske.

Pedalen lader sig trods
indstillet og udluftet brem-
se treede igennem, uden
at man opndar nogen
bremsevirkning.

a - Ventilen i hovedcylinderen er be-
skadiget.

b - Ventilens scede er snavset.

a - Ventilen udskiftes.

b - Ventils;edet renses eller udskiftes
om n@dvendigt.

Bremsevirkning  opnas
forst ved gentagne ned-
treedninger af bremse-
pedalen, trods udskiftning
af ventilen.

a - Luft i bremsesystemet.

b - Trykfjederen ,,freet®.

a - Udluft.

b - Udskift trykfjederen.

Bremsevirkningen ophg-
rer, og pedalen lader sig
treede helt ned, selv om
den er indstillet korreki.

a - Uteette rer.

b - Beskadigede eller ubrugbare gum-
mistempler i hoved- eller hjulcy-
linder.

a - Rerene tetnes.

b - Udskift gummistemplerne.

Bremserne varmer under
kerslen.

a - Udligningshullet i hovedcylinderen
er snavset.

b - Spillerummet mellem bremsepe-
dalen og hovedcylinderstempel er
for lille.

¢ - Returfjedrene til bakkerne er for
svage.

d - Gummidelene har taget skade af
forkert bremsevasske.

a - Rens hovedcylinderen.

b - Indstil bremsepedalspillerummet.

c - Monter nye returfjedre.

d - Tem systemet for bremseveske,
udtag alle gummidele og udskyl
systemet med bremseveeske. Nye
gummidele og ventil monteres.

Darlig bremsevirkning,
selv om der freedes hardt
pd pedalen.

a - Olie pa bremseheléegningen.

b - Utilladelig nedgang i gnidnings-
koefficienten pa grund af uegnet
bremsebelegning.

a - Rens hjulbremserne. Om ned-
vendigt teetnes akslen.. Udskift be-
[eegningen.

b - Udskift beleegningen. Anvend ori-
ginale VW-reservedele.
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Fejl

Arsag

Afhjelpning

Bremsen traekker sig selv
ﬂnq-

a - Udligningshullet i hovedcylinderen
er stoppet, eventuelt af opsvulmede
gummistempler.

b - Anvendelse af uegnet bremseved-
ske.

¢ - Forkert indstilling af bremsepedal-
anslaget.

a - Udligningshullet renses med - et
stykke trad pa 0,7 mm. Forhdnden-
veerende grater fjernes. Nye gum-
mistempler monteres.

b - Bremsesystemet gennemskylles med
bremsevaedske, og der pafyldes
original VW-bremsevadske.

¢ - Bremsepedalens anslag under-
sgges, og spillerummet indstilles
rigtigt, saledes at udligningshullet
i bremsens hvilestilling er fri.

Bremserne treekker
ujaevnt.

a - Bremsetromlen oval.

b - Dekirykket ikke i overensstem-
melse med forskrifterne. Deekkene
i darlig stand.

. ¢ - Olie pad bremsebelegningen.

a - Bremsetromlerne uddrejes, om
nedvendigt udskiftes tromlerne.

b - Deekirykket undersages. Slidte deek
udskiftes.

c - Bremsebeleegningen fornyes.
Fornyelsen ma foretages pd begge
sider af en aksel pa een gang, sa-
ledes at man opndr samme bremse-
virkning.

Bremserne banker og har
tilbajelighed til at blokere.

a - Bremsebelegningen er ikke reifet i
enderne.

b - Beleegningen er slidt.

c - Bremsetromlen oval.

a - Bremsebelegningen reifes. Ori-
ginale VW-reservedele er reifede
efter forskrifterne.

b - Udskift bremsebelegningen.

c - Uddrej bremsetromlen eller udskift
den.

Pibende bremser¥)

a - Uegnet bremsebelegning.

b - Lase belegningsnitter. Belegnin-
gen ligger ikke rigtigi an.

¢ - Bremsen snavset.

d - Forkert slid pa beleegningen pa
grund af skeeve bremsebakker.

e - Bremseankerplade bgjet.

f - Returfjedre for svage.

a - Leeg ny bremsebelegning pd. An-
vend originale VW-reservedele.

b - Beleegningen ma pad ny nittes, even-
tuelt udskiftes.

c - Bremserne renses.

d - Ret bremsebakkerne sdledes til, at
de star lodret pa bremseanker-
pladen og sdledes, at der frem-
kommer 0,2 mm spillerum ved
belegningsenderne samt at beleg-
ningen ligger an pa hele bredden.

e - Undersgg om bremseankerpladen
kaster, eller om den er bgjet.
Forny om ngdvendigt ankerpladen.

f - Forny returfjedrene. Serg for at fa
fjedre med den hojeste speending
fra reservedelslageret.

*) Stejen fremkommer ved svingninger i bremsebakke og belegning, som overferes til bremsetromlien.
Arsagerne til denne kalamitet kan veere af mekanisk art eller fremkomme som fgzlge af atmosfeeriske pavirk-

ninger.

Meget ofte skyldes det atmosfeerisk pdvirkning. Alle bremsebeleegninger reagerer mere eller mindre overfor
den forhdndenveerende fugtighed, alt afhengig af hvor meget de er slidt. Ogsd i bremsetromlerne viser der
sig relativt hurtigt rustdannelser ved hgje fugtighedsgrader. Bliver beleegninger og tromler i denne over-
fladetilstand presset mod hinanden, kan der optreede pibelyde pa grund af den kortvarige foregeise af gnid-
ningsmodstanden, som dog snart forsvinder igen, ndar fugtigheden fordamper og tromlen glattes. Pibelydene
i bremserne opstdr altsd, nar vognen har stdet i leengere tid i fugtig luft — oftest efter at have stdet hele natten
— og kun efter den ferste opbremsning.

Hvis pibelyden opstar ved enhver let opbremsning, kan der veere felgende fejl:
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Lagering og montering af bremsecylindre,
gummidele og bremseslanger

Nye hoved- og hjulbremsecylindre, som er samlet komplet, skal lagres stovfrit, keligt, tert og ikke leengere
end 6 mdneder. Gummidele (manchetter, beskyttelseskapper, sederinge o.s.v.), som ikke er monteret, ma
ikke ligge leengere end 12 mdneder pé lager. For bremseslangers vedkommende bgr man undga lengere
lagringstid end 18 maneder. Bremsedele ma under ingen omstaendigheder udseettes for solbestraling, desuden
skal de beskyttes mod olie, fedt, benzin og vand.

Skal komplette hoved- og hjulbremsecylindre monteres efter en lagringstid pd mere end 6 maneder, bar de
inden monteringen adskilles og renses i sprit. Efter afterringen fedtes de ind i original-YW-bremsecylinder-
pasta (res.dels nr. B 1) og samles atter.

Ved denne lejlighed skal brugbarheden af alle dele kontrolleres. Dele som viser tegn pa korrision ma ikke
monteres. Ligeledes md gummidele, som er blevet hdrde eller som udviser selv den mindsie beskadigelse,
samt stempler der gar treegt, ikke anvendes. Der md under ingen omstendighed komme snavs i bremse-
systemet ved monteringen eller pd grund af gammel bremsevaeedske.

Alle reservedelspakker, som indeholder hoved- eller hjulbremsecylinderdele, forsynes med dato for pak-
ningen. Dette muligger -en ngje kontrol af lagringstiden.
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Hjulene er stdlpladehjul med dybe feelge.

Feelgstarrelsen er: 41 x 15

Dksterrelsen er: 5,60—15 slangelos.

For at opna en god keresikkerhed og en god korsels-
gkonomi, ma hjulene og dakkene vedligeholdes
godt. Hertil horer:

1 - Hjulene skal sidde rigtig fast pd bremsetrom-
lerne.

2 - Det foreskrevne deekiryk skal overholdes.

3 - Dekkene skal undersages for beskadigelser og
slid.

4 - Feelgene skal kontrolleres for beskadigelser,
scerligt pa feelgkanterne og felgskuldrene.

5 - Hjulene skal ombyttes, sdfremt der konstateres
vens deekslid.

6 - Hjulene skal afbalanceres.

Bemeaerk:

Fra chassis nr. 5677119 er VW mcerket pa de forkro-
mede kapsler ikke mere frukket op med sort.

Aftagning af hjul

1 - Treek handbremsen an.

2 - Anbring donkraften pa det dertil indrettede sted.

Donkraftens hoved skal std pd et fast underlag.

a=15"

Alment
.
I N
!
7 sl |
.|

b = 5,60" o

Udskiftning af hjul

L RS

Hjul



o

Tag hjulkapslen af ved hjeelp af et special-
veerkisj fremstillet efter selvbyggertegning
VW 636 eller med et lignende redskab.

il

4 - Fem hjulbolte for pladehjulet Izsnes med en
topnegle.
i 5 - Vognen heeves.
I{ G
ko 6 - Skru boltene ud, og tag hjulet df,

Pascetning af hjul

Pascetningen foregdar i omvendt reekkefsige under
iagttagelse af nedenstaende punkter:

1 - Boltene for hjulet treekkes kun sa meget an, at
den kugleformede del af boltene centrerer sig
i hjulets fordybninger.

M,

2 - Vognen sceenkes.

3 - Boltene spendes over kryds med et moment
pd 10 kgm. Bolte af overstarrelse M 14 x 1,5
traekkes til med et moment pa 12 kgm.

Udskiftning af knakkede kapselfjedre

1 - Aftag hjulet.

2 - Resten af fjederen og nittehovedet mejsles af,
og nitten slas ud af hullet.

M,
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—~ stikken cg leeg en halvrund nitte (4,5 x7 _—%
) DIN 660) og kapselfjeder pa. :=:_:
4 - Hjulet la=gges vandret ovenpa — med yder-

3 - Spend dorn med nittehovedanleg op i skrue-

siden nedad — og sdledes, at nitten kommer op
igennem det tilhgrende hul i hjulet.

5 - Kapselfjederen nittes fast.

-

6 - Kapselfjeder og nitte lakeres pa begge sider.

7/ - Hjulet pascettes. Hjulboltene treekkes an.

Beskadigede feelge

Lette beskadigelser af fazlgene farst og fremmest pa feelgkanterne, lader sig uden seerlige omsteendigheder
fierne. Ved sveerere beskadigelser — f.eks. ulykkestilfeelde — afhenger spegrgsmdlet om, hvorvidt feelgene
stadig kan anvendes, af en meget ngje undersegelse. Herved skal det fastslas, om

dekket efter reparationen sidder korrekt,
om feelgenes svejsesgm er teet,

at det maksimale hojde- og sidekast pa
1,5 mm ikke overskrides.

| hvert fald skal hjul, hvortil der er anvendt reparerede feelge, afbalanceres statisk og dynamisk. Det er ikke
tilladt at oprette bgjede felge.
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Alment

Deekkenes gode tilstand har ikke alene indflydelse pd vognens kereegenskaber, men foreger ogsd kore-
sikkerheden. Man ber derfor leegge stor vaegt pd, at deekkene passes omhyggeligt.

Ved omhyggelig vedligeholdelse af deekkene og under forudscetning af normale belastninger, lader det seed-
vanlige daekslid sig holde meget lavt, og dakkenes levetid forlenges. Afbalancerede hjul og deek formindsker
sliddet pad deek og hjullejer og forbedrer kgreegenskaberne.

Overbelastning af keretsjet ber undgds. Daekkene skal beskyttes mod steerk solbestraling, benzin og olie.

Deksterrelser: 5,60—15

Mal:
Yderdiameter 653 mm
Bredde: 145 mm
Statisk virksom radivs: 304 mm
Dynamisk virksom radivs: 307 mm
Lufttryk:

Med 1—2 personer:
foran 1,1 ato, bagved 1,4 ato

Fuldt lastet:
foran 1,2 ato, bagved 1,7 ato

Ved storre hastighed over leengere streekning:
foran 1,2 ato, bagved 1,7 ato

Ovenstdende veerdier geelder for samtlige VW-Personvogne.

For at holde daksliddet mindst muligt og fuldt udnytte fordelene ved denne deeksterrelse henvises der ud-
trykkeligt til betydningen af regelmessig kontrol af lufttrykket.

Bemceerk:

Kersel med for lavt luftiryk bevirker, at deekket ikke sidder, som det skal, og scetter vognens
keresikkerhed pa spil.

Dack

B-10
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Afmeerkning af deek

For bedre at kunne skelne normale deek og slangelgse deek fra hinanden afmeerkes fra februar 1958 alle
normaldeek med slange i sterrelsen 5,60—15 pa en ny made. | stedet for det rede maerke, som markerer det
letteste sted pa deekket, og ved hvilket ventilen skal anbringes ved monteringen, forsynes de med et grent
marke. Alle slangelgse dek forsynes fortsat med et redt meerke.

Deek med grent meerke skal altsd altid monteres med slange.

Da der i overgangsperioden pd lageret vil findes bdde normaldeek med slange 5,60—15 med rgd eller gren
markering og slangelgse deek med red markering, anbefaler vi, at De i hvert tilfelde er opmeerksom péa
paskriften ,,Schlauchlos* eller ,,Tubeless*.

Slangelgse deek

Montering og demontering af slangeilgse deek kan foretages med enkie redskaber. Ngdvendige er to lange
deekjern, hvis kanter er omhyggeligt afrundet, stang til montering af gummiventilen og et trykveerkigj til at
lasne daekkanten fra feelgen.

A - Deekjern
B - Ventilstang til slangelgse de=k
C - VW-trykveerktaj VW 640 A B C

Derudover findes monteringsveerkisjer af for-
skellige fabrikater, der er grundigt afprevet pa
Volkswagenwerk. Neermere oplysninger fas ved
henvendelse til serviceafdelingen, Skandinavisk
Motor Co. A/S.

Ved alle arbejder pd slangelese daek er det absolut
nedvendigt, at den indvendige luftieette gummi-
hinde, der ligger rundt om desekvulsten, ikke be-

skadiges.
1 - Slangelest da=k
2 - Luftteet gummihinde
3 - Feelg
4 - Ventil Ved montering af slangelese deek skal efterfalgende
5 - Pakflade anvisning iagttages.
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Pladehjul 4 J x 15, der egner sig for montering af
slangelgse daek, har en firkantet fordybning ved
ventilhullet i feelgen. Det er betegnet med et ,, T,
der befinder sig pa pladen mellem to huller for
hjulbolte.

T

Iul""
|

A
|
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Ved seriemaessig montering af slangelese dek an-
vendes en gummiventil 43 GS efter DIN 7780.

Hl.lu
J

=

:f "

Afmontering af deek

1 - Aftag ventilheetten, og udskru ventilindsatsen.

2 - Deekvulsten lgsnes fra feelgen.

Sidder dekvulsten efter leengere korselstid
meget fast pa feelgen, kan den trykkes fri med
trykveerktaj VWV 640.

3 - Left deekket over feelgkanten ved hjeelp af deek-
jernene,

Obs!

Til montering af slangelese deek er kun lange
deekjern egnede. Kanterne skal veere om-
hyggeligt afrundet for at forhindre, at gummi-
hinden pa deskvulisten beskadiges.

-

e

Montering

4 - Deekket underseges indvendigt for beskadi-
gelser af den luftteette gummihinde og for luft-
bleerer mellem gummihinden og deekket. Ud-
vendigr undersgges det for indtreengte fremmed-
legemer, snit, fedt og slid.

5 - Undersag ventilens gummilegeme for revner
og brud.
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Montering af deek
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Obs!
Montering af slangelose deek foregdr i omvendt Da SIG"QEIES_E deek skal fidde godt fast pd
reekkefeslge under iagttagelse af felgende anvis- feelgen, er diameteren pd deekvulstens run-
ninger: ding mindre end diameteren pa den mods-

varende runding pd felgen. Yderligere
ligger feelgskulderen ikke vandret, men

1 - Undersagg feelgen for beskadigelser. Er feelg- bliver hojere udefter. Daekket vil altsa altid
kanterne beskadiget, deformeret eller har dybe I'Qﬂﬁf an med "'U!E"E” mod feelgskulderen med
ridser, er de ikke egnet til slangelgse deek. en vis forspeending.

2 - Feelgkanterne renses for snavs, om ngdvendigt
med stalbgrste.

5 - Skru ventilindsatsen vud.

6 - Deekket ma kun fyldes stedvist med luft (min.
4 ato). Kun pd denne madde sikres det, at deek-
kanten ligger rigtigt an mod falgen.

Bemerk:

Er siderne of slangelese dek pa grund af forkert
opbevaring steerkt sammentrykt, er det formalstjen-
ligt at anvende et speendeband, der leegges rundt pa
dakkets slidbane, medens der pdafyldes luft. Idet
bandet speendes, trykkes deeksiderne fra hinanden,
sdledes at deekkanten lettere kommer fil at ligge an
mod feelgen.

Slangelpse deek skal altid opbevares pa hejkant.

7 - Skru ventilindsatsen i, og pump dakket op til
det foreskrevne lufttryk.

8 - Kontroller deek og ventil for teethed.

Obs!

Af produktionstekniske grunde bliver alle
slangelgse deek pafyldt samme lufttryk pa
1,7—1,8 ato. Inden udlevering af vognen skal
deekirykkene derfor reguleres til den fore-
skrevne veerdi.

3 - Gummiventil monteres med ventilstangen for
slangel@se deek.

4 - Daekket monteres sdledes pa feelgen, at det
rede punki pd siden ligger ved ventilen. Daek-
kanterne ma ikke beskadiges ved monteringen.
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Fremstilling af ventilstang
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a=9 mm c = 20 mm e= 15mm g=9mm g
b = 3,5mm d= 8mm f =195 mm

Daekkene skal s@ ofte som muligt, men i hvert fald
ved hvert serviceeftersyn kontrolleres for lufttryk.
Desuden skal de underssges for usedvanliigt slid,
indtreengende fremmedlegemer, snit, fedtrester,
brud pa lerredet og gennemslag.

Luftiryk

Dekkenes levetid og VW-Personvognens gode
kereegenskaber heenger veesentligt sammen med,
at det foreskrevne lufttryk ngje overholdes. Trykket
skal derfor kontrolleres regelmeessigt, mindst een
gang om ugen, med en trykmadler.

A - normalt lufttryk
B - for hejt lufttryk
C - for lavt lufftryk

b - bersring med jorden

Undersegelse af dekkene

Trykket skal altid kontrolleres, fer man begynder at
kere, medens deekket endnu er koldt. Foretages
kontrollen, nar daeekirykket er forgget ved op-
varmning pa grund af hurtig kersel, ma trykket ikke
formindskes, da der sa vil veere for lavt tryk, ndar
daekkene er blevet kolde.

Bemark:

Ved leengere tids anvendelse af en almindelig simpel tryk-
méler, skal man veere forsigtig. Instrumenterne mister
efter nogen tid deres maélengjagtighed. Selv om madlefejlen
kun andrager fa tiendedele afo, sé ferer dette dog fil et
skadeligt over- eller undertryk i deekkene og kan derved
fordrsage et unormalt slid. Derfor er det vigtigt at fa
provet maleren tid efter anden for maélengjagtighed.

Ventilkeglens teethed lader sig let undersege, idet
man leegger en fugtig finger over ventildbningen.
Uteette kegler skal udskiftes. -

Uscdvanligt slid

Arsager til useedvanligt slid er:

For lavt eller for hejt lufttryk
Keremade

Overbelastning af vognen
Kerebanens tilstand

Forkert hjulindstilling

B-10



For lavt luftiryk

viser sig ved et steerkere sideslid pa deekkene og )
ferer i tidens l@b, da deekkene arbejder mere og

derved varmer mere, til en strukturendring af

dekkene.

Der dannes forst fo sorte striber indvendigt i deekket.

il

Disse forer efterhanden til, at det inderste lag
leerred losnes fra deekket.

..ullli“""““llnh

Kores dekkene stadigveek med for lavi luftiryk,
indtreeder en fuldsieendig oplesning af leerredet, og
daekket bliver tidligt ubrugeligt.

..ulil““““[l1lm.

Dek med for lille lufttryk beerer kun ude i siderne,
der derfor slides mere end midten af deekket.

...11|I||1"|l||'.|n...

For hgjt luftiryk

forringer ikke alene vognens affjedring, men ferer
ogsd til unaturligt stort slid pa midten af deekpro-
filen.
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Keremade

Den gennemsnitlige kerehastighed er i lebet af de
sidste ar blevet vaesentlig sterre. Deeksliddet vokser
imidlertid uforholdsmaessigt steerkt med stigende

hastighed og er for eksempel ved 90 km/t dobbelt sa
stort som ved 60 km/t.

(s

Arsagen til dette staerke slid ligger foruden i den
opstdede hgjere deekiemperatur ogsa i den hur-
tigere skiften mellem belastning og aflastning og
den forggede afrivning, der uveegerligt opstar ved
hurtig kersel og dermed forbunden forceret accele-
ration, kurvefart og opbremsning,

Grunden til det forhojede deekslid ved opbrems-
ning, i seerdeleshed med blokerede hjul, er ind-
lysende. Man ma imidlertid ogsa tage den ujeevne
bremsevirkning i betragining. Denne kan f.eks.
skyldes forskel i kvalitet og beskaffenhed i be-
leegningerne. Ovale bremsetromier kan ogsd be-
virke ujeevnt slid af deek.

.

Overbelastning af vognen

Vognen beeres af den luft, der star under tryk i
dekkene. Som felge af luftens kompressionsevne er
deekkene i stand til at optage sted og deempe disse.
Et deeks lufitryk, luftrumfang og belastning star i et
bestemt forhold til hinanden. Hver deksterrelse er
konstrueret for en bestemt belastning med et dertil
svarende lufttryk. Kortvarige overbelastninger kan
ikke undgds ved et karetej, hvorfor der ved kon-
struktionen af deekket er taget hensyn hertil. Bliver
den tilladelige belastning overskredet i leengere tid,
er skader pa daekkene dog uvundgaelige.

Disse skader genkendes pa en trinagtig afslidning af
dekket pa hele slidbanen (savtakket profil).

L
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Kerehastighedens indflydelse pé& daskkenes levetid.

x = gennemsnitskerehastighed (km/t)
y = deekkenes levetid i 94 af normallevetiden

Som normallevetid gaelder levetiden ved en gennemsnits-
hastighed af 60 kmft = 1009.
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Ved vedvarende overbelastning sker der farst brud
pa lerredet indvendigt i deekket, og bruddet vil
med tiden traede helt igennem.

Kgrebane

Dekkenes levetid afhaenger i hej grad af vejbe-
leegningen. For at forhgje feerdselssikkerheden har
man gjort vejbelcegningen mere ru, hvilket imidler-
tid har til folge, at deekkene belastes hardere.

Pda hveelvet kerebane vil dekkene hele tiden std
skrdt, hvilket fereren seger at modvirke ved at styre
ind mod kerebanens midte. | virkligheden laber
hjulet derved altid noget skrat pa kerebanen.

Ved karsel pa sadanne veje virker en afvigelse i den
foreskrevne spidsning af forhjulene saerligt ugun-
stigt. Hvis spidsningen er for stor, belastes det hjul,
der ligger lengst nede ad vejsiden, scerligt. |
modsat fald, ved for lilie spidsning, det vil sige, at
forhjulene lgber fra hinanden, vil det hjul, der lgber
ved vejmidten, blive udsat for for steerkt slid. Dette
kendes pa et ensidigt steerkt slid og dannelser of
grater pa profilkanterne.

Et steerkt slid udebliver heller ikke med den rigtige
indstilling, det bliver imidiertid mindre ensidigt og
indskraenker sig til et bestemt desk.

Forkert hjulindstilling

Under indflydelse af utilladelige afvigelser fra den
foreskrevne indstilling af for- og baghjul optreder
pd hver vogn et mere eller mindre ensidigt eller
forskelligt slid pa deekkene. Derfor ber man altid,
nar der viser sig uforholdsmeessigt deekslid, under-
sege vognen pa felgende punkter:

Forhjulenes spidsning

Spredning i sving

Baghjulenes stilling og spidsning

For- og bagakslernes stilling i forhold til
hinanden

Hjulafstand i begge sider

Hjulenes styrt

Indstilling af bageste beerearme
Steddempernes virkning

Fejl i hjulindstillingen forarsager en radering af
deekkene. Forhjulene Igber ofte ensidigt, og pd side-
kanterne af profilerne danner sig sakaldte gummi-
tunger. Bade pa forhjul og baghjul kan en radering
fordrsage stedvis slid over hele slidbanen eller kun
pd en profilside.
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Har man mistanke om, at rammen er blevet skev
scm {olge af pdkersel, og hjulene ikke sporer rigtigt,
skal rammen males op.

Gennemslag

Store og pludselige pletvise belastninger af doek-
kene, der f. eks. kan forekomme, nar man kerer
over stgrre sten og lignende, kan forarsage brud pa
lcerredet | daekkets indre. Enkeltheder for hvordan
et sddant gennemslag sker, er vist skematisk pa
figuren,

De derved optreedende beskadigelser kan veere af
forskellig art:

Enkelt diagonalbrud

Deobbelt stadbrud

Disse ofte alvorlige skader ses let pa indersiden af
daekket, men kan ofte ikke ses udvendigt fra. Det er
derfor meget vigtigt ogsd at undersege daskkene
meget omhyggeligt indvendigt.

Til at begynde med er ofte kun nogle fa leerredsiag
brudt, sdledes at deekket farst efter nogen tids forleb
bliver ubrugbart, hvilket derimod kan undgas, hvis
skaden opdages i rette tid.

Fedtrester, fremmedlegemer og snit

Hvis der er omrader af deekket, der er oplost af fedt,
ma disse kradses ud, og da=kkene renses pa disse
steder med benzin. Petroleum ma ikke anvendes.
Fremmediegemer som sgm, glasskdr o.s.v. skal sa
hurtigt som muligt fjernes fra deekket. Mindre be-
skadigelser af gummiet er uden betydning. Sterre
beskadigelser af gummiprofilen eller karkassen skal

-

-

p—

repareres ved vulkanisering for at forhindre, at
skaden bliver sterre, ved at fugt treenger ind.

Sma snit, d.v.s. snit, der kun beskadiger deekpro-
filens overflade, er uden betydning. Hvis de er
dybtgdende, skal der snarest foretages en vul-
kanisering.
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Oversigt over useedvanlige slidmader og deres arsag

Slidmade

Arsag

Profilen slides pa begge sider.

Lufifrykket for lavt.

Profilen slides pa midten
(pé@ hele omkredsen).

Luftirykket for haijt.

Stedvis slid pé& een profilside
(sakaldt udvaskning).

Hjulene er ikke i statisk og dynamisk balance.
Felgen har for stort sidekast. Der er for stort
spillerum i hjullejet eller ved styrebolten.

Lette slidmarker pd enkelte steder i midten af pro-
filen (skalformede fordybninger).

Hjulet er ikke i statisk balance. Faelgen er for ex-
centrisk.

Steerkt slid pd enkelte steder i midten af profilen.

Bremsen blokerer hjulet. Bremsetromlen oval.

Underseg bremserne!

Trinngtig' afslidning af deekket (savtakket profil). |
alvorligere tilfelde leerredsbrud, der efter nogen
tid ogsd viser sig udvendigt.

Typisk for overbelastning! Undersegg indersiden af
deekket for leerredsbrud.

Gummitunger pa profilkanten.

Typisk for raderende deek. Forkert hjulindstilling.
Ved hjul pa bagakslen underssges barearmenes
indstilling og steddeempernes virkning.

Gratdannelser pa et forhjuls profilside.

Hjulet har |lebet ensidigt og har raderet. Forkert
hjulindstilling. Hyppig kersel pa steerkt hveelvet
karebane. Stor hastiged i kurver.

Stedbrud i leerredet. | begyndelsen er det kun synligt
indvendigt i deekkene. -

Overkersel af sten, skinner o.s.v. med stor hastighed.
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For at opna et jeevnt slid pa alle vognens deek an-
befales det at ombytte hjulene incl. reservehjulet for
hver 5000 km, f. eks. i forbindelse med service-efter-
synene. Ombytningen sker efter hosstaGende skema.

Ved denne ombytning cendres hjulenes omdrej-
ningsretning. Da sliddet pa for- og baghjul er for-
skelligt, kan man ved krydsombytningen dispensere
for det ulige slid. Ved ogsa at have reservehjulet
med i ombytningen forhindres desuden en ugnsket,
men ellers uundgdelig foraeldelse af deekket.

Bliver alle deekkene i tidens leb slidt jeevnt og meget,
skal de bedste deek scettes pa forhjulene. Herved
opndas den sterste keresikkerhed. .

Montering af nye deek

Det gunstigste tidspunkt for montering af nye deek
er efteraret, da deeksliddet i gennemsnit er veesent-
ligt sterre om sommeren end i den kolde darstid.
Samtidig opnar man, at risikoen for udskridning pa
glatte veje formindskes pa grund af de nye deeks
kraftigere profilering.

VW-Personvognens gode kereegenskaber kan kun
fuldt udnyttes, hvis hjulene er afbalancerede. lkke
afbalancerede hjul kan forarsage shimmy og ube-

hagelig uro i styretgjet. Jo hurtigere en vogn kerer,

desto. mere omhyggeligt ma hjuvlene veere af-
balancerede.

Almindeligvis er det ikke ngdvendigt at afbalancere
nye hjul og deek. De afbalanceres statisk under
fabrikationen. Den resterende ubalance er sa lille,
at den i almindelighed ikke indvirker pa vognens
kersel, Beliggenheden for den resterende ubalance i

..JI"E““”““Illlh,

Ombytning af hjul
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Levetidens afheengighed af arstiden (ydertemperaturen).

A = vinter B = sommer

x = gennemsnitshastighed (km/t).
y = dazkkenes levetid i 9% of normalveerdien.

Afbalancering af hjul

doeekket markeres med 1 eller 2 farveklatter pa
siden af deekket. Ved deekkets montering skal ven-
tilen anbringes ud for dette sted for at udligne den
resterende ubalance mest muligt.

Det er ubetinget n@dvendigt at afbalancere hjulene
ved montering af reparerede eller nyvulkaniserede
dek. Er en afbalancering af sddanne da=k ikke
mulig, skal kunden geres opmeerksom herpd, sd det
padgeldende hjul i hvert fald anvendes ved bag-
akslen, Man ber undgé at kere med stor hastighed.

B-10
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Indflydelse af ubalance pa deeksliddet

A = Afbalanceret hjul. Deek efter 14200 km
B = lkke afbalanceret hjul. Dazk efter 11500 km

Som ,,uafbalanceret veegt’’ betegner man den
ujeevne materiale- og veegtfordeling i et roterende
legeme. Et hjul er afbalanceret, nar det er i statisk
og dynamisk ligevegt.

Statisk ligevaegt betyder jeevn fordeling af veegten af
hjul med hjulkapsel, deek og slange om hjulets
rotationsakse.

~
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Hvis den statiske ligevaegt ikke er i orden, viser det
sig ved, at hjulet hopper op og ned under korslen.

Dynamisk ligeveegt betyder, at vaegien er jeevnt
fordelt om hjulets midterplan.

Forstyrrelse i den dynamiske ligeveegt kan kun
konstateres under korslen og viser sig ved, at
vognen har tilbgjelighed til at shimme.

Denne tilbwjelighed bliver steerkere, jo hojere om-
drejningstallet bliver. Sa snart rytmen i disse unor-
male svingninger ved et bestemt omdrejningstal nar
det , kritiske svingningstal*‘, opstar der skadelige
kreefter, der kan fere til sveere skader pa aksel-
lejerne. Fer afbalanceringen skal feelgene kon-
trolleres for tilladeligt sidekast og ekscentricitet.
Sidekast og ekscentricitet md hgjst andrage 1,5 mm.

Statisk afbalancering kan foretages med simple
hjelpemidler. For at foretage en dynamisk af-
balancering er det nedvendigt med en afbalan-
ceringsmaskine. Maskiner til statisk og dynamisk
afbalancering fremstilles af forskellige firmaer. Ud-
ferelsen af den dynamiske afbalancering er for-
skellig efter, hvilken maskine man anvender, og
iscer efter hvorledes man udregner udlignings-
vaegtene og de steder, hvor disse skal anbringes. Til
dette brug giver de almindelige brugsanvisninger
tilstreekkelig besked.

Oplysninger om de afbalanceringsmaskiner, der er
afprovet af Volkswagenwerk, kan fas ved hen-
vendelse til serviceafdelingen, Skandinavisk Motor

Co. A/S.

De til afbalanceringen n@dvendige udligningsvaegte
er af bly. Der md kun anvendes veegte med smalle
klemfjedre.
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Vejrligets indflydelse pd dockkene

Der er mange forskellige pavirkninger for dakkene, som bestemmer deres levetid, og hertil hgrer ogsa
vejrliget.

Varme er daekkenes veerste fijende! | varmt vejr forhgjes dekkenes temperatur under kerslen — iscer ved
lang og hurtig kersel — og temperaturforskelien kan blive sa stor, at deekkenes struktur begynder af eendre
sig. Denne struktureendring kan ved langvarig, hej varmeudvikling fore til for tidlig edelceggelse af deekkene.
| hvert fald spiller den en veesentlig rolle for deekkenes levetid. |

Det er derfor nedvendigt at holde kontrol med dakkenes varmeudyvikling, navnlig ved kersel med stor hastig-
hed pa varme sommerdage. Det vil veere klogt under kerslen nu og da at indleegge en kort pause for at fa
deekkene afkolet. Det anbefales at finde en skyggefuld plads ved parkering af vognen. Hvis man ved sddanne
pauser kontrollerer deektrykket og maerker, at det er for hejt, md det under ingen omsteendigheder formind-
skes. Det rigtige lufttryk ma og kan kun konstateres ved kolde deek, for man begynder at kere.

| fugtigt vejr er deeksliddet mindre, idet vandet i denne forbindelse virker som en slags smeremiddel, og
afslibningen pd dazkkene derved bliver mindre.

Om sommeren md man derfor forvente et sterre deekslid, ikke mindst fordi man om sommeren har bedre
muligheder for at kere hurtigere end om vinteren i de kolde og fugtige maneder.

Dakkenes skridsikkerhed

Alment

P& fugtige og islagte veje nedscettes gnidningskoefficienten mellem hjul og vejbane, og derved nedscettes
keretojets skridsikkerhed. Den herved opsidede tendens til at skride bestemmes af felgende faktorer:

a - vejmateriale,

b - vejr og arstid,

¢ - deekprofil.
Vejmateriale

Veje af beton, granit-brolegning og asfaltveje med basaltsplitter yder ogsd i fugtig tilstand tilstreekkelig sikker-
hed mod skridning. Asfaltveje med lerindhold uden pores overflade eller filseetning af splitter er scerlig farlige
som falge af det tynde fedtlag, der dannes omgdende efter nedbgrens begyndelse. Pa broleegning af basalt —
kan kendes p& dens merkeblé farve — og treebrolaegning, skal der ved fugtighed og regn keres med forsigtig-
hed.

Vejr og arstid

Stevregn, tdge og tesne forhgjer skridningstendensen. Fugtigt lov i efteraret, ler fra landbrugskaretajer eller
sne og isslag kan nedscette keresikkerheden betydeligt. '

Langvarig regn skyller derimod vejen ren for et eventuelt fedtlag.

D cekprofil

Dekkenes profilering har stor indflydelse pa deekkenes skridsikkerhed ved ugunstige vej- og vejrforhold. Det
kan herved fastsids, at dette kan forbedres betydeligt ved egnet finprofilering, d.v.s. lamelagtig inddeling af en
slidbanes enkelte dele. Dok, som ikke allerede er blevet forsynet med denne inddeling fra leverandorens
side, og deek, som er slidte, hvorved skridsikkerheden nedscettes, kan senere finprofileres. Herved bliver
tendensen til skridning pé glatte veje sdvel i kerselsretning som pa tveers af denne nedsat.

|‘ @| Seerlige henvisninger

B-11
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Dak

I - Ny afmeaerkning

Fra okiober 1952 fik VW-Personvognen seriemcessigt monteret normaldak 5,60—15 med slange. Siden midt i
juli 1956 monteres der kun slangelese daek i samme stgrrelse, som pd den udvendige side er afmeerket med
wachlauchlos* eller ,,Tubeless*,

For bedre at kunne kende og skelne de to deekarter fra hinanden afmeerkes alle normaldeek med slange i
sterrelsen 5,60—15 pd en ny mdéde. Siden februar 1958 forsynes de med et grant meerke i stedet for det rade
maerke, som markerer det letteste sted pd deekket, og ved hvilket ventilen skal anbringes ved monteringen.

Alle slangelgse deek forsynes stadigveek med et redt meerke.

Dak med gront meerke skal altsd altid monteres med slange.

Da der i overgangsperioden pé lageret vil findes bade normaldeek med slange 5,60—15 med red eller gren
markering og slangelese deek med rgd markering, anbefaler vi, at De i hvert tilfelde er opmeerksom pd
paskriften ,,Schlauchlos* eller ,,Tubeless*‘.

Il - Lufitryk

Slangelgse deek har den egenskab, at de Ieengere holder luft, end det i almindelighed er tilfeeldet ved deek
med slanger. Dette fortrin er begyndt at blive kendt i kunde- og veerkstedskredse. Jeevnligt kan man konstatere
den opfattelse, at man ikke mere behgver at skeenke daektryk og konirol af disse den samme opmeerksomhed
som tidligere. Denne opfattelse er forkert og farlig!

Det slangelgse deek reagerer ngjagtigt lige sd ugunstigt mod for lavt luftiryk som et deek med slange. Det

bliver alt for varmt og vejbeliggenheden forringes i ugunstigste fald s& meget, at der fales vdskridningsten-
denser.

Ved deek med slange havde man vaennet sig til at tage et vist lufttab med i beregning og til regelmassigt at
kontrollere lufttryk og pumpe deekket op. Et meerkbart lufttab ved slangelgse deek er derimod altid udfryk
for, at der er noget galt med hjulet, daekket eller ventilen. Hvis der ved stadigt luftiab ikke konstateres uteethe-
der ved deekket — herunder ogsd ved daekvulsten — kan felgende drsager blive aktuelle:

a - Feelg vteet (feelg udskiftes).
b - Ventil uteet (ventil eller ventilindsats udskiftes).

¢ - Fremmedlegemer eller ujeevnheder mellem feelgkant og deek (feelgkant og deekvulst renses eller
glattes).

d - Utilstreekkelig tilpasning for daekket pd feelgen som falge af ugunstige tolerancer (feelg og deek ud-
skiftes).

| sidstneevnie tilfeelde (d) bor felg eller daek forst anvendes igen, nér de er konirolleret af fabriken, og drsagen
til lufttabet er fastsiGet (kun i Tyskland!). Principielt kan det ikke forsvares, ved stadigt forekommende ufor-
klarligt lufttab, kun at pumpe deekket op igen og lade kunden kare videre.

Anvendelse af snekader

Pa Volkswagen 1200 kan der kun anvendes snekceeder med sceerligt fine led, der ikke dekker mere af deek-
lebefladen og indersiden (inklusive keedeldsen) end 13 mm. De skal vaere formede som sporkeeder og yde
god sikkerhed mod udskridning.

Snekeeder kan kun anvendes pa baghjulene.

Egnede snekeeder kan fds gennem vort reservedelsiager under fglgende numre:

111016901 og
111016901 A
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SERVICE

1 - VW-Specialveerktej

VW 202 Aftreekkerhoved
VW 202c  Aftreekkerring
VW 202d  Aftreekkerben
VW 202i  Trykstykke

2 - VW-Selvbyggerveerktoj
YW 640 Trykveerktej for deek

3 - Normalveerktgj

Skruetreekker 6 mm
Kombinationstang
Vandpumpetang
Fladmejsel

Dorn 4 mm

Hammer 300 g

Fladfil, 180 mm lang
Halvrundfil, 180 mm lang
Fladskraber

Top 17 mm

Top 19 mm

Fastnesgle 7 mm
Fastneggle 10 mm
Stjernenegle 17 mm
Stjernenggle 19 mm
Stalbarste

Daekjern

Kiande til olie

Kande til rustoplgsningsmiddel
Fedtdase

Ridsenal

Aftrezkker for hjulkapsler
Trykmadaler, 0—6 kgfcm?

Skydelere 50 nonius, 300 mm lang

Snittap M 10

Snitap M 10 x 1,0

Snittap M 12 x 1,5

Klup, sterrelse 2

Skeerebakke M 10

Skeerebakke M 10 x. 1,0
Skerebakke M 12 x 1,5
Vindejern, indstillelig, sterrelse 1
Vindejern, indstillelig, sterrelse 2

Veerkstedsudrusining




Momentnggle, 0— 6 kgm
Momentinggle, 0—30 kgm
Spiralbor 8,5 mm

Spiralbor 10,0 mm

Spiralbor 10,5 mm

Spiralbor 12,0 mm
Handlampe med kabel og stik
Elektrisk handboremaskine

4 - Diverse veerkstedsudrusining

Nitteveerktgj til hjulkapselfjedre
Afbalanceringsmaskine

Pafyldnings- og udluftningsapparat til bremser
Monteringsapparat til slangelgse deek

Feelgrenser

Maskine til slibning og afdrejning af bremsetromler
Apparat til kontrol af hejde- og sidekast
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