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SERVICE \

Indhold:

Foraksel

1 - Beskrivelse af foraksien
2 - Af- og pamontering af foraksel
{ 3 - Adskillelse og samling af foraksel
4 - Bremsetromle og forhjulslejer
5 - Forhjulsopheengning
6 - Affjedring og steddeemper

7 - Seerlige anvisninger

Styretoj

8 - Beskrivelse af styretgjet
9 - Styrestenger
10 - Styrehus

11 - Seerlige anvisninger
a - forstyrrelser i styretgjet og disses afhjelpning
b - indstilling af hjuldrejningsvinklen

Fortgjsindstilling

12 - Styretojsgeometri og .'I:Iiulsﬁlling
13 - Kontrol og indstilling af styrt, efterlgb og spidsning

14 - Scerlige anvisninger
a - vognudmaling
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15 - Veerkstedsudrustning

Foraksel og siyretoj -
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SERVICE

Alment

Forakslens beerende element er foraksellegemet, der bestdr af 2 med hinanden stift forbundne ror, der er
befcestet til den forreste del af rammen med 4 bolte. | rorenes ender sidder de 4 beerearme der hver gr drejeligt
lejret i et ndleleje og en fiberbasning. | hvert af rerene befinder der sig en torsionsfjeder, der er forbundef med
beerearmene. De er sdledes befeestiget, at de hverken kan dreje eller forskubbe sig. Torsionsfjedrene tjener til
affjedring af forhjulene. Beerearmene er i hver side forbundet bevaegeligt med en lejebgjle ved hjeelp af ind-
stillelige bolte. Lejebgjlen beerer svingakslen, der ved hjeelp af en styrebolt er drejeligt lejret i denne. Mellem
svingakslen og lejebgijlen findes averst er trykleje. Foraksellegemet, beerearmene og lejebzjlen danner til-
neermelsesvis et parallelogram. Hydraulisk dobbeltvirkende teleskopstaddaempere optager vejbanens vjeevn-
heder og forhindrer eftersvingninger af vognen. Safremt fjedrene sldr igennem, standses beveegelsen af et
anslag med gummiklods.

Eksport-Limousine, VW-Cabriolet og Karmann-Ghia-modelier er seriemcessigt udstyret med en stabilisator og
en styretgjsdeemper.

Bemark:

Fra chassis nr. 3912101 (fortaj nr. 3872754) preeges der ef tal samt kendingsbogstaver i beerearmsanslaget, som angiver den
pageeldende aksels fabrikationstidspunkt. Forakselnummeret stemples med hvid farve pé& det hgjre sideskjold. Samtidig
bortfalder preegningen af fortgjsnummeret pd beerearmsanslaget.

Smearing

Under normale driftsforhold er det kun nedvendigt at smare forisjet ved de kilometertal, der er opgivet i
smoreskemaet. Bliver vognen derimod overvejende kert pd ddarlige veje eller ligger det drlige karselsbehov
under 12.000 km, d.v.s. altsd under ca. 1000 km om mdneden, anbefales det at lejebgjlens smeresteder og
de ydre kuglehoveder smares yderligere for hver 1250 km. Forhjulslejerne skal mindst een gang om &ret
eller for hver 50.000 km renses grundigt og forsynes med nyt fedt.

Obs!

Kun ved ubelastet, altsd loftet forvogn, er der filstraeekkelig sikkerhed for, at smgremiddel i tilstreekkelig
mangde ndr ud fil lejestederne. Smeremidlet skal trykkes s& lenge ind i niplen, at det begynder at
komme ud ved smerestedernes kanter. Fagmaessig smering og iagttagelse af pinlig renlighed af smare-
nipler og fedisprgjter samt anvendelse af de smoremidler, der anbefales af Volkswagenwerk, er ud-
slagsgivende for fortgjets levetid!

Vedligeholdelse

For at bevare vognens gode kereegenskaber og driftssikkerhed foreskrives regelmeessige eftersyn af foraksel
og styretoj. Nedenstdende kontroller skal iscer iagttages:

1 - kontrol og efterindstilling af forhjulslejer. .

2 - kontrol og efterindstilling af bundbolte (ved beerearmene).

3 - kontrol og efterindsiilling af forhjulenes spidsning.

4 - kontrol og efterindstilling af styrehus.

5> - kontrol af forbindelsesstcengernes og styrehusets befeestigelse.
6 - kontrol af steddeempernes arbejdsmdde og befaestigelse.

7 - kontrol af hjulboltenes befeestigelse.

8 - kontrol og korrektion af lufttrykket i daekkene.

@7’ Beskrivelse af forakslen

11111111
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Afmontering
1 - Lesn hjulbolte, laft vognen og aftag forhjulene.

2 - Luk benzinhanen, lgsn betjeningsstangen fra
benzinhanen, og traek benzinslangen af.

3 - Aftag pappet for instrumentbreettet, udtag
pappef i kuffertrummet, og afmonter benzin-
tanken.

4 - Loft vognen eller klods den op.

Der star folgende hjeelpemidler til radighed.
Til at lefte:

VW-lift,
Vippelafter VW 606,
Donkraft.

Til transportabel opklodsning:

Transporivogn VW 603/1.

Til stationcer opklodsning:

Buk VW 633.

5 - Losn bremseslangerne ved bremseankerpladen 7 - Afmonter speedometerkablet ved forhjulet.

og luk med en treeprop.

Obs!

Ved ombytning af forakslen skal bremse-
kablerne forblive pa foraksien.

8 - Lesn bgjlen pa ratakslen, aftag rataksel med

rat — efter at ledning til horn er trukket af
ratreret.

9 - Aftreek den indstillelige forbindelsesstangs kug-

6 - Afmonter styretgjsdeemperen ved begjlen pa
foraksellegemet.

lehoveder med VW 266f efter at metrikkerne er
afsikrede og afskruede og udtag forbindelses-
stangen.

RELPEC, S

Af- og padmontering af foraksel

T
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10 - Fjern de to karosseribolte M 10, '

11 - Fjern de 4 bolte, der holder forakslen, efter at
|dsepladerne er frigjorte og aftag forakslen.

De nederste bolte kan afskrues, ndar stabilisa-
toren er trykket lidt nedad. Til deite brug an-
vender man et tilsvarende stykke iree, som
skubbes ind mellem forakselreret og stabilisa-
foren, idet man anvender det som en veegtarm.

12 - Til at aftage forakslen er forakselbgjlen VW 610
i forbindelse med en veerkstedsdonkraft bedst
egnet. :

{
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Montering

Monteringen foregdr i omvendt reekkefalge under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

1 - Fer en foraksel monteres, la=gges gummimel-
lemleeg pa foraksellegemets gevindbgsninger.

2 - Anvend nye |aseplader for forakselboltene.

3 - Speend boltene med 5,0 til 6,0 kgm.
4 - Speend de to karosseribolte M 10 med 3,0 kgm.

5 - Speend kuglehovedernes meotrikker, og forsyn
dem med split.

6 - Kontroller, at stelforbindelsen er korrekt mel-
lem ratakselkoblingens flanger.

7 - Nar ratakslen scettes pa, skal man pdse, at
rattet sidder rigtigt i forhold til forhjulene. Serg
for at boltene pa ratakslens bgjle sikres med
nye ldseplader.

8 - Monter bolten for styretejsdeemperen pa bgjlen
pd foraksellegemet, og forsyn den med ny ldse-
plade.

A S i " il i

e

N
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1 - Bolt

2 - Fjederskive

3 - Skive for afstandsrer
4 - Gummimellemleg

3 - Gevindbosning

é - Foraksellegeme

7 - Karosserie

9 - Bremseslangerne ma ikke monteres i vredet {il-
stand.

Udluft bremsesystemet, og indstil hjulbrem-

=Eerne.

10 - Kontroller spidsning, hjulstyrt og efterleb pa
foraksellegemet.
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SERVICE

Alment

| almindelighed kan de pdakreevede reparations-
arbejder foretages medens forakslen er monteret
pd vognen.

Reparationsarbejder pa den afmonterede foraksel
foretages bedst pa montagestand VW 308 i for-
bindelse med pladen VW 309.

For at lette adskillelse og samling anbefales det at felge nedenstdende punkter:

Adskillelse 1 - Afmonter bremsetromler.
2 - Afmonter bremseankerplade.
3 - Afmonter forbindelsessteenger.

4 - Afmonter lejebgjle med svingaksel.
5 - Aftag steddemper.

6 - Aftag beerearme med pakringe.

7 - Afmonter torsionsfjedre.

Samling Samlingen foregdr i omvendt reekkefelge.

De scerlige punkter der skal felges ved monteringen er indeholdt i de efter-
felgende afsnit.

Adskillelse og samling af forakslen
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Af- og pdmontering af bremseiromle
(foraksel monteret)
Afmontering
~
i 1-Trek pyntekapslen af hjulet og lasn hjul-
boltene.
2 - Left vognen og scet den pa bukke.
3 - Aftag hjulet.
4 - Ved venstre forhjul: Fjern splitten for speedo- :=__—é
meterkablet. Treek navdesekslet af med af- =
traekker VW 637. =
% 5 - Boj lasepladen fri og fjern meatrikker med
Lol trykskive. (Venstre spindel har venstre gevind!)
6 - Aftreek bremsetromle med aftreekkerhoved
VW 202 i forbindelse med aftreekkerring =
VW 202¢, aftreekkerben VW 202d og tryk- =
stykke VW 202i. Herunder iscettes frykstykkets =
tap i leengdenoten pd svingakslen. 3
Montering
2 Monteringen foregar i omvendt reekkefolge under
L iagttagelse af nedenstdende punkter:
1 - Kontroller bremsetromlens gevind og bremse-
flader for beskadigelser.
2 - Rens navet i bremsetromlen og forhjulslejerne
omhyggeligt. Fyld forhjulslejerne med det ifelge
smgretabellen foreskrevne fedt.
: : c ; , e R R R s T e R e s
3 - Indstil forhjulslejer forskriftsmaessigt. A N R R e R R
Reparation af bremsetromle
Opskeering af hjulboltgevind 1 - Bor gevindhullerne i bremsetromlen op med
bor 12,0—12,1 mm &.
Hvis gevindet M 12 x 1,5 for hjulbolt er beskadiget, 2 - Skeer gevind M14 X 1,5,
kan det skeeres op til et gevind M 14 x 1,5. | sGdanne Obs!
tilfeelde skal alle 5 gevindhuller bearbejdes og der H'ulémlfe [ overskitiotie MAL 1S dkal
ma anvendes hjulbolte i tilsvarende overstgrrelse . lcendes med 11.0 il 13.0 kam :
“‘“-.; M14 x 1,5 [ ' ’ gm.

Bremseiromle og forhjulsleje




Ipresning af gevindbgsninger for hjulbolte
(Del nr. 111405619)

| stedet for den beskrevne bearbejdning af gevind-
huller M 14 x 1,5 kan der ipresses gevindbasninger
M12 x 1,5 i bremsetromlen.

1 - Bor gevindhullet i bremseiromlen op il
17,8 mm .

2 - Riv boringen op med rival 18 H 8 = 18,000 fil
18,027 mm & (a).

3 - Boringen underseenkes med bor 20,0 il
21,5 mm & (b), sdledes at der bibeholdes en
godstykkelse pd 8,0—8,3 mm (c).

18,027
a=18 g H 8 1E,{]{}Dmmﬁ
20,0 10,3
=27175-mm 1] d = 9.8 mm
8,3
:=v—-B,D mm e —=M12 x 1,5

4 - Pres gevindbgsningerne i. Mdlet 9,8—10,3 mm
(d) i henhold til tegningen skal overholdes.
Reifningen 0,5 x 45° ma godt rage ud af
bremsetromlen, dog ikke noget af det rullet-
terede cylindriske stykke.

Montering af heli-coil gevindindsats

En efterbearbejdning af gevindboringerne er
endvidere mulig ved anvendelse af heli-coil ge-
vindindsats. Gevindet opskmres og indsats M 12
drejes ind i boringen. | sddanne tilfeelde skal de

anvendes nye hjulbolte M12 x 1,5.

Bearbejdning af bremsefladerne

Bremsetromler hvis bremseflade er slidt, ridset eller
oval kan som regel gores brugbare, nar de afdrejes.

1 - Drej tromlens bremseflade ud til 231,5 mm
indvendig &. Efter uddrejning skal bremse-
fromlen have en godstykkelse pd mindst
4,0 mm. Bremsefladen mad ikke vaere mere end
0,1 mm konisk. Tilladelig hgjde og sidekast
max. 0,25 mm.

2 - Bremsebakkerne for sddanne efterbearbejdede
tromler skal forsynes med oversterrelse brem-
sebeleegninger, idet de skal passe til diameteren
af den uddrejede tromle.

Af- og pdmontering af forhjulslejer

(foraksel monteret)

S S ——— T

..1|I1ﬂ“|||"|!il|n,.

Afmontering

1 - Afmonter bremsetromle.

2 - Aftreek ufsfundsring med indvendig lsbering
for det indv. leje med aftreekkerhoved YW 202

i forbindelse med aftreekkerben 202s og tryk-
stykke VW 202i.

3 - Tag pakddsen for det indv. leje og kugle-
holderen ud af bremsetromlen.

Y
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4 - Tryk det inderste lejes ydre lobering (62 mm &)

ud pd presse YW 400 med trykskive VW 447 |
forbindelse med VW 412 og VW 446.

3 -Pres det wudvendige lejes ydre Igbering

(52 mm @) ud pd presse VW 400 med tryk-
stempel YW 407 i forbindelse med VW 401.

Montering

Monteringen foregdr i omvendt razkkefelge under
iagttagelse af nedensidende punkier:

1 - Fer monteringen af bremsetromle, hjulbremse

og bremseankerplade bleses disse grundigt
rene med trykluft. Snavs og stev fra bremse-
beleegningen virker som smergel, ndr det
treenger ind i lejer og lejesteder. Bremse-
tromler i hvilke de udvendige lejeringe ikke
mere har forngden prespasning skal udskiftes,

2 - Hjullejetappe og rummet i bremsetromlen

imellem lejeseederne renses med benzin og
rene klude, |

3 - Ringe, kugleholdere og kugler for lejerne

renses for fedt. Gammel fedt skal herunder

fuldsteendig fjernes. Det anbefales at udvaske
lejerne grundigt.

4 - Undersgg omhyggeligt lejerne for grube-

dannelser, revner og andre slidskader. Monter
om nedvendigt nye lejer.

OBS! |
Enkelte ringe eller kugler ma ikke udskiftes.

5 - Kontroller afstandsringen for det indvendige

leje for slid eller ridser, udskift om nedvendigt
og driv den pa med dorn VW 244. Pakdasernes
fuldsteendige taethed kan kun opnds, safremt
afstandsringenes overflade er pinlig rene.

..nllll”"l“ﬂliln

i

"

¢
£
i
¥
]
£
|
5
j
E:
¥
3
£
. 3
|

V-4

R A PSS §



P S

6 - Driv det indv. lejes indvendige lgbering pa
med dorn VW 244. Er sedefladerne for de
indv. ringe slidt s@ meget ved genitagne af-
treekninger, at der ikke I®ngere kan opnads
tilstreekkelig prespasning, skal der monteres
en ny svingaksel.

A sede for indv. leje 25hﬁ=25'onu AL
24,987 mm &

o 25,00 mm &
Kugleleje-indv. & B Th1 o
B scede for udv. leje 20 = 1,50 mm &
‘ > 19,984 mm o

o 20,00 mm &
Kugleleje-indv., & =2001 mm &

7 - Pres det udv. lejes ydre Isbering pa i VW presse
med trykstykke VW 432 i forbindelse med
VW 411.

8 - Pres det indv. lejes ydre lgbering pa i VW
presse med fryksiykke VW 433 i forbindelse
med VW 401, VW 412 og VW 415. Leeg lejets
kugleholder i.

Jﬂ." :F -i‘ i s it b s .= e

A1 T —

9 - Pres pakddsen i pd VW-presse med trykstykke

VW 433 i forbindelse med VW 401, VW 412 og
VW 415. Kontroller at pakddsen sidder rigtigt.

15 . oy e LT L]
g'-’-if%n" SRR
1 S T s

i R e h

2
e

e
-!'-._,E'

%
il e

Kontroller om pakddsen er i god stand. |
tvivistilfeelde er det altid bedre at montere en
ny pakdase.

10 - Smoer lejerne med fedt i henhold til den
foreskrevne specifikation. Fedtet skal trykkes
ind i kugleholderne og imellem kuglerne.
Lejesceder og ringflader fedtes let ind. Anvend
kun fedt af et anerkendt fabrikat!

o w7 e m e s by ey
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OBS!

En blanding af forskellige typer og fabrikater
fedt kan have skadelig indflydelse og skal
undgas!

Ogsa for meget fedt er skadeligt!

11 - Ved smoring og samling skal det pdses, at
enhver forurening af stev og snavs undgds.

12 - Paset bremsetromlen og det udvendige lejes
indre ring der drives pa med dorn VW 244,

e

14 - Anvend nye sikringsskiver.
13 - Kontroller at trykskiven sidder rigtigt. Hvis

skiven keentrer, er indstillingsfejl vundgaelig. 15 - Indstil lejerne efter forskrifterne.

Kontrol og indstilling af forhjulslejerne

Forkert indstilling af hjuliejerne ferer i lebet af kortere eller leengere tid til beskadigelse eller gdeleeggelse
af lejerne. Er lejerne for lost indstillet, ma nogle enkelte kugler beere den samlede forakselveegt og overtage
den belastning, der opstar under korslen. Den vundgdelige felge af en overbelastning pd dette sted bevirker
grubedannelse pa grund af materialetreethed pd ringenes indvendige lgbeflade og pd kuglerne.

Yed for stram indstilling af hjullejerne bliver kuglerne trykkede og derved overbelastende, indtil de begynder
at bryde sammen.

Anvisningerne i afsnittet ,,kontrol og indstilling af forhjulslejerne * skal derfor omhyggelig falges.

Kontrol af indstilling

1-Treek navdeekslet af bremsetromlen med
VW 637.

2 - Lejespillerummet er rigtig indstillet, nar tryk-
skiven ved det udvendige leje endnu lader sig
beveege sideveerts med en skruetreekker og
sdledes at der ikke meerkes noget spillerum,
nar bremsetromlen beveeges i aksialretning.

..-u||||lnlu|1lun..

Indstilling
1 - Bej ldseskiven for svingakslens metrikker fri.

2 - Lesn metrikkerne ved hjeelp af 27 mm negler
VW 113.

3 - Iset ny sikringsskive.

B e 1= I

T e S M




B . A Ty 2L __-I R LS

4 - Speend den inderste metrik s@ meget, at det
ydre lejes trykskive lige akkurat kan bevaeges
med en skruetreekker, nar kontrametrikken er
speendt, og sdledes at der ikke foles noget
meerkbart spillerum nar bremsetromlen be-
veeges aksialt. Hvis denne fremgangsmade
tilsidescettes, er der fare for, at selv om den
inderste motrik er spaendt sdledes, at man har
det foreskrevne lejespillerum kan kontra-
metrikken give den inderste metrik et tryk,
saledes at det oprindelige lejespillerum gar
tabt.

.

5 - Matrikkerne sikres ved at bgje laseskivens flige
skiftevis til den ene og den anden side.

| det efterfolgende beskrives en anden metode til indstilling af forhjulene med nojagtige indstillingsveerdier
for speending og lesning af den indvendige metrik. Til arbejdet er folgende veerkisj nedvendigt:

1 - En 4 kgm momentnagle med 6-kant top 27 mm 2 - Speciainggle 27 mm — VW 113.
om ngdvendigt med reducerstykke 3/s”: /2",

Arbejdsgang:

1 - Meatrikkerne pa svingaksien afsikres.

2 - Lesn metrikkerne med negle 27 mm — VW 113.
Aftag den udvendige motrik og laseskive.

3 - Spend den inderste metrik med momentnagle
og top 27 mm sami nedvendigt reducerstykke
35" —1/2"" med 4,0 kgm.

.|II|”“|||"H"II|~.._

4 - Monter ny laseskive.
5 - Pascet den yderste matrik laselig.

6 - Lesn den indvendige metrik ca. 72° med nagle
27 mm — VW 113.

Seet negle VW 113 pd den indvendige matrik.
Anbring en af bremsetromlens gevindboringer
ud for forkanten af neglen. Drej derefter
metrikken indtil ngglen flugter med den nceste
gevindboring i bremseiromlen.

..||||1E”|""|1tln..

7 - Spend kontrametrikken.

OBS!

Trykskiven ved det udvendige forhjulsleje
skal, safremt indstillingen er rigtig, lige kunne
beveeges sideveerts med en stor skrue-
traekker. Bremsetromlen mad dog ikke have
noget maerkbart spillerum, nar den bevaeges

pd T?-.EE{‘S af kerselsretningen.

8 - Mairikkerne sikres ved at bgje laseskivens flige
skiftevis til den ene og den anden side.
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Alment
Indstilling af bundboltene sker i henhold til service-

effersynenes anvisninger og kontrolleres samt
korrigeres med regelmamessige afstande,

Kontrol
1 - Left forvognen.

2 - Beveeg hjulet frem og tilbage med hdnden pa
tveers af kerselsretningen og kontroller, om
der kan spores markbart aksialt spillerum
imellem lejebgjle og beerearme.

Er dette tilfeeldet, skal bundboltene justeres.

Justering

1 - Left forvognen. Ved justering af bundboltene
skal fortgjet altid veere ubelastet.

2 - Smer om nedvendigt bundbolte og styrebolte.

3 - Lesn klemskruen pa beerearmsojet.

4 - Speend bundbolfene stramt, og l@sn ca. /s om-
drejning. Speend derefter bundboltene til der

Forhjulsophaengning

Indstilling af bundbolte

meerkes ganske let modstand, nar anlaegs-
fladerne ligger til. Det svarer til, at man lgsner
fra 10—12°.

Er det ikke muligt at justere pd denne made,
er mellemlegsskiverne slidte og skal udskiftes.

5 - Et let hammerslag pa bundbolten afhjeelper de
spendinger, der er opstaet under fastspen-
dingen.

6 - Speend klemskruerne pa beerearmsgjerne.

Disse indstillingsforskrifter skal omhyggeligt
iagttages. For stramt indstillede bundbolie har
indflydelse pé nélelejringen for beerearmen og
dermed pa fjedervirkningen. Pd den anden side
md bundboltene ikke justeres for l@st, men skal
veere indstillede uden meerkbart spillerum.

OBS!

spidsningen kontrolleres og om ngdvendigt
justeres.

Efter enhver justering af bundbolte skal

L —
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Af- og pdmontering af lejebgjle med svingaksel

(ﬁ:.ru kslen monteret) '

Afmontering

-
i

Left forvognen.

[
'

Aftag forhjul.

2
1

Ved vensire forhjul: afmonter speedometer-
kablet.

=
|

Tryk forbindelsesstangens udvendige kugle-
hoved af med aftraekker VW 266f.

il

5 - Afmonter bremsefromle og bremseankerplade.
Det er ikke nedvendigt at lesne bremseslange
henholdsvis bremsekabel.

6 - Fjern beerearmsgjets klemskruer.

..1||I|||"“"||1Ih...
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7 - Aftreek lejebojle med svingaksel ved at drive
begge bundbolte ud.

.,.||II|||||“|HII||1..

Montering

Monteringen foregdr i omvendt reekkefelge under
iagitagelse af nedenstdende punkter:

1 - Kontroller bundbolte, bundboltsb@sninger,
mellemlegsskiver og tallerkenskive med gum-
mipakring for slid. Udskift om nedvendigt.
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2 - Kontroller beerearmsgjernes anlegsflader for
slid og rivninger. Om ngadvendigt efterbear-
bejdes med planfraeser VW 217.

3 - Kontroller beerearmenes forsetning med |eere
VW 270a. Forseetningen skal andrage 7 mm.
Afvigelser indtil + 1,5mm er tilladelige og skal
udlignes med tilsvarende placering af mellem-
laegsskiverne (tykkelse 0,5 mm).

Ved montering af tallerkenskive for gummipak-
ring eendres det samlede antal skiver fra 10 til 8.

Anbringelse af bundboltskiver

Forscetning
mm

Inderst (A) Yderst (B)

Antal skiver ved

gverste beerearm

nederste berearm

Inderst (C) Yderst (D)

2,9

2

6

5

3

6

6,5

7

7,5

8,5

e W W

Wl

RN W W

OO | n || B P

Bemoeerk:

a - P& 1 bundbolt skal der altsa altid tilsammen veere
monteret 8 mellemleegsskiver og 1 tallerkenskive

med gummipakring.

b ~ Ved en forseetning pa 7 mm andrager skiveantallet
ved B og D 5 stykker ved hver, og ved Aog C 3

stykker ved hver.

¢ - Er forseetningensterre end 7 mm, mader pdleegges
skiver ved A og udtages skiver ved C,

d - Er forseetningen mindre end 7 mm, skal der udta-
ges skiver ved A og palegges skiver ved C,

N

r=r

e - Antallet af skiver ved B og D skal udlignes saledes,
at der pd hver bundbolt er ialt 8 skiver. C
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Eksempel:

a.- Forseetningen er madlt til 8,2 mm. Den mélte veerdi

‘bliver rundet op eller ned i det foreliggende fil-
feelde til 8,0 mm.

. b- Afvigelsen fra det nominelle mé&l 7 mm andrager

8,2 - 7 = 1,2 mm. Detie svarer til en tykkelse pa
2 mellemleegsskiver pé hver 0,5 mm.

¢ - Mellemleegsskiverne anbringes som felger:

MNederste beerearm

Inderst (C) | Yderst (D)
4 4 2 6

Dverste beerearm

Inderst (A) | Yderst (B)

Andrager afvigelsen fra det nominelle madl
mere end + 1,5 mm, er det ikke mere tilladt at
udligne dette ved mellemlagsskiver. Fejlen md
da konstateres ved at afmontere og undersage
beerearmene (proveplade VW 282b) og ved at
kontrollere foraksellegemet (mdleindretning
for foraksellegemet YW 256q).

Det er af sikkerhedsgrunde ikke tilladt at rette
berearmene.

Bemceerk:

Ligger lejebgjlens forseetning (nominel veerdi:
7,0 mm) over tolerancen pé + 0,2 mm, skal der tages
hensyn til en sddan afvigelse ved anbringelsen af
mellemlegsskiverne. En sddan afvigelse er til stede,
hvis madleveerdien for lejebgjlens forseetning er
mindre end 19,8 mm eller sterre end 20,2 mm, malt
med et dybdemdl fra bagsiden af Ieren til den ind-
vendige kant i lejebgjlens gje. Man gér derefter frem
pa falgende made: Er den mélte veerdi for lejebgijlens
forscetning mindre end 19,8 mm, skal differencen til
20,0 mm fratreekkes beerearmsforscetningen; er den
sterre end 20,2 mm, skal merveerdien over 20,0 mm
leegges til beerearmsforseetningen.

Eksempel:

a - Forseetningen for beerearmen andrager som tid-
ligere angivet 8,2 mm.

b=-Den mdlte forsetning ved lejebgjlen andrager
20,3 mm.

¢ - Merveerdien over 20,0 mm andrager:
20,3 + 20,00 = 0,3 mm

d - Beerearmsforseetningen andrager som folge deraf:
8,2 4+ 0,3 =8,5mm

e - Mellemlegsskiverne anbringes som falge deraf:

Dverste beerearm Nederste berearm

Inderst (A) | Yderst (B) | Inderst (C) | Yderst (D)
5 | 3 I 2 6

&

Monter bundbolte og mellemlegsskiver med
universalfedt. Tallerkenfjederen for gummi-
pakringen og gummipakddsen skal monteres
sdledes pd bundbolten, at pakddsen hverken
bliver deformeret eller klemt.

Hvis der er taget hensyn til forseetningen som
foran beskrevet, kan bundboltene skubbes ind i
beerearmsgjerne, uden at de klemmer, samtidig
med at tallerkenskiver for bundboltene kom-
mer til anleg samtidigt bdde ved gverste og
nederste beerearm.

1 - Bundbolt

2 - Mellemlegsskiver

3 - Lejebgjle

4 - Gummipakring

3 - Tallerkenskive for bundbolt

5 - Ved samlingen skal tallerkenskiverne for gums-

O
'

~J
L}

Co
[

mipakringene drejes sdledes, at tappene kom-
mer til anleeg i beerearmsgjernes slidser.

Indstil bundboltene forskriftsmaessigt.

Udluft bremsesystemet og indstil hjulbremser.

Indstil forhjulslejerne forskriftsmcessigt.

Kontroller forhjulenes styrt og spidsning.



Af- og pdmontering af bundboltbgsninger

e

Afmontering

1 - Afmonter lejebgjle med svingaksel.

2 - Udpres bundboltbgsningerne (VW presse med
trykstykke VW 434 i forbindelse med VW 408
og YW 401).

R

Montering

Ved montering af bundboltb@sninger skal felgende
iagitages:

1 - Lejebojle kontrolleres med hensyn til den
foreskrevne forsetning med leere VW 259.

2 - Kontroller dybden af boringerne for besnin-
gerne i lejebgjlen med lere VW 259.

3 - Kontroller spillerummet i styreboltens bes-
ninger; om nedvendigt udskift boli og bes-
ninger.

4 -Ved montering af bundbolibgsningerne skal
disse drejes sdledes at smarehullerne vender
rigtigt.

| 5 - Bundboltbgsningerne ipresses med VW presse
med trykstempel VW 408 i forbindelse med

VW 401 og VW 418. Besningerne skal have
prespasning i lejebgijlen.

.-u|1||““|||1||i|u-.

Af- og pdmontering af
svingaksel

o S L
; ; )
agtl * £ ko

4 - gy =yl :

Afmontering

1 - Pres bundboltb@sningerne ud af lejebajlen.

S A T LT T F T T AT g e
P o T e e e e e

B A T T

2 - Pres styreboltene ud pd VYW presse med
trykstempel VW 411 i forbindelse med YW 401
og YW 418. For at undgd beskadigelser op-
varmes svingakslen farst i oliebad til 80—90° C.

i

3 - Tag svingaksel med ftrykskiver og damksel
(trykleje) ud af lejebgjlen.

3. 61 Lim. 60 dan. 532 160 38 Printed in Germany
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Kontrol af svingaksel

1 - Treek afstandsringen for forhjulslejet af med

aftreekkerhoved YW 202 | forbindelse med
VW 202s og VW 202i.

2 - Kontroller svingakslen for skaevhed og mal-

rigtighed med leere VW 258a pd felgende
punkier:

A - Svingakselpladen skal ligge helt an imod
leerens sideflade.

B - Boringen i svingarmen skal befinde sig ud
for toleranceboringen i lceren.

C - Fladen ved svingarmens gje skal veaere
parallel med den tilsvarende flade pa lceren.

D - Underseg styreboltens boring. Er boringen
slidt som felge af rivninger fra styrebolten,
skal svingakslen udskiftes.

OBS!

Skeeve svingaksler mé ikke rettes, men skal
udskiftes.

J - Undersegg fladerne for svingakslens forhjuls-

lejer, hvis seederne for disse er slidte ved gen-
tagne aftrekninger af lejerne, saledes at in-
derringene ikke mere sidder, som de skal, skal
svingakslen udskiftes.

4 - Undersgg trykskivens anlesegsflade ved styre-

bolten, og fjern eventuelle grater.

Kontrol af lejebgijle
1 - Udpres bundbolibssninger.

2 - Kontroller lejebgjlen med leere VW 259. Mel-

lemlegsskiverne for bundboltene ligger an
mod den indvendige kant. Disse anleegsflader
slides. Det skal derfor kontrolleres, om borin-
gerne for bundboltbesningerne endnu er fil-
streekkeligt dybe. Lejebgjlen monteres derefter

farst med den @verste derefter med den nederste
boring pa lerens maledorn, Boringens ind-
vendige kant skal rage op over mdledornens
overkant. Hvis dette ikke er tilfeeldet, skal der
monteres en ny lejebgijle.

3 - Kontroller lejebgjlens forseetning med Icere

VW 259,

Nominel veerdi 7,0 mm.
Tilladelig afvigelse + 0,2 mm.

Speend leeren med lejebojle fast i en skruestik,
og mdl forsetningen med dybdemdl. Malt fra
dybdemalets anleegsflade pd bagsiden af
leeren til lejebgjlens indvendige kant svarer
20,0 mm til en forseetning pa 7,0 mm.

4 - Felgende skal iagttages:

a - Er malet sterre end 20,0 mm, er forscet-
ningen mindre end 7,0 mm. Er den malte
veerdi mindre end 20,0 mm, er forsaetningen
sterre end 7,0 mm.

b - Maleveerdier mellem 19,8 til 20,2 mm svarer
til tolerancer fra 6,8 til 7,2 mm, hvilket man
ikke tager hensyn til ved forseetningen.

Lejebojlen kan anvendes igen, forudsat at
bundbolibgsningernes boringer er tilstraek-
keligt dybe.

I ——___ = T IS——
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¢ - Hvis mdleveerdien for lejebgjleforsaetningen
er mindre end 19,8 mm eller sterre end
20,2 mm, skal der fages hensyn til en sddan
afvigelse ved ileegning af mellemlcegsskiv-
erne, som det er beskrevet ved samlingen af
lejebgjle og svingaksel.

Montering

Monteringen foregar i omvendt reekkefalge under
iagttagelse af nedenstaende punkter.

£
.':x__ ..-':Li - 1 -

Kontroller styrebolten for slid, udskift om
nedvendigt sammen med besningerne i leje-
bajlen.

Underseg om stiften for trykskiven i aksel-
tappen sidder fast.

Tilpas lejebgjle, svingaksel og trykleje (tryk-
skive, friktionsskive og daeksel) saledes, at der
ikke markes noget aksialspillerum. Samlingen
skal ske med prespasning pa 0,02 + 0,02 mm.,

Ethvert forhdndenveerende spillerum afhjeelpes
ved montering af en tykkere frykskive. Til dette
formdl findes trykskiver af stal i tykkelser
3,56—3,63—3,68—3,73 o.s.v. indtil 4,08 mm og
4,30 mm.

Trykskiven sikres mod drejning af en stift |
svingakslen, og daekslet sikres mod drejning
ved noter i lejebgjlen.

Opvarm svingakslen i oliebad til ca. 80° C og
tryk styrebolten pdé med VW presse og tryk-

_ stykke VW 434 i forbindelse med VW 401 og

VW 411.

Lejebajle og svingaksel skal kunne drejes i
forhold il hinanden med hdnden. Om ned-
vendigt kan delene gores letgengelige ved
nogle slag med en letmetalhammer.

Efter montering af styretejsdeemper er det scer-
ligt nedvendigt, at svingakslen arbejder let i
lejebgjlen. Det er derfor vigtigt at kontrollere,
at svingakslen arbejder let efter alle repara-
tioner. Denne kontrol foretages lettest med en
fijederveegt, som hcegtes i svingarmens gje.
Svingakslen arbejder tilstraekkeligt let, nar den
lader sig pavirke af en treekkraft pa max. 2 kg.

1 - Svingaksel 4 - Kunststofskive
2 - Stift 3 - Lejedeksel
3 - Trykskive

i Nﬂl'iﬂ:':-'i!r.ﬁ'-;i.”
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Af- og pamontering af styreboltbgsninger

)
Afmontering |
1 - Afmonter svingakslen.
2 - Pres besningerne for styrebolten ud med VW :-é=
presse og trykstempel VW 411 i forbindelse = -
med VW 401, VW 422 og VW 423. F .,
£ )
o
Montering
Ved montering f.l:if styreboltb@sninger skal folgende ¢ | e L, R
iagttages: £ D (P
5
1 - Nye besninger trykkes i inde fra pa YW presse :-_T==_ 3
i forbindelse med VW 411 og VW 431, VW 432 =} B
= I Iy Ay
og YW 401. = ; ()

e e

2 - Der files udsparinger i den overste bgsning
for knasten pd tryklejets deeksel.

-
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3 - Riv besningerne op med rival VW 224
(18—21 mm &). Rivalens koniske basning
tjener herunder som styr.

>

18,034 mm &
18,016 mm @

Feerdigmal: 18 g F7 =

Besningerne er rigtigt forarbejdede, nar
overfladen er fri for ridser og rifler og nar
styrebolten kan drejes med hdnden og der ikke
er meerkbart spillerum i besningerne.

Bemcaerk:

Ved oprivning af de rullede, opslidsede bronzebgsninger
lkkan man risikere, at rivalens skeer bliver ,,dove®’.
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| SERVICE

Af- og pdmontering af stabilisator

(forakslen monteret)

Afmontering

—t
L]

Lasn hjulboltene, Ioft forvognen og aftag for-
hjulene.

2 - Bgj spendebgjlernes ldsetappe fri, og aftag
speendebgjlerne fra de indvendige og udvendige
speendebdnd i begge sider.

3 - Luk speendebdndene op, og aftag dem opefter.
Aftag mellemstykker.

4 - Aftag stabilisatoren, og treek gummilejerne af.

Montering

Monteringen foregdr i omvendt raekkefzlge under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

Kontroller stabilisator, gummilejer, spcende-
band, mellemstykker og spendebgjle for be-
skadigelser. Udskifi om nedvendigt beskadigede
dele,

Speendebdndene er kileformede. Ved mon-
tering af speendebdndene skal det derfor pases,
at den sneevreste side vender i retning mod
styrebolten.

Det indvendige speendebdnd i begge sider skal
monteres sdledes, at det ikke bergrer sted-
demperen under korslen.

Tryk speendebdndet sammen — f. eks. med en
fileklo. Scet speendebgjlen pd. Denne pdscettes
sdledes, at ldsetappen vender mod foraksel-
legemet.

Spendebgjlen sikres ved at beje tappen.

Bemaeerk:

Hvis forakslen med stabilisator skal afmonteres komplet,
skal stabilisatoren trykkes lidt nedad for at tillade af-
skruning af foraksellegemets befeestigelsesbolie. Til dette
forméal anvender man bedst et egnet stykke tree, som an-
bringes mellem forakselrer og stabilisator og anvendes
som veeglarm.

"

Affjedring og stoddsemper




Af- og pdmontering af beerearm

(forakslen monteret)

il
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Afmontering

—
[}

Afmonter svingaksel med lejebgijle.

2 - Afmonter steddemper.

3 - Afmonter stabilisator,

4 - Afskruv kontrametrikker og pinolskruer pa
beerearmene med vinkel VW 150 i forbindelse
med imbusnggle (VW 156) 8 mm.

5 - Aftreek beerearm og gummiring.

6 - Aftag gummistoppet for beerearmsanslaget.

Kontrol af beerearm

) s

Kontroller beerearm for parallelitet og skev-

hed.

Beerearmen monteres med anvendelse af de
dertil indretiede bgsninger i preveveerkigjet
VW 282b. Prevedornen stikkes ind i beere-
armsgjet og spendes fast med klembolten.
Afvigelser fra madlefladen pa preveveerkigjet
mdles med sg@gerblad. Tilladelig afvigelse i
parallelitet 0,5 mm.

Skeeve beerearme ma ikke rettes, men skal
udskiftes.

Berearmsojernes anlegsflader for bundbol-
tene undersgges for slid. Om nedvendigt kan
anleegsfladerne bearbejdes med planfreeser

VW 217.

Kontroller beerearmens lejesteder for slid.
Hvis sliddet kun er ringe, er det tilladt at bytte
om pd hgjre og venstre beerearm. Hyvis der er
steerkere slid, skal becerearmen udskiftes med
en ny.

Bemoerk:

Den overste beerearm kan ikke ombyttes med den nederste

(ste

ddeemperbefeestigelse!).

Obs!

De udvendige lejesteder i forakselrgrene for
ndalelejerne er overfladeherdede.
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Montering

Monteringen foregdr i omvendt reekkefelge under
iagttagelse af de efterfolgende punkter:

1 - Kontroller ndlelejer og lejebgsninger i foraksel-
legemet for slid, udskift om nedvendigt.

2 - Udskift om nedvendigt gummipakringen for
beerearmen.

3 - Monter beerearm med universalfedt, og skub
den sd langt ind, at gevindboringen i beere-
armen korresponderer med forseenkningen i

A

torsionsfjederen. Spaend gevindstiften og lds
med kontrametrikken. "

4 - Skub gummistoppet pd beerearmsanslaget ved
at lafte @verste beerearm.

Bemeaerk:

Enderne af de 8-blads torsionsfjedre er ikke sam-
mensvejste. For at forhindre at torsionsfjederen for-
skubber sig udefter, er firkantboringen i beerearmen
stemt udvendigt, som vist pa nedenstaende tegning.
En 14 mm hdndmejsel er egnet til dette formal.

5 - Monter steddeemperen. Samtidig anvendes nye

laseplader, og boltene spendes med 3,0—
3,5 kgm.

b
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Udskiftning af beerearmens

Alment

Ved udskiftning af en befeestigelsesbolt i beerearmen
skal man altid bruge en bolt, der er ca. 0,5 mm tyk-
kere end den oprindelige. Ved ipresning af den
oprindelige bolt er boringen blevet udvidet sd
meget, at en bolt af samme dimension ikke kan
sidde fast. Der ma derfor i stedet for den alminde-
lige bolt 11,989—12,000 mm @ monteres en bolt
med oversterrelse D2 = 12,489—12,500 mm &.

Afmontering

1 - Afmonter beerearm.

2 - Sla stiften ud.

3-Trek bolten ud. Hvis en bolt er knaekket,
kernes det tilbageblevne stykke og bores
igennem med et 3 mm @ bor. Herefter bores
resten ud med et 10,75 mm @ bor. Den ved
denne fremgangsmdde filbagestdende tynde
skal felger som regel med ud, nar boret tages
op af hullet,

Montering

1 - Hullet i beerearmen bores op med et 12,3 mm g
bor og rives op med en rival 12,5 P8 =
12,455—12,482 mm @. Hvis man ikke har en

b =17 mm max.

befcﬂlsiigelsesboli for steddeemper

passende rival, kan bolten pudses efter med
smergellerred til den passer godt i hullet. En

prespasning pd 0,01—0,05 mm skal ubetinget
overholdes.

2 - Pres oversterrelsebolten sa langt i, at den frie
le=ngde andrager 45,0—45,5 mm.

3 - Bor et hul med en diameter 4,00—4,08 mm =&
i bolten for keervstiften.

4 - Sla stiften i.




Torsionsfjedre

Alment

Forakslens torsionsfjedre bestdar af 8 blade, der
bliver fastholdt i midten af forakselrgret ved hjcelp

af et holdesiykke med pinolskrue og en konira-
metrik. Vinklen andrager:

Foroven 49° 1+ 1°
Forneden 51° 30" + 1°

M.

Til kontrol af indstillingsvinklen anvendes kontrol-
veerkiej VW 668.

...milll“"“ilun...

Bemark:

Ved udskiftning of torsionsfjedre mé& kun monteres fjedre
med det samme bladantal, idet holdestykkets vinkel ikke
er den samme for torsionsfjedre med andet bladantal.
8-blads torsionsfijedre med den foranneevnte indstilling
md kun ombyttes med 8-blads torsionsfjedre, da vognens
kereegenskaber ellers forringes, delvis pa grund of at
affjedringen slar igennem.

Af- og pdmontering af torsionsfjedre

(forakslen monteret)

Afmontering

1 - Afmonter stabilisator og steddemper i begge

sider.
| . 2 - Afmonter beerearm i den ene side.
G-
i "N 3 - Lesn kontrametrik og pinolskrue til for-

fiederen i forakselrgret.

] Bemeerk:

Nar forakslen er monteret, kan pinolskruen, som
a= 8mm holder den everste torsionsfjeder i foraksellegemet,
b = 135 mm ikke lgsnes med VW 156 (imbustop 8 mm) og YW 150

= 45 mm | (vinkelhé&ndtag).

N

I
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“Montering

Egnef hertil er en Imbusnggle som benyttes til af-
skruning af olieaftapningsproppen af tidligere ud-
forelse (8 mm). Denne negle kan fremstilles aof
8 mm 6-kant veerktejsstal,

4 - Treek gummistoppet af beerearmsanslaget.

o]
*

e

> - Treek beerearmen i den modsatte side
sammen med den tilherende torsionsfjeder.

Bemaerk:

Det er ikke nedvendigt at afmeerke torsionsfijedrene ved
afmonteringen, da det er ligegyldigt for deres levetid,
hvilken vej de vrides.

Monteringen foregdr i omvendt reekkefzlge under
iagftagelse af feilgende punkter:

1 - Rens torsionsfjedrene, og kontroller dem for
brud og revner. Udskift om nadvendigt.

2 - Kontroller beerearm, ndlelejer og besninger
for beerearm, og udskift om nedvendigt.

3 - Ved montiering af fjedrene kontrolleres blad-
. antal og disses stilling i foraksellegemet.

Jﬂl”"l""“l"“ll-

4 - Smer fjedrene med rigeligt universalfedi fer
monteringen.

5 - Forsenkningen i midten af torsionsfjederen skal
placeres vd for boringen i midien af foraksel-
reret; derefter skal pinolskruen treekkes an og
sikres med kontrametrik.

Af- og pdmontering af bcereurmsbﬁsninger

Afmontering

1 - Afmonter forfjedre.
2- Fjer-'n foraksellegemets smarenipler.

3 - Driv begsningerne ud med aftreekker VW 638
(selvbyggerveerktgj).

4 - Monter den for personvognen anvendte aftreek-
kerskive p& stangen. Skub stangen ind i
akselroret.

5 - Skub aftreekkerskiven ind og beveeg stangen
indtil skiven har fat bag nalelejet.

-



6 - Driv derefter nalelejet ud ved at sld pa enden
af stangen med en hammer.

7 - For derefter skiven ind igennem den indvendige
bosning, og driv den ud pd samme made.

L.

Montering

1 - Rens forakselrer iseer sedeflader for ndlelejer
og bgsninger.

2 - Kontroller nalelejernes scedefladers tilstand og
mdlrigtighed. Nalelejerne har prespasning i
akselrerene. Boringen andrager:

46 @ NT — £5992/45,967 mm g

I almindelighed monteres nalelejer med en
yderdiameter pa 46 mm. Af fabrikationsmces-
sige grunde kan boringen i enkelte tilfelde
veere sterre og andrager sa:

46,29 N7 — £46,192/46,167 mm @&

Det tilsvarende ndleleje har en yderdiameter
pa 46,2 mm.

Mindre slidspor p& ndlelejets lejescede kan i
visse tilfeelde afhjeelpes, dog skal det have til-
streekkelig prespasning. Hyvis lejescedef i for-
akselrgret ikke mere holder malet, skal der
monteres et nyt foraksellegeme, da en bear-
bejdning af scedefladerne ikke er mulig.

J - Rens nalelejet grundigt, og fjern gammelt fedt.
Kontroller lejets tilstand og beveegelighed. Er
lejet beskadiget eller slidt, skal der monteres et
nyt.

4 - Fer monteringen skal boringens diameter i alle
tifeelde males. Der ma kun monteres et leje
med en tilsvarende yderdiameter.

5 - Skub den indvendige bssning pa den laengste
ende af dorn VW 273q, sdledes at smarenoten
vender mod smereniplen. Driv derefter bes-
ningen sa langt ind, som dornen fillader.

6 - Riv den indvendige lejebagsning op med rival
VW 274a. Rivalen styres af den filherende
foringsstang, der centrerer i holdestykket i
akselrgret. Derved bliver rivalen med ferings-
basning EL 20 med spaendekiler sterrelse 2
styret | nalelejets sezdeflade,

..nlll"k“ I"!.th...
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Monteringstolerance beerearm/bgsning an-

- E e SO drager:
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Riv beerearmsbgsningerne op til nedenstaende mal: .

1 - Beerearmsbasning
Berearm

2 - Oprivningsmal

Fra chassis-nr. 2921552 1-37,15-37,20mm &
36,98 -37,00 mm 2 2-37,20-37.25mm &

7 - Rens akselrgret indvendigt med trykluft, og ter
ndlelejernes seedeflader omhyggeligt af.

8 - Smer sedeflader, ndleleje og yderring med
universalfedt. Skub lejet pd den korte ende af
dornen VW 273 4q, og driv det ind i akselroret,

9 - Monter smerenipler i forakselrgret, udskift
eventuelle beskadigede smarenipler.

Alment

Hvis man har mistanke om, at foraksellegemet er
blevet bajet eller vredet efter et feerdselsuheld, kan
det undersgges med mdleveerkigj VW 256a.

Undersggelse

1 - Berearmsbgsningere kontirolleres for slid.
Monter om nedvendigt nye bssninger og riv

dem op, da slidte besninger kan afstedkomme
fejlmalinger.

2 - Fer maledornene fra veerkizj VW 256a ind i
foraksellegemets beererer indtil deres anslag.

3 - Mdlepladen [eegges derefter pa de 4 cylindriske
mdleflader pd dornene og med et segerblad
males vridningen i begge sider af foraksellege-
met. Tilladelig afvigelse fra parallellitet er
0,2 mm.
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10 - Smer foraksellegemet grundigt med universal-

fedt i henhold til forskrifterne.

Kontrol uf_'for'uksellegeme’r

OBS!

Ethvert forseg pa at oprette etforaksellegeme,
hvor forakselrgrene er skoeve, er forbudt.
Rent bortset fra at enhver varmebehandling
eller opretning i kold tilstand svaekker ma-
terialet og derved sikkerheden, har intet
veerksted mulighed for at kontrollere, at
rerene er parallelle, at medbringerens vinkel
og svejsningerne er korrekte.

=1




Steddeempere

Alment

VW forakslen .er udstyret med dobbeltvirkende,
hydrauliske teleskopsteddeempere, der optager
vejbanens ujevnheder og forhindrer eftersving-
ninger af vognen. Steddemperne er progressivt
virkende, d.v.s. at dempningskraften tager meget
steerkt til ved store hjuludslag, medens den ved
smda hjulbeveegelser er forholdsvis ringe.

Da staddeemperne over hele deres slagleengde er
noje afstemt med vognens fjedersystem, vil ethvert
forseg pa at eendre deres virkemadade kun medfare
en forringelse af vognens kereegenskaber.

Kontrol og vedligeholdelse

En simpel undersegelse af steddemperne kan fore-
tages ved skiftevis at lafte forvognen op og trykke
den ned eller bedre ved at foretage en prevekersel
pd meget ddrlig vej. For at undersgge den ngjere,
er det ngdvendigt at bruge scerlige preveapparater
som veerkstederne i almindelighed ikke rader over.

En simpel undersegelse af den afmonterede sted-
demper kan foretages med handen — herunder
md steddemperen holdes lodret — dog kan dette
kun afslere om deemperen i det hele taget er virk-
som. Derimod er det praktisk taget umuligt pa
denne made at afgere i hvilken grad staddeemperen
er virksom.

Indenfor VW prevestationens rammer star en prove-
maskine til rdadighed, som er i stand til at kon-
trollere steddeemperen medens denne er monteret
pa vognen. Neermere oplysninger fds ved hen-
vendelse til service-afdelingen.

En steddeemper som ikke arbejder korrekt eller
hvor det fastslds, at en ret veesentlig del af sted-
deemperveedsken er lgbet ud — skal uskiftes med
en ny — om muligt fra samme leverander.

Er der kun svage spor af steddeempervedske som
falge af utethed og er steddeemperen stadig virk-
som, er det ikke straks nedvendigt at uskifte den,
da steddemperne har tilstreekkeligt forrad af veed-
ske til at kunne udligne et mindre veedsketab. Efter-
fyldning af steddemperclie er ikke muligt.

Steddeemperen selv er derfor fri for vedligeholdelse.

Vedligeholdelsen indskraenker sig vdelukkende fil

en kontrol af dens virkeevne og kontrol af dens
befeestigelse pa foraksellegeme og baerearm inden-
for rammerne af de fastlagte serviceeftersyn.

Afmeerkning og vdskiftning af steddempere

Ved udskiftning aof steddempere er det tilladt at
montere steddeempere pd samme foraksel fra for-
skellige leverandearer.

Steddaempere for forakslen er sorte og for bagaks-
len redbrune.

OBS!

Ved montering af de forreste steddempere
skal det pases, at der kun monteres nye stad-
deempere som er bestemt for vedkommende
foraksel. Monteringen af andre steddeempere
er ikke filladelig pa grund af en anderledes
karakteristik.

Af- og pamontering af steddemper

;.|t|!||]|m|||Il1n..

Afmontering
1 - Left forvognen -cg tag forhjulet af.

2 - Matrikken pd beerearmens bolt og befeestigel-
sesbolten pd foraksellegemet afsikres og l@snes.

3 - Aftag steddeemperen.

Montering

Monteringen foregar i omvendt razkkefslge under
iagtiagelse af nedenstdende punkier:

1 - Kontroller steddeemperen, om nedvendigt ud-
skiftes den med en ny — om muligt fra samme
leverander.
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3 - Der findes sieddeempere, der i stor udstreekning er
ufglsomme overfor tropisk.hede, stor belasining og
stenslag. Disse steddeempere kan bestilles til Volks-
wagen som M-udstyr under nummer ,,M 103".

2 - Kontroller steddemperens gummilejer for slid
og udskift om nzdvendigt.

3 - Kontroller meatrik og befcestigelsesbolt pd beere-

det : d :
arm for slid, udskift om nadvendigt. Steddcemperne er kendetegnet med felgende numre

foran ‘ farve | bagtil lfarve

111413031 N/M|  sort | 111513031 J/K |radbrun

De ovenncevnie tal med de fersineevnie kendings-
bogstaver N og J er reservedelsnumrene.

4 - Anvend om nadvendigt nye laseskiver.

5 - Speend metrik og bolt med 3,0—3,5 kgm, sdle-
des at de ligger an mod gummilejets begsning.
| modsat fald kan der opstd ungdvendigt slid
og staj.

Disse steddeempere adskiller sig fra de seriemcessigt
anvendte pa felgende punkter:

Det udvendige rers udvendige diameter:

& e
Bemaerk: 54 mm 2 (serie: 46 mm &)

Sterre stempeldiameter:

1 - Fra chassis nr. 3250900 forsynes for- og bagaksler i
32 mm g (serie: 27 mm &)

samtlige Volkswagen med bledere stgddempere.
Derved bliver fijedringsegenskaberne og kersels-

Det udvendige rors tykkelse:
komforten forbedret.

2,25 mm (serie: 1,0 mm)

Sterre olieindhold,

Res.dels nr. forreste bagesie
Ved senere montering skal alle fire steddempere
Nyt: 111413031 ) (111513031 F altid udskiftes. Desuden er fglgende dele nedvendige
111413031 K } delws{ 111513031 G ved monteringen pa forakslen:
Tidligere: 111413031 F | 4 ;. [ 111513031 C foroven: 2 afstandsringe 111413391
111413031 G [ V1 111513031 D 2 bolte 1114134018
- forneden: 2 afstandsringe 111413391
2 metrikker M 10 (8 G) N110104

Steddeempere, der er forlebere for de seriemcessigt

monierede steddeempere, er kendetegnet ved en hvid 4 - Forsteerkede steddeempere

farveklat ved et af befeestigelsesgjerne.

Staddeemperne kan efiermonteres i samilige Volks-
wagen fra chassis nr. 2528668 (august 1959) — dog
kun samtidig ved alle 4 hjul. Steddeempere af fidligere
udforelse leveres stadigveek som reservedele.

Foruden de seriemassige steddeempere af fabrika-
terne Boge og Fichtel & Sachs leveres de reservedels-
maessigt ogsa indstillelige forsterkede stgddeempere
fra firmaet KONI.

KONi-steddeemperne, reservedelsnumre 2114130318

(forreste) og 111513031E (bageste), anvendes iscer

til eftermontering i egne med meget dérlige vejfor-

9 . Foruden fabrikaterne Boge og Fichtel & Sachs mon- hold.
teres der ved forakslen fra september 1963, chassis
nr. 5765471 og ved bagakslen fra oktober 1963,
chassis nr. 5813842 vekselvis steddempere fra
firmaet Hoesch. De adskiiler sig i det ydre fra de tfo
andre fabrikater ved, at beskyitelsesreret bestdr af
PVC-kunststof. Monteringen sker i modscetning fil
forskrifterne for Boge og Fichtel & Sachs steddeempere
med beskyttelsesrgret vendende nedad. Hoesch-
steddempere leveres ikke som reservedele.

Indstilling

1 - Tryk steddeemperen fuldstendig sammen, og drej
den s& langt mod vensire, at indstillingsknasten
griber ind i bundventilens udsparing.

> O

Folgende steddeempere, der leveres som reservedele, i —
kan uden videre monteres sammen med Hoesch-
steddempere:
Fabrikat Res.dels nr. Bemceerkning
Boge 113413031 A
Fichtel&Sachs | 1134130318 23 R
E?c;:el Disse steddem- ~.
Boge 111413031J) | pere borifalder, N
Fichtel&Sachs | 111413031 K | nar lagrene er \ [
opbrugte : 4 A
| == [
Bag- Boge 111513031P \ ;
aksel |Fichtel&Sachs | 111513031@ A a 8

Felgende steddeempere md ikke monteres sammen
med Hoesch-steddeempere:

Fabrikat | Res.dels nr. Bemeerkning
Disse stedde=m-
Bag- Boge 111513031 F |pere leveres frem-

aksel |Eichtel&Sachs | 111513031 G |delessom reserve- ' : A - Indstillingsknast
dele B - Bundventil

2 - Drej steddeemperen ud of sin grundstilling (anslag
til venstre) for ved hgjre omdrejning i retning
,heavy < at indstille den til den foreskrevne
styrke.
forreste steddeemper:'/2—1
bageste steddeemper:1—1'fz

Obs!

Ved vogne indtil chassis nr. 5813841 mé der ved.
bagakslen kun anvendes steddempere (Boge —
res.dels nr. 111513031 F — og (Fichtel & Sachs) —
res.dels nr, 111513931 G.

omdrejning
omdrejning



V-6
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Anvisning:

Andre indstillinger end den ovenfor neevnte kan pé
grund af de dermed forbundne ulemper ikke anbe-
fales.

3 - Fra chassis nr. 4847723 — fortej nr. 4818287 (1.8.1962)

fastskrues steddeemperne foroven med hver en bolt
M 12 x 1,5 (tidligere M 10 x 1,5) — reservedelsnummer
111413403A. Derved cendres gevindet i sideskjoldet
filsvarende. Boltene M 12 x 1,5 kan ogsd eftermonteres.
Herved skal basningen i sideskjoldet bores op med et
bor 10,2 mm @ og forsynes med gevind M 12 x 1,5.

Af- og pdmontering af gummibasning for steddeemper
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Afmontering
1 - Afmonter staddemper.

2 - Tryk jernbgsningen ud af gummilejet pad VW
presse med cylindrisk feringsstykke VW 438 i
forbindelse med VW 401, VW 410 og VW 421.

3 - Tryk gummilejet ud af steddemperens gije.

Montering
1 - Tryk gummilejet ind i steddeempergijet.

2 - Pres jernbgsningen for gummilejet i pa VW
presse med det koniske feringsstykke VW 436 |
forbindelse med VW 401, VW 410 og VW 421.

3 - Monter steddeemperen.

Bemcark:

Reservedelsafdelingen leverer under reservedelsnummer

SP 131 et st gummimuffer og besninger for indstillelige
forsteerkede steddeempere.

Beskadigede eller slidte gummimuffer og basninger kan
nu udskiftes. Herved skal man gé frem pa felgende méade:

1 - Pres slidte eller beskadigede bgsninger ud af gummi-
mufferne i reparationspresse VW 400 med trykstempel
VW 410, cylindrisk feringsstykke VW 438, rorstykke
VW 421 og trykplade VW 401.

2 - Udskift slidte eller beskadigede gummimuffer.
3 - Ipres nye besninger med trykstempel VW 410, konisk

feringsstykke, rorstykke VW 421 og trykplade VW 401,
Det koniske foringsstykke skal fremstilles efter skitsen.

]
o o . . , - L=
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A = kegle 1:2,1 b = 25 mm d = 20 mm f=11,5mm &
a = 80 mm ¢ = 50 mm e=21mm g g= 85mm &
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Alment

Raftets drejning overfgres ved hjeelp af ratakslen og dennes kobling til snekken. | styrehuset, der er monteret
pa foraksellegemet, er styrespindelen indstilleligt lejret i kuglelejer. Den halvkugleformede styremeatrik er
glidende lejret i sektorakslens kugleskal. Styrearmen overferer denne bevaegelse over 2 med kuglebu!te
forsynede forbindelsesstoenger til armen pd svingakslen og dermed til forhjulene.

14 18 19 17 16 13 12 11 9 10 8

m——

T e ——- —a o

—— ) S0 e | muw&n‘ ﬂmmwf = '.

e A

17 15 20 21

15 13 16 20

Volkswagen styretg;j
(snitbillede)

1 - Rat 12 - Kobling
2 - Hornring 13 - Styrespindel
3 - Hornkontakistifter 14 - Metrik Styrescet
4 - Matrik 15 - Sektoraksel
5 - Blinkkontakt 16 - Justeringsmuffe (aksialspillerum)
6 - Trykfjeder 17 - Kugleleje
7 - Kugleleje 18 - Indstillingsbelt (radialspillerum)
8 - Ratstamme 19 - Oliepdafyldningsprop
? - Gummileje 20 - Styrearm
10 - Ratrar 21 - Forbindelsesstang

11 - Tilslutning for hornledning

ST - e Y L Y S 1 P i Bk e i e e L e, Bt m— o e 8 e i i i 3 e

Beskrivelse af styretojet



Smaring

Styrehuset smeres udelukkende efter VW smereforskrifterne, som anbefaler normal gearolie SAE 90. Der ma
under ingen omsteendigheder anvendes fedt eller olier af andre specifikationer.

Styrehusets oliepdfyldningsdbning sidder under et deeksel bag reservehjulet. Oliestanden kontrolleres i
overensstemmelse med smareplanens anvisninger. Om nedvendigt ma der pafyldes olie indtil den underste
kant af pdfyldningsproppens gevindhul. Det er ikke nadvendigt at udskifte olien.

Forbindelsesstcengernes kuglehoveder smeres sammen med den gvrige del af fortgjet indenfor de almindelige
vedligeholdelses planer.

Vedligeholdelse

Styretajet ma ikke have noget utilladeligt sler. Spillerummet i styrehuset skal veere sa lille som muligt. Pa
den anden side skal styretsjet af sig selv kunne rette sig op, ndr man har gennemkegrt en kurve. Styrefgjet
holder meget leengere og arbejder behageligere, nar det med jeevne mellemrum konirolleres og indstilles
efterhdnden som sliddet opireeder.

En regelmeessig kontrol af forhjulenes spidsning garanterer at forhjulene sporer korrekt ligesom dette
bidrager til at forbedre vognens kereegenskaber og giver deekkene lengere levetid. | seerdeleshed ma
vognens sporing kontrolleres, hvis man har mistanke om, at vognen har veeret ude for en pdkersel.
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Styresisenger

SERVICE

Af- og pdmontering af styretgjsdeemper

Afmontering . Montering

1 - Left forvognen og aftag forhjulene. 1 - Koniroller styretojsdcemperen. Kontrollen sker
med hdnden, hvorved stempelstangen skal
kunne bevaeges langsomt og konstant. Hvis

2 . Leosn sikringspladen for bolten M 10 pd foraksel- stempelsiaget er ukonstant (rykvis), skal styre-
rerets bojle, og udskru bolten. tgjsdeemperen under alle omsieendigheder
vdskiftes.

Obs!

Styretgjsdeempere findes i fo forskellige vd-
forelser, der leveres under samme reserve-
delsnummer og kan anvendes efter behag. De
adskiller sig pé felgende madde:

1. vdfegrelse: 2 teleskopror (Stabilus).

2. udfgrelse: Tveerliggende udligningscylin-
der ved gjet. Forkromet stem-

pelstang.

| alle hgjrestyrede vogne kan der kun mon-
teres styretgjsdeempere af 1. udforelse.

Bemceerk:

Fra chassis nr. 3447 652 (1. 12. 1960) monteres kun
folgende styretgjsdeempere:

Venstrestyring: Res.dels nr. 113415901 B (Boge)

3 - Afskru 2 flade motrikker pa styrearmsajet, og Hojrestyring: Res.dels nr. 141415901
aftag styretgjsdeemperen. (Hemscheidt)

Fra chassis nr. 5123818 (13. 10. 1962) monferes
der i vensirestyrede vogne siyretsjsdecempere fra
firmaet Hemscheidi — res.dels nr. 113415901 A
— og fra firmaet Boge — res.dels nr. 113415901 B.

2 - Kontroller bgsning og gummileje pa styretgjs-
demperen, og forbindelsesstangens gje for slid,
udskift om nedvendigt.
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' 3 - Speend den indvendige flade mgirik pa forbin-
delsesstangens oje med 2,5 til 3,0 kgm og
spend den yderste matrik kontra.

4 - Monter bolten pa forakselrgrets bgjle med ny

sikringsplade. Sikringspladen skal monteres
saledes, at dbningen i den U-formede plade
vender fremefter i kerselsretningen, og den
korte ombgjede flade ligger an mod bgjlen.
Spand bolten med 2,5 fil 3,0 kgm, og las den.




Af- og pdmontering
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af gummileje for styretsjsdeemper

Afmontering
1 - Afmonter styretgjsdeemperen.

2 - Tryk besningen for gummilejet ud pa VW
presse 400 med det cylindriske foringsstykke
VW 438 i forbindelse med VW 401, VW 410 og
VW 421.

3 - Gummilejet kan seedvanligvis trykkes ud af gjet
uden brug af veerkigj.

Montering
Monteringen sker i omvendt reekkefaige.

Herunder skal det iagttages:

1 - Scet basningen i gummilejet og tryk den i ved
hjeelp af en skruestik.

2 - Monter styretgjsdaemperen forskriftsmaessigt og
las den.

Af- og pdmontering af forbindelsesstanger

Afmontering
1 - Left vognen, og tag forhjulene af.
2 . Afmonter styretgjsdcemperen ved bgjlen pd
foraksellegemet.
3 - Fjern splitterne, og afskru metrikkerne pﬁ' for-
- bindelsesstengernes kuglehoveder.
4 - Tryk kuglehovederne af med aftraekker VW266f.

Aftag forbindelsessteenger med_ styretgjsdcem-
per. ;

Montering

Monteringen foregdr i omvendt reekkefalge under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

1 - Kontroller forbindelsessteengerne for skaevhed
og beskadigelser. Skeeve eller beskadigede for-
bindelsesstenger md af sikkerhedsgrunde ikke
repareres, men skal vdskiftes.

2 - Kontroller forbindelsessteengernes kuglehove-
der for slid. Udskift om nedvendigt enkelte
kuglehoveder eller komplette forbindelses-
steenger.

Kuglehoveder kan kun anvendes igen, safremt
_kugleboltens gevind er ubeskadiget.

N\

A

o

1 - Svingakslens arm
2 - Forbindelsesstangens kuglehoved
3 - Forbindelsesstang

4 - Motrikker
5 - Sikringsplade

—
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3 - Beskadigede, tilstoppede eller manglende

smerenipler skal erstaltes; pa de indersie
kuglehoveder skal monteres vinkelsmgarenipler.

4 - Monter den korte forbindelsesstang (ved ven-

strestyring den venstre) sdledes, at bgjningen
er ved pittmanarmen.

5 - Kontroller gummilejet for styretgjsdeemperen

for slid, udskift om nedvendigt.

6 - Anbring styretgjsdeemperen forskriftsmaessigt

pd forbindelsesstangen og pa akselroret.

Afmontering

1 - Aftag ratnavets deeksel.

2 - Skru ratmetrikken af, og aftag rattet.

7 - Forbindelsessteengernes. kuglehovedmaeirikker
monteres og sikres.

8 - Smer kuglehovederne og indstil sporingen.

Bemceerk:

Fra chassis nr. 4010995 forsynes alle modeller Volks-
wagen for at forenkle smeringerne med forbindelses-
steenger, der ikke kraever vedligeholdelse.

Ndar de eksisterende |lagre er opbrugt, leveres der re-
servedelsmassigt kun.de nye forbindelsessteenger. Den
senere montering i vogne af tidligere udferelser er mulig.

Til aftreekning af kuglehoveder, der ikke kreever vedlige-
holdelse, -er der konstrueret en aftreekker VW 266h.
Dette veerktaj kan ogsd@ anvendes til aftreekning af alle
andre kuglehoveder.

Af- og pdmontering af rat

Dele af fidligere udferelse — hornring — reservedels-
nr. 113951531 D — og rat — res.dels nr. 113415651 EF —
leveres fremdeles som reservedele.

Eftermontering

Det nye rat med horntryk kan uden videre eftermonteres
i vogne df tidligere udforelse.

Montering

Monteringen foregdr i omvendt reekkefslge under
iagttagelse af nedenstaende punkter:

Bemcoerk:

Fra august 1963 — chassis nr. 5677119 er rattet — res.dels
nr. 113415651 EF — endret pd alle modeller undtagen
111, 112, 115 og 116. Den lodrette udskeering for horn-
ringen p& begge rateger bortfalder. Det nye rat — res.dels
nr. 113415651 AF — er forsynet med et horniryk —
res.dels nr. 311051 531.
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1 - Kontroller at messingskiven sidder rigtigt. Ud-
skeeringen skal ved hjulenes ligeudstilling vende
til hojre.
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2 - Rattet pdscettes medens forhjulene star i ligeud-
stilling, sdledes at udlgseringens tunge for den
avtomatiske afviserkontakt griber ind i mes-
singskiven, og sdledes at rategerne star
vandret.

3 - Laeg fjederskiven pa og speend ratmetrikken
M18 x 1,5 med 5 kgm.

Afmontering

Friger ldseplade og afskru ratakslens bgjle.
Aftag bejlen.

2 - Treek kablet for hornet fra kontakten pa rat-
reretf.

3 - Lesn metrikken for rattet ganske lidt, og treek
ratakslen med rat ud af ratreret. Aftag rattet.

4 - Tryk ratakslens ldsering ud. Aftag isolations-
skive, messingskive, irykfjeder og styrering for
trykfjeder.

1 - Rataksel

2 - Plastikfolie

3 - Styrering for trykfjeder
4 - Trykfjeder

5 - Messingskive

6 - Isolationsskive

7 - Lasering

8 - Fjederskive

9 - Ratmetrik
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Montering
£y
L J 1
Monteringen foregar i omvendt raskkefelge under
iagitagelse af nedenstaende punkter:
1 - Kontroller om ratakslens kugleleje i ratrgret er %:_
let beveegeligt. Monter om nedvendigt et nyt = )
kugleleje. = .
() 3
Bemeerk:
Ratstammens kugleleje er fyldt med specialfedt og 1 - Indvendig lsbering med kugler
behaver ingen vedligeholdelse. Skal kuglelejet vd- 2 - Udvendig Igbering
skiftes, kan det skubbes ud fra den underste ende aof :
3 - Lasering
ratreret.
2 - Styrering, trykfjeder og messingskive seettes pa é%
ratakslen og sikres med lasering. — 3
_ 3 - Messingsringens udskcering skal ved forhjulets
£ b i -y i - i
) ligeudstilling vise direkfe mod hajre.
4 - Kontroller forskriftsmeessig aksialindstilling af e
blinkerkontakt. gz a
"i\\‘hllih\'ﬂ'l\) .
5 - Monter hornkablet pa ratreret.
6 - Ratakslens bgjle monteres med ny laseplade.
Klembolten spendes og ldses.
Afmontering g
:
1 - Lesn kablet fra ratreret. ;
9 2 - Afmonter raitet.

A

3 - Lesn klemskruen for blinkkontakten, og aftag
denne. Herunder er det nedvendigt at treekke
kablet for kontakten lidt ud af instrumentbreet-
tet, ligesom det er ngdvendigt at treekke de
enkelte ledninger fra blinkrelazet.

4 - Aftag laseringen fra ratakslen, og aftag skiver,
trykfjeder og styrering.

5 - Afskru de to bolte for holdebgjlen for ratreret
og aftag denne.

1




6 - Treek ratreret op, medens det samtidigt drejes
ud af gummilejringen i forpladen. |

Montering

Monteringen foregar i omvendt reekkefelge under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

1 - Kontroller, at kuglelejet i ratreret gar let, ud-
skift om ngdvendigt.

2 - Kontroller gverste og nederste gummileje for
ratrer. Udskift beskadigede gummilejer.

3 - Den automatiske afbryder for blinkerkontakt
skal indstilles som falger:

a - Den avutomatiske afbryder skal sidde pa
ratrerets anslag. Ferst derefter skal speend-
skruen strammes.

b - Afstanden imellem den automatiske afbry-
derkontakt og ratnavet andrager 2,0 +
0,5 mm, der ubetinget skal overholdes. Af-
standen indstilles med monteret rat og af-
bryderen forskriftsmoessig monteret idet rat-
roret tilsvarende skubbes op henholdsvis
ned.

|

>
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a= 204 05mm

-

4 - Skub styrering, trykfjeder og skiver pa rat-
akslen i den rigtige reekkefslge, og monter
|aseringen.

5 - Monter kablet pa blinkreleeet samt pa kontakien
pa ratroret.

A

AT
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SERVICE

Afmontering

1 - Left forvognen og set den pd bukke, aftag
venstre forhjul.

2 - Tryk forbindelsessteengernes kuglehoveder af
ved pittmanarmen med VW 266f.

3 - Afskru ratakslens bgjle.

4 - Treek kulberste med holder ud af ratreret efter
at fjederlasen er fjernet.

5 - Trek ratakslen bort fra den svre 2-armede
flange.

6 - Aftag beslaget pd styrehuset efter at mefrikker-
ne er afsikrede og fjernede.

7 - Aftag styrehus.

Montering

Monteringen foretages i omvendt reekkefalge under
iagttagelse af nedenstaende punkiter:

1 - Kontroller styrehuset og indstil. Om nedvendigt
adskil og udskift beskadigede eller slidte dele.
Det underseges om piftmanarmen sidder rigtig
pa sektorakslen. Spillerum mellem pittmanarm
og styrehus 0,4—1,0 mm. Om nevendigt ud-
lignes med mellemleegsskiver.

2 - Monter styrehuset imellem de 2 pasvejste anslag
pa akselrgret og speend fast. Anloeggene be-
greenser styrehusets scede til den foreskrevne af-
stand fra midten af oliepéfyldningsproppen til
foraksellegemets midte (a = 260 mm). Styre-
snekkens heldningsvinkel andrager ca. 25°.
Herunder skal det pases, at styresnekken flugter
med ratakslen og at ratakslen ikke sleber
imod ratrgret.

-

Styre'hus

Af- og pdmontering af styrehus

(foraksel monteret)

-

_..|||[|”|““ T

b=04—1,0mm
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OBS!

Ved VW personvogn med hgjrestyring andra-
ger afstanden a = 224—226 mm.

3 - Speend metrikkerne pa styrehusets lejedaeksel
med 2,5—3,0 kgm og anvend nye laseskiver.

4 - Kontroller oliestand, om nedvendigt efterfyld
til den underste gevindkant for oliepdfyldnings-

proppen.

Adskillelse og samling af styrehus

,.1tII|ﬂ|||"“FIIn..

.MI“H“ |"|1I|n.

5 - Speend klemskruen pd ratakslens bejle med ny
sikringsskive.

6 - Kontroller spidsningen og indstil om nedvendigt.

OBS!

- Efter enhver af- og pamontering af styrehus
samt enhver endring af monteringsstillingen
skal spidsningen kontrolleres.

For at lette arbejdet er det formalstjenligt at mon-

tere styrehuset pa et rer af samme tykkelse som for-
akselroret.

Adskillelse

1-Lesn klemskruen pa den underste 2-armede
flange og fjern koblingen.

2 - Treek pittmansarmen af efter at laseplade og
bolt er fjernet.

3 - Lasn de 4 befcestigelsesbolte for styrehusdaekslet
og aftag deeksliet.

4 - Fjern sektorakslens trykbolt og fjeder.

5 -« Treek sekiorakslen ud.

- Fiern bronzemwtrikken.

7 - Fjern bolten pa indstillingsb@sningen.
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8 - Treek styrespindel med indstillingsbesning, pak-

ring og evre trykleje ud.

1 - Styrespindel

2 - Ovre trykleje

3 - Justeringsmuffe
4 - Pakdése

9 - Tryk det underste tryklejes deeksel ud.

10 -

Det undersie trykleje trykkes ud af sit scede
udefra.

Samling

Samlingen foregdr i omvendi rekkefglge under
iagttagelse af nedensidende punkter:

1.

9.

Styrehus og enkelidele renses grundigt.

Der kan kun opnas gode ksreegenskaber for
styrescettet, sdfremt styrespindel, motrik og sek-
toraksel har fejifrie overflader og beerer kor-
rekt. Bronzemsotrikkens gevind beerer i ny fil-
stand kun i bunden og har et sidespillerum pd
0,01—0,02 mm. Efter lengere tids forlgb for-
svinder dette spillerum, og gevindet beerer da
ogsd pa siderne.

En afprevning med meerkefarve giver den bed-
ste kontrol for, at delene i snekkescettet kerer
godt sammen. Derved skal meerkefarven kun
smeres tyndt pd. Metrikkens seede i sekforaks-
lens kuglepande kontrolleres ligeledes med
meerkefarve.

Styrespindelens |lgbeflader for kugletryklejerne
md ikke vise spor af slid eller beskadigelse.

Udviser kuglefladen pa sektorakslen, styre-
spindelen eller bronzemgirikken steerkt slid,
eller viser det sig ved prgven med meerkefarve,
at de beerer darligt, skal delene udskiftes. Re-
servedelsmeessigt leveres de tre dele kun i scef.

Tryklejerne undersgges for beskadigelser og
udskiftes om nedvendigt. Det underste leje
trykkes i pa VW presse med trykstempel VW 412
i forbindelse med VW 401 og VW 417. Sla
aldrig disse lejer. i. Anle:gsfladen pd mon-
teringsrar VW 417 til ipresning af det underste
leje er sda smal, at der kun trykkes pa yderrin-
gen.
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A -1. udferelse
B - 2. udferelse
C - Monteringsretning
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4 - Det overste trykleje presses i efter at styre-
spindelen er sat i pa VW presse med rorstykke
VW 423 i forbindelse med YW 412 og VYV 401.

5 - Styrehuspakning og pakddse for sektorakslen
kontrolleres og udskiftes om nedvendigt.

6 - Ved montering af en ny pakring skal det pases,
at den vendes korrekt. Pakringen skal presses
10,0—11,5 mm ind i indstillingsbesningen.

7 - Sektorakslen md ikke drejes, medens den ind-
feres i huset, da man derved kan beskadige
pakddsens lebe.

Grater pa sektorakslens noter md fjernes for
monteringen. Lebefladen pd akslen for pak-
dasens leebe ma veere fri for ridser og ren.

8 - Fer montering af bolt og trykfjeder for sektor-
akslen kontrolleres deres mal.

Trykfijed = B2 mm
rykijeaer o ey

Fiederkraft ved monteringsleengde = 60—75 kg

Trykbolt = = mm
yKbo 19,9

Utilladelig afvigelse ferer til besveer ved ind-
stilling af styrehuset og har hyppigt steerkt slid
til felge.

9 - Pittmanarmens bolt speendes med 6,5—7,5 kgm.

10 - For at opna tilfredsstillende teetning af styre-

huset, skal nedenstdende dele smores med pak-
mdasse.

a - Styrehusets siottebolte ved at smere pak-
masse i hullerne og gevindenderne.

b - Styrehusets endeprop ved at pdsmere pak-
masse pd pakfladerne foer monteringen.

c - Styrehusets pakning.
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Alment

Spillerummet mellem styremestrikken og sekioraks-
lens kugleflade bestemmes af spillerummet mellem
trykbolt og sektoraksel, hvilket indstilles med ind-
stillingsskruen til sektorakslen. Spillerummet ma
maxialt andrage 0,2 mm.

For at opna at styremetrikken ligger rigtigt an pd
den ene side mod styrespindelen og pd den anden
side i sektorakslens kugleflade, og dermed sikre en
praktisk talt spillerumsfri styring med deraffslgende
minimum slid pa de 3 dele, er det nedvendigt at
foretage en omhyggelig indstilling. Herved ma
spillerummet holdes s neer den underste greense
som muligt uden at man merker kiemmen eller
modstand ndr hjulene drejes helt ud til venstre eller
hojre. Forhjulene mad efter at have gennemkart en
kurve af sig selv kunne rette op.

Indstilling (styrehus afmonteret)

Efter monteringen af indstillingsbesning med pak-
dase speendes indstillingsbesningen sa@ meget, at
klemskruen kan monteres. Metrikken skrues lgst pa
klemskruen.

Aksialspillerum:

1-Ved at dreje styrespindlen frem og tilbage
speendes indstillingsbesningen sd meget med
uret, at styrespindlen ikke mere har noget
meerkbart aksialspillerum, men dog ikke mere,
end den let lader sig dreje.

2 - Herunder trykker indstillingsbgsningens ring-
flade p& det overste leje. Dette tryk overfores
via styrespindlen pa det nederste leje. Bliver
indstillingsbesningen spendt for hdérdt, be-
skadiges tryklejet, og der opstar stramhed i
styrehuset.

3 - Speend indstillingsbgsningens klemskrue med
metrik.

e

-

Indstilling af styrehus

a = max. 0,2 mm

1 - Kontrametril

2 - Indstillingsskrue

3 - Bolt

4 - Trykfjeder

5 - Sektoraksel

6 - Pakdase
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Radialspillerum

4 - For at indstille radialspillerummet drejes styre-
spindlen sdledes, at sektorakslens arm danner
en ret vinkel med styrespindlens lengdeakse.

Ndér styrehuset er monteret, stdr forhjulene i
ligeud-stiiling.

5 - Efter monteringen af trykfjederen og bolten, og
styrehusdaekslet er monteret, indstilles radial-
spillerummet pd felgende made: Drej ind-
stillingsskruen ned til anslag, og l@sn derefter
ca. '/« omdrejning (90 til 70°).

6 - Fasthold indstillingsskruen og speend kontra-
metrikken.

‘OBS!

Den angivne veerdi for lgsning af indstillings-
skruen skal overholdes omhyggeligt!

Kun pa denne made sikres det foreskrevne
spillerum mellem trykbolten og sektorakslen.

1-Lesn kontrametrik og indstillingsskrue for
sektoraksel.

2 - Indstillingsbesning og klemskrue lgsnes og
indstillingsbesningen drejes s meget mod uret,
at styrespindelen ikke mere har noget aksialt
spillerum.

OBS!

For steerk tilspaending aof besningen forer {il
odeleggelse af styrespindelens trykleje.

3 - Speend indstillingsbesningens klemskrue.

4 - Stil sektorakslen i en ret vinkel pd styrespinde-

len. Indstillingsskruen drejes ned til anslag og
derefter /4 omdr. tilbage (90—70°).

5 - Fasthold indstillingsskruen og trek kontra-
matrikken ftil.

L e

b e e

Efter at man er feerdig med indstillingsarbejdet, skal
man, medens vognen endnu sidr pd bukke, prove
forhjulenes anslag ved at dreje rattet helt til hejre og
helt til venstre.

Indstilling (styrehus mnn‘tere’r}.

| forbindelse med serviceeftersynene skal styrehusets
indstilling regelmcessigt kontrolleres. Herunder skal
vognen loftes eller seettes pd bukke. Kontrollen skal
foretages som folger:

é - Efter at man er ferdig med indstillingsarbejdet,
skal man, mens vognen endnu star pa bukke,
prove forhjulenes anslag ved at dreje ratiet helt
til hejre og helt til venstre.

Gar styretsjet tungt trods forskriftsmeessig ind-
stilling af styrehuset, ma man undersege leengden
pa frykbolt og fjeder ligesom fjederspeendingen skal
undersgges, da for stor fjederspeending begunstiger
tung gang af styretgjet. Viser denne undersogelse
intet af betydning, skal styrehuset afmonteres og
adskilles og alle dele undersgges.

B
e



3.61 Lim. 60 ddn. 532 160 38 Printed in Germany-

| SERVICE

| R IR T

Fejl

Szerlige anvisninger

Fejl i styretgj og disses afhjeelpning

Arsag

Afhjelpning

Stramt styretgj

Styretgjet gar lige stramt
ved alle hjuludslag og
vender ikke tilbage il
ligeudstilling efter gen-
nemkarsel af en kurve.

a - Forakslen er ikke filstrazkkelig
smurt,

b - Styrebolte gdr stramt, evi. er
disse revet.

¢ - Fejlagtig indstilling af styrehus.

d - Bronzemotrikken passer ikke (il
styrespindelen. Bronzempgtrikken
treeder ikke i bunden af gevindet,
men pa siderne, hvilket medfarer,
at den kipper.

e - Styremgotrikkens kugleflade eller
- sektorakslens kugleflade er beska-
diget.

f - Sektorakslen er revet fast i borin-
gen i huset.

a - Forakslen gennensmegres grundigt
i ubelastet filstand.

b - Vognen |aftes, og forbindelsessten-
gerne lgsnes. Det forsgges at fa de
tungtgdende styrebolte til at ga let
ved at smegre dem grundigt. Om
nedvendigt md svingakslen afmon-
teres og beskadigede dele ud-
skiftes. Monter svingaksel med
trykleje uden spillerum (aksialt)

med prespasning indtil 0,04 mm. -

c - Kontroller styrehusets indstilling.
Aksial- og radialspillerum indstilles
efter forskriften. Oliestanden kon-
trolleres. Om nedvendigt udskiftes
sektorasklen, styremetrik og styre-

- spindel (styrescet).

d - Kontroller beerebillede udskift om
nedvendigt styrescet. | mindre gra-
verende tilfelde kan det anbefales
at slibe styrespindel og metrik
sammen. Man spender i sd tilfeelde
styrespindelen op i en drejebeenk.
Anvend fineste slibepasta. Fer mon-
teringen skal slibepastaen omhyg-
geligt fjernes og beerebilledet kon-
trolleres.

e - Udskift styreseet. Kontroller beere-
billedet far monteringen.

f-1 mindre graverende f{ilfelde fjer-
nes slidsporene og akslen poleres.
Tilladeligt spillerum mellem sektor-
aksel og boring i huset 0,040—
0,082 mm. Konstateres der alvorlige
slidspor, skal styreseet og hus
vdskiftes.




Fejl

Arsag

Afhjeelpning

g - Som felge af ugunstige tolerancer

kan fjedertrykket pd sektorakslen
veere for stort: forkert radial-
spillerum, frykbolten for kort, tryk-
fieder for lang eller har for stor
forspeending.
Leengden pa irykboltens tap:
20,1/19,9 mm
Fjeder uspeendt lengde:
23,8/23,0 mm
Fiedertryk ved monteringsleengde:
60 til 75 kg/20,3 mm

h - Afdeekningsring eller kugleholde-

ring for styrespindlens trykleje er
beskadiget eller tryklejet gar stramt.

g - Kontroller delene ﬁg udskift om

nefvendigt. Trykfjederen kan af-
slibes sdledes at den i uspeendt
tilstand kun er 0,9—1,5 mm len-

gere end trykboltens tap.

h - Afprev tryklejet og wudskift om

nedvendigt. Veer forsigtig ved ipres-
ning af endeprop for styrehus og
det gverste trykleje. Kuril ma under
ingen omstendigheder trenge ind
i det nederste trykleje. Metal-
spaner kan kun treenge ind i dette
leje nar man ikke har fjernet grater
pa det gverste fryklejes ydre kanter
og der ved ipresning ftrykkes
spaner fra husets boring.

Styretojet gar lige stramt
ved alle hjuludsiag.

a - Kuglelejet i ratreret er beskadiget

eller gdr stramt.

b - Ratakslen klemmer i ratrerets kug-

leleje.

a - Monter nyt kugleleje i raireret.

b - Kontroller om ratakslen og styre-

huset sidder korreki, korriger om
nedvendigt. Kontroller derefter
spidsningen.

Styreigjet vender trods
letgeengelighed ikke fil-
bage til ligeudstilling efter
gennemkersel af en kur-
ve.

a - Forhjulsindstillingen er ikke i over-

ensstemmelse med forskrifterne.

b - Svingakslens arm er skeev.

a - Kontroller forhjulenes stilling (efter-

lob, styrt, spidsning), og korriger
efter forskrifterne.

b - Afmonter svingakslen og kontroller

med leere YW 258a for skeevhed.
Udskift skeeve svingaksler.

Sler i styretgj

Slar i styrehus.

a - Forkert styrehusindstiiling.

b - Styrescet slidt.

a - Kontroller styrehusets indstilling,

indstil aksial- og radialspillerum
forskriftsmaessig.

b - Styrescet (sektoraksel, styrespindel

og styremgatrik) udskiftes.

Slgr i forbindelsessten-
gernes kuglehoveder.

Kuglehoveder slidte.

Udskift slidte kuglehoveder.

Sler i forhjulsophaenget.

Lejesteder slidte (beerearm, leje-
bajle, svingaksel og forhjulslejer).

Indstil bundbolte og kontroller
forhjulsiejer. Dele der er utilladeligt
slidte skal udskiftes.
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Indsﬁlling' af hjuldrejningsvinklen

ning til hejre og ven-
stre for stor.

Y
% T .
Néar styretejet drejes, drejer forhjulene sig omkring styreboltene indtil svingakslens forresie gje ved det
forhjul der befinder sig yderst i en kurve gar mod lejebgjlen. VW personvognens styretrapetz er konstruktivt
fastlagt sdledes, at det forhjul, som befinder sig inderst i en kurve, altid har en stegrre vinkel end det yderst i
kurven lgbende hjul. Malveerdierne for den sterste hjuldrejningsvinkel andrager:
Model det indvendige hjul ved drejning det udvendige hjul ved drejning
Expori-Model
VW-Cabriolet S . o ao
) Karmann-Ghia-Coupe o o
' Karmann-Ghia-Cabriolet
Derudaf kan det fastslas, at den mindste vendgdiumeier er: ca. 10,5 m.
Afvigelser fra de foreskrevne veerdier for hjuldrejningsvinkler kan have forskellige arsager og har indflydelse
pa vognens kereegenskaber og stabilitet i kurver. Den nedenstdende tabel angiver de nedvendige afhjcelp-
ningsmuligheder.
Fejl Arsag Afhjeelpning
g 1 - Vendediameteren er | Drejningsvinklen for begge hjul er til | Slib af begge hjulspindlers forreste oje
W, ved maximal hjuldrej- | begge sider for lille. for bremseankerpladens befcestigelses-

bolt, indtil den foreskrevne drejnings-
vinkel opnas.

2 - Vendediameteren er
ved maximal hjuldrej-
ning til hejre og ven-
stre for lille (hjulene
tager pa skeermene).

Drejningsvinklen for begge hjul er f{il
begge sider for stor.

Forreste befastigelsesbolt M 10 x 1,5
skal udskiftes til fordel for en lengere,
spandes 4,0—4,5 kgm og sikres. Bolten
afslibes indtil den foreskrevne indslags-
vinkel opnas.

3 ~ Vendediameteren ved
maximal hjuldrejning
er for stor til den ene
side eller for lille.

Begge hjuls drejningsvinkel er kun fil
den ene side for stor eller for lille.

De nedvendige korrektioner fra 1 —
eller 2 — foretages kun for et hjuls
vedkommende. Fremkommer afvigel-
sen ved hjuldrejning fil venstre, skal
reparationen udferes ved hgjre hjul og
omvendt.

4 - Drejningsvinklen er pé
et hjul for stor eller
for lille.

Styretgjeis trapetz arbejder ikke kor-
rekt.

Udmadl hjulstillingerne og spordiffe-
rencevinklen ved 20° drejning. Kon-
troller styrehusets stilling med hensyn
til afstand og haeldningsvinkel og alle
styrearme (pittmanarm, forbindelses-
steenger, og styrespindelens arme) for
skaeevheder og deformiteter. Naermere
henvisninger indeholder afsnittet ,,Ud-
madling af hjulstilling*’.

Maling af hjuldrejningsvinklen sker bedst pa forskydeligt lejrede drejeskiver, som er forsynet med en vinkel-

gradskala pd fra 0—40° i begge drejeretninger.
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Den veesentligste forudseetning for vognens vejbe-
liggenhed er, at styretsj og hjulstillinger er i orden.

Man ma her serlig leegge veegt pa:

1 - Tolerancen i forigjet skal veere i orden. De
enkelte dele skal veere let beveegelige, hvilket
sikres ved regelmassig smering.

2 - Styrehusets indstillinger skal veere korrekte.

Vognens forhjul skal under kerslen kunne lade sig
dreje pd en bestemt mdde. | henhold til den kon-
struktive udforming af fjedring og styregeometri
bestemmes forhjulenes foreskrevne stilling af de
nedenstdende mal.

1 - Forhjulenes styrt.

2 - Spredning som opnds pa grund af styreboltenes
sideveerts skrastilling.

3 - Efterlgb, som fremkommer pa grund af styre-

boltenes haeldning i forhold til keretsjets leeng-

. deretning og forseetningen imellem styrebolte
og spindler.

4 - Foraksellegemet efterlgb, som opstar pa grund
af forakselrgrenes skra stilling i forhold til et
lodret plan vinkelret pd keretgjets akse.

J = Forhjulenes spidsning i ligeud stilling.

De enkelte mal er ngje afstemt efter hinanden og
sikrer en rolig og stabil kersel, safremt de er i
orden. Andrer et mdl sig pd grund af slid eller
skeevhed pd bestemte forakseldele, forstyrres fjed-

Alment

3 - Forhjulene skal lsbe korrekt med rigtigt ind-
stillede forhjulslejer, ligeledes skal hjulene
veere i balance og veere fri for utilladeligt kast.

4 - Foraksel og forhjul skal veere rigtig indstillede.

5 - Forskriftmamessigt dektryk og om muligt ensartet
slidte deek.

6 - Korrekt virkende s‘lﬂddmh}pere.

Indstilling af forhjul

rings og styringsgeometrien, selv nar de svrige madl
svarer fil den foreskrevne indstilling. Afvigelser fra
de foreskrevne hjulstillinger som felge af forkert
indstilling, steerkt slid eller skeevhed pa grund of

. kollision kan forarsage:

1 - Unormalt deekslid forarsaget af radering eller
ensidig omdrejningsretning.

2 - Traegt styretaj.
3 - At vognen traekker til hojre eller venstre.

4 - At vognen ligger darligt pa vejen iser ved vad
eller glat kerebane, men ogsa i kurver.

5 - Forhjulene shimmer.

Det er derfor absolut pakreevet, at man jeevnligt
kontrollerer de fastlagte veerdier for styrt, spidsning
og efterlgb af forhjulene ved service eftersyn. En
sadan kontrol kreever naturligvis ferst og fremmest
hdndverksmaessig kunnen, ligesom det ogsa er
na@dvendigt at kende den teoretiske baggrund.

Styringsgeometiri og hjulstilling

V-12



Forhjulenes styrt og styreboltens heeldning indad

Vinkel & = hjulets styrt
Vinkel § = styreboltens heeldning indad

Efterlgb

Forhjulenes styrt er den vinkelafvigelse fra hjulets
lodrette plan i forhold til en lodret linie, som medes i
bergringspunktet hjul-vejbane. Det er konstruktivt
fastlagt derved, at hjullejetappens lengdeakse ikke
star vinkelret pa styreboltens lengdeakse. Vinklen
mellem de to linier andrager 90° -} ca. 5°. Deraf
fordeler 4° 20’ sig pd styreboltens heeldning indad
og 40’ pa styrtvinklen.

Styreboltens heeldning indad opstar af styreboltens
skra stilling i forhold til en linie vinkelret pa kere-
tojets leengdeakse og det lodrette plan.

Forhjulenes styrt og styreboltens heeldning indad
bevirker, at der opstar en bestemt afstand mellem
deekkets bergringspunki og snitpunktet for styre-
boltens forlengede midterakse med vejbanen. Her-
ved opstar der en ringere pdvirkning i styretojet
ved sted fra vejbanen, ligesom dcekslidet pa det
indvendige hjul i en kurve begrenses betydeligt.

Styreboltens heeldning indad er udover efterlobet
medvirkende {il, at forhjulenes styrt ved drejning af
forhjulene endres pa en bestemt made.

Forhjulenes efterleb opstar

1-pa grund af foraksellegemets
efterlgbsvinkel,

2 - pa grund aof styreboltens heeld-
ning i forhold til et parallel fil
keretojets leengdeakse og lod-
rette plan,

3 - pa grund af forseetningen mel-
lem styrebolten og lejetappen.

Vinkel ¥y = forakselrgrenes heldning
bagover

Vinkel y1 = styreboltens heeldning

bagover (formindskes ved
gennemfjedring)

Afstand ¢ = forseetningen af styrebolten
i forhold fil lejetappen
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Forseetningen betyder, at hjulenes drejningspunkt
er anbragt lidt leengere bagud i forhold til styre-
bolten. Derved skarer en linie, der forlgber igen-
nem styrebolten, kerebanen foran hjulets bergrings-
punkt med vejbanen. Hjulene bliver altsa trukket.

De skratstillede styrebolte forhgjer yderligere for-
hjulenes stabilitet i kerselsretningen pd den made,
at vognen ved drejning laftes lidt i den udvendige
side, medens den indvendige side sankes en smule.
Denne beveegelse og den diamentrale modstand

Hjulets styrt og rulningsmodstand bevirker, at hvert
hjul for sig vil forsege at lebe udad. Dette er muligt,
da der altid er spillerum tilstede i forhjulslejerne,
hjulophengene og i forbindelsessteengerne.

spidsning

Vi < Ya=

Denne tendens udlignes med den sakaldte spidsning,
d.v.s. nér man madler i hgjde med lejetappene, er af-
standen mellem hjulene fortil mindre.

Nar de 4 hjul gennemlgber en kurve, ma hjul-
akslernes forleengelse alle ga gennem samme
punkt. Dette punkt ma ligge pa bagakslens for-
lengelse.

Det trapetz, der dannes af forakslen og styrer for-
bindelsesstengerne, er konstruktivt udformet sa-

/e *!hls'm

hjeelper forhjulene tilbage til ligeud stilling. Pa
grund af efterlgbsstillingen bliver hjulstyrtet pa det
indvendige hjul i en kurve sterre, medens det om-
vendte forhold geor sig geldende pa det modsatte
forhjul i forhold til styrtet ved ligeud stilling.

Et for lille efterlgb foreger vognens tendens til at
vige ud af kerselsretningen (huller i vejen, hveelvet
kerebane, sidevind). For stort efterlgb besveerligger
styringen pa grund af den foregede tendens til at
sege tilbage til ligeud stilling.

Spidsning og spredning

ledes, at denne betingelse opfyldes, og at det ind-
vendige hjul i en kurve drejes mere end def ud-
vendige, d.v.s. beskriver en cirkel med en mindre
radivs end det udvendige hjul.

/

n1 > n2 = spredning

Nar man begynder at dreje hjulene, vil der derfor
ske det, at spidsningen ferst udlignes, sa hjulene
kommer til at std parallelt, medens de ved yderligere
drejning gar over til en spredning af hjulene, d.v.s.
at forkanten af hjulene star leengere fra hinanden
end bagkanten.

Hvis styretrapetzet ikke lengere felger de kon-
struktive mdél som felge af forkert indstilling eller
skeevhed, vil dette betyde, at forhjulene udover en
rullende beveegelse desuden far en skridning, hvil-
ket igen medferer foreget deekslid.
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SERVICE

Kontrol og indstilling af styrt, efterleb

og spidsning

Alment

Til kontrol og indstilling af hjulstillinger og spidsning findes der spormdl og mdleapparater fra forskellige
firmaer med hvilke man er i stand til at madle styrt, efterlab, spidsning og spordifferencevinklen ved 20° drejning.
Et sporapparat er ngdvendigt for at indstille forhjulenes sporing; fortejsmaleapparater tjener til udmadling af
hjulstillinger. Neermere oplysninger over de for Volkswagen egnede mdleapparater gives ved henvendelse

til Service-afdelingen.

Styrt og efterleb kan ogsa foretages med et almindeligt vaterpas, som beskrives i det efterfelgende afsnit.

1 - Kontroller trykket i deekkene:

1—2 personer: foran 1,1 ato
bagved 1,4 ato

3—4 personer: foran 1,2 ato

' bagved 1,6 ato
2 - Loft vognen foran, og kontroller forhjulene for

kast.

Tilladeligt side- og hejdekast: max. 1,5 mm

3 - Kontroller forhjulslejernes spillerum, og indstil
om nedvendigt.

4 - Senk vognen, og anbring den pa en fuldsteendig
vandret, jeevn flade.

Undersggelsesforberedelser

5 - Kontroller at vognen star fuldstendig vandret
ved hjeelp af to mdlinger med vinkelmadleren
VW 245a eller et vaterpas:

a - Leengderetningen underseges ved at an-
bringe vinkelmaleren i begge derkarme. Af
de to malinger findes middelveerdien.

b - Tveerretningen undersgges ved at anbringe
vinkelmaleren pa rammergret lige foran
rammegaflen.

Ved malingen af leengderetningen skal vog-
nens tendens til at heelde bagud tages i
betragtning. Den andrager ca. 30°. Ved
storre afvigelser skal beerearmenes stilling
kontrolleres.




Undersggelse af styrt (0° 40’ + 30°)

Undersegelse af forhjulenes styrt sker med vinkel- 1 - Afmonter svingaksel med lejebgjle.
maler VW 245a ved ubelastet vogn. Forhjulene ma

std ngjagtigt ligeud. 2 - Kontroller bundbolte, b@sninger og mellem-

loegsskiver for slid, og udskift om nedvendigt
slidte dele.

Styrtet er ikke indstilleligt!

3 - Kontroller styrebolte og besninger for slid. Ud-
skift om nedvendigt slidte dele.

4 - Kontroller svingakslen med VW 258a.

5 - Kontroller lejebgjle med VW 259 og dybdemal.

6 - Kontroller baerearmsgjernes forsetning. Over-
skrider forseetningen den tilladelige grcense,
kan berearmene vere skeeve. Kontroller dem

i kontrolplade VW 282b, og udskift om ned-
vendigt.

7 - Ved montering af lejebajlen skal man veere op-
meerksom pa den foreskrevne anbringelse af
mellemlceegsskiver. Det er principielt forkert af
fors@ge at eendre styrtet ved at ;endre mellem-
le=gsskivernes placering, da dette vil medfore,
at bundboltene klemmer og der opstar et for

hurtigt slid.
De foreskrevne mdl kan ceendres ved slid eller OBS!
skeevhed i forakselorganerne. Konstateres afvigel- Det er vigtigt at styrtet er ens i begge sider.
ser, gar man frem pd folgende made:

Undersagelse af efterlgb (2°+15)

For at undersage efterlzbet madles heeldningen af
foraksellegemet, i forhold til en lodret linie, i begge
ender af forakselrerene med vinkelmaler VW 245 a.

En endring af den foreskrevne efterlgbsvinkel kan
opstd ved skaevhed af foraksellegemet eller ramme-
hovedet. Ogsd de bageste torsionsfjedres indstilling
har indflydelse pé forhjulenes efterleb og ma derfor

ogsd undersgges i forbindelse med maling af efter-
b,




Undersggelse af spidsning (2—4 mm)

£y
N
Forakslens spidsning madles ubelastet. Den an- 2 - Tryk derefter begge forhjul lige meget fra
drager: hinanden for at borteliminere eventuelt filstede-
Spidsning 2—4 mm. veerende spillerum i hjulophengning og for-
bindelsessteengernes kugleled.
d tilladelig samlet veegt andrager spidsningen:
¥ Wlltaeclig Sam ot e 9 P 9 3 - Anbring derefter sporapparatet foran hjulene
1—2 it saledes, at malestiften er ca. i hgjde med
' centrum af hjulnavet pa begge feelgkanter.
Det er en forudscetning for en korrekt mdling at 4 - Stil derefter mdleuret pa 0 og fjern apparatet.
forhjulenes feelge ikke kaster og at forhjulslejer, . .
bundbolte og forbindelsessteenger ikke har utillade- > - Skub derefter vognen /2 hjulomdrejning frem-
= ligt spillerum. effer og stil sporapparatet bagved hjulene,
{ ) saledes at malestiften ligger an samme sted pa
& feelgkanten.
Vognen ubelastet.
6 - Aflees malevaerdien. Den skal andrage 2— 4 mm
1 - Forhjulene stilles ngjagtigt i ligeudstilling. spidsning.
N
J
\
Indstilling af spidsning
1 - Metrikker i begge ender af den hgjre forbindel- 3 - Spend metrikker og lds og koniroller spids-
sesstang afsikres og lasnes. ningen.
2 - Indstil spidsningen ved at dreje forbindelses-
stangen.
) .
Madling af spordifferencevinklen
>
5
E Mdlingen af spordifferencevinklen er ngdvendig for at kontrollere styretrapetzeis korrekie arbejdsmade.
- Malingen sker ved en hjuldrejning pa 20° til venstre og hgjre. Det hjul der befinder sig yderst i en kurve skal
% derved antage en vinkel, der er mindre end 20°. Spordifferencevinklen er den forskel imellem de 20° og den
E vinkel, det andet hjul danner og madies ved det udvendige hjul i en kurve.
=1
= Spordifferencevinklen for VW personvogn, alle modeller, andrager:
5 2° 4 30",
£ Den nejagtige maling of spordifferencevinklen er kun mulig med et for Volkswagen egnet maleapparat.
- )\ Neermere henvisninger i afsnittet ,,Udmadling af hjulstillinger®.
:

3. 6]
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Udmaling af hjulstillinger

Rigtige sporingsveerdier for akslerne og korrekte hjulstillinger er af afgerende betydning for vejbeliggenheden
og vognens kurvestabilitet. Utilladelige afvigelser fra de foreskrevne veerdier for spidsning, styrt og spred-
ningsvinklerne kan pdvirke de gode koreegenskaber og forarsage unormalt deekslid.

Hvis vognen har darlig vejbeliggenhed, eller der opstdar unormalt deekslid, eller man har mistanke om, at
hjulstillingerne som fglge af en kollision eller andre forhold afviger fra de tilladelige veerdier, skal for- og
bagaksel og baghjulsstillingerne omhyggeligt kontrolleres og om nedvendigt korrigeres.

Har vogen veeret udsat kollision, ma det undersgges, om forakslen er vinkelret pd vognes leengdeakse, og
om foraksellegemet er blevet bgjet. En kontrol af mélene pd akselafstanden (2400 4 4 mm) i begge sider vil
afslere afvigelser fra akslernes indbyrdes stilling. Hvis chassisrammen er beskadiget, skal man desuden af
sikkerhedsgrunde kontrollere, om der skulle veere opstdet revnedannelser, eller om svejsesteder skulle veere
revnet. Beskadige rammehoveder og foraksellegemer skal udskiftes. Afvigelser i akselafstanden mellem de
to sider kan i nogle filfeelde ogsd udlignes ved en korrektion af baghjulstillingen.

Nejagtig kontrol i de foranncevnte tilfeelde medferer ncesten altid en udmdling af samtlige hjulstillinger,
da ufilladelige afvigelser fra de foreskrevne veerdier for hjulstillinger eller en ukorrekt arbejdende affjedrings-
del pa en af akslerne kan have vheldig indflydelse pd et af hjulene pd den modsatte aksel. Udmadling af hjul-
stillinger pa Volkswagen er kun mulig med et udmdlingsapparat, som arbejder uvafheengigt af vognen og
med filstreekkelig mdlengjagtighed. Ncermere oplysninger over de til Volkswagen egnede optiske aksel-
udmadlingsapparater kan fds igennen Service-afdelingen.

Seerlige henvisninger



De til udmaling af Volkswagen fastlagte male-
veerdier er opfert i madlekort Péa og gengivet i
slutningen af dette afsnit. Veerdierne har kun
gyldighed under de foreskrevne kontrolbetingelser:

a - Foreskrevet daektryk,

b - vogn ubelastet (tomveegt),
c - foreskreven indstilling af beerearmene.

Til udmdling af Volkswagen findes der kort til

pafering af maleveerdierne. Pa disse kort er greense-
veerdierne patrykt.

Akseludmalingsapparaternes arbejdsmade og selve
madlingens fremgangsmdde er beskrevet i de af
kontruktererne wudgivne brugsvejledninger. En
Volkswagen udmales efter felgende punkter:

1 - Spidsning ved usammenspcndte hjul.
2 - Spidsning ved hjulene sammenspeendt bagtil.
3 - Hjulenes styrt ved ligeudstilling.

4 - Spredningsvinkel ved 20° hjuldrejning til hajre.
Drej rattet til hojre indtil det hejre hjul har en
hjuldrejning pa 20°. Spredningsvinkien males
ved venstre hjul.

5 - Styrt ved 20° hjuldrejning til hejre.

Styrtet mdles ved hgjre hjul. Rattet drejes videre
til hgjre indtil det venstre hjul har en hjuldrej-
ning pa 20° Styriet males ved venstre hjul.

6 - Spredningsvinkel ved 20° hjuldrejning fil ven-
stre.

Rattet drejes til venstre indtil det venstre hjul
har en drejningsvinkel pa 20°. Sprednings-
vinklen males ved hgjre hjul.

7 - Styrt ved 20° hjuldrejning til venstre.

Styrtet males ved venstre hjul. Rattet drejes
yderligere til venstre indtil det hgjre hjul har

en drejningsvinkel pa 20°. Styrtet mdles ved
hajre hjul.

8 - Udmadling af baghjulstilling og baghjulenes styrt
Nermere henvisninger er indeholdt i kapitel H,
afsnit 9.

Ad 1 og 2. Forhjulenes spidsning er rigtig, nar den
ved sammenspcendte hjul ved ligeudkersel andrager
10’ + 10’. For at kunne indstille spidsningen kor-
rekt, er det nedvendigt at tage hensyn til sterrelsen
af spillerummet i hjullejerne og hjulophaeng og i
forbindelsessicengernes kuglehoveder for at kom-
pensere mod hjulenes tendens til at lebe fra hinan-
den under kerslen. Spillerummets sterrelse kan fast-
slas vdfra forskellen mellem de 2 mdleveerdier 1—2.

Ad 3. Tilnermelsesvis ens veerdier i begge sider.

Ad 4 og 6. Hvis udmadling af spredningsvinklerne
viser utilladelige atvigelser, ber under alle omsieen-
digheder ferst styrearmene (pittmanarm, forbindel-
sessteenger, svingakslernes styrearme) kontrolleres
for deformeringer og styrehuseits befeestigelse
(heeldning og afstand fra midten af foraksellegemet)
kontrolleres.

Ad 5 og 7. Forhjulene har det anskede efterlgb ved
hjuldrejning, ndar styrtvinklen i det indvendige hjul
i kurven er st@rre og ved det udvendige hjul i kurven
mindre i forhold til styrtet ved ligeudstilling. Den
tilladelige forskel mellem et hjuls mindste og sterste
styrtvinkel ved hjuldrejning til hejre og vensire
andrager: 2° 15" + 40°.
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Mdleveerdier for hjulstillinger

R d
1 10 vinkelminutter svarer til et spormal ved 15 deek pa 1,2 mm
2 Spidsning ved bagtil summenspt?endte hjul — ubelastet vogn 10" + 10"
\ 3 Sterst tilladte forskel ved sammenspeendte og uspeendte hjul max. 25
4 Forhjulene sammenspendes med 10 + 2 kg
5 Spredningsvinkel pa 20° hjuldrejning til venstre og hajre 1° 30°'—2° 30’

£ 6 Styrt pa forhjul i ligeudstilling — ubelastet 0° 40 + 30’
- ) hojst tilladte difference mellem hgjre og venstre side 30’
7 Styrforskel for et hjul ved 20° hjuldrejning fil venstre og hgjre 2° 15" + 40’
8 Akselrgrets efterleb 2% 415"
; “‘\..
9 Baghjulssporingen ved korrekt indstillet baererame — ubelastet — 1Y
10 Sterst tilladelige afvigelse af lzbsretning max. 107
Udregning af baghjulsstilling ved hjeelp af malekortets nomogram
; ¥
T Baghjulsstyrt ved korrekt indstillede baeerearme — ubelastet ,
beerearmsindstilling: 16° 30" - 307 3° + 30’
storst tilladelige forskel mellem begge sider 207
Ved alle spormal betyder fortegnene: 4 spidsning, — spredning
)

V-14
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SERVICE

Vaerkstedsudrusining

1 - VWaspecialveerkioj

YW 113
YW 150
VW 156
VW 202
VW 202¢
VW 202d
VW 202i
VW 202s
VW 217
VW 224
VW 244
VW 245a
VW 256a
VW 258a
VW 259
VW 266f
VW 270a
VW 273 a
VW 274a
VW 282b
VW 309
VW 400
VW 401
VW 407
VW 408
VW 410
VW 411
VW 412
VW 415
VW 417
VW 418
VW 421
VW 422
VW 423
VW 431
VW 432
VW 433
VW 434
VW 436
VW 438
VW 466
VW 447

Fastngglie 27 mm
Vinkelhdndtag
Unbrahco-top 8 mm
Aftreekkerhoved
Aftreekkerring
Aftreekkerben

Trykstykke

Aftreekkerben

Planfreeser

Rival for styrebolisbgsninger
Rerdorn

Vinkelmadler

Leere for foraksellegeme
Leere for svingaksel

Leere for lejebgjle
Aftraekker for forbindelsessteenger
Leere til maling af beerearmsforseetining
Dorn for baerearmsbasninger og nélelejer
Rival for beerearmsbesninger
Leere for beerearme

Plade

Presse 15t

Trykplade

Trykdorn

Trykdorn

Trykdorn

Trykdorn

Trykdorn

Rerstykke 75 mm g
Rerstykke 30/31,9 mm &
Rorstykke 32,5 mm g
Rerstykke 28 mm g
Rerstykke, opslidset
Rarstykke 21,5 mm @&
Trykstykke 16,5/28 mm @
Trykstykke 50 mm g
Trykstykke

Trykstykke

Feringsstykke, konisk
Faringsstykke, cylindrisk
Rerstykke

Trykskive



2 - VW-selvbyggerveerkigj

VW 603/1
VW 606
VW 610
VW 633
VW 637
VW 638
VW 643
VW 668

Transportvogn til vogne

Donkraft il foraksel
Forakselholder til donkraft

Buk

Navdeeksel- og hjulkapselaftra=kker
Dorn for beerearmsbgsninger
Montagestand

Kontrolverktej for forfjedervinkel

3 = Normalveerkigj

Skruetrazkker 6 mm

Kombinationstang

Vandpumpetang

Fladmejsel

K@rner

Hammer 300 g

Hammer 500 g

Gummihammer 85 x 50 mm

Vinkelgreb, 8 mm imbus

Skraber

Fladfil, 180 mm lang

Fastnegle 14 mm

Fasinagle

17 mm

Fasinggle 22 mm

Stjernenggle 14 mm

Stjernenggle 17 mm

Stjernenagle 19 mm

Stalbarste

Oliekande
Kande med rustoplgsningsmiddel

Fedtdase
Ridsenal

Segerblad 0,1—0,5 mm
Mikrometerskrue 0—25 mm
Mikrometerskrue 25—50 mm
Mikrometerskrue 50—75 mm
Skydelare, nonius /10, 200 mm lang
Snittap M 10

Snittap M12 x 1,5

Snittap M 16 x 1,5

Snittap M18 x 1,5

Klup, sterrelse 2
Skcerebakke M 10
Skeerebakke M 12 x 1,5
Skeerebakke M 18 x 1,5

Vindejern, indstilleligt, sterrelse 1

Vindejern, indstilleligt, sterrelse 2

Momentnegle, 0—8 kgm

Bor 8,5 mm
Bor 10,0 mm
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Bor 10,5 mm
Bor 12,0 mm

Handlampe med kabel og stik
Elektrisk handboremaskine

4 - Diverse veerkstedsudrustning

Specialfreeser til bremsetromle-gevindbasninger
Sporemdleapparat

Optisk akseludmdlingsapparat

Gravdonkraft

Bremsetromle, dreje- og slibemaskine

Hjulafbalanceringsapparat (il mdling af hjulenes hgjde- og sidekast)
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Foraksel og styretoj

SERVICE

indhold:

Foraksel

1 - Beskrivelse

2 - Af- og pamontering af foraksel

3 - Adskillelse og samling af foraksel
& - Bremsetromle og forhjulslejer

5 - Forhjulsophengning

6 - Affjedring og steddemper

T - Scerlige anvisninger

Styretgj

8 - Beskrivelse
9 - Styrestaenger
10 - Styrehus

11 - Scerlige anvisninger
a - forstyrrelser i styretgjet og disses afhjalpning
b - indstilling af hjuldrejningsvinklen

Fortojsindstilling

12 - Styretojsgeometri og hjulstilling
13 - Kontrol og indstilling af styrt, efterleb og spidsning

14 - Scerlige anvisninger
a - vognudmadaling

Snekke-rullestyretoj

15 - Beskrivelse

16 - Styrestcenger

17 - Styrehus

18 - Kontrol og indstilling af spidsning

19 - Sceerlige anvisninger

20 - Veerkstedsudrustning
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Beskrivelse af snekkerulle-styretoj
(Fra august 1961)

12. 63 Lim, 60 VII1./63 ddnisch 532 167 38 Printed in Germany

Alment

| snekkerulle-styretajet star den indstillelige styrespindel i indgreb med sektorakslen igennem en gevindrulle,

der er lejret i et ndleleje. Styrespindelen styres i fo kuglelejer. Sektorakslen er lejret i en bronzebgsning istyre-
huset og en i styrehusdekslet.

Indstillingen af styrespindelen sker med en indstillingsskive under det gverste kugleleje. Sektorakslens ind-
grebsdybde og eventuelt ratsier justeres med en indstillingsskrue i styrehusets deeksel.

Den seerlige fordel ved snekkerullestyringen er, at styrespindelens drejebeveegelse overfores som en rullende
forbindelse til gevindrullen. Derved skal der anvendes mindre kraft til at styre vognen, og styrebevagelsen

overferer drejebevaegelsen direktetil hjulene pd grund afgevindrullens spillerumsfri anleeg mod styrespindelen.
Herudover opstar der mindre slid.

Det specielle ved rullestyretojet er, at der opstar et titagende ratsler, nar rattet drejes fra /s ratomdrejning
til den ene eller anden side. Dette sler er nedvendigt, fordi styretgjet i midterstillingen vdscettes for de starste
kraftpdvirkninger og derfor skal kunne efterjusteres. Under karsel i kurver er hjulenes opretningstendens sa
stor, at rullen ligger an mod en af styrespindelens sider, sdaledes at spillerummet ikke ger sig geldende.

1 - Oliepafyldningsprop 1 2 3 4 5 & 7 8 9 10
2 - Indstillingsskrue for sektoraksel

9 - Kontrametrik

4 - Dverste kugleleje for styrespindel

B mdellinasskiva for svraspindal L g/
ndstillingsskive for styrespinde eF_ - “-j,., Y !
(-l 1} f pm——.

6 - Pakdase for styrespindel

7 - Styrespindel
8 - Kobling
9 - @verste flange for kobling

10 - Ratstamme

11 - Kontrameaitrik

12 - Indstillingsskrue for styrespindel
1112 13 14 15 16 17
13 - Nederste kugleleje for styrespindel !

14 - Sektoraksel

15 - Styrehusdeeksel
16 - Stelforbindelse
17 - Styrearm

18 - Gevindrulle

19 - Ndle for gevindrulle

20 - Bolt for gevindrulle 12 11 1314181920 4 5 6 7

V-15
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Smaring

Styrehuset smores udelukkende med hypoidolie SAE 90 og md under ingen omsteendigheder fyldes med fedt
eller andre olier. Olieindholdet andrager 0,16 liter.

Oliestanden kontrolleres i henhold til smareskemaet med regelmaessige mellemrum. Om ngedvendigt ma der
péfyldes olie indtil den underste kant af péfyldningsproppens gevindhul. Pafyldningsdbningen er tilgeengelig
gennem et hul bag reservehjulet.

Vedligeholdelse

Styrehusets indstilling skal kontrolleres med de foreskrevne mellemrum i henhold til serviceskemaet. Styre-
husets rettidige og forskriftsmeessige justering har betydelig indflydelse pa styretojets levetid.
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Afsnit V-9, styresteenger, har ogsa gyldighed for snekkerulle-styretej med undtagelse af af- og pamontering
af forbindelsessteenger.

Af- og pamontering af forbindelsesstaenger

Afmontering Montering

1 - Left vognen. Yed monteringen skal felgende punkter iagttages:

2 - Tag styretsjsdeemperen af forbindelsesstangen. 1 - Kontroller forbindelsessteengerne for beskadi-
gelser. Bojede forbindelsessteenger ma ikke
rettes!

3 - Mairikkerne pa forbindelsesstcengernes kugle-
hoveder afsikres og afskrues. 2 - Kontrolier kuglehovederne. Konstateres der
slor, skal kuglehovederne udskiftes komplet.

4 - Tryk kuglehovederne af med VW 266h. J - Kontroller gummistgvkapperne for beskadi-
gelser, og udskift om nedvendigt.

o
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Obs! 4 - Monter begge forbindelsesstenger, sdledes at

_ de kuglehoveder, der er markeret med et
Ved aftreekning afforbindelsessteengerne skal farvet punkt (venstre gevind), vender mod

det pdses, at gummistevkapperne ikke venstre, set i karselsretningen.
bliver beskadigede af aftreekkerveerkigjet.

Beskadigede gummistovkapper forer til for 5 - Speend kuglehovedernes mgtrikker, hvorefter
tidligt slid af kuglehovederne og ma derfor de sikres.

udskiftes.

é - Indstil sporingen.

@‘ . Styrestaenger
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Ved af- og pdmontering af styrehuset gas der frem pd samme méde som ved spindelstyrehus. Forbindelses-
steengerne, der ikke kreever vedligeholdelse, aftraekkes med aftreekker VW 266h.

Adskillelse og samling af styrehus

Adskillelse

1 - Lad olien lgbe af styrehuset.

2 - Speend styrehuset pd montagerar VW 648.

-

3 - Bogj ldsepladen for styrearmens klembolt fri,
og udskru bolten.

4 - Treek styrearmen af nedad.

5 - Skru de 4 bolte af styrehusdakslet.

6 - Skru indstillingsskruens kontrametrik for sektor-
akslen af,

/ - Aftag styrehusdeekslet ved at dreje indstillings-
skruen for sektorakslen.

L

e

Styrehus
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8 - Skub feringsreret for pakddsen VW 649 oven-
over keervfortandingen pé sektorakslen.

10 - Udtag sikringsringen for sekiorakslens ind- -
stillingsskrue,

11 - Udtag indstillingsskrue med skive fra sektor-
akslen.

Bemaerk:

En yderligere adskillelse af sektorakslen er. ikke mulig.

L ——— e LML s g m— s e m  n wo § rm e e o TR

12 - Lesn kontrametrikken pa styrespindelens ind-
stillingsskrue med nggle VW 277.

13 - Udskru indstillingsskruen med negle VW 278.

14 - Tryk styrespindel med det nederste kugleleje
nedad med handen.

15 - Udtag pakdasen for styrespindelen.

16 - Tryk det overste kugleleje med indstillingsskive
ud med hdnden.
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12. 63 Lim. 60 VII./63 d

14 - Tryk styrespindelen med det nederste kugleleje
ud ved forsigtig brug af en gummihammer.

15 - Tryk pakdase for styrespindel, indstillingsskive
og det gverste kugleleje indad med rerstykke
21,5 mm g VW 423.

16 - Kontroller samtlige dele for slid og beskadi-
gelser og udskift om ngdvendigt slidie dele.

Samling

Ved samlingen af styrehuset skal styrespindelen og
sektorakslen indstilles sdledes i forhold til hinanden,
at indgrebet er spillerumsfrit lige langt fra midten fil

begge sider.

Herunder gar man frem pa felgende made:

1 - Scet styrespindelen med det gverste kugleleje og
en indstillingsskive af mellemtykkelse (ca.
0,35 mm) ind i styrehuset.

Anvisning:

Styrespindelens pakddase monteres forst, efter at
styrehuset er samlet og indstillet.

2 - Iscet defdnederste kugleleje.

3 - Skru indstillingsskruen for styrespindelen i,
efter at denne er forsynet med flydende pakning.

4 - Speend indstillingsskruen forsigtigt.

5 - Lesn indstillingsskruen igen og spaend den sa
meget, at styrespindelen gdr en smule treegt.

Styrespindelen skal kunne drejes med 1,5 til
2,5 kgem. (Med pakdase 2,0—2,5 kgecm.)

6 - Speend indstillingsskruens kontrametrik.

7/ - Kontreoller gevindrullens aksialspillerum. Til-
ladeligt max. 0,04 mm.
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8 - Sektorakslen samles:

a - Kontroller indstillingsskruen. Hvis gevindet
eller anlegsfladen er beskadiget, skal
skruen udskiftes.

b - Monter indstillingsskrue med skive i sektor-
akslens fordybning. Indstillingsskivens tyk-
kelse skal veelges saledes, at skiven kan
drejes i sin fordybning med en tommel-
eller pegefinger uden merkbart Kkip-
spillerum. Skiverne findes i forskellige
tykkelser fra 2,0 til 2,25 mm med afvigelser
pd 0,05 mm.

Indstillingsskruen skal altid monteres med
olie, aldrig med fedt.

¢ - Monter [aseringen og kontroller spillerum-
met.

Obs!

Laseringen skal hvile i rillen pa hele om-
kredsen.

9 - Skru sektoraksien helt til anlaeg i styrehuset ved
hjeelp af indstillingsskruen.

10 - Seet veerkisj for pakddse VW 649 (selvbygger-
veerktej) ind i styrehuset.

11 - Monter sektorakslen saledes, at gevindrullen
danner en ret vinkel med styrespindelen.

12 - Speend styrehusdesekslet med fire bolte med
2,0—2,5 kgm. Herunder skal deekslet trykkes
veek fra spindelen, indtil det ligger an pa den
modsatte side af styrehuset. Derved undgas, at
deekslet forskubber sig, hvorved der for hurtigt
opstar spillerum i styretgjets midterstilling.

13 - Skub pittmanarmen sa langt op pa sektor-
akslen, at den flugter med den gverste kant af
akslens reifning. Klembolten speendes med
7,0 kgm.

14 - Kontroller at styretojet gar let ved at bevaege
pitmanarmen frem og tilbage nogle gange.
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Indstilling (styrehus afmonteret) f St

1 - Skub malehovedet for kontrol- og montage-
veerktej VW 280 ind i montagereret og spend
det fast. Herunder skal det iagttages, at madle-
hovedets afstandsarm ligger an mod styre-
spindelen. |

-

2 - Forskyd hulpladen, indtil reservedelsnummeret
pa pittmanarmen star ud for markeringen.

-

...nui"l“
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L = Venstrestyring

341415371  type 3: Karmann-Ghia Coupé,

141415371 A type 1: Karmann-Ghia Coupé,
Cabriolet 2 pers.

311415371 type 3: Limousine, Cabriolet 4 pers.,
Station Car

L) 113415371 type 1: (ikke Standard): Limousine,
N Cabriolet 4 pers.

R = Hajrestyring

342415371  type 3: Karmann-Ghia Coupé,
142415371 A type 1: Karmann-Ghia Coupé,
Cabriolet 2 pers.

312415371 type 3: Limousine, Cabriolet 4 pers.,
Station Car

114415371 type 1: (ikke Standard): Limousine,
Cabriolet 4 pers.

T
3 - Bring pittmanarmen i styretojets midterstilling
a - Anbring armens hgjre boring under den
tilsvarende boring i hulpladen.
3 b - Seet prevedornen i. =
o - =
> F
5 . '
E )
§ U
=
L=
2
=
a

¥
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c - Beveeg arm og hulplade forsigtigt frem og
tilbage, indtil dornen glider igennem de to
boringer af sig sely.

..t|||||]|m|"||||;..
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4 - Monter skalaen for indsiillingsvérktmiet"v'WZ?‘?
og spaend den fast i styrearmens slids.

5 - Scet viseren for indstillingsveerkigj VW 279 pa
styrehusets vulst og stil pa nul.

-

6 - Trak prevedornen ud.

7 - Lad styrearmen dreje 11° til hajre eller vensire.

Obs!

Verdien 11° + 2° geelder kun, nar sektor-
akslen og styrespindelen eller en af disse
dele udskiftes. Ellers indstilles styrehuset
ved 5°.

8 - Skru sektorakslens indstillingsskrue sa langt
ind, at der ikke mere er meerkbart spillerum.
Styrearmen drejes herunder let frem og tilbage,
medens styrespindelen fastholdes med den
anden hdnd. Til fastholdelse anvendes den
nederste toflangede arm, der fastspeendes pad
styrespindelen.

9 - Speend indstillingsskruens kontrametrik. Kon-
trameotrikken skal speendes med 2,2 til max.
2,5 kgm.

10 - Underseg den spillerumsfri drejning til den
modsatte side. Styrespindelen skal kunne drejes
over midterstillingen med 9—12 kgem. Styre-
armen mad ikke have noget meerkbart spillerum
ved 11° + 2° Hyvis styrearmen ved 11° + 2°
endnu har meerkbart spillerum, skal styrehuset
adskilles igen og styrespindelens indstilling i
forhold til gevindrullen korrigeres ved ileegning
af en anden skive.

a - Spillerumsfri drejning til venstre pa indstil-
lingsskala sterre end 11° + 2°:

Monter tykkere indstillingsskive.

b - Spillerumsfri drejning til venstre pa indstil-
lingsskala mindre end 11° + 2°:

Monter tyndere indstillingsskive.

Indstillingsarbejderne skal gentages, indtil den
kreevede ngjagtighed er opnaet. Indstillings-
skiverne findes i tykkelser fra 0,20 mm til
0,50 mm med afvigelser pd 0,05 mm.

11 - Efter at indstillingsarbejderne er afsluttet,
monteres styrespindelens pakdase ved hjcelp af
rerstykke 21,5 mm @ VW 423.

12 - Afskru igen de fire bolte for styrehusdeekslet og
forsyn husets anlegsflade med flydende pak-
ning. Monter derefter deskslet og spend
boltene forskriftsmeessigt med 2,0 til 2,5 kgm.

13 - Marker pdny styretgjets midterstilling.

Bemcark:

Fra chassis nr. 4010995 (31. 7. 1961) forsynes styrehusets
midterstilling i produktionen med en streg pdé styre-
spindelen (A). Denne stregmarkering skal flugte med
stebeknasten pd styrehuset, nér forhjulene star i ligeud-

stilling. Markeringen beskyttes mod vejrliget med klar
lak.

A = stregmarkering

p—
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Styrespindler, der leveres som reservedel, har ingen streg-
markering. Hvis man monterer en ny styrespindel, skal
styrehusets midterstilling indstilles ved hjelp af kontrol-

og monteringsveerkiajet VW 280. Midterstillingen skal .

derefter afmerkes ved at skubbe markeringsringen —
reservedelsnummer 311415213 — pa styrespindelen.

Anvisning:

Som reservedel leveresstyrehuset — res.delsnr. 113415061
— uden styrearm og uden markeret midterstilling. Fer
monteringen skal den tilsvarende styrearm monteres, og
midterstiliingen fastslas ved hjelp aof monterings- og
kontrolveerkisjet VW 280 og afmeerkes med markerings-
ringen, som beskrevet.

Bemaoerk:

1 - Fra 24, 2. 1964, chassis nr. 6147942 er radien for
gevindrullens anslagsknast i styrehuset — res.dels nr.
311415105 — blevet eendret fra 3 mm til 2,5 mm.
Huset er afmeerket med et indstebt ,,14".

Hvis styrehuset eller sektorakslen udskiftes i for-
bindelse med en reparation, skal det kontrolleres med
et segerblad, om sektorakslen gdr frit i huset. Det
samme gcelder, hvis et styrehus af den ceendrede
udferelse efftermonteres. Hvis sekiorakslens vange
ligger an mod anslagsknasten, eller hvis afstanden
meilem vange og anslagsknast er mindre end 0,3 mm,
skal anslagsknasten efferbearbejdes med en freeser.
Afstanden ma dog ikke overskride 0,5 mm for at
sekforakslen kan komme til fuldt anleeg mod anslags-
knasten, Spanerne skal omhyggeligt fjernes.

Nar lagerbeholdningerne er opbrugte, leveres kun

styrehuse af den eendrede udferelse som reservedele..

Ved serviceeftersyn skal rullestyrehuset kontrol-

leres pa felgende made og om nedvendigt efler-
justeres:

A - Kontrol

1 - Vognen star pa hjulene, forhjulene i ligeuvdstil-
ling.

2 - Drej rattet let frem og tilbage med en finger
ved den yderste ende af en rateger, indtil der
meerkes modstand. Dette omrdde omkring
midterstillingen bestemmes. af styretgjsindstil-
lingen og af overferingsdelene (forbindelses-
stenger, styrekobling). Det ma — malt pad
ratomkredsen — veere 25 mm (ca. tommel-
fingerbredde).

B - Efterjustering

Hvis der ve den vogn konstateres for stort spillerum
omkring midterstillingen, kan tre punkter veere
arsagen. Disse punkter skal kontrolleres og efter-
justeres i den angivne reekkefslge.

-

2 - Fra 30. 11. 1964, chassis nr. 115327044 fyldes styre-
huset — res.dels nr. 113415061 — ikke mere med
hypoidolie SAE 90, men med 160 cm?® flydende gear-
fedt. | samme forbindelse er styrehusdeekslet — nyt
res.dels nr., 311415129 A — blevet endret. Olie-
pafyldningsproppen borifalder. | stedet for denne er
styrehusdaekslet forsynet med to boringer, der er
lukket med kunststofpropper — res.dels nr.311415133.

Positionen ,,Styrehus: Oliestand kontrolleres® i
forbindelse med smgringerne borifalder med dette
styrehus.

Styrehus aof tidligere udferelse kan forsynes med det
nye styrehusdaeksel og derved omstilles til fedt-
pafyldning. ' ' |

Nar |ﬂgerbéhn[dningerne er opbrugte, leveres kun

' 1w H ¥

styrehusdceksler i den eendrede-udferelse — res.dels.
nr. 311415129 A. ‘

Kontrol og indstilling

(Styrehus monteret)

a - Styrespindelens aksialspillerum

b - Spillerum mellem gevindrulle
og styrespindel

¢ - Gevindrullens aksialspillerum
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Styrespindelens aksialspillerum

Styrespindelens aksialspillerum konstateres ved
at bevaege styrespindelen fremad og bagud ved
styrekoblingen. Herved skal vognen vere
|oftet eller sat pa bukke. Hvis der er spillerum,
kan dette afhjeelpes pa falgende made:

Drej rattet til venstre eller hgjre.

Losn kontrametrikken for styrespindelens ind-
stillingsskrue med gaffelnggle 41 mm VW 277,

Tryk styrespindelen fremad og bagud ved
styrekoblingen, herunder speendes indstillings-
skruen med YW 278aq, indtil der ikke er meerk-

bart spillerum. Herlil kan man ogsa anvende
nggle YW 278, hvis den cendres pa felgende
made:

Sekskanten afkortes til 20 mm.

Grebet i;;ricenges med 100 mm (fodstal 100 mm
lang, 10:mm & pdsvejses). .

Grebet bojes efter tegningen.

W, pre—

- — E

d =20 mm e =80 mm f=10mm &

Fasthold indsfillingsskruen og spnand kontra-
metrikken.

Drej styrespindelen fra anslag til anslag®

Herunder ma der ikke kunne maerkes kraftige
ryk i lejerne. Hvis defte er tilfazldet, er indstil-
lingsskruen for stramt indstillet; indstillingen
skal i sa fald korrigeres.

Hvis det for store spillerum i midterstillingen
ikke afhjelpes derved, skal gevindrullen og
styrespindelen indstilles som beskrevet under
”b”. )

o~

Spnllerum mellem gevlndrulie og styre-

-~ spindel

For at sikre at beveegelserne i rattet overfores
direkte til hjulene skal gevindrullen i midter-
stillingen .ligge an mod styrespindelen uden
spillerum. ‘For- at kunne indstille gewndnllen
skal vngnEn std pu hjulene

Drej ruﬁet ca. 90° til hmjre eller venstre.

Lasn knnirumatrlkken for sekl‘nrukslens ind-
shlilngsskrue

Lesn mdshlhngsskruen ca. 1 ﬂmdrE]nlng

Drej mds’nllmgsskruen sd lungt lnd cﬂ man kan
maerke, gevindrullen ligger an mod styre-
spindelen: .- - . el

i,

5-

Fasthold indstillingsskruen og spend kontra-
motrikken med 2,2 til max. 2,5 kgm.

Kontrol: Beveeg raftet let med en finger pa
den yderste ende af en rateger, indtil der
meerkes modstand. Hvis dette ratslersomrdade
er sterre end 25 mm, skal sektorakslen afmon-
teres og undersegges som beskrevet under
punkt ,,c*.

Hvis spillerummet ved denne ratdrejning er
mindre end 25 mm, skal indstillingen kontrol-
leres ved en ratdrejning pd 90° til den anden
side. Hvis ratsleromrdadet her er sterre end
25 mm, skal sektorakslens indstillingsskrue
drejes sd langt ind, at man ogsa her kan meerke,
at gevindrullen, ligger an mod styrespindelen.
Hvis ratsleromradet ikke kan bringes pa det
foreskrevne mal, skal sekiorakslen afmonteres
og kontrolleres som beskrevet under ,,c*.

Obs!

Indstillingen skal altid kontrolleres ved en
ratdrejning pa 90° til begge sider.

B .

9 -

Kontroller spidsningen og korriger om ned-
vendigt.

Provekorsel. Hyis styreigjet efter gennemkeorsel
af en kurve med 15 til 20 km/t ikke selvstaendigt
gdr filbage fra ca. 45° til midterstillingen, er
gevindrullen indstillet for stramt. Indstillingen
skal derefter gentages endnu engang, da styre-
spindel og gevindrulle i modsat fald kan be-
skadiges.

Gevindrullens aksialspillerum

- Hyis det foreskrevne omrdde omkring midter-

stillingen ikke kan opnds ved indstilling af styre-
spindel og sektoraksel, skal gevindrullens
aksialspillerum kontrolleres. Dette arbejde
kan ikke udferes i forbindelse med et service-
eftersyn.

Afmonter og adskil styrehusef.

Kontroller gevindrullens aksialspillerum. Spil-
lerummet md max. andrage 0,04 mm. Det
males med et segerblad 0,05 mm mellem
gevindrulle og skive. Hvis ssgerbladet kan
skubbes ind mellem gevindrulle og skive, skal
sektorakslen vdskiftes.

Styrehuset samles, indstilles og monteres.

Kontroller spidsningen og korriger om ngd-
vendigt.

Provekorsel.

S S ——— e e ——— . —_
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SERVICE

Alment

Afsniitene V-12 til V-14 — styringsgeometri, hjulstilling og udmadling af vogn — er stadig geeldende ved
snekkerullestyretgjet med undtagelse af indstilling af spidsning.

Forhjulenes spidsning andrager ved ubelastet vogn 2—4 mm, ved belastet vogn 1—3 mm. Ved madling af
spidsningen skal falgende krav opfyldes:

1 - Korreki dektryk, for 1,2 ato =17 -lbs
bag1,6 ato = 22,5 |bs
2 - Deekkene skal veere ensartet og jeevnt slidt.
3 - Beerearmene skal veere forskriftsmaessigt indstillet.
4 - Feelgene md ikke veere utilladeligt skeeve.
5 - Der md ikke veere slgr i forbindelsessteenger og bundbolte.
6 - Forhjulslejernes spillerum skal veere korrekt.
7 - Styrehuset skal veere forskriftsmeessigt indstillet.

8 - Mdlefladen skal veere fuldsteendig plan og vandret.

| LT ,__l.l_,_:.-_ =

1 - Anbring forhjulene i ligeudstilling.
2 - Anbring sporeapparatet foran forhjuiene.

3 - Anbring madleapparatets folere pa feelgkanten
ca. midt pd hvert forhjul.

o e B s Y g SN L AU o s
= (T T S e r
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4 - Stil méaleuret p& nul og marker mélestedet med
en kridtstreg.

5 - Skub vognenca. en halv hjulomdrejning fremad.

6 - Stil maleapparaiet op bagved hjulene og
anbring felerne pd de markerede mdlesteder
pa feelgkanterne.

7 - Aflees maleveerdien.

Kontrol og indstilling af spidsning
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Indstilling af spidsning

Den rigtige indstilling af spidsningen er et af de vigtigste arbejder ved vognudmadlingen. En ukorrekt indstillet
spidsning betyder i hvert fald foreget deekslid. Derfor skal spidsningen kontrolleres og indstilles scerligt

omhyggeligt.

Spidsningen indstilles ved at dreje forbindelsessteengerne. | denne forbindelse skal styretgjet bringes ngjagtigt
i midterstilling efter styrespindelens markering. Styretgjets midierstilling ma ikke forscettes, derfor skal begge

forbindelsessteenger forleenges eller afkortes lige meget.

Anvisning:

Hvis man ved korrektioner af rullestyretajet ikke omhyggeligt iagttager midterstillingen, kan sektorakslen ved fuld drejning
lebe ud af styrespindelen og scefte sig fast i styrehuset.

—
1

Ret lasepladerne ud.

7/ - Efter indstilling af spidsningen skubbes speend-
ringene igen pa forbindelsesst@ngerne.

8 - Begge kuglehoveder pa samme forbindelses-
stang skal vende i samme retning fremad eller
bagud s langt som muligt. Derved retter
kuglehovederne sig ind efter hinanden.

9 - Spend kontrametrikkerne i denne stilling.

10 - Las forbindelsessteengernes kontrametrikker
ved at bgje |dsepladerne til hver sin side.

11 - Kontroller igen styretgjets midterstilling pa
styrehuset, nar forhjulene star i ligeudstilling.

12 - Kontroller spidsningen og preveker vognen.,

Lasn kontrametrikkerne.

Skeer ldsepladerne op og udtag dem.

Sl speendringene fri af forbindelsessieengernes

konus.

Iscet nye laseplader.

Korriger spidsningen ved ensartet forstilling

af de to forbindelsessteenger i samme omdrej-

ningsretning.

a - Hvis forbindelsesstengerne drejes fremad,
forages spidsningen.

b - Hvis forbindelsessteengerne drejes bagud,
formindskes spidsningen.

Obs!

Hvis det under preveksrslen konstateres, at rategerne star skrat ved ligeudkersel, skal styrehusets
midterstilling korrigeres. Alt efter til hvilken side rategerne heenger, skal den ene forbindelsesstang
forleenges og den anden tilsvarende afkortes. Hvis forbindelsesstengerne afkortes henholdsvis forleenges
med samme veerdi, forandres spidsningen ikke. Rategernes stilling méa pa ingen made korrigeres ved

omplacering af rattet!




Saerlige henvisninger

-~ !
[ J_I'
-1 SERVICE
Bemceerk:
Siden indfarelsen af snekkerullestyrehuset er der konstateret enkelte tilfeelde, hvor vognen treekker til hajre,
| Arsagen er som regel styretgjsde@mperen. Denne ringe trykkraft er dog kun meerkbar, nér man kerer pé en lige vej og
£y . slipper rattet. Hvis man ikke kan fa vognen fil at kere ligeud, nér styretojsdeemperen er afmonteret, kan fejlen have folgende
* drsager:

1 - Uens luftiryk. Vognen trcekker til den side, hvor lufttrykket er mindst,

2 - Uens styrt. Vognen treekker til den ene side, hvis styriforskellen i hajre og venstre side er sterre end den nomi nelle veerdi,
der er angivet i Reparationshdndbogen.

3 - Uens slidte deek. Vognen traekker fil den side med de darligste deek. Krydsombyt hjulene alt efter sliddet.
4 - Uregelmaessig veegtfordeling. Hvis vognen er ensidigt belastet, vil den traekke til siden.
5 - Forkert spidsning. Spidsningen indsfilles i henhold til de retningslinier, der er opgivet pa siderne V-18, 1 og 2.

6 - Afvigelsen i bagigjets spidsning og styrt skal svare ngjagtigt til de nominelle veerdier, der er angivet i Reparationshand-
bogen.

V-19
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SERVICE

,E

Veerkstedsudrusining

1- ?W—sha:in[vmrkiﬂi

VW 113
VW 150
VW 156
VW 202
VYW 202¢
VW 202d
VW 202i
VW 202s
VW 217
VW 224
VW 244
VW 245a
VW 256a
VW 258a
VW 259
VW 266f
VW 266h
VW 270a
VW 273a
VW 274a
VW 277
VW 278
VW 279
VW 282b
Vv 309
VW 400
VW 401
VW 407
VW 408
VW 410
VW 411
VW 412
VW 415
VW 417
VW 418
VW 421
VW 422
VW 423
VW 431
VW 432
VW 433
VW 434
VW 436
VW 438
VW 446
VW 447

Fastnggle 27 mm
Vinkelhdndtag
Unbrahco-top 8§ mm
Aftreekkerhoved
Aftreekkerring
Aftreekkerben

Trykstykke

Aftreekkerben

Planfreeser

Rival for styreboltsbasninger
Rerdorn

Vinkelmaler

Leere for foraksellegeme
Leere for svingaksel

Leere for lejebgjle
Aftreekker for kuglehoveder
Aftreekker for kuglehoveder
Leere til mdling af baerearmsforseetning
Dorn for baerearmsbagsninger og nalelejer
Rival for beerearmsbegsninger
Fastnegle 41 mm
Justeringsnggle

Gradskala for styrehus
Leere for beerearme

Plade

Presse 15 t

Trykplade

Trykdorn

Trykdorn

Trykdorn

Trykdorn

Trykdorn

Rerstykke 75 mm @
Rarstykke 30/31,9 mm @
Rerstykke 32,5 mm &
Rorstykke 28 mm @
Rerstykke, opslidset
Raerstykke 21,5 mm ¢
Trykstykke 16,5/28 mm @
Trykstykke 50 mm &
Trykstykke

Trykstykke

Feringsstykke, konisk
Feringsstykke, cylindrisk
Rerstykke

Trykskive

V-20




2 - VW-selvbyggerveerkioj

VW 603/1 Transportvogn til vogne

VW 606 Donkraft til foraksel

VYW 610 Forakselholder til donkraft

VW 633 Buk

VW 637 Navdeeksel- og hjulkapselaftreekker
VW 638 Dorn for beerearmsbasninger

VW 643 Montagestand

VW 648 Montagerer for styrehus

VW 649 Foringsrar for sekioraksel

VW 668

Kontrolveerktej for forfjedervinkel

3 - Normalveerktgj

Skruetreekker 6 mm

Kombinationstang

Vandpumpetang

Fladmejsel

Karner

Hammer 300 g

Hammer 500 g
Gummihammer 85 X 50 mm

Vinkelgreb, 8 mm imbus

Skraber

Fladfil, 180 mm lang
Fastnggle 14 mm

Fastnagle 17 mm
Fastnggle 22 mm
Stjernenggle 14 mm
Stjernenggle 17 mm
Stjernenegle 19 mm

Stalborste
Oliekande

Kande med rustoplesningsmiddel

Fedidase
Ridsenal

Segerblad 0,1—0,5 mm
Mikrometerskrue 0—25 mm

Mikrometerskrue 25—50 mm
Mikrometerskrue 50—75 mm

Skydelceere, nonius '/te, 200 mm lang

Snittap M 10

Snittap M 12 x 1,5
Snittap M 16 x 1,5
Snittap M18 x 1,5
Klup, sterrelse 2
Skerebakke M 10
Skeerebakke M 12 x 1,5
Skeerebakke M 18 x 1,5

Vindejern, indstilleligt, starrelse 1
Vindejern, indstilleligt, sterrelse 2

Momentnegle, 0—8 kgm
Bor 8,5 mm
Bor 10,0 mm
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Bor 10,5 mm

Bor 12,0 mm

Hdandlampe med kabel og stik
Elektrisk handboremaskine

4 - Diverse veerkstedsudrustning

Specialfreeser til bremsetromle-gevindbasninger

Sporemaleapparat

Optisk akseludmadlingsapparat

Gravdonkraft

Bremsetromle-dreje- og slibemaskine

Hjulafbalanceringsapparat (til méling af hjulenes hgjde- og sidekast)
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