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22/1 Ni kan ocksa bli stalld infor upp-
giften att utfora tillsyns- eller reparations-
arbeten pa en VW Industrimoior. Def
kan vara sa att ett aggregat med en
VW Industrimotor kommer in pa verk-
staden eller att Ni behover rycka ut med
serviceutrustningen till nagon plats utan-
for verkstaden. Denna Dia-serie dr av-
sedd att gora Er fortrogen med de dar-
vid forekommande arbetena.

22/2 Alla de maskiner och aggregat
som Ni ser har drivs av en VW Industri-
motor. Bara dessa fa exempel ger Er en
uppfattning om hur mangsidigt motorer-
nas anvandningsomrade ar.

22/3 De tre industrimotortyperna som
visas har ar utvecklade ur de for Er redan
kanda bilmotorerna.

Typ 124, till hoger, ar baserad pa en-
forgasarmotorn fran Volkswagen 1500.

Typ 126, mitten, harstammar fran 1,51
motorn i Volkswagen Transport.

Nastan lik Typ 126 utvandigt ar Typ 122,

till vanster, som har utvecklats ur motorn
fran Volkswagen 1200.

De tva sista typerna skiljer sig utvandigt
framforallt genom . . .

22/4 . .. de olika anslutningarna f{or
insugningsroret i cylinderhuvudena. Pa
denna bild ser Ni skillnaderna tydligt.

Till vanster Typ 122 och till hoger Typ
126.
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22/5 Industrimotorn och bilmotorn av-
viker fran varandra endast med ett tatal,
men viktiga delar,

Dessa delar ser Ni i denna bild pa
motortyp 122 i normalutforande:

I Tandmagneten
2 Varvregulatorn
3 Startvevslagringen

22/6 Innan vi borjar med tandmagneten
vill vi ge en kort anvisning:

| motsats till motorer med batteritand-
ning far tandstiftens elektrodavstand
med magnettandning aldrig vara storre
an 0,4—0,5 mm om man vill att motorn
skall vara lattstartad aven med startvev.

22/7 Tandmagneten. En  blick  under
fordelarlocket visar oss att samma kon-
struktionsprincip foreligger har som vid
en vanlig fordelare. Tandmagneten har
fordelararm, brytarkontakter med brytar-
kammar saval som en kondensator.

Den stora skillnaden ligger daremot |
arbetssaitet. Tandmagneten inte bara
fordelar tandspanningen utan alstrar
ocksa sjalv den erforderliga spanningen.
Darigenom ar det mojligt att starta mo-
torn for hand utan batteri eller annan
stromkalla,

22/8 Arbeten pa tandmagneten inom
ramen for tillsyn inskranker sig till kon-
troll av brytaravstand (1) och smorjning
av smorjfilten for brytarkammarna (2) med
ett. Se aven till att brytararmen gar latt.
tveksamma fall bor Ni ge brytararmens
agring (3) en droppe motorolja.

Dessa smorjarbeten skall alltid utforas
mycket omsorgsfullt sa att man inte far
tandningsbesvar genom att det har kom-
mit fett pa brytarkontakterna,




22/9 Ytterligare en viktig anvisning:

Manga tandmagneter av aldre vtforanden
har en fettkopp pa drivaxellagringen.
Vid tillsyn, alltsa var 50 timma, skall
denna fettkopp vridas 2 varv at hoger.
Om man smorjer tdndmagneten for ofta
eller for kraftigt kan overflodigt fett
tranga in i magnetens inre. Om detta
sker finns det risk for att tandforstallning-
ens centrifugalvikter klibbar tast sa ati
motorn hela tiden gar med lagtandning.
For lag tandning medtor overhettnings-
skador,

Tandmagneter av nyare utforande ar
langtidssmorda och har dartor ingen
fettkopp.

22/10 Brytaravstandet justeras pa precis
samma satt som pa bilmotorernas strom-
fordelare. Den enda avvikelsen ar kon-
taktavstandet som for tédndmagneten
skall vara 0,3—0,4 mm.

Ni vet av Era erfarenheter fran bil-
motorerna att man maste kontrollera
grundtandlaget efter det att man har
justerat brytaravstandet. En andring av
brytaravstandet med endast 0,1 mm for-
skjuter grundtandlaget ca 3 vevaxel-
grader. Detta galler for saval batteri-
som magnettandning.

22/11 Kontrollera nu dartor grundtand-
ladget och korrigera om det behovs.

Grundtandlaget tor Typ 122 och 126 skall
stallas in pa 7,5° fore ovre dodpunkt.
Endast tor Typ 124 skall tandlaget stallas
till 10° fore O.D. Aven f{or industri-
motorerna galler bestammelsen att grund-
tandlaget endast far stallas in nar olje-
temperaturen ligger under — 50°C.

For installning av grundtandlaget vid
magnettandning skall foljande obser-
veras:

Om det vanstra market pa remskivan
sammanfaller med vevhusets delningslinje
pa Typ 122 och 126 (den breda pilen)
maste fordelararmen samtidigt vara vand
mot elektroden for ettans cylinder i tand-
magnetens tordelarlock. Pa detta lage
visar de bada smala pilarna.

De bada inringade siffrorna 1 och 2 be-
tecknar matarledningen till  fordelar-
lockets mittelektrod.

Installning av grundtandlaget pa Typ 124
sker pa samma satt som pa Volkswagen-
motorn i Typ 3'S.
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22/13 Typplatarna talar ett egendomligt,
ofta svarforstaeligt sprak. Vi tittar darfor
pa tandmagnetens typplat.

Tandmagnetens typbeteckning ar inslagen

22/12 Eftersom man vid kontroll av
grundtandlaget vid magnettandning inte
har nagon stromkalla till hjalp och dess-
utom att en kontrollampa genom sin lik-
strom skulle skada permanentmagnetens
faltstyrka maste man anvanda ett 0,05 mm
tiockt bladmatt eller en lika tjock metall-

folie,

Om Ni har vridit vevaxel och fordelararm
till de forut beskrivha lagena lossar Ni
fastbygeln (1) och klambygeln (2). Vrid
darefter tandmagneten medurs sa att
brytarna stanger och bladmattet klams
fast mellan kontakterna. Vrid tand-
magneten langsamt moturs till dess att
man kan dra bladmattet latt mellan
kontaktytorna. For att eliminera radial-
spelet i magnetdrivningen trycker Ni for-
delararmen som Ni ser har mot rotations-
riktningen.

Kom ihag att man inte heller pa industri-
motorer far andra grundtandlaget, inte
ens om man anvander premiumbransle.

pa den ovre raden (1). Sitfervardena pa
den undre raden anger borjan och slutet
av tandforstallningskurvan. Denna borjar
vid 400 r'min med 0° och slutar vid
1750 r min med 12,5° — alla varden avser
tandmagnetaxeln.

Talet "1900" efter snedstrecket ar den
installbara varvtalsbegransarens  "fran-
kopplingsvarvtal”. Varvtalsbegransare
finns pa alla tandmagneter. Detta tal
anger:

Vid 1900 r'min pa tandmagnetaxeln
(motsvarande 3800 r'min pa vevaxeln)
bryter varvtalsbegransaren tandstrom-
men.

Om frankopplingsvarvtalet andras skall
motsvarande siffra slas in pa den lediga
platsen (2) efter "1900". Detta galler
ocksé om man monterar en ny tand-
magnet som maste stallas in pa den
foregaende tandmagnetens frankopp-
ingsvarvtal.

Hur man skall utfora markningen framgar
i en darfor avsedd tabell i reparations-
handboken for VW Industrimotorer.



22/14 Varvtalsbegransarens uppgitt ar
att halla motorvarvet under ett bestamt
maxvarvial och darigenom skyddas mo-
torn och/eller de drivha aggregaten fran
overvary,

Varvtalsbegransarens funktionssatt:

Den fjaderbelastade bygeln (1) ar ovan-
fér sin vridpunkt (2) torsedd med en
justerbar centrifugalvikt. Nar tandmag-
netens axel roterar med hogre varv an
det som varvtalsbegransaren stallts in for
pressas vikten utat av centrifugalkraften.
Detta paverkar bygeln sa att den ror sig
uppat och slar emot fordelararmens
elektrod (4). Detta ser Ni pa den hogra
bildhalvan. Genom denna "kortslutning”
gar tandstrommen den bekvamare vagen
genom bygeln tillbaka till gods.

Gnistan i tandstiften uteblir och motor-
varvet sjunker. Under inverkan av fjader-
kraften atergar bygeln till utgangslage
sedan motorvarvet minskat,

22/15 Vid grundinstallning av varvtals-
begransaren borjar man med grovinstall-
ning av bygelns returfjader. Tryck den
12-delade spdarranordningen pa bygelns
axel (pil) med en skruvmejsel i rikining
"a'"". Vrid axeln at vanster om frankopp-
lingsvarvtalet skall hojas och at hoger
om det skall sankas. Darefter trycker man
tillbaka axeln med fingret i riktning "b"
sa att axeln ater sparras.

Genom bygelaxeln och centrifugalviktens
excentriska anliggning for returfjader-
andan har man mojlighet att stalla in
frankopplingsvarvtalet mellan 800 och
2000 r'min pa magnetaxeln.

22/16 Genom den beskrivha grovinstall-
ningen kan frankopplingsvarvtalet endast
andras stegvis. Den nodvandiga fin-
installningen sker enligt toljande:

Satt i en stalpinne i ett av centrifugal-
viktens hal och vrid vikten. Pa detta satt
kan man efter behov oka eller minska
returfjaderkraften sa att man erhaller det
foreskrivna frankopplingsvarvialet.

Ni spar ett mangfald onddigt sokande
och mycket arbete om Ni borjar med atf
kontrollera varvtalsbegransaren pa mo-
torer som har oftillfredsstallande eftekt
och varvtal.




22/17 VW Industrimotorer dr i allmanhet
inte utrustade med varvraknare.

Om Ni vill stalla in varvtalsbegransaren
ratt ar detta endast mojligt i en motor-
bromsbank eller i en fordelarprovbank
som Ni ser har,

22/18 Nar Ni satter pa tandmagnetens
fordelarlock maste Ni se till att hogspan-
ningsledningen som sticker upp ur mag-
nethuset blir ordentligt instucken i halet
| fordelarlocket som pilen visar pa. Mo-
torn kan annars inte starta.

Dessutom har man den risken att hog-
spanningsledningen redan vid lagt start-
varv skadas av fordelararmen. Om detta
sker erfordras omfattande reparationer
pa tandmagneten.

22/19 Denna bild visar varvtalsregula-
torn. Dess uppgift ar att halla varvtalet
konstant oberoende av motorns belast-
ning. | detalj ser det ut pa foljande sati:

Varje belastningsminskning pa motor-
axeln gor att varvtalet okar. Beroende pa
regleringens noggrannhet, som i sin tur
beror pa munstycksutrustningen eller for-
gasartypen ftar varvialet dock endast
ligga 5 respektive 8 % hogre an mark-
varvtalet vid fullast.

Belastas motorn for fullt sjunker motor-
varvet ater och skall inom 6 sekunder ha
atertagit reqgulatorns markvarvtal, Denna
reglering sker alltsa inom forhallandevis
snava granser,

Nu kanner Ni till den viktiga skillnaden
mellan varvregulator och varvtalsbegran-
sare. Den forra reglerar och haller mo-
torn inom ett bestamt varvtalsomrade
medan daremot den senare begransar
motorns hogsta varvtal genom att sla
ifran  tandningen. Varvregulatorn och
varvtalsbegransaren kan alltsa inte er-
satta varandra,



22/20 Denna bild klargor varvregulatorns
arbetssatt,

Varvregulatorn (1) som ar fastskruvad pa
generatorbryggan  drivs genom  ett
gummibelagt friktionshjul (3) mot en lop-
yta (2) pa motoraxelns kilremskiva. Med
stigande varvtal trycks vikterna inne |
regulatorhuset utat av centrifugalkraften
och paverkar regulatorarmen (4).

Regulatorlanken (5) overtor denna rorelse
genom spjallarmen (6) till forgasarens
gasspjall.

Pa detta stalle vill vi uttryckligen varna
for att lasa tast reglerstangen. Endast ett
lattrorligt lanksystem gor det mojligt for
varvregulatorn att arbeta tillfredsstal-
lande,

22/21 Efter alla arbeten pa motor och
spjallarm skall Ni kontrollera regulator-
lankens installning. Borja med att kon-
trollera spjallarmens anslagsskruv. Denna
ar ratt installd om skruvspetsen vid mark-
varvtal och full eftekt star mot anslaget.

Eftersom anslagsskruven ar exakt installd
fran tabriken, last och forsedd med sak-
ringslack ligger det nara till hands att
denna installning inte tar andras utan
vidare. Om det anda skulle vara nod-
vandigt med en omjustering skall man
darvid ga tillvaga enligt anvisningarna |
reparationshandboken tor VW Industri-
motorer.

22/22 Regulatorlankens langd gar att
justera med den mitt i bilden synliga in-
stallningshylsan. Som Ni ser ar aven denna
sakrad med lasfarg och dessutom plom-
berad. Det betyder att aven denna en
gang gjorda installning i allmanhet inte
behover andras.

| de fall det ar nodvandigt staller man
forst in grundlangden pa lanken. Denna
ar for Typ 122 och 126 ungefar 210 mm
och mats fran centrum till centrum pa
lankens lagringshal. For Typ 124 maste
avstandet mellan kulskalarnas centrum
vara ca 325 mm.

Den slutliga installningen av lankens
langd tor det fordrade markvarvtalet sker
sedan vid arbetande men obelastad mo-
tor.

Nar dessa arbeten ar avslutade skall
hylsan ater plomberas.
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22/23 Endast nar regulatorlanken ar in-
stalld till sin ratta langd kan motorn
uppna sitt faststallda markvarvtal och sin
markeffekt. Denna installning ar ocksa
forutsattning for en tillforlitlig och svang-
ningsfri  reglering. Dd&mpningsanslaget
som ar fjadrande lagrat och forsett med
justerskruv som Ni ser har i bildens mitt
har ocksa stor betydelse.

Hur uppstar sadana varvtalspendlingar?

Nar belastningen sjunker okar forst mo-
torvarvtalet. Regulatorn trader darvid |
funktion och trycker regulatorlanken i
riktning "a” till dess att varvtalet sjunker.
Nar belastningen okar maste aven varv-
talet oka. Denna reglering skall som vi
redan framhallit vara avslutad senast
efter 6 sekunder. | och med att varvtalet
varierar upp och ned satts regulator-
lanken i en fram- och atergaende rorelse.
Varar detta tillstand langre an 6 sekun-
der uppstar det s. k. sagfenomenet.

Detta okontrollerade arbete kan man
hava genom en korrekt installning av
dadmpningsanslaget. Darvid maste motorn
arbeta utan belastning och den pend-
lande regulatorn maste lugnas genom att
man haller fast regulatorlanken. Darefter
skruvas installningsskruvens spets fram
ungefar 0,5 mm mot forgasaranslaget. Den
hogra pilen visar detta.

Om Ni vill lata motorn ga i tomgang
trycker Ni regulatorlanken in riktning "a”
over dampningsanslagets fjaderspanning
till det fasta anslaget. Pilen "b" pekar pa
motorns arbetslage.

22/24 Varvregulatorn kraver endast ringa
tillsyn. Det récker om man var 50:e timma
kontrollerar oljenivan som pilen visar
genom att skruva ut skruvlocket ur kon-
trolloppningen. Om det behovs fyller man
sa mycket olja genom oljenippeln att
oljenivan star i jamnhojd med den undre
kanten av nivaoppningen.

Se efterat till att nivaoppningen och olje-
nippeln ater stangs riktigt.



22/25 Ni ser har hur man smorjer den
fjaderbelastade reglerlagringen. Ddarvid
kan det handa att olja droppar pa det
gummibelagda friktionshjulet — se pilen.

Var mycket noga med att regulatordriv-
ningen alltid ar fettfri. Om detta inte ar
fallet maste den goras ren. Ett nedoljat
friktionshjul slirar och kan inte fullgora

sin uppgift.

22/26 Pa VW Industrimotorer som driver
elektroaggregat finner Ni ofta den har
visade varvregulatorn med vridfjadervag,
d. v. s. en stallbar regulator. Med denna
ar det mojligt att stalla in motorvarvet
pa 3000 eller 3600 r min beroende pa om
generatorn skall lamna 50 eller 60 Hz.
Dessa bada varvtal ar angivna pa kugg-
segmentets oversida.

Den stallbara varvregulatorn justerar
man in vid 3000 r'min. Forst maste man
dock kontrollera att motorn uppnar
markeffekten vid 3600 r'min. Stallregula-
torn skall darvid vara installd pa samma
tal. Sla darefter tillbaka till 3000 (har
visar pilen pa denna markering) och stall
in regulatorn enligt tidigare beskrivning.

Laget 3600 ar inte markerat eftersom
regleringen vid detta varvial maste ge
sig sjalv om grundinstallningen vid 3000
stammer. Dessutom maste man utjamna
generatorns sma frekvensvariationer ge-
nom en fininstallning av stallregulatorns
regleringsvarvtal.

22/27 Ytterligare en egenhet har stall-
regulatorns regulatorlank. Genom kon-
struktionens egenart hos denna regulator
kan regulatorarmen inte flyttas for hand
utan endast genom centrifugalvikterna.
For att Ni under gang aven skall kunna
kora motorn i tomgang dr regulator-
lanken utrustad med en fjaderbelastad
led (hdar ljust markerad) som Ni kan
trycka i piiens riktning.
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22/28 Pa grund av det stora avstandet
mellan vev- och regulatoraxel drivs varv-
regulatorn pa Typ 124 med kuggrem.

For att denna rem skall fungera riktigt
maste den vara ratt spand. Korrekt rem-
spanning erhaller Ni efter denna arbefs-
gang:

Lossa regulatorhallarens bada muttrar
(1 och 2). Darefter spanner Ni kuggrem-
men genom att med en kraftig skruv-
mejsel mot flakthuset hoja regulatorn.
| detta lage drar Ni forst at den undre
muttern (1) och darefter den ovre (2).
Ratt remspdanning har Ni nar Ni med latt
tumtryck kan trycka in remmen ca 10 mm
pa mitten,

Sandr som pa regulatorhusets 45° lutning
och de darmed sammanhangande smarre
andringarna motvarar denna varvregu-

lator de regulatorer som anvands pa Typ
122 och 126.

22/29 Det ar viktigt att veta att pa VW
Industrimotorer med varvreqgulatorer an-
vander man endast forgasare utan acce-
lerationspump. Dessa forgasare i utfo-
rande VFIS — till hoger pa bilden — far
av tva anledningar inte bytas mot for-
gasare med accelerationspump:

For det forsta kan man inte med PCI-
eller PHN-forgasare fa den erforderliga
regleringsnoggrannheten. For det andra
racker inte varvregulatorns kraft till for
att trycka ihop fjadern pa accelerations-
pumpens forbindningslank (se cirkeln).
Darigenom skulle motorn endast arbeta
i det undre varvtalsomradet.

Observera: Forgasarna har (trots samma
beteckning) olika munstycksutrustning
beroende pa industrimotorns utforande.




22/30 Samtliga utforanden av Typ 124
och 126 utrustas seriemassigt (Typ 122 pa
begaran) med avstangningsventil f{or
tomgangsmunstycket. Pa motorer med bat-
teritdndning anvands samma ventilhus —
overst i bilden — som pa bilmotorerna.
Aven har manovreras ventilen nar man
slar pa och stanger av tandningen.

Pa motorer med magnettandning finner
Ni en handmanovrerad ventil — nederst
pa bilden — och den skall vi titta mer
ingaende pa.

Innan man startar skall man overtyga sig
om att sparrventilen ar utdragen sa att
tomgangsbranslemunstycket ar oppet.
Nar man stannar motorn trycker man pa
kortslutningsknappen och stanger samti-
digt sparrventilen.,

Om den mekaniska manovreringen inte
fungerar kan Ni éppna ventilen genom
att vrida den med pilen markerade raffel-
skruven at vanster sa att ventilnalen dras
ut ur munstycket.

22/31 For att man lattare skall kunna
gora rent tomgangsmunstycket kan mun-
stycket skruvas loss fran ventilkroppen.
Dartill anvander man tva oppna fasta
nycklar pa det satt som visas har. Ven-
tilen far inte spdnnas fast for detta
arbete ettersom ventilkroppen kan bl
deformerad och ventilnalen kommer dar-
igenom att ga trogt.

22/32 Alltefter aggregatens anvand-
ningssatt ar VW Industrimotorer utrus-
tade med olika luftfilter.

Det oljebadslufifilter som Ni ser har an-
vander man pa Typ 122 i standardul-
forande. Tillsynsbestammelserna for kon-
troll och eventuell rengoring av filter-
underdelen ar redan bekant for Er fran
bilmotorerna. Ni bor dock halla i minnet
att dessa arbeten maste goras oftare om
motorn ar utsatt tor krattigare luft-
fororeningar.

Detta filter anvandes tidigare for trans-
portabla motorsprutor som vatluftfilter
tor att torhindra att oljan rann ur luft-
filtret nar aggregatet lutades. Kom alltsa
thag att aldrig tylla ett sadant filter med
olja.

¢
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22/33 Oljebadsluftfiltren for Typ 126 (till
hoger pa bilden) och for Typ 124 (till
vanster) ar forsedda med forvarmnings-
anordningar som Ni ocksa kanner till fran
bilmotorerna.

Aven Typ 122 kan forses med denna an-
ordning for att forhindra isbildning i for-
gasaren.

Se vid dessa filtertyper till att varmlufi-
spjallet alltid gar latt,

22/34 Motorer av nyare utforanden ftor
motorsprutor utrustades med detta eller
liknande vatluftfilter.

Vid rengoring tar man bort filtret fran
forgasaren och tvattar det i bensin. Dar-
efter fuktas filternatet med farsk motor-

olja.

22/35 Manga aggregattillverkare utrus-
tar VW Industrimotorerna med speciella
lutttilteranlaggningar. Denna bild visar
ett exempel pa en skordetroska med en
kombination av oljebadstilter med for-
kopplat cyklonfilter. Vid rengoring av
sadana anlaggningar galler alltid res-
pektive tillverkares anvisningar.

22/36 Ni vet redan att VW Industri-
motorer céven levereras med batteritand-
ning. Har ser Ni en sadan motor. Tillsyn
och installning av denna tandningsanlagg-
ning kanner Ni till fran bilmotorerna. Eft
par kompletterande anvisningar ar dock
av vikt for Er.

Fordelarens tandforstallning sker pa in-
dustrimotorerna enbart med hjalp av cen-
trifugalkraft. Alla stromfordelare ar for-
sedda med extra tackbricka (pilen visar
pa denna) for att hindra smuts och damm
att tranga in.

Montera alltid tillbaka tackbrickan.

Titta dven pa tandsystemets radioavstor-
ning (primaravstort) pa denna bild. Detta
kanner Ni igen pa de langre kabel-
hattarna tfor dampmotstanden i fordelar-
locket.




22/37 Har ser vi det primaravstorda
(langdistans) magnettandsystemet. | mot-
sats till bilmotorernas motstandstandled-
ningar har Typ 126 seriemdssig radio-
avstorning medelst dampmotstand. Av-
storningsutrustningen omfattar avstord
fordelararm, 4 avstorningsmuffar  for
tandkablarna och 4 avstorda tandkabel-
skor for tandstiften. Typ 122 kan ocksa
forses med denna avstorningsutrustning.

22/38 Bada tandsystemen kan aven
levereras med egenavstorning. Detta av-
storningsfortarande finner Ni huvudsak-
ligen pa motorer som anvands i narheten
av radioanlaggningar.

Har ser Ni tydligt de olika delarna for
egenavstorning: de helt avskarmade
tandledningarna, avstorningshylsorna for
tandstiften och den for tandmagneten
speciella avskarmningskapan. Tandmag-
neten sjalv ar densamma som vid pri-
maravstorda eller icke avstorda anlagg-
ningar.

Batteritandsystem med egenavstorning
har daremot speciella stromfordelare och
tandspolar.

22/39 Motorer for motorsprutor ar prin-
cipiellt utrustade med tandmagnet och
generator, men inte med batterier. Pa
instrumentbradan for detta brandsprute-
aggregat (som bilden visar) ser Ni |
hogra nedre hornet tva kontrollampor
med beteckningen:

Flakt (gront ljus) och oljetryck (rott
ljus) nar de ar tanda.

Pa grund av att batteriet saknas har
kontrollampornas funktion motsatt bety-
delse gentemot vad vi ar vana vid hos
bilarna.

Sarskild uppmarksamhet kraver kontroll-
lampan med gront ljus som overvakar
generatorn och darmed ocksa motorns
kylsystem. Denna lampa tands sedan
motorn har startat och slocknar inte nar
man Okar varvtalet utan lyser till dess
motorn stannar. Slocknar denna lampa
under drift betyder detta att kilremmen
kan ha gatt av och darmed arbetar var-
ken flakt eller generator.

Om generatorn pa sadana motorer inte
ar belastad kan generatorn trada ur funk-
tion pa grund av gratitbildning pa kol-
lektorn. Aven i ett sadant fall lyser inte
den grona kontrollampan. Kontrollera
darvid att det foreskrivna torkopplings-
motstandet pa 9 ohm inte ar detekt. Om
det over huvud taget inte finns nagot
sadant motstand (vilket kan forekomma
pa dldre aggregat) kan man montera
ett sadant.

13
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22/40 VW Industrimotorer kan ocksa
levereras med elekirisk startmotor. Dessa
levereras med axiell eller radiell pla-
cering. De radiellt monterade start-
motorerna fordrar dock att man anvan-
der ett svanghjul med radiellt skurna
kuggar.

Fastbryggan som Ni ser har har en flans
(i den morka cirkeln) tor montering av
en sadan startmotor. Denna maste cen-
treras med ett installningsverktyg. An-
visningar for denna installning finner
Ni i reparationshandboken ftor industri-
motorerna.

22/41 Lagg sarskilt marke till den hand-
stallning vid start av motor med vev som
visas har. Tummen skall hallas pa samma
sida om vevhandtaget som de ovriga
fingrarna sa att ett bakslag av motorn
inte kan skada nagot tinger.

Ytterligare framgar av denna bild att
agringen for startveven som vi ser kan
ossna pa grund av motorns vibrationer.
_agringen maste vara centrerad i for-
hallande till startklon. Detta sker enligt
foljande:

Lossa alla markerade skruvar och muttrar
pa lagringen (c), avgasflansen (a) och
under vid vevhuset (b). Kontrollera att
alla skruvforband ar forsedda med fjader-
brickor. Satt darefter in startveven i start-
klon och dra fast alla skruvar och muttrar
pa de visade stallena.

22/42 Utbytesmotorer tor industrimotor-
typerna levereras som s.k. nakna motorer.
De manga variationerna i utrustningen
gor att man inte kan leverera industriut-
bytesmotorerna i monteringstardigt skick.

For ovrigt galler samma principer for
utbyte av dessa motorer som for bil-
motorerna.




22/43 Utbyte av VW Industrimotorer kan
endast ske istallet for motsvarande in-
dustrimotortyp. Utslagsgivande for be-
stamning av motortyp ar serienumret
som ar inslaget pa vevhuset dar typen
ocksa framgar. Har galler det Typ 122

Varje original VW-utbytesmotor forses
aven med ett andra nummer pa hogra
sidan av generatorbryggans flans. Dessa
nummer kan ocksa borja med bok-
staverna ""KD" eller "KDI".

22/44 De delar som inte medraknas till
den nakna utbytesmotorn flyttas over
fran den gamla motorn eller ersatts av
VW-originalreservdelar eller utbytesdelar
om det vid kontroll visar sig nodvandigt.

Ytterligare delar som t.ex. monterats av
aggregattillverkaren flytias ocksa over
fran den gamla motorn. | det har fallet
galler det en ljuddampare som forsetts
med ejektor for urluftning av sugledning-
en till en motorspruta.

Vid skador pa sadana delar kan nya
delar endast anskaffas fran respektive

aggregattillverkare. | regel tar aggre-
gatets agare ordna detta sjalv.




22/45 Ni har i denna Dia-serie sett att
mellan bilmotorerna och de ur dessa ut-
vecklade industrimotortyperna tinns en-
dast mindre skillnader. Tillsyns- och repa-
rationsarbetena har vi gatt igenom. Kom
ihag detta nar Ni far hand om en sadan
motor. Darvid har Ni god hjalp av de
har visade trycksakerna och detta hafte
"Det orat hor och ogat ser en battre
lardom ger'’.

Kom ihag att aven industrimotorerna ar
en VW-produkt och deras agare rdknar
darfor med snabb och tillforlitlig hjalp
fran varje VW-verkstad.

585.322.35 ) 1964 VYOLKSWAGENWERK AG Printed in Germany
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