DET ORAT HOR
OCH OGAT SER
EN BATTRE LARDOM GER

Tips om hur man motverkar otdtheter i karosseriet
VW- Limousine

Bildserie nr 9






AVEN EN YOLKSWAGEN KAN BLI OTAT

9/1 For en bilist av i dag ar det ett
sjalvklart faktum att han kan ga fram och
satta sig i en torr och trivsam bil aven
nar himlens portar star pa vid gavel. Han
tar fullstandigt for givet att hans bil skall
skydda honom fran vilken vaderlek det
vara ma.

9/2 Vi som arbetar med bilar vet att sa
dar sjalvklart ar det inte att det inte
uppstar otatheter pa ett karosseri. Aven
pa en Volkswagen kan det handa att det
franger in vatten om den star ute under
ett ihardigt regnvader. Det kan vara ett
bade svart och tidsodande arbete att
hitta den otathet som orsakar att det ser
ut ungefar som pa bilden nar VW-agaren
kommer ut till sin bil pa morgonen.

Vi skall har visa Er en del exempel pa
de otatheter som kan forekomma pa ett
VW-karosseri, samt aven ge rad om syste-
matiska reparationsmetoder. Forst av allt
vill vi an en gang papeka att det kan
bade vara besvarligt och ta lang tid att
hitta den lilla otathet dar vattnet trangt
in. Det bor darfor vara en montor med
en viss vana vid sadana har arbeten som
ger sig pa att leta efter felet. Har ar
nagra tips om vad som kan ha orsakat
lackaget:
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1 - Ofullstandigt genomforda tillsyner

2 - Dalig passning av dorren i dorropp-
ningen

3 - Skador pa dorren

4 - En packning eller list som inte fyller
sin funktion

5 - En otathet i karosseriet



9/3 Vi skall forst titta pa hur ofullstandigt
genomforda tillsyner kan ha orsakat
otathet eller skrammel. De har tva
begreppen — otathet och skrammel —
hor ofta ihop. Om det ar skrammel i en
dorr sa finns det ofta otatheter dar ocksa.
Har ser vi ett typexempel pa hur en otat
dorr kan se ut. Titta vid pilarna upptill
och nertill hur ojamn dérrspringan ar.

9/4 Justeringsarbetet borjar principiellt
med att Ni lossar lasplattan. Forst nar
den ar borta kan Ni konstatera om dorren
sitter ratt i oppningen. Om Ni jamior hur
falsen sitter pa dorren och pa karosseriet
ser Ni hur mycket som bor justeras. Ju
battre en dorr sitter da |lasplattan ar bort-
tagen ju mindre behover justeras vid in-
monteringen. Om doérren sitter ratt sparar
man bade las och platta, som ju egent-
ligen endast ar till for att halla dorren
stangd.

9/5 Har ser vi hur en spannanordning
placerats i dorroppningen. Det ar ju sa
att sitter doérren fel sa ar det inte den
det ar fel pa utan pa oppningen. Det ar
helt enkelt en sattning i karosseriet det
ror sig om, Innan Ni satter in spannan-
ordningen maste Ni lossa de skruvar som
haller fast bakre delen av karosseriet vid
bottenplattan. Darefter dkar Ni trycket i
spannanordningen tills Ni kanner ett kraf-
tigt motstand. Sa tar Ni bort spannanord-
ningen och provar dorrens passning.

9/6 Sitter dorren nu bra sdattes spann-
anordningen tillbaka och dras at forsik-
tigt. Sa skruvar Ni fast skruvarna som
haller bakre karosseridelen pa plats och
sa ar det bara att ta bort spannanord-
ningen. Vid atdragningen av skruvarna
maste Ni ovillkorligen anvdnda en mo-
mentnyckel. Atdragningsmoment {or skru-
varna ar 2 kpm,




9/7 Om springan mellan dorr och stolpe
utvidgar sig kilformigt uppat kan Ni
kanske i svarare fall inte klara justeringen
med hjalp av spdannanordningen. | sa-
dana fall maste karosseriet lyftas i bakre
andan.

9/8 For att klara det maste skruven
under bakre sittdynan férst lossas.

9/9 Skruven som gar genom stédet pa
bakre sidan maste ocksa lossas ungefar
5 varv. Efter det skall Ni ta bort hjulet.
Med hjdalp av domkraften sanker Ni sedan
ner vagnen pa eft par traklossar som
placerats under karosseriet. Pilen pa bil-
den visar det stalle dar karosseri och
bottenplatta skall skiljas at.

9/10 | den springa som uppstar placerar
Ni nu ett 4 mm tjockt mellanladgg fran
styrskenan pa ett soltak. Detta material
har visat sig vara idealiskt for det har
andamalet, Under alla férhallanden bor
Ni inte anvanda ett platmellanlagg pa
grund av risken for oljud i karosseriet.
Nar Ni placerat in mellanlagget drar Ni
at karosseriskruvarna igen, den genom
stodet baktill med 3 kpm. och den under
sittdynan med 2 kpm.




9/11 En sadan forskjutning som pa den
har bilden skulle pa en bra verkstad ha
upptackts i god tid och justerats. Man
ser tydligt hur dorren nertill skjuter utan-
for karosseriet medan den sitter innanfor

upptill.

9/12 | de flesta sadana fall racker det
med att justera gangjarnen inat eller
utat. | vart tall skulle alltsa det nedre
gangjarnet skjutas inat.

Glom inte att noga se ftill att skruvarna
pa gangjarnen dras at ordentligt.

9/13 | felaktigt justerade dérrar brukar
oftast aven dorrlisten vara skadad, och
den ar alltsa bara att byta ut,

9/14 Samtliga de atgarder vi talat om
har skall ge till resultat att dérren sitter
ratt i dorroppningen, att springan mellen
dérren och dérrstolpen skall vara un-
gefar 4 mm efter hela kanten. Férst nar
Ni kontrollerat detta &r det dags att
montera tillbaka lasplattan.




9/15 Trots att dorren nu ar riktigt justerad
kan det anda lacka in vatten. En ventila-
tionsruta som gar trogt tor ofta med sig
lackage. Ramen till rutan blir namligen
latt snedvriden vid den plats som den
ovre pilen pekar pa och sa lacker det in
vatten mellan glaset och packningen. | ett
sadant fall skall ventilrutans broms juste-
ras sa att rutan gar lattare vid vridpunk-
ten — vid den nedre pilen. Darefter riktas
ramen sa att den ligger ordentligt an mot
gummipackningen.

9/16 Ge okt pa gummilisten och se till att
draneringshalet som pilen visar pa ar
fritt. Genom det halet skall ju vatten som
frangt in rinna ner i dorren och darifran
ut genom dorrens bottenhal.

9/47 Om iatningslisten runt dorren infe
iacker ordenligt vid dorrlaset kan vatten
rinna ner utefter dorrkanten till golv-
balken och samla sig dar,

9/18 Nar vattnet nar ovre kanten pa
golvbalken fungerar tyget ungefér som
ett laskpapper och suger in mer vatten i
vagnen,




9/19 En sadan otathet avhjdalps genom
att rikta gangjarnen. Placera en trakil i
det ovre gangjarnet och tryck darefter
dérren kraftigt inat. Vid rikiningen av
det undre gangjarnet maste Ni férst lossa
den framre stankskarmen. Sedan placerar
Ni en trabit mot gangjdrnet och med
hjalp av en hammare slar Ni sedan {or-
siktigt gangjdarnet s mycket bakat att
springan mellan dorren och stolpen blir
den ratta.

9/20 Slutligen bor det ocksa papekas hur
viktig funktion oljepapperet inne i dérren
har att fylla. Gummilisten vid fonstret kan
aldrig riktigt stanga ute vattnet. Olje-
papperets uppgift ar darfor att leda ner
det vatten som trangt in till drénerings-
halen i botten av dorren. Ar dessa tappta
av smuts samlar sig vattnet i dorren.

9/21 P& den har bilden ser Ni hur olje-
papperet lossat fran dorren och det {or-
hindrar vattnet att rinna ut genom dréne-
ringshalen,

9/22 Om infte dorrkladseln suger upp
vattnet avdunstar det och kondenseras
ater pa de kalla kladselklammerna och
sugs genom halen till insidan av kléadseln.
Sa rinner det ner utefter kanten och
samlas vid golvbalken.




9/31 Om vattnet tranger in i bilen genom
karosserilistens hornskarv tatas det har
med pilar markerade omradet med VW
Original tatningsmassa. Platkanten over
listen kan ocksa vara otat och behova
tatningsmassa.

9/32 Ofta ar det sa att en skadad karos-
serilist ar orsak till vattenlackaget. En
gummilist som skadats genom ovarsam
dragning av en karosseriskruv kan man
inte fa tat. Det ar darfor karosseriskru-
varna ovillkorligen maste dras med en
momentnyckel.

9/33 Den karosserilist vi sag pa forra bil-
den sag vt sa har nar den monterades ur.

9/34 Om det visar sig att vagnen vid
spolning underifran ar helt tat sa maste
en ny spolning goras nu ovanifran, Del
basta sattet att gora detta ar att montera
fast slangen pa ett stativ som ar ungefar
2 meter hogt. Det kan ta anda upp till en
timmes spolning innan vattnet borjar
franga in och lackan avslojas.
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9/35 Pa denna vagnen kom vattnet fram
ungefar efter en halv timme genom
springan vid golvbalken. Det ar emeller-
tid fullstandigt fel att tata dar eftersom
vatinet da skulle fortsatta inne i golv-
balken och rinna vidare in i vagnen. Nej,
det galler att leta ratt pa det stalle dar
vatinet forst tranger in i vagnen. Nar det
ar tatat — forst da ar vattnet utestangt.

9/36 Da vattnet kom fram vid den
vanstra golvbalken ar det troligt atf
otatheten finns nagon stans pa vanster
sida av vagnen. Vi borjar alltsa soka
framtill till véanster. Det ér bara att spola
vatten pa plats efter plats dar det ar
tankbart att det kan vara en lacka. Har
ser Ni pa siffrorna i vilken ordning spol-
ningen bor ske. Borjar man forst med
vindrutan eller prydnadslisten far man
aldrig klart for sig om inte vagnen ar
otat pa nagon punkt langre ner pa karos-
seriet, som . ex. muttern vid stankskarm-
skruven som sitter under kederlisten.

9/37 For att kunna folja vattnet batire
kan man farga det. Sa skall man lata en
svag strale rinna fran hogsta punkten pad
stankskarmen langs kederlisten nerat, Ar
det sa att det finns en otathet dar brukar
det markas efter ungefar 5 minuter. Vatt-
net skulle ta sig in den vag vi tidigare
namnt alltsd genom golvbalken.



9/38 Ar det fallet ar det sdkert en av
muttrarna till skarmskruvarna som ar
otat. Da ar det bara att anvédnda tat-
ningsmassa.

Men i vart fall var det tydligen inte sa
enkelt. Muttrarna var tata och det ar bara
att fortsatta till nasta stalle.

9/39 Sa haller vi slangen under pryd-
nadslisten mot den kant dar dorrstolpen
och den framre sidan dar punkisvetsade
tillsamman. Det finns en mojlighet att
vattnet skulle kunna tranga in under
sjalva listen och for att undvika ett felak-
tigt resultat maste man satta an slangen
nedanfor listen. Vid otathet har tatar man
med tatningsmassa. Naturligtvis maste
man battra pa med farg efter tatningen
pa dessa stallen.

9/40 Halen for prydnadslistens klammrar
tatas med gummihattar. Pa Volkswagen
som dar ftillverkade efter 1959 ar dessa
klammrar andrade for att fylla sin uppgift
battre.

9/41 Om det visar sig att det finns
otatheter under prydnadslisten tyder det
alltsa pa att nagon av gummihattarna ar
skadade. Ni ser vid pilen en sadan ska-
dad hatt som inte kan fungera som den
skall.
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9/42 Har ser Ni det tydligare. Denna
gummihatt maste naturligtvis bytas. Lagg
marke till att den nya gummihatten skall
monteras fast i halet innan Ni satter fast
prydnadslisten. Den skarpa kanten maste
forst slipas av.

Tank ocksa pa att det ar inte néodvandigt
att det bara ar visidan pa en gummihatt
som kan vara skadad. Aven pa insidan
kan den vara otat.

9/43 Fogen mellan framvéggsoverdelen
och framre sidan behdver endast tathets-
provas pa vagnar som fillverkats fore
augusti 1959. Om det visar sig att vatten
tfranger in ar det bara att tata med
tatningsmassa.

Numera hardlods detta stalle pa karos-
seriet i produktionen och nagot vatten-
lackage kan inte langre uppkomma har.

9/44 Vid den framre huven skall vatinet
om allt ar riktigt rinna direkt i rannan
mellan huven och framvaggsoverdelen.

Tank pa att det kan lacka in vatten aven
under VW-market pa huven och vid
axlarna till vindrutetorkarna.,

9/45 Ar huven framtill otat nagonstans
franger vatinet oftast in vid de ovre hor-
nen i bagagerummet. Aven da franger
det in i vagnen genom golvbalkarna.
Denna otathet avhjalper Ni  enklast
genom att klistra i en gummilist i hornet
av framvaggsoverdelen.



9/46 Gummilisten klistras ihop med de
pa den har bilden vita andarna pa listen
vid framvaggsoverdelen och framre sidan.

Anvand Bostik 675 klister.

9/47 Vi har nu lyckats hitta den plats dar
vattnet trangde in i den har for oss
aktuella bilen. Det kom in vid vindrutan
och fortsatte sedan bakom instrument-
panelen som vanligt genom golvbalkarna
in i bilen.

9/48 | det har lilla halet under gummi-
listen vid vindrutan sipprade alltsa vatt-
net ner. Halet ar till for att lacken skall
rinna genom det vid grundlackeringen pa
fabriken. Ar listen hel ar det ingen risk
for att vattnet kommer in men i det har
fallet var den pords och skadad.

9/49 Med de har exemplen har vi velat
visa Er att nar det lacker in vatten i en
Volkswagen maste Ni boérja och soka
efter otatheten pa utsidan av bilen. Nar
vattnet val trangt in kan det ha runnit en
lang vag innan det visar sig i bilen. Def
galler alltsa att soka systematiskt utifran
och forr eller senare hittar man alltid den
plats dar vattnet funnit en lacka. Det ar
ett detektivarbete som faktiskt kan vara
ganska spannande.

Naturligtvis kan vattnet komma in pa fler
staallen an de vi visat och talat om har,
t. ex. vid bakpartiet, men i princip be-
handlas varje otathet som kan uppsta pa
det satt vi demonstrerat.
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9/50 Det ér ingen risk att en Volkswagen-
dgare nagonsin hamnar i en sa har obe-
haglig situation. Pa en Volkswagen gar
alla otatheter att tata. Det hanger pa Era

kunskaper och Er skicklighet.
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