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@ | | Lakering

SERVICE

Lakering ved anvendelse af original-VW-lak
af grupperne LKL og L

Xﬁ&< 7
Alment
Lakeringen af alle VW typer sker i fire lag under anvendelse af kunstharpiksgrundlakker og daeklakker.
Grundlakker igrres 12—16 minutter i ovnen ved 170° C, deeklakker 25 minutter ved 130° C.
Fordelene ved denne art lakering ligger i en absolut glans- og vejrbestandighed, endvidere er den modstands-
dygtig overfor slag og lyseegte i farvenuancen samt modstandsdygtig overfor de mest almindelige renselses-
C.\ midler som benzin, petroleum, milde oplgsningsmidler for lak og farve o.s.v.

Hvorledes man opnar disse egenskaber ved reparation af lakeringen samt nzdvéndigheden af disse egenskaber
forklares i de falgende afsnit.

| de senere ar har vejvaesenet i de lande, hvor vejene til tider er daekket af is og sne, stroet salt pd vejene i
forsget omfang. Herved viste det sig meget tydeligt, at kun korrekt forarbejdede kunstharpikslakker kunne
klare sig i det lange lgb overfor de forggede krav. lkke alene i lande med decideret vinterklima, men ogsa
i kystneere omrdder og overalt, hvor vejene af bestemte grunde behandles med saltholdige midler, er et
automobils lakering udsat for kemisk indvirkning.

Principielt er cellulose- og cellulosekombinationsmaterialer i steerkere grad tilbgjelige til at nedbrydes under §
indflydelse af salt. Nedbrydelsen sker sarlig hurtigt, hvis lakeringen har skrammer eller er beskadiget p& '
grund af stenslag. Selv med en luftterrende kunstharpikskvalitet som deklak, kan det ikke forhindres, at
de cellulosegrundingslag, som ligger nedenunder, Igsnes af saltet og undergraves i lgbet af korttid. Som resultat
N heraf vil man kunne se afskallede lakflager, der beerer tydelige spor af rust. | reparationshdndbggerne gores
U udirykkeligt opmeerksom pd, at kvalitetslakering kun kan opnds, hvis man anvender LKL grund- og deek-
lakker (ren kunstharpikskvalitet).

Cellulosekombinationslak som grund- og deeklak ber kun benyttes pa de steder, hvor lakeringen ikke direkte
er udsat for vejrets indflydelse eller stenslag. Ogsé pé& disse steder er det dog bdde bedre og mere sikkert
at anvende ren kunstharpikskvalitet.

Reservedele (komplette karosserier, skarme, hjelme og andre karosseridele) forsynes pa fabriken med en
kunstharpiks-dyppegrunding pé& vandbasis, som mé& betragtes som et farste klasses grundingslag for den
efterfelgende lakering. Vinterhalvaret 1962/63 har netop vist, at denne grunding ganske afgjort er mere
holdbar overfor salt end enhver almindelig kunstharpiksgrunding. Her er det selvfaigelig en forudseetning,
at man i forvejen har behandlet dele, der er blevet beskadiget under transport og lagring. Specielt skal man
tage sig af de skader, der ndr helt ind til den blanke plade. (Se side A-1/6).

S
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Den fremgangsmdde, som sd ofte er blevet benyttet, hvor deklakken uden hensyntagen til de gennemslebne
steder, er anbragt direkte pd dyppegrundingen, kan aldrig give en vejrbestandig lakering, da der p& denne
méde hgjst opnds laklagstykkelser p& 30—35 my. Det er ikke uden grund, ndr man ved den seriemcessige
lakering anvender fire lag. Kun de herved opndede lagtykkelser pa 80—110 my garanterer en god vejr-
bestandighed. Til den seriemaessige lakering anvendes i svrigt den samme dyppegrund, som benyttes til
grundingen af reservedele.
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Som reparationslakker skal anvendes:

a -

lufttorrende kunstharpikslak af gruppen LKL (i det falgende ncevnt som LKL lak)

eller eventuelt:

b -

1 -

Cellulosekombinationsiak af gruppen L (i det felgende naevnt som L lak)

Under forudscetning af et samvittighedsfuldt forarbejde og-overholdelse af det foreskrevne grundingslag,
giver LKL lakker den samme lakeringseffekt og samme kvalitet som den seriemassige lakering. Med
hensyn til torretid er der forskel pd LKL lakker og de lakker, som fabriken anvender. Ved 3—=4 timers
luftterring — alt afheengig af luftens temperatur — er LKL deeklakker. stovtarre, og efter ca. 12 timer
er emaljen sa ter, at den taler berering. Ved terring i et terrerum med en temperatur pa 80° C opnés
en lignende gennemtgrring af emaljen efter 30 minutter.

En perfekt reparation af lakeringen kan kun opnés, safremt reparationslakkens nuance stemmer ngjagtigt
med den forhdndenveerende karosserilak.

Bemaerk:

Det er nceppe muligt at opné en absolut samstemmende farvenuance ved flere lakleverancer og mellem de forskellige
farvekvaliteter (ovnterrende i forhold til lufiterrende). En toning af reparationslakken vil derfor ikke altid kunne
undgds.

Det ville fore for vidt ar komme ind pé umuligheden af at fastleegge maleveerdier.

Gruppen L omfatter cellulosekombinationslakkerne, som ganske vist har en meget kort luftterringstid
og er meget velegnede til polering, men som pd den anden side hverken har samme modstandsdygtighed
overfor vejrets indflydelse eller samme holdbarhed i glans og farve som LKL lakkerne. Heraf kan man
slutte, at lakkerne af gruppe L kun bgr anvendes p& mindre synlige og ikke udsatte steder eller indvendigt
i karosseriet. Endvidere mé L lakker ikke anvendes il udbedringer, hvor de kan komme i bergring
med skydetaget af PVC-folie, da det i s& fald pd grund af en kemisk forbindelse, som opstar meilem stof-
ferne i skydetagsbetreekket og lakken, vil resultere i en lak, som fil stadighed bliver blzdere og gar i
oplesning.

Til afstemning af farven leveres der “OriginaI-VW-bIandingslakker”iil grupperne LKL og L. Disse blandings-~
lakker muligger i nedstilfelde en let og sikker toning af de originale VW lakker.

Som grundingsmaterialer fores:

a -

Som heeftegrund og ti! samtidig neutralisering af overfladen — i stedet for fosfateringen — og sdledes
til forhindring af senere bleeredannelser i lakeringen bruges

Original-VW-Aktivgrunder L 143 og
Original-VW-Haerder L 144.

Bemcerk:
Aktivgrunder er ikke et cellulosegrundingsmateriale, men et neutraliseringsmiddel, som principielt skal anvendes,

ndr der er slebet igennem til pladen.

Til stgrre flader og til gennemforelse af heloplakeringer bruges i forbindelse med Aktivgrunder L 143/
L144
Original-VW-Enhedssprgjtegrundfarve LKL 140

til udligning af ujeevnheder i plader og som sikkerhedsfaktor for hele lakeringen.
| forbindelse med Aktivgrunder L 143/L 144 som heeftegrund og Enhedssprojtegrundfarve LKL 140 som
sikkerhedsfakior bruges for at opnd en god fyldig lakering

Original-VW-Enhedsspartelfarve LKL 145

som mellemlag ved lakeringen af reservedele samt ved heloplakeringer under fjernelse af den gamle
lakering.
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d - Til lakreparationer pd ikke udsaite steder, iscer indvendigt i karosseriet, og til udstyrsdele, hvor der
benyttes Aktivgrunder L 143/L 144, hvis der er blanke steder, bruges

Original-VW-Sanding L 141

for at opné en jeevn overgang til den egentlige lakering.

e - Til udligning af smé& ujevnheder, der er begreenset til mindre flader bruges
Original-VW-Enhedsspartelfarve, gra L 146,

som under ingen omstendigheder mé& benyites pd blank plade.

Principielt

1 - For at fd en fejifri lakering m& man have rene og stevfri sprejtekabiner og terrerum. Man ma ferst og
fremmest pase, at lakeringsrummet er uden lufibeveegelse, d.v.s. uden treek og uden persontrafik, og
at det har en virkelig effektiv udsugningsanordning. Det vil veere godt at holde gulvet i rummet fugtigt.
Endvidere m& man drage omsorg for, at rummets temperatur ligger ved 18—25° C under sprgjtearbej-
derne, at sprojtelufien er olie- og vandfri samt konstant i tryk, og at sprajtepistolens dysestgrrelse er
1 mm. Foruden de sedvanlige @vrige redskaber mé der pd ingen made mangle et infrargdi-terreapparat
i form af en transportabel skeerm, eventuelt med indstillelige lampercekker henholdsvis strélere. Af
kompressoren fordres en ydelse pd ca. 400 ltr. pr. minut ved 6 ato.

2 - En vellykket lakering afhenger i meget hoj grad af rensningen af de karosserier, henholdsvis enkeltdele,
som forberedes til lakering. Rensningen bgr ske under rigelig anvendelse af vand. En undgdelse af vand-
pletter mé& pé ingen méade opnés ved fordampning i ovnen, men der bgr fgrst foretages en god aftarring
og derefter en udbleesning af alle falser og kanter ved hjeelp af trykluft. Derved fjerner man det sidste
stev, snavs og vand og undgdr, at dette adelagger lakeringen allerede mens lakeringsarbejdet star pa.

3 - For at ramme den rigtige farvenuance skal VW originallakken, ligesom de eventuelle nuancefarver,
reres grundigt op inden brugen. Selv de mindste spor af bundfald mé& veere forsvundet. En fortyndelse
af lakken mé kun foretages med den dertil beregnede fortynder — se ogsd side A-1/9.

4 - Til fortynding af lakken til den ngdvendige sprojteviskositet, som bidrager veesentligt til et godt resultat
— iscer ved anvendelse af lak af gruppe LKL — er det ngdvendigt med et DIN beeger med 4 mm gennem-
Igbshul samt et stopur.

5 - En hellakering af karosseriet ber altid foretages under anvendelse af trykbeholder for farve (med 5 Itr.
indhold). Farvetrykket andrager derved 1,2—1,4 ato for alle materialer (grund- og deeklak), som skal
sprojtes. Herved opnér man, at det egentlige sprojfearbejde gennemfares pd kortest mulige tid, hvilket
har meget stor betydning for en sober udfgrelse af lakeringen. Bestemmende herfor er:

a - Sprejtningen kan i modseetning til sprojining med baegerpistol, gennemfores uden afbrydelse.

b - Tilfarslen af farve til sprojtedysen er ensartet, hvorved man opnér en bedre forstevning af farve-
materialet og derved igen en strukturfri lakering.

¢ - Muligheden for at lakere karosseriet med indseetning af 2 sprojtere kan lettere opfyldes, da tryk-
beholderne er indrettet for tilslutning af 2 sprojtepistoler. Bagersprojtepistoler ber kun anvendes,
ndr der er tale om dellakering eller udbedringsarbejde.




6 -

10 -

Nitro-farvestgv har en tilbgjelighed til selvantendelse, ndr det kommer i forbindelse med kunstharpiks-
farvestov. Da det ikke altid vil veere muligt at undgé en skiftevis sprajtning af disse 2 materialer i den
samme sprojtekabine, mé def forlanges, at sprojiekabinen inkl. farvestofsfiltersystemerne og udsugnings-
kanalerne og- rgrene bliver grundigt renset mindst een gang om ugen. Enhver stgrre lagdannelse af
farvestev skal undgés, séfremt disse dele af lakeringsanlegget ikke bestandigt (konstruktionsbetinget)
holdes fugtige med vand.

LKL lakker bor tgrres ved en temperatur pd 80° C, da der herved gives den bedste kapacitetsudnyttelse
af terreanleeggene. Ved denne temperatur er der indenfor 30 minutter opndet en heerdning af lakken,
der gor den monteringsfast.

Nedenstéende tabel viser torretidens afheengighed af terretemperaturen, hvis man skal opnd samme
hardhedsgrad:

Torretemperatur Torretid

i © Celsius

80 30 minviter

70 60 minutfer

60 80 minutter

50 2 timer

40 4 timer

20 ca. 10—12 timer

Bemaerk:

Dersom tgrretiderne, der er tilpassef de angivne terretemperaturer, af en eller anden grund overskrides, er detie
ikke til nogen skade. Kun ved meget lyse farver ber igrretiden ikke overskrides i temperaturomradet 70—80° C, da
man ellers kan blive udsat for, at lakken far en let gullig tone.

Ved terring af lakeringen pa en kereklar vogn ma terretemperaturen ikke overstige 90° C, da de serie-
meessigt anvendte gummi- og kunsistofdele savel som kiebemidler og teetningsmaterialer mister deres
kvalitetsegenskaber derved.

Folgende dele kan p& grund af deres ringe varmefasthed tage skade ved torring i ef terrerum. De ber
derfor afmonteres, for lakeringen p&begyndes:

Speedometer

Ur

Varioderele
Udvendigt bakspejl
Solskerme
Nummerplader og nationalitetsmeerker af kunststof
Blink- og baglygteglas

for s& vidt dette findes pa de enkelte modeller

Tilbehorsdele af kunststof er heller ikke altid tilstreekkelig varmefaste. De bor derfor ogsad afmonteres,

Lakkens modstandsdygtighed overfor ridser kan straks forgges efter den almindelige terringstid i torre-
rummet eller efter luftterringstiden, idet de lakerede flader behandles med det originale VW konser-
veringsmiddel L 190. Konserveringsmidlef smares tyndt pd med bladt polervat. Nar konserveringsmidlet
har siddet pd i ca. 20 minutter, pudser man efter med polervat eller en blad polerklud, indtil man ikke
mere kan se regnbuefarver p& den polerede flade, ndr man kigger skrét hen over den.

LKL lakkerne kan ferst poleres efter fuldsteendig gennemhaerdning. Denne opnds ved torring i torre-
rummet i 30—40 minutter ved 80° C og 12 timers lufiterring eller ved ca. 48 timers ren luftigrring. Hvis
der ved arbejdet med LKL lakkerne opstdr en fejllakering pd grund af for stor forstgvning eller en ar-
bejdsfejl, er ethvert forseg pé& at bortpolere fejlen straks, formalsigst. Har man ikke tid til at vente pd
en fuldsteendig gennemheerdning af lakken, mé lakreparationen foretages endnu en gang efter en svag
afstrygning med det fineste vandslibepapir. Herved méd man dog kun sprgjte et tyndt lag pa.
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Selve lakeringen

1.

Anvendelsen af LKL-lakkerne fordrer, at udbedringen af de lakbeskadigede dele eller flader omfatter
hele enkeltdelen henholdsvis hele fladen. Ved fladereparationer skal man blot veelge skarpt afgreensede
flader som f. eks. derunderdel, forreste sidedel, komplet tag, og man tildeekker sd de neermeste flader
med klabebdnd og papir.

Denne lakeringsmetode giver ingen udbedringssteder med mere eller mindre skarpe overgange. Den
noget stgrre udgift til farve og tildeekningsmateriale udlignes rigeligt ved indsparingen af poleringstid
og poleringsmidler.

Hvis man ikke har terrerum, kan LKL-lakkernes tarretid nedscettes veesentligt ved hjeelp af bevaegelige
infrarade strdler. Her bor afstanden fra straleapparatet til den flade, der skal lakeres, veere sd stor, at
temperaturen for den del, der skal tarres, ikke overstiger 70° C.

God faglig kunnen og erfaring muligger en pletvis lakering med anvendelse af LKL-lakker. Disse plei-
vise udbedringer anvendes fortrinsvis pd store flader som f{. eks. pd taget.

Det beskadigede sted slibes godt med slibepapir nr. 360. Hvis det ikke kan undgds at gennemslibe en
sterre flade helt ned fil pladen, sprgjtes et tyndt lag Original-VW-Aktivgrunder L 143/L 144 pé stedet.
Efter en torretid pd 15—20 minutter ved normal temperatur sprogjtes der med Original-VW-Sanding
L 141. Hvis det er nedvendigt at sparile, foretages sparilingen med Original-VW-Spartelfarve L 142,
efter at Original-VW-Aktivgrunder L 143/L 144 er tor.

Herdningstiden for hvert pafert sparteliag andrager 15—20 minutter. Spartellaget skal efter slibning
med slibepapir nr. 360 deekkes med Original-VW-Sanding L 141. Efter at den pdsprgjtede sanding har
torret i 30—40 minutter slibes fladen en hdndsbredde uden om det beskadigede sted resp. omkredsen
af sandingslaget omhyggeligt med slibepapir nr. 600 under anvendelse af sebevand. Derefter skal
fugtigheden fjernes fuldsteendigt, og reparationsfeltet sprojtes sdledes med LKL-lak, at der af den slebne
flade efterlades en stribe pd fo fingres bredde hele vejen rundt. Umiddelbart efter sprajiningen douches
de tilbageblevne grenseflader med en blanding bestdende af 1 del sprajtekiar farve og 2 dele fortynder.

Naér lakken er godt gennemtor — terringen skal ved denne slags udbedringer ske ved infrared bestrd-
ling — skal der foretages en polering med Original-VW-Poleringsmiddel L 180.5 henholdsvis en afsluitende
behandling med Original-VW-Polervand L 170.

Ved terring efter reparationslakeringer i temperaturer fra 60 til 80° C kan der under ugunstige omstaen-
digheder opstd en plan flade pd daekkets bergringspunkt med gulvet, som kun langsomt eller maske over-
hovedet ikke forsvinder senere. For at undgd sddanne tilstande skal man felge nedenstdende anvisninger:

Foreg deekirykket for lakeringen til 40—50 Ibs. pr. sq. inch.
I;ukeringen ber ikke terre lengere end nedvendigt.

Veelg ikke torretemperatur over 80° C.

| terrerum med direkte infrargd strdlevarme skal deekkene afskeermes.

Efter terringen skal deekirykket igen reduceres til det foreskrevne tryk. Dog skal dekkene forinden veere
helt afkelede.




Arbejdseksempler

A. Lakering af reservedele leveret med grunding
Karosserier
Karosseri-enkeltdele

1 - Slibning af grunding

a - Vandslibning med slibepapir nr. 360. De ved transporten opstdede beskadigelser af grundingen
og derved opstdede rustskader skal fjernes fuldkomment ved gennemslibning.

b - Delen renses med rindende vand (gennemlgbsbegrste) og terres med vaskeskind. Derefter bleeses
delen tar med trykluft, og dersom det drejer sig om et karosseri, terres dette om muligt i terrerum.

2 - Isolering

a - Alle blanke steder sprgjtes let med Original-VW-Aktivgrunder L 143. Dersom der ved slibningen
er fjernet for meget af grundingen, og slibespor gar igennem til pladen skal hele fladen overspraijtes
med Original-VW-Aktivgrunder L 143.

Bemeerk:
Aktivgrunder blandes i forholdet

2 dele Aktivgrunder L 143
1 del VW-heerder L 144,

som derefter tfilseettes fortynder L 160 til en sprajteviskositet pé 15—16 sekunder (DIN beeger 4 mm).

Obs!

Aktivgrundoplesningen kan kun holde sig i hgjst 48 timer, d.v.s. efter dette tidsrum mister den
sine kvalitetsegenskaber. Derfor bar man kun fremstille til en dags brug.

b - Lufiterring 15—20 minutter. Aktivgrunderen skal ikke mere slibes, da tykkelsen af laget kun
andrager 2—3 my.

3 - Grunding henholdsvis spartling

a - Delene skal sprgjtes komplet indvendigt og udvendigt i halvanden krydsgang med Original-VW-
Spartelfarve LKL 145.

b - Forberedelse:

Fortynder: Original-VW-Fortynder L 160

Sprojteviskositet: 18—20 sekunder ved 20° C i DIN beeger 4 mm

Spraijtetryk: 4—5 ato

Dysestorrelse: 1 mm

Taerretid: 2—2,5 timer ved luftterring eller 40 minutter ved 60—75° C eller

30 minutter ved 80—85° C i t@rrerum.

P
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4 - Vandslibning

a - Vandslibning med slibepapir nr. 400. Om lakeringen er filfredsstillende afheenger af, om slib-
ningen er strukturfri, og om der slibes pé& en flade. '

b - Delen renses med rindende vand (gennemlgbsborste), og fladerne afterres med vaskeskind.
Derefter bleses delen ter med ren trykluft, og drejer det sig om et karosseri, eftertarres dette
om muligt i terrerum.

vt
'

Lakering

a - Med Original-VW-Kunstharpikslak LKL sprgjtes komplet indvendigt og udvendigt — ved karos-
serier inkl. hjulkasser og skeermenes underside — i halvanden til to krydsgange, sdledes at lakken
daekker godt uden at der er lagbere.

b - Forberedelse:

Fortynder: Original-VW-Fortynder L 160 (for metaleffeki-lakker LKL 161)

Sprojteviskositet: 22—24 sekunder ved 20° C i DIN beeger 4 mm

Sprajtetryk: 5—6 ato

Dysestarrelse: 1 mm

Sprejtning: 11/2 til 2 krydsgange (p&sprejtning af et tykkere lag kan fore fil,
at lakken kruser (“appelsinskal’)

Torretid: Luftterring 10—12 timer eller 30 minutter ved 80° C i terrerum.

Anvisning:

Deite eksempel har ingen generel gyldighed, s& snart der er tale om klimatisk ugunstige forhold (iscer meget
fugtig luft og salt pa vejene i vintermanederne). | sddanne tilfcelde foretreekkes en 4-lags lakering, som fglger:

a - Isolering — se punkt 2.
b - Yderligere grunding:

Delen sprajtes komplet udvendigt — ved karosserier inkl. hjulkasser og skeermenes underside — med Original-
VW-Enhedssprejtegrundfarve, redbrun LKL 140, i halvanden krydsgang, idet falgende forberedelser iagitages:

Fortynder: Original-VW-Fortynder L 160

Sprojteviskositet: 20—22 sekunder ved 20° C i DIN beeger 4 mm

Sprejtetryk: 5—6 ato

Dysestorrelse: 1 mm

Toerretid: Luftterring 2 timer eller 30 minutier ved 70—80° C i tarrerum.

¢ - Efter vandslibning med slibepapir nr. 360 renses og terres delen.
d - Grunding — se punkt 3.

e - De efterfslgende arbejder udfgres som under punkt 4 og 5.

B. Heloplakering af kareklar vogne uden at den oprindelige lakering fjernes

Bemeerk:

Dette forudscetter, at der ikke findes stgrre lakskader f. eks. hdrfine revner, krakeleringer (skildpaddemgnster),
bleerer eller rustdannelser. ’

1 - Den gamle lakering konirolleres ngje med hensyn til beskaffenhed og tilstand. Beskadigede steder
eller Ipse flager fjernes grundigt, og stederne slibes af.

2 - For at fjerne vokslaget renses hele karosseriet inkl. skeerme klapper o.s.v. grundigt med rensebenzin
og slibes over med slibepapir nr. 360 eller 400, indtil al glansen p& den oprindelige lakering er for-
svundet.




3 - Hyvis rensning og afslibning er gennemfort uden at gennemslibe til pladen inkl. pladekanterne, kan
man umiddelbart efter terringen sprojte deeklakken pd i henhold til afsnit A, punkt 5.

| modsat fald sprojtes de blanke steder let med Aktivgrunder L 143/144 og karosseriet sprojtes komplet
med Original-VW-Enhedsspartelfarve LKL 145 i 1—1'/2 krydsgang i henhold til afsnit A, punkt 4.
Hvis man fortynder spartelfarven til en passende viskositet og anvender en god sprajteteknik, som
garanterer en korrekt pafering af spartelfarven, kan man i stedet for vandslibning foretage en
terslibning med let fugtigt slibepapir nr. 400.

Bemcerk:

Hvis en ny vogn, der fra fabrikens side er leveret grundet, skal lakeres, skal de grundede flader renses og forberedes
ved hjeelp af vandslibning. Herunder skal man slibe s& meget, at alt aflejret snavs og de eventuelle skrammer, der er
fremkommet under transporten, helt forsvinder. Efter at vognen er ter, lakeres denne efter punkterne 3—5 i arbejds-
eksempel A.

Hvis man under slibningen for at fjerne lettere kantrust, har slebet ned til pladen p&d mindre omrdader, skal disse steder
behandles med Original-VW-Aktivgrunder L 143, fer der péferes Original-VW-Enhedsspartelfarve LKL 145 — se
afsnif A, punkf 2.

C. Heloplakering under fjernelse af den gamle lakering

1 - Den gamle lakering slibes af til pladen eller afcetses.

2 - Til afeefsning af den gamle lakering, til fjernelse af rust samt neuvtralisering af karosseriet er fglgende
midler velegnede:

a-

o
[

Afeetsningsmiddel fra Fa. Glasurit-Werke, Hiltrup (Westf.), (benaevnelse: Glasso-Afcetsningsmiddel
219/4) eller fra Fa. Nobel & Co., Chem. Fabrik, Hamburg-Eidelstedi-Ost, (bena®vnelse: Nobel-
Universal-Afcetsningsmiddel 1825 fl.) eller fra Fa. Agep & Co., Horrem, Bez. Kéln (benaevnelse:
Horral-Farveetsemiddel E 137). ’

Ved afeetsning skal man serge for, at alle rester af farve, afetsningsmateriale, rust, syre og vand
fjernes fuldsteendigt, saledes at den flade, der skal lakeres er metallisk blank.

Fjernelse af rust og neutralisering ved hjelp af det kombinerede fedi- og rusifjernende middel
“Deoxydine perfeki” fra Fa. Collardin, K&in-Braunsfeld, eller “Anfox Spezial” fra Fa. Metall-
gesellschaft, Frankfurt/Main. Begge midler leveres feerdige til brug og skal péfores fladerne i ef
jeevnt lag med en syrefast pensel eller svamp. Oplgsningsmidlet skal sidde pd sd lenge (5—10
minutter), at rusten er fuldsteendig oplest. Ved tykkere rustlag kan man fremskynde den etsende
virkning ved at gnide med stdluld. Rustfjernemidlet mé ikke terre pd pladens flader. Er der fare
for, at dette sker, skal fladen péfgres et nyt lag.

Fjernelsen af oplgsningsmidlet sker med en ren klud, pensel eller svamp, som er fugtet godt med
benzin eller aethylglykol. Herefter foretages en terring af fladerne med en ren, fedtfri klud samt
ved hjeelp af trykluft, hvorved iscer hjerner og falser skal bleses godt.

Karosseriet, der saledes er blevet renset for fedt og rust, skal grundes s& hurtigt som muligt for
at undgé enhver rustdannelse.
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3 - Lakken paferes efter folgende system:

Original-VW-Aktivgrunder L 143/L 144
Original-VW-Enhedssprgjtegrundfarve LKL 140
Original-VW-Enhedsspartelfarve LKL 145
Original-VW-Lak LKL ...

For disse arbejder geelder de samme forberedelser, som er n®vnt i arbejdseksempel A.

Hvis spartelarbejder er ngdvendige skal spartelfarven anvendes ovenpd enhedssprgjtegrundfarven.
Tykkere spartellag opnds ved flere pasprgijtninger af et tyndtf lag; herunder skal der mellem de for-
skellige lag overholdes en t@rretid p&d 15—20 minutter for at opné god gennemheerdning aof spartel-
farven.

Bemcerk:

Hvis man har faget hul péd en dése med Original-VW-Enhedsspartelfarve, gré L 146, anbefales det af fylde s&
meget vand i ddsen, for man lukker den igen, af spartelfarvens overflade er deekket. Herved undgdr man, at der
under lagringen skal danne sig en hinde pd spartelfarvens overflade.

Lakmaterialer, polerings- og vedligeholdelsesmidler

Alle materialer, der er ngdvendige til lakering, kan fds gennem Volkswagenwerks reservedelslager:

Folgende materialer kan bestilles:
a - Grundingsmaterialer tilhgrende fortynder

Original-VW-Aktivgrunder + Heerder L 143/L 144

Original-VW-Enhedssprgjtegrundfarve, redbrun LKL 140 .
Original-VW-Enhedsspartelfarve, gré LKL 145 Original-VW-Fortynder L 160
Original-VW-Sanding, gra L 141

Original-VW-Enhedsspartelfarve, gré L 146

redbrun L 140
Original-VW-Spartelfarve gragren L 142

Original-VW-Reparationssprajtegrundfarve
Original-VW-Fortynder L 160

Bemcerk::
En lakering, som opbygges pé nitrobasis under udelukkende anvendelse af grundingsmaterialer, besidder ikke

de samme kvalitetsegenskaber med hensyn til vejrbestandighed som en fuldsteendig kunstharpikslakering. De to
sidstneevnte grundingsmaterialer bgr derfor kun anvendes til reparationer pd sma flader.

b - Lakmaterialer

1 - Original-VW-Kunstharpikslak af gruppe LKL i
alle seriemaessigt anvendte Uni-farver Original-VW-Fortynder LKL 160

2 - Original-VW-Kunstharpikslak af gruppe LKL i-
alle seriemcessigt anvendte metaleffeki-farver Original-VW-Fortynder LKL 161

3 - Original-VW-Kombinationslakker af gruppe L i
seriefarver Original-VW-Fortynder L 160




10

De foran neevnte deeklakker leveres i 1 kg daser. Tonefarver (Original-VW-Blandingslakker)
skal bestilles scerskilt fra reservedelslageret. Leveringen sker ligeledes i 1 kg ddser. Der leveres

folgende farver:

gren LKM 10 violet
markegron LKM 11 sort

gulgron LKM 12 feverrot (ildred)
mellembla LKM 30 rubin

merkebla LKM 31 orange

bla LKM 32 red

LKM 33
LKM 40
LKM 50
LKM 51
LKM 53
LKM 54

vinrgd

gul

okker

gul
redbrun
hvid
aluminium

LKM 55
LKM 60
LKM 61
LKM 62
LKM 70
LKM 80

LKM 90~

Tonefarverne med bogstavbetegnelsen LKM anvendes til toning af Original-VW-Kunstharpiks-
lakkerne (gruppe LKL). Til toning af Original-VW-Kombinationslakkerne af gruppe L kan der

fas tonefarver (farvepalet som ovenfor) med bogstavbetegnelsen LM.

c - Polerings- og vedligeholdelsesmidler

Original-VW-Polervand L 170
Original-VW-Polerpasta L 180.5
Original-VW-Konserveringsmiddel L 190.

Bemceerk:

Polerings- og vedligeholdelsesmidlerne L 170 og L 190 leveres ogsd i ddser med det halve kvantum under betegnel-

sen L 170.5 henholdsvis L 190.5.
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SERVICE

Vedligeholdelse og rensning af stofbetraek

Normalt renses polstringen og den indvendige bekleedning med en stavsuger eller borstes med en blgd
barste. Fedi- og oliepletter behandles med pletvand. Pletvand ma ikke heeldes direkte p& stoffet, da der
uveegerlig ville komme skjolder. Man skal derimod veede en ren, ikke kulgrt klud med pletvand og bearbejde
pletten ved at gnide rundt ude fra og indefter. Andre pletter og normale tilsmudsninger kan for det meste
fiernes ved hjcelp af de almindelige terskumsrensemidier, der findes i handelen.

Vedligeholdelse og rensning af kunststofbetreek
med glat eller nubret overflade

Kunststofbetraek har en evne til ikke at binde stov. Seerlige vedligeholdelsesmidler er derfor ikke ngdvendige.

Ved normal tilsmudsning er folgende rensemidler tilstreekkelige:

a - Seebelud, fremstillet af vand og et af de i handelen veerende finvaskemidler.

b - Renseoplasning, fremstillet af vand og et af de i handelen veerende rensemidler for kunststofbetraek.
En bled barste kan lette fjernelsen af smuds fra den nubrede overflade.

Alle grovere tilsmudsninger begr fjernes, s& snart de opdages; de midler, som er egnede til rensning, fremgér
af nedenstdende tabel. Ver opmarksom pa, at rensemidlerne, iscer rensebenzin, sprit og fortynder, ikke
heldes ud over betreekket, men kun anvendes til fugtning af en renseklud for at undgé indtreengen i syninger
og polstringer. Det bar undgds, at renseveesken far lov til at arbejde i leengere tid, da den iransparante film
pa kunststoffet kan blive adelagt derved.

Efter hver rensning skal kunststoffet torres godt af med en blad klud, iser i fugerne ved syningerne.

Vedligeholdelse og rensning




Tilsmudsning

Fiernelse

Friske pletter

Gamle pletter

Olie eller fedt

Fjernes med en ter klud; vend kluden
tit. Undgd at gore pletten storre ved at
gnide frem og ftilbage. En eventuel
resterende skjold i nubringen duppes
forsigtigt af med en klud, som er fugtet
i rensebenzin. Derefter torres omhyg-
geligt efter med en ren, bled klud

Fjernes med en ren, blad klud fugtet i
rensebenzin eller sprit. Bagefter torres
godt efter. Vend kluden tit for at undgd
at smore pletten ud

Skocreme

Ngjagtig som ved olie eller fedt

Som rensemiddel kan, foruden rensebenzin eller sprit, ogsd anvendes terpen-

tin

Kunstharpiks- og
nitrofarver
samt oliefarver

Fjernes med en ter bled klud som
ovenfor under olie og fedt. Eventuelle
rester fjernes med en kiud fugtet med
vand eller gnides af med et stykke
gummi

Gnid forsigtigt med en blad klud fugtet
med nitrofortynder resp. terpentin eller
benzin. Gnid godt efter. Nitrofortynder
til nitropletter og kunstharpikspletter,
terpentin eller benzin til oliefarve-

pletter

Blod Duppes aof med en klud veedet i koldt eller endnu bedre lunkent vand; pas
pé ikke at forstzrre pleiten ved at gnide frem og tilbage

Rust Duppes forsigtigt af med en blad klud fugtet i syreholdigt vand (1 del saltsyre
til 9 dele vand). Gnid ikke ud over et sterre omrdde. Det syreholdige vand
ma ikke freenge ind i spalter, hjgrner eller ssmme, da det ellers ikke kan
undgds, at der danner sig rusiskader. Efter behandlingen vaskes godt efter
med en klud fugtet i rent vand, for at der ikke forbliver rester af det syre-
holdige vand filbage. De benyttede klude mé kasseres

Rensning af luftgennemtreengeligt kunststof for polstring

Scedebetreek af luftgennemtreengeligt kunststof skal sd@ vidt muligt kun terrenses med en bled kiud eller en
bied berste. Der md ikke anvendes flydende rensemidler, da disse treenger igennem rillerne i kunststoffet
og ind i seedernes polstring.

Hvis snavset sidder s& fast, at det ikke lader sig fjerne fra betreekkene, kan man anvende de almindelige
terskumsrensemidler, der findes i handelen. Ogsé disse midler har en vis fugtighedsgrad. De ma derfor ikke
pafores fladerne, der skal renses, i for store mangder. Betreek, som er blevet renset med midler af denne art,
skal gnides efter med en ter kiud.

Det anbefales at berste betreekkene i retning med rillerne med en blad bgrste for at fjerne eventuelle rester
af rensemidlet, som sidder fast.

Til fjernelse af pletter og grovere tilsmudsninger, kan man anvende de midler, der er anfert i tabellen. Herved
skal man iagttage de samme forsigtighedsregler, som ved anvendelsen af disse -midler pa kunststofbetreek
med glat eller nubret overflade.
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Rensning og vedligeholdelse af kalechebetrack

Rensning af kunststof-kaleche

a - Normalt snavs fjernes ved vask med barste og hdndvarmt vand.

b --Hvis varmt vand alene ikke er tilstreekkeligt, anvendes en lud af mild, ren natursabe (sebespdner),
En renseoplesning af vand og et af de midler, der kan kebes til rensning af PVC- eller kunstleeder
er ligeledes egnet hertil. En hdrd bgrste muligger en grundig rensning. Til sidst skylles efter med rent
vand, indtil alle seeberester er fiernet, ogsa fra vognens lakering og frem for alt mellem kaleche og
lak.

c - Sterkere filsmudsninger (fjeere, sod, olie, fedt, farve), som vand eller sebelud ikke kan fjerne,
fiernes med et organisk oplesningsmiddel f. eks. trikloraethylen eller rensebenzin. Oplasningsmidlet
md kun gnides pd med en fugtet klud og ma ikke haeldes pd. Det ma kun arbejde i korttid, hvorefter det
gnides af, og der efterbehandles med seebelud og skyllestil sidst efter med vand. Organiske opl@snings-
midler far let PVC-materialer til at blive hdrde eller sprukne ved Iengere pdvirkning. Disse oplgs-
ningsmidler ma heller ikke komme i bergring med vognens lakering eller trenge ind i vognen.

Rensning af textil-kaleche

Kalechens udseende og levetid afhenger for en stor del af rigtig behandling og passende vedligeholdelse.

En vad kaleche skal altid terre i udspceendt tilstand og ma derfor ikke slas ned. En stavet kaleche skal
bankes let og barstes med en bled berste i bindetrddenes retning, da skarpkantede stevpartikler kan
beskadige deekstoffet og fordrsage gnidningssteder.

Til fjernelse af pletter ma der aldrig anvendes benzin, benzol, pletvand eller andre oplasningsmidler,
da disse midler angriber gummimellemlaget, adelegger stoffets vandteethed og formindsker stoffets
levetid.

Kalechen mé helier ikke vaskes med de i dag sa ofte benyttede auto-skumvaskemidler. Nogle af disse

midler angriber kalechestoffets improegnering og kan efter bare een gangs brug fremkalde uteetheder’

ved kalechen.

Snavs, der ikke gar af ved almindelig berstning, kan fjernes fra den terre kaleche med et stykke blgdt
viskelaeder, hvorefter kalechen bgrstes med en blad barste. Pd denne made undgér man, at kalechestoffet
bleges for tidligt som felge af for hyppige afvaskninger med seebemidler.

Ved steerkere tilsnavsning skal kalechen vaskes. Lost stov fjernes farst fra kalechestoffet ved let bankning
eller bogrstning. Kun de almindelige finvaskemidler, der findes i handeien, garanterer en god rense-
virkning samtidig med, at de skéner betreekket mest muligi. Man oplgser 2 spiseskefulde af finvaske-
midlet i en spand med 4 | poste- eller kildevand, der under ingen omstendigheder mé tilseettes kemiske
midler eller tilsetninger af anden art.

Seebeskummet smores pa kalechen, der forinden er fugtet med rent vand, og gnides ind med en blad
barste. Man mda kun gnide i een retning. Til sidst skylles kalechen med rent vand, idet man samtidig
berster. Om ngdvendigt gentages afsabningen. Kalechen skal skylles, indtil de sidste seberester er
fiernet fra stoffet, og vandet, der Igber af, er helt klart. Efter denne behandling skal kalechen tarre i
lukket tilstand.

Vognens lakering skal ved afskylning med rent vand renses for rester af seebe og derefter torres af.
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Efterimpragnering af textil-kalecher

Folgende preeparater egner sig til efterimpraegnering af textil-kalecher:
a - Happich-Vikioria-Impreegnering fra firmaet Gebriider Happich, GmbH., Wouppertal-Elberfeld;
b - Imprdgnol M-Exira fra firmaet Pfersee GmbH., Augsburg;

¢ - Primenit VS fra firmaet Farbwerke Hoéchst, Héchst am Main, med efterimpreegnering med Ramasit
fra firmaet Bad. Anilin- u. Sodafabriken, Ludwigshafen.

Angdende fremgangsmaden bedes De falge fabrikanternes brugsanvisninger.

Efterfarvning af textil-kaleche

Kalecher, hvis farve p& grund af vejrets indflydelse eller som fglge af hyppig rensning er blevet lysere
eller afbleget, kan efterfarves. Striber eller farveplette i stoffet forbliver ofte selv efter opfarvningen
mere eller mindre synlige.

Til efterfarvning er kalechefarve fra felgende firma anvendelig:
Firmaet Artekobin-Gesellschaft Gerhard & Co., Bielefeld, Oberntorwall 14.
Behandlingen skal ske ved lukket kaleche.

Efterfarvede skydetage behover ikke impraegneres, da der i farverne allerede findes et impraegnerings-
middel.
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Kleebe- og pakmasse

SERVICE
Del nr. Betegnelse Anvendelsesformdl Oplgsningsmiddel | pakn.
G2 Adelgrafit Til indgnidning af der- og haengsel- | Afterres med 250 g
: lase savel som lasecylinder mod til- | en ren klud dase
frysning om vinteren

D10 Original-VW-rudecement | Teetning af ruder ved montering Rensebenzin 1 kg
(ruderne renses
med sprit)

D 10/5| Original-VW-rudecement { Teetning af ruder ved montering Rensebenzin 375¢
(ruderne renses tube
med sprit)

D11 Plastik-kleebemiddel til Til kleebning af PVC-folier og Terocal- 1 kg

kaleche kunstleder fortynder D
D12 Original-VW-universal- Pakleebning afisolering pa Transpor- | Rensebenzin 1kg
kleebemiddel (stryges pd) | ter, pékleebning af polsterstof og
teppebekledning pa forveeg, pd-
klebning af gummi p& metal (gum-
milister pd karosseri til ventilations-
rude)
D14 Taetningsmiddel Vejrbestandig teetning af forbindel- 1 kg
ser mellem iree-, jern- og kunststof-
dele, specielt for bundlister ved
Pick-up

D 17 Original-YW-pakmasse Mellem karosseri og ramme, smgres | Rensebenzin 750 g
ud fra svejsessmme, fil isolering af
bremsergrene

D19 Plastikpakningsbéand Til teetning mellem forskermene 1 rulle
(bagkanten) og de forreste sidedele =20 m
pa type 3. Afhjeelpning af uteetheder

D 20 Fugecement Til pastrygning i synlige fuger og p& | Rensebenzin 750 g

ombgjede kanter tube







