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26/1 Det ar en gammal vishet att ingen bil ar snabbare an sina bromsar.

Sedan den har visade modellen med dess alderdomliga bromsar har atskilliga artionden
forflutit, och vara dagars automobiler skiljer sig hogst beaktligt fran sina féregangare.

Den enorma ulvecklingen péa detta omrade har pa de senaste aren gelt oss inte bara allt
snabbare och battre bilar utan ocksa en allt tatare trafik.

26/2 Dagens bilar anpassas standigt till denna utveckling. Salunda erhaller alla modeller
av Volkswagen 1500 och 1600 skivbromsar pa framhjulen fran och med modellaret 1966.




26/3 Vi alla valkomnar konstruktiva éndringar pé vagnen, som férenklar fillsyn och skofsel
och férkortar den erforderliga arbetstiden. Skivbromsarna har detta kénnetecken for moderna

konstruktioner.

$& behdver de fill exempel infe justeras. Och nér det en dag ar dags alt byla belagg kan
detta goras pé nagra minuter och med enkla handgrepp.

Del vore dock felaktigt och farligt att borja arbeta med skivbromsarna utan kunskaper och
med olampliga verktyg. Den har bildserien gor Er forfrogen med de viktigaste delarna hos
skivbromsarna och deras verkningssatt liksom med tillsyns- och reparationsarbeten.

26/4 Principen for skivbromsarna kanner vi till fran falgbromsarna pa tavlingseyklar. Tva
bromsklofsar pressas fran bada sidor mot falgkanterna och bromsar pa sa satt def roterande
hjulet. Samma princip anvands ocksa pa bilarnas skivbromsar.

Bromshuset (1) griper liksom hos cykelbromsen om bromsskivan som en tang. Pilen pekar
pé bromsskivan. Bromshuset ér fast monterat pa styrspindeln med de bada skruvarna (2).




26/5 Nu skall vi titta lite narmare pa skivbromsarnas konstruktion, Huvuddelarna ar som vi
redan namnde bromsskivan och bromshuset som rymmer mandverhydrauliken for broms-
belaggen.

Bromshusel ar delat i tva halvor. Den inre delen (1) och den ytire delen (7). De bada hal-
vorna halls ihop med fyra cylinderskruvar och har vardera en bromscylinder med kolv (4)
och tatring (3). Den i tvérsnitt fyrkantiga tatringen ar inlagd i ett spar (2) i cylindern och
tatar mot kolven sa att bromsvatskan inte tranger ut och fuktighet och smuts inte kommer
in i cylindern.

For at! hindra att kolven vrider sig vid bromsning ér den forsedd med en kolvstyrning (5).
Denna ar intryckt i kolvioppen och halls av det undre styrstiftet f6r bromsbelaggen.

Siffran 6 visar pa de bada bromsbelaggen, som sitier framfér kolvarna och ar axiellt rorliga
i bromshuset.



26/6 Mot damm, smuts och vatten é@r cylinder, kolv och tatring dessutom skyddade av en
skyddsmanschett (1). Den halls med en klamring (2) pé cylinderhusets flans och av sin egen
spénning pa kolven som har ar val synlig.

26/7 Beldéggplatiorna, hér en uttagen, med de palimmade bromsbelaggen ar rérliga | axiell
led i bromshusen och styrs av tvéa styrstift, som syns Gver och under dubbelpilen.




26/8 Det har &r en specialbild av bromshuset med hydrauliken markerad med blatt. Varje
bromshus har tvé génganslutningar: en fér bromsslangen i kolvaxelns férlangning och den
andra f6r inskruvning av luftningsventilen,

Bromsvéaiskan strémmar in i utrymmet bakom kolven i det inre bromshuset. Harifran gar tva
kanaler genom den inre hushalvan fill den andra kolven i den yttre hushalvan,

Darmed ér egentligen allt sagt om skivbromsarnas uppbyggnad och vi kan overga till att
agna oss al skivbromsarnas funktion,

26/9 Nar bromspedalen trampas ner overférs frycket pa huvudcylinderns kolv genom
bromsvatskan till kolvarna i bromshuset. Kolvarna rér sig mot varandra och pressar broms-
beléggen mot den med hjulet roterande bromsskivan.

Ju mer man frycker pé bromspedalen desto kraftigare pressas bromsbeléggen motf broms-
skivan och desto stérre blir bromsverkan. Beldggen tacker bara en mindre del av broms-
skivans friklionsyla. Den 6vriga delen ligger 6ppen och omspolas hela tiden av fartvinden
som ger en effektiv kylning.




26/10 Nar bromspedalen slapps upp aviar frycket i det hydrauliska systemet. Kolvarna gar
tillbaka en aning och beléggen friger bromskivan., Men hur det sker skall vi strax se.

| motsats till frumbromsarna, som alltid har ett visst kvarstéende overtryck i bromsledningarna,
ar det hydrauliska systemet hos skivbromsarna helt utan tryck i vilolage.

26/11 Tryckutj@mningen i ledningssysiemet sker genom en liten strypkanal i special-botten-
ventilen, se pilen. Denna sirypkanal ar nédvéandig eftersom de relativt stora kolvarna aven

vid ett blott ringa resttryck i systemet inte skulle ga tillbaka till utgangslaget.




26/12 Huvudcylindrar som ar férsedda med en sadan special-bottenventil ar markta med
en bla tejpremsa med paskriften "Anschlufy mit Spezial-Bodenventil”. Harigenom kan man
laft skilja dessa huvudeylindrar fran det normala utférandet. Liksom foruf kan man aven
med special-bottenventilen genom ait pumpa med bromspedalen astadkomma ett tryck
i ledningssystemet, t.ex. {6r att lufta bromsarna.

26/13 Vi namnde férut att kolvarna gar tillbaka en aning sa att skivan léper fritt nar
bromspedalen slapps och trycket i ledningarna férsvinner. Detta sker dock inte med hjalp
av refurfjédrar, som hos frumbromsarna, utan genom en gummitatring i ett spar i cylindern.

| den runda detaljbilden ser Ni hur kolven vid bromsning spanner tafringen i sidled. Detta
skall vi titta pa en gang fill i nasta bild.




26/14 Vid bromsning trycks kolven i rikining mot bromsbelagget. Harvid toljer tatringen
med i kolvens rorelse och spanns eftersom ringen ar elastisk och sitter relativt stramt pa
kolven. Detta framgar av bild A. Férspanningen kvarstar sa lange bromsarna ar ansatta.

Nar trycket efter avslulad bromsning ater sjunker, drar tatringen fillbaka kolven ett stycke
motsvarande férspanningen i sidled. Det ser man i bild B. Det stycke som kolven rér sig
motsvarar beldggspele! mellan bromsskivan och belagget och uppgar ftill endast nagra fa
tiondels mm.

Det knappa mellanrummet mellan belagg och bromsskiva ar nodvandigt for att halla broms-
pedalens rorelse sa liten som méjligt. Detta sarskill som det for skivbromsarna erforderliga
hégre anliggningstrycket férutsatter en relativi stor diameter pa bromscylindrarna vid hjulen.

26/15 En ytterligare fordel hos skivbromsarna ar den automatiska justeringen av broms-
beldggen. Denna sjdalvjustering sker genom kolven, som skjuter fram belagget mot broms-
skivan allt efter som det slits. Ju mindre belGggtjockleken ar, desto mer forskjuts alltsa
kolven mot bromsskivan.,




Bild A visar bromsbelagg med normal tjocklek och B foérslitna bromsbelédgg, som genom
kolven alltid halls i omedelbar narhet av bromsskivan.

| bild B ser man ocksa tydligt hur utrymmet bakom kolven blir stérre ju mer bromsbelagget
slits och ju langre kolven skjuts fram mot bromsskivan. Héarvid okar ocksa den broms-
vatskemangd som fyller detta utrymme, har markerat med bla farg.

26/16 | varje kolv finns dessutom en anordning fér sjalvjustering och kastutjGmning som Ni
ser har. Denna anordning forhindrar att kolven gar tillbaka i cylindern och ar en extra saker-
het f6r att bromsbeladggen alltid ar ratt installda i férhallande till bromsskivan. Och harmed

ar tillrackligt sagt om denna utj@Gmningsanordning fér den varken far eller kan repareras.
Om den ar skadad maste en ny kolv monteras.

sssseiiy)




26/17 Genom normal férslitning av bromsbelaggen flyter allisa langsamt bromsvatska till
utrymmet bakom kolvarna, vilket naturligtvis medfér att nivan i bromsvatskebehallaren lang-
samt sjunker. Detta visar bild B i jamférelse med bild A pa vilken bromsbelaggen annu ar
nya.

Eventuellt maste man darfér fylla pa bromsvatska. | motsats till hos trumbromsarna ar det
allisé inte ovillkorligen ett tecken pa en otathet i bromssystemet att vatskenivéan i behallaren
sjunker.

Ni kanner nu till skivbromsarnas konstruktion och verkningssatt och vi kan agna oss at
tillsyns- och renoveringsarbeten.

26/18 Om skétsel och fillsyn i sedvanlig mening kan man knappast tala nar def galler
skivbromsarna. Tillsynens omfattning ar ringa och strécker sig som vi ser pda bilden till
kontroll av 1) bromsvétskenivan, 2) det kompletta ledningssystemet och 3) bromsbelaggen.
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26/19 Lat oss boérja med punkt 1. Bromsvatskenivéan skall kontrolleras var 10.000 km vid
varje lillsyn. Behallaren ar av plast sa att man direkt kan se nivan. Om den har sjunkit
skall bromsvétska fyllas pa tills nivan star cirka 15—20 mm under skruvlocket, alltsa ungefar
upp till den évre kanten pa fastklammern.

Glém inte bort att torka av kring pafyllningshalet innan locket skruvas av. Annars kan smuts
ramla ner i vatskebehallaren och ge upphov till allvarliga bromsfel. Men det ar val nagot
som knappast behdver papekas, fér renlighet och exakt arbete ar ju en sjalvklarhet f6r
varje VW-montor.

26/20 Om vatskenivan i behallaren har sjunkit ar det, som Ni redan vet, inte ovillkorligen
nagot tecken pa en otdthet i bromssystemet vtan normalt foljden av att bromsbelaggen
slitits, och kolvarna salunda pressats ut langre ur bromscylindrarna. Bromsvatskan maste fylla
ut ett stérre utrymme bakom kolvarna. Det framgar av var bild, dar den tillstrommande
bromsvatskan ar markerad med en ljusare ton for att synas battre.
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Néar sé mycket bromsvatska som har runnit till cylindrarna | bromshusen har vi en naturlig
férklaring till att nivan i bromsvatskebehallaren sjunkit, namligen den kraftiga forslitningen
av bromsbelaggen. Det finns allisé ett samband mellan forslitningens storlek och broms-
vatskenivan eller annorlunda uttryckt mellan belaggtjockleken och vatskenivan.

Om nivén i behéallaren har sjunkit betydligt men det inte kan forklaras pa detta satt, t.ex.
om belaggen knappast visar nagon férslitning, ar misstanken att ledningssystemet ar otatt
berattigad. Kontrollera i sadant fall alla ledningar och anslutningar speciellt noga och gor
en anteckning i tillsynsprotokollet om Ni hittar nagot otatt stalle, sa att skadan kan avhjalpas
efter tillsynen.

Kontrollen av ledningarna och anslutningarna i det hydrauliska systemet med avseende pa
otatheter och skador ingar liksom férut i tillsynen och skall féretas var 10.000 km.

26/21 Det sista tillsynsarbetet ar kontrollen av bromsbeldggens tjocklek, som skall goras
regelbundet var 10.000 km.

Sedan framhjulen tagits av kan man besiktiga belaggen i bromshuset. For att de skall synas
battre har vi pa bilden tagit bort styrstiften och spannfjadern. Den minsia tillatna belagg-
tjockleken &r 2 mm och den &r hér markerad med en skuggning. Om belaggen ar nerslitna
till detta matt maste de bytas mot nya.

Och med denna kontroll &r tillsynen pé skivbromsarna avklarad. Vi skall nu se hur det gar
till att byta bromsbelagg.
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26/22 Forst ber vi Er ldgga pé minnet att alla fyra beldggen péa en axel alltid maste bylas
samiidigt, komplett som en sats. Man fér alltsd inte byta ett enstaka belagg eller bada
belaggen pa ett hjul. Nar bromsbelaggen byis skall dessutom spannfjadrarna i de bada
bromshusen bytas. Alla erforderliga reservdelar finns i VW original reparationssats SP 421,

En annan viktig detalj: Beldggen far inte flyttas fran ytter- fill innersidan och inte heller fran
héger till vanster hjul eller omvéant. Om beldggen skall anvéndas igen maste man marka
upp deras ladge | bromshusen nér de monteras ur sé att de inte forvaxlas vid inmonteringen.

26/23 Innan vi bérjar med att montera ur bromsbeldggen maste forst den bromsvatska som
eventuellt fyllts pa efterat sugas ur for att undvika att behallaren flédar 6ver nar kolvarna
trycks tillbaka in i bromshuset. Det béasta ar om Ni for uppsugningen anvéander en sprutflaska,
som da bara far anvandas for detta andamal, eftersom denna flaska endast far komma |
beréring med bromsvatska.

Anvéand absolut inte syraprovaren fér batteriet och spill inte bromsvatska for den skadar
lacken.

Och ytterligare en sak: Som Ni sakert vet ar bromsvatska giftig. Vi avrader Er darfor fran
att suga upp bromsvétskan med en slang eller nagot liknande.
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26/24 Men fillbaka till byte av bromsbelédggen. Det &r ett arbete som pa skivbromsar gar
mycket snabbt. Férst slar man ut de bada styrstitten ur bromshuset med hjalp av en hammare
och en dorn, som bilden hér visar. Stiften kan bara slas ut fran utsidan, eftersom de pa

insidan halls fast i huset av en spannhylsa.

26/25 Sedan styrstiften och spannfjadern avlagsnats drar man ut bromsbelaggen ur broms-
huset med en urdragarhake. Andra verktyg far Ni inte anvénda hartill eftersom det da

finns risk for att bromsskivan skadas.
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26/26 Nu trycker vi tillbaka kolvarna fill utgéngslaget med hjalp av den har kolvtvingen.
Harvid trycks bromsvatskan ut ur hjulcylindrarna och strémmar fillbaka till bromsvatske-
behallaren.

Detta ar allisé anledningen fill att vi férut sugit upp en del av bromsvatskan ur behallaren.

26/27 Nu titlar vi efter om sétes- och styrytorna for bromsbelaggen i bromshuset ar nersmul-
sade. | s& fall rengdr vi med sprit. Skarpkantiga verktyg far absolut inte anvandas hartill och
inte heller 18sningsmedel p& mineraloljebas, som tf.ex. bensin eller {ortunning. Efter ren-
goringen blases huset med tryckluft.
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26/28 Harefter kontrollerar vi att skyddsmanschetterna och klamringarna ar oskadade.
Spréda, spruckna eller harda manschetter maste absolut bytas.

26/29 Innan vi satfer in de nya bromsbeléggen maste vi kontrollera aft kolvstyrningen sitter
riktigt. Om vi harvid konstaterar aft styrningen lossat fran kolven far vi ut den och kon-
frollerar kolvansatsens lage med kolvmallen. Hur detta sker skall vi beskriva lite langre fram.

16




26/30 Sedan de nya bromsbeléggen satts in i bromshuset slar vi forst in det nedre styrstiftet.
S& hakar vi in en ny spannfjader med den halvrunda inpressningen under det nedre
styrstiftet och trycker ner den fria fiagderanden med et finger s mycket alt det ovre siyr-
stiffet kan skjutas in. Spannfjadern ligger nu under de bada styrstitten.

26/31 S& hdr ser det ut ndar spannfjadern ar riktigt inmonterad. Se ftill att spannhylsorna
passar in ordentligt i halen i bromshuset nar styrstiften slas in. Skadade styrstift skall alltid
bytas. Det basta ar att sla in styrstiften direkt med en hammare utan hjalpverktyg. Men om
Ni anvander en dorn sé far dess diameter aldrig vara mindre an styrsiiftets, eftersom
spannhylsan annars latt kan skjuva av stiftets flans.

Innan bilen tas i bruk trampar man ner bromspedalen nagra ganger i stillastdende, sa att
kolvarna och bromsbeléggen intar ratt utgangslage. Harefter maste nivan i bromsvatske-
behallaren kontrolleras och bromsvétska fyllas pa vid behov.
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26/32 Det hela gar verkligen snabbt och latf. Men pé& en speciell detalj vill vi gora Er

| uppmarksam: Ytan pa de nya bromsbeléggen far forst efter ca 200 km kérning med normala
' inbromsningar den hardhet som @r nédvéandig fér stor livsléngd hos belaggen.

Under de férsta 200 km bér man darfér undvika héarda inbromsningar. Det ar en atgard
som har betydelse fér bromsbelaggens livslangd.

26/33 Nu skall vi éverga fill bromsskivan, Eftersom skivan f6r kylningens skull ligger relativi
oskyddad i fartvinden ar det naturligt att den sé smaningom slits genom péverkan av damm
och grus. Det ar darfér nédvandigt att granska bromsskivan varje gang beldggen byts. En

sa repig bromsskiva som pa bilden har maste naturligivis bytas, fér bara en felfri broms-
skiva kan ge fullgod bromsverkan.

18
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26/34 Om Ni vid granskningen faststaller stark férslitning eller skador pa bromsskivan bér
den helst bylas mot en ny. Fran bearbetning av bromsskivan avrader vi de flesta fall.
Den maximalt tillatna toleransen fér skivans tjocklek, se bild A, uppgar namligen till endast
0,02 mm o6ver hela bromsytan. Det innebdar att skillnaden mellan mattet a och ai, métt pa
flera stallen av skivan, inte far vara stérre an 0,02 mm.

En renovering av bromsskivan genom finsvarvning eller finslipning Gr dock méjlig, men skivan
maste alltid bearbetas lika mycket pa bada sidorna. Vidare ar bearbetningsmattet begransal
ill 0,5 mm pé varje sida och endast tillatet ner till en minsta tjocklek av 8,5 mm. Defta visar
bild B varvid mattet b betecknar den maximalt tillatna nedslipningen 0,5 mm pa var sida.

Yiterligare en sak maste Ni ge aki pa vid kontrollen av bromsskivan, namligen att det i
bild C visade sidokastet hos skivan inte far éverskrida mattet ¢ = 0,2 mm.

19



26/35 Sidokastet konirollerar vi med en matklocka, som &r monterad pa en specialhallare
och vars matspets satts an mot skivan som vi ser har. Om vi vrider runt bromsskivan lang-
samt kan vi avlasa spelet noga.

Vid den har matningen maste man dock se till aft framhjulens lagerspel ar riktigt installt,
Ett for stort lagerspel kan namligen péaverka matresuliatet.

26/36 Och har tva praktiska tips fér att skydda skivbromsarna: Om underredsbehandlingen
pa vagnen skall battras pé eller férnyas méaste skivbromsarna téckas éver omsorgsfullt.

Se vidare upp vid alla arbeten sa att inte olja eller fett kommer pé bromsskivan eller pa
andra bromsdetaljer.

20
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26/37 Nu skall vi ga in pa arbeten péa bromshusel,

Bromshuset skall monteras ur endast nér det ar nédvandigt att uttéra vissa bestamda arbeten,
som f.ex. urpressning av kolvarna eller byte av tatringarna i cylindrarna. Harvid far broms-
huset, och det ber vi Er lagga pa minnel, absolut inte skruvas isar eftersom man da riskerar
otatheter mellan de bada hushalvorna. Alla arbeten far allisé bara géras med hushalvorna
hopskruvade.

Forst tar vi av hjulet. Om vi da marker att bromshuset fortfarande ar hett later vi det svalna
till rumstemperatur. Sa lossar vi bromsslangen och de bada fastskruvarna pa styrspindeln,
tar av bromshusef, gor rent det utvandigt och lagger det pa arbetsbanken.

Nu slar vi ut styrstiften och drar ut bromsbelaggen ur bromshuset med avdragarhaken sa
som Ni redan sett. Givetvis kan man redan innan montera ur bromsbelaggen medan broms-
huset annu sitter i vagnen,

21
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26/38 Men nu fill de olika arbetsmomenten. Férst tar vi bort kolvstyrningarna fran de bada
kolvarna och frycker sa loss klamringarna fran de bada skyddsmanschetterna med en tunn
skruvmejsel. Nu kan vi dra av manschetterna frén bromshusets flans,

Kolvarna pressas ut ur bromshuset med tryckluft. Harvid kan kolvarna bara pressas ut en i
sander eftersom det inte gér att f& nagot tryck i huset nér en kolv saknas. Bada kolvarna
kan alltsa inte tas ut samtidigt.

26/39 For defta arbete behover vi en 5—10 mm fjock tréplatta, en kolviving och tryckluff.
Med kolvivingen haller vi fast den ena kolven, lagger traplattan i schaktet i bromshuset —
sa att kolven inte kastas ut mot ivingen och skadas — och blaser in tryckluft genom
anslutningshalet for bromsslangen.

Var torsiktig nar kolven pressas ut och se upp med fingrarna sa att de infe kommer i végen,
eftersom kolven kan skjuta ut ur huset med ratt avsevérd kraft.

=
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26/40 Néar kolven lyckligt ar urtagen tar vi ul tatringen ur sparet i cylindern med en liten
tra- eller plaststav,

26/41 Nar vi kommit sa langt med arbetet kontrollerar vi kolven och cylindern. Om en kolv,
som har pa bilden, ér rostskadad eller visar tydliga spar av forslitning skall den alltid bytas
mot en ny. Ett nytt bromshus maste alltid monteras om cylindern &r repig eller korroderad.

Vid varje éversyn av bromshusel skall tatringarna och skyddsmanschetterna med klamringar
bytas. Alla erforderliga reservdelar hartill finns i VW original reparationssatsen SP 422

23
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26/42 Och nu bérjar vi med hopsétiningen. Forst satter vi in den nya tatringen i sparet

i cylindern och smérjer cylindern, tatringen och kolven tunt med bromscylinderpasta, Sedan
trycker vi in kolven i cylindern.

26/43 Hartill satter vi an kolvivingen, som bilden hér visar, med ena sidan mot huset och

den andra mot kolven och trycker s& in kolven férsiktigt i cylindern. Man maste hérvid se
upp sa att kolven inte kantrar och fastnar.

Sedan den nya skyddsmanschetten och klamringen monterats kan man géra samma éversyn
pa den andra kolven i bromshuset, eftersom det nu ater gar att fa tryck i bromshuset.

24



26/44 Efter en sadan dversyn far man aldrig férsumma att noga justera in kolvarnas lage
i cylindern. Detta sker med hjalp av en kolvmall, som visar om kolvens ansats star i ratt
vinkel till styrytan i bromshuset.

Denna vinkel, som skall uppga till 20°, &r bestamd av bromsskivans ingangsvinkel. Den
harvid uppkommande snedstallningen forhindrar en kilformig férslitning av bromsbelaggen.
Kolven har rétt lage nar den sneda ytan star mitt emot luftningsventilen. Pilen pekar pa
anslutningen fér luftningsventilen.

26/45 Hér ser vi nu hur det gér fill att kontrollera kolvansatsens stallning i bromshuset.
Mallen maste alltid tryckas mot den nedre styrytan i bromshuset, dvs. mot bromsskivans
rotationsriktning vid korning framat.
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26/46 Om kolvansatsens lage inte stammer med mallen maste kolven vridas i huset. Hartill
anvander vi den kolviang som Ni ser hér. Den satts in i kolven och trycks at. Genom den
koniska formen klams tangen fast i kolven, sa att vi kan vrida kolven till rétt lage i for-
hallande till mallen.

26/47 Nu satter vi in tva nya kolvstyrningar, Den rétta monteringen ser Ni har pa bilden.
Sa monferar vi in bromsbelaggen sé& som redan beskrivits och kan sedan ater dra fast det
oversedda bromshuset pa styrspindeln.

Varje bromshus hér till ett bestamt hjul. Fér att man infe skall gora fel vid inmonteringen
finns det ett enkelt kéinnetecken: Ge aki pa luftningsventilens ldge nér bromshuset monteras
in. Ventilen skall alltid peka uppét.
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26/48 Av sakerhefsskal ar det absolut nédvandigt att alltid anvanda nya fasiskruvar och
|asplatar, nar bromshuset dras fast. Atdragningsmomentet for dessa skruvar ar 6 kpm.
Givelvis far man inte glémma alt efier atdragningen sdakra skruvarna genom all sla upp

lasplatarna.

26/49 Och harmed har vi nastan kommit till slutet av var bildserie "skivbromsar'',

Alla dversynsarbeten pa bromsarna avslutas alllid med en provkérning med kontroll av
bromsarnas verkan. Om man som har pé bilden har tillgang till en modern anordning for
bromsprovning kan man direkt pa fyra diagram avlasa de olika hjulens bromsverkan.

Vid denna kontroll visar det sig ocksé om Ni utfért arbetet fackmassigt,
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26/50 Trafiksakerheten kommer i férsta hand. Och det &r Er fackkunskap, noggrannhet och
omsorg vid arbeten pé& skivbromsarna, som bildar den bésta forutsattningen f6r trafik- och
driftsdkerheten hos de Volkswagen som Ni har hand om. Vi ber Er tanka pa detta — inte
bara taxen kommer att ha Er att tacka fér det.

585.362.37 © 1965 VOLKSWAGENWERK AG Tryckt i Tyskland
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