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@ Beskrivelse og ledningsdiagram af det

SERVICE elekiriske anlaeg

Dynamo

Det elekiriske anleeg arbejder med en spanding pa 6 volt. Stremkilden er en speendingsreguleret dynamo
med en ydelse pd 180 watt ved 2500 o/m. Den producerede strem gar til baiteriets oplqdnmg og til det @vrige
forbrug. Ladekonirollampen findes i speedometret til venstre forneden.

Starter

En starter pd 0,5 hk bruges til start af motoren, og den betjenes af tendingsstartkontakten. Indfzringen af
drevet og igangseetningen af starteren sker ved hjeelp af et pa starteren anbragt startrelc.

Batteri

Batteriet, som har 3 celler, har en speending pé 6 volt og en kapacitet pd 66 amp.-timer ved 20 timers afladning.
Batteriet er pd Limousine og 4-personers Cabriolet anbragt i hgjre side under bagseedet og holdes fast ved
hjcelp af et spendebdnd. Batteriets minuspol gar til stel. P& Karmann-Ghia-modellerne er batteriet anbragt i
motorrummet til hgjre pa afdekningspladen.

Taending

Teendingen er en baiteritending med tendspole og en fordeler med automatisk tendingsindstilling ved
vakuum. Teendingen scettes til ved hjeelp af en taendingsstartkontakt.

Belysning

De fo forlygter med fjernlys, asymmeirisk nedblendingslys og parkeringslys er indbygget i skeermene. De
er lette at indstille badde i hgjde- og sideretning. Betjeningen foregér med en flere-trins traekkontakt, med
hvilken samtidig instrumentbreetbelysningen slukkes og teendes og dennes lysstyrke reguleres. Hertil skal
treekkontakiens hoved drejes. Skiftning fra kort til langt lys og omvendt foregar ved hjeelp af en fodkontakt,
der er anbragt til venstre for koblingspedalen. Nar man kgrer med det lange lys, lyser en bla kontroflampe

'pa den gverste halvdel af speedometret.

Vognen har to baglygter pa skeermene og en nummerpladelygte pd motorhjelmen. De to stoplygter er bygget
sammen med blink- og baglygterne i baglygtehusene pa skeermene. Stoplygten betjenes af en stoplygte-
kontakt, der findes p& hovedbremsecylinderen.

En olietrykskontakt i forbindelse med en grgn kontrollampe i speedometret forneden til hejre adviserer, nar
lampen lyser, om, at olietrykket i motoren ikke er hajt nok.

Vognens indvendige belysning sidder pd den venstre fagkcmcl ovenover darstolpen og betjenes af en kontakt
pa loftslysets fatning. Lyset taendes ved derkontakten, nédr derene dbnes. Kontakten ved peeren gor det muligt
at slukke lyset, nar deren er dben og at teende lyset, nar deren er lukket.




Elektrisk tilbehar

Det elektriske horn betjenes ved hjeelp af taster i rategerne.

Blinklygterne betjenes via et blinkrelee af en blinkkontakt med automatisk tilbageslag, som sidder pé ratrgret
til venstre under rattet. Blinkkontrollen sarger for, at en dobbeltpil i speedometret lyser.

Viskermotoren er ved hjeelp af stangforbindelser forbundet med de to viskerblade, og den betjenes ved hjcelp
af en treekkontakt pé instrumentbraettet. Nér der afbrydes, gar viskerbladene automatisk tilbage til deres
hvilestilling. Knappen til betjening af rudevaskeranleegget er indbygget i viskerkontakten. En dobbelt
sprojtedyse er anbragt pd torpedoen midt for forruden. Den gennemsigtige vandbeholder, der indeholder
ca. 1 liter, ligger bag reservehjulet i forreste bagagerum.

Sikringsddsen til hgjre for ratrgret under instrumentbreettet indeholder sikringerne for fjernlys, neerlys,
parkeringslys, baglys og stoplys samt for blinklys, loftslys, rudevisker og horn.

Instrumenter

Speedometret med kilometerteeller drives via en bgjelig aksel af venstre forhjull

Elekiriske ledninger

Kabelstikkene i det elektriske anleeg skubbes pa de enkelte elektriske aggregaters tilslutninger. En klem-
forbindelse sarger for god befestigelse.

Obs!

For at undga kortslutninger, bar batteriets minuskabel altid tages af, ndr der udferes arbejder, hvorved
der skal Izsnes kabler.

Bemeerk:

Reparationer pd det elekiriske anleg indskreenker sig almindeligvis til udskiftning af defekte eller slidte dele ogtil eftersyn

af lednlngsneﬂet Ved udskiftning af beskadigede ledninger skal man sgrge for, at de nye ledninger har samme tveersnit

som angivet i ledningsdiagrammet, séledes at man undgdr overbelastning og speendingstab.

Reparationer pé Bosch-dele skal om muligt udferes pa Bosch-serv:cesiahoner | det folgende findes qnvnsnlnger om
kontrol af det elektriske anleeg og afhjeelpning af fejl.

»
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Ledningsdiagrdm Limousine og Cabriolet
(fra august 1964)
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A - Batteri

B - Starter

C - Dynamo

D - Tendingslas

E - Viskerkontakt

F - Lyskontakt

G - Blinkkontakt med automatisk tilbageslag
og overhalingsblink

H?! - Taster til betjening af horn

H? - Tilslutning pa ratrer

H® - Horn

J' - Blinkrelee .

J? - Nedblendingskontakt

J? - Stoplygtekontakt

J4 - Olietrykskontakt

K' - Kontrollampe for fjernlys

K2 - Kontrollampe for dynamo

K?® - Kontrollampe for blinklys

K% - Kontrollampe for olietryk

K - Peere for speedometerur

K¢ - Peere for benzinur

L' - 2-polet peere for forlygte, vensire,
eller Sealed-Beam-indsats, venstre

L? - 2-polet peere for forlygte, hojre,
eller Sealed-Beam-indsats, hgjre

M? - Positionslys, venstre

M?2 - Positionslys, hgjre
M? - Positionslys Sealed-Beam-lygte, venstre
M?# - Positionslys Sealed-Beam-lygte, hajre

N - Stremfordeler

O - Teendspole

O' - Automatisk choker

P' - Teendrgrsheette for cylinder 1
P2 - Teendrgrsheeite for cylinder 2
P® - Teendrersheette for cylinder 3
P4 - Teendrersheette for cylinder 4
Q' - Teendregr for i:ylinder 1

Q? - Taendrer for cylinder 2
Q?® - Teendrer for cylinder 3

. Q* - Teendrar for cylinder 4

TR

- Radio
R? - Antennetilslutning
S - Sikringsddse, 8-polet
T - Ledningsfordeler
T' - Samlemuffe, enkel
T2 - Samlemuffe, 2-polet
T3 - Samlemu‘ffe, 3;polet

U - Blinklys, venstre

U2 - Blinklys, hgjre o

V' - Dgrkontakt, venstre

V2 - Dorkontakt, hgjre

W - Viskermotor (3 tilslutninger)
X' - Stop- blink- og baglygte, venstre
X2 - Stop- blink- og baglygte, hgjre
Y - Loftslys

Z - Nummerpladelys

@ - Stelkabel fra batteri til ramme

@ - Stelkabel fra hornring til styrehuskobling
@ - Stelkabel fra gearkasse til ramme

@ - Stelkabel fra viskermotor til karosseri

Sort betegrelse = KD-montering
Grd betegnelse == USA-udfgreise
Gra tveersnifsangivelser = USA-udfgrelse




A - Batteri

B - Starter

C - Dynamo

D - Tendingslas
E - Viskerkontakt
F - Lyskontakt

G - Blinkkontakt med automatisk tilbageslag
og overhalingsblink

H' - Taster til betjening af horn
H? - Tilslutning pa ratrgr

H? - Horn

J' - Blinkrele
J2 - Nedblendingskontaki

B - Stoplygtekontakt

J* - Olietrykskontakt

K! - Kontrollampe for fjernlys
K2 - Kontrollampe for dynamo
K? - Kontrollampe for blinklys
K% - Kontrollampe for olietryk
K® - Peere for speedometerur
Ké - Peere for benzinur

L' - 2-polet paere for forlygte, vensire,
eller Sealed-Beam-indsats, venstre

L? - 2-polet peere for forlygte, hajre,
eller Sealed-Beam-indsats, hajre

M’ - Positionslys, venstre
M2 - Positionslys, hajre
M? - Positionslys Sealed-Beam-lygte, venstre
M?® - Positionslys Sealed-Beam-lygte, hgjre
N - Strgmfordeler '
O - Tendspole
O - Automatisk choker
P! - Teendrgrsheette for cylinder 1 [
P? - Teendrorsheette for cylinder 2
P® - Teendrarsheette for cylinder 3
P4 - Teendrgrsheette for cylinder 4
Q' - Teendrer for cylinder 1
Q? - Teendrgr for cylinder 2
Q? - Teendrer for cylinder 3 l
. Q% - Teendrer for tylinder 4
"R' - Radio
R? - Antennetilslutning
S - Sikringsdase, 8-polet
T - Ledningsfordeler
T! - Samlemuffe, enkel
T? - Samlemuffe, 2-polet
T2 - Samlemuffe, 3;polef
U - Blinklys, venstre
U2 - Blinklys, hgjre
V' - Dgrkontakt, venstre
V2 - Derkontakt, hgjre
W - Viskermotor (3 tilslutninger)
X' - Stop- blink- og baglygte, venstre
X2 - Stop- blink- og baglygte, hajre
Y - Loftslys
Z - Nummerpladelys

@ - Stelkabel fra batteri til ramme

@ - Stelkabel fra hornring til styrehuskobling
@® - Stelkabel fra gearkasse til ramme

@ - Stelkabel fra viskermotor til karosseri

Sort betegnelse = KD-montering
Gra betegnelse = USA-udferelse
Gra tveersnitsangivelser = USA-udferelse
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Ledningsdiagram Karmann-Ghia 1200

(fra august 1964)
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A - Batfteri
B - Starter
C - Dynamo

D - Teendingslas

E - Viskerkontakt

F - Lyskontakt

G - Blinkkontakt med overhalingsblink
H - Relee for to-tonet horn

H* - Hornkontakt

~ H2 - Tilslutning pé ratrer

H? - To-tonet horn

J - Rele for overhalingsblink
J' - Blinkrele

J2 - Nedblendingskontakt

J3 - Stoplygtekontakt

J4 - Olietrykskontakt

K' - Kontrollampe for fjernlys
K2 - Kontrollampe for dynamo
K3 - Kontroliampe for blinklys
K4 - Kontrollampe for olietryk
K5 - Peere for speedometerur
K¢ - Pere for benzinur

K’ - Peere for ur

L* - 2-polet peere for forlygte, venstre,
eller Sealed-Beam-indsats, venstre

L2 - 2-polet peere for forlygte, hgjre,
eller Sealed-Beam-indsats, hajre

M? - Parkeringslys, venstre

M2 - Parkeringslys, hgjre

M3 - Parkeringslys, venstre USA-udferelse
M# - Parkeringslys, hgjre USA-udfgrelse
N - Stremfordeler

O - Teendspole

O' - Automatisk choker

P' - Tendrorsheette for cylinder 1

P2 - Teendrersheette for cylinder 2

P* - Teendrgrsheette for cylinder 3
P* - Teendrersheette for cylinder 4
Q' - Teendrer for cylinder 1

Q? - Teendrer for cylinder 2

Q3 - Teendrgr for cylinder 3

Q“ - Teendrer for cylinder 4

R' - Radio

R? - Antenne

S - Sikringsdése, 8-polet

T - Ledningsfordeler

T* - Samlestik, enkelt

Ut - Blinklygte, forreste venstre

U2 - Blinklygte, forreste hgjre

V! - Dgrkontaki, venstre

V2 - Dgrkontakt, hgjre

W - Viskermotor (3 tilslutninger) '

X! - Stop- blink- og baglygte, venstre
X2 - Stop- blink- og baglygte, hgjre
Y - Indvendig belysning

Z - Nummerpladelys

@ - Stelkabel fra batteri fil chassisramme

@ - Stelkabel for styrehuskobling

@ - Stelkabel fra gearkasse til chassisramme
@ - Stelkabel fra viskermotor til karosseri

Sort betegnelse = KD-montering
Gra eller brun betegneise = USA-udfgrelse
Gra tveersnitsangivelser = USA-udfgrelse







A - Batfteri

B - Starter

C - Dynamo

D - Teendingslas
E

F

G

Ledningsdiagram VW 1300 Limousine og Cabriolet (ra august 1965)

- Viskerkontakt

- Lyskontakt
Q_-W W—Q - Blinkkontakt med automatisk tilbageslag og
= hdndbetjent nedblendingstaste
\ H J _ H' - Halvring til betjening af horn
| U A;‘l " ol Wo Lk 2 ’;‘,2 U\ ::: Lils::tning pa ratrar
1.5 “_M.l‘!_'ls EEOT TN T s seamabs 15 15 J* - Blinkrelee
) iﬁo”’ Eg. s ws: | K H J2 - Kombineret relee for overhalingsblink og
l ; 0515 ] m— ‘50 nedbleending
/ - - ] | J® - Stoplygtekontakt
\ j | i e e o | J4 - Olietrykskontakt
i | 15 .. Relee for positionslys (kun for Dstrig)
| | o K' - Kontrollampe for fjernlys
l L] T2 — u ¥ | v > K2 - Kontrollampe for dynamo
= \ K® - Konirollampe for blinklys
e o ! K# - Kontrollampe for olietryk
| T E 1, \© K5 - Peere for speedometerur
Lg L o W K¢ - Peere for benzinur
i R s B \ p L' - 2-polet paere f'or forlygte, venstre
N l N L2 - 2-polet peere for forlygte, hajre
i 40 15 M! - Positionslys, vensire
Ea | | \ ) M? - Positionslys, hgjre
S : F N . N - Stremfordeler
H l é;i o o) e O - Teendspole
! l 50 55 42,5 7, o O! - Automatisk choker
! -t O2 - Elektromagnetisk fomgangsdyse
E l ' P' - Tendrersheette for cylinder 1
: | ) P? - Teendrersheette for cylinder 2
1 e P?® - Teendrershette for cylinder 4
E i 30 » P4 - Teendrersheette for cylinder 3
) s i3l54 50 | O - : " Q' - Teendrgr for cylinder 1
i ' Q? - Teendror for cylinder 2
i . ) _ Q®- Teendrer for cylinder 4
: T Q“- Teendrer for cylinder 3
i R' - Radio
H 2.5 ' R? - Antennetilslutning
E : o v S - Sikringsddse, 8-polet
H N . * T. - Ledningsfor deler
S '"“"é ~T' - Samlemuffe, enkel
g ! ® : vz ) .- T? - Samlemuffe for horn under deekpladen i forreste
{ A E | | bagagerum ’ '
S N M T2 - Samlemuffe, 3-polet
i Za _U* - Blinklys, venstre
H 50 ' U2 - Blinklys, hgjre
: V' - Derkontakt, vensire
° H v V2 - Dgrkontaki, hgjre
:. ) 250 ® Q W - Viskermotor
N LR & n o i 50730 . . X' .- Stop- blink- og baglygte, vensire
Z 7 e i (5l X2 - Stop- blink- og baglygte, hajre
2 ol I RN O : Y - Loftslys
o T" 4 uJF‘ ’!iw n 8 A = Z - Nummerpladelys
z T’nnnn’LHJ {-‘“ O@
[a] [
1 .
2\\/ ; ®= . @ - Stelkabel fra batteri til ramme
A H ¥ @ - Stelkabel fra hornring til styrehuskobling
3 : o op Q o ) @® - Stelkabel fra gearkasse til ramme
§ : G 1] @ - Stelkabel fra viskermotor til karosseri
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Ledningsdiagram VW 1300 — USA-udfgrelse (ra august 1965)
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Batteri

Starter

Dynamo

Teendingslds

Viskerkontakt

Lyskontaki

Blinkkontakt med automatisk tilbageslag
Kontakt for advarselslys
Halvring til betjening af horn
Tilslutning p& ratrer

Horn

Blinkrelee og rele for advarselslys
Relee for nedbleending og overhalingsblink
Stoplygtekontakt
Olietrykskontakt
Kontrollampe for fjernlys
Kontrollampe for dynamo
Kontrollampe for blinklys
Kontrollampe for olietryk
Peere for speedometerur
Peere for benzinur
Sealed-Beam-indsats, venstre
Sealed-Beam-indsats, hojre
Positionslys, venstre
Positionslys, hajre
Stremfordeler

Teendspole

Automatisk choker
Elekiromagnetisk tomgangsdyse
Teendrersheette for cylinder 1
Teendrersheette for cylinder 2
Teendrorsheette for cylinder 3
Teendrersheette for cylinder 4
Teendrer for cylinder 1
Teendrer for cylinder 2
Teendrer for cylinder 3
Teendrer for cylinder 4

Radio

Antennetilslutning
Sikringsddse,

hvide sikringer: 8 ampere
rede sikringer: 16 ampere

Ledningsfordeler

Samlestik, enkelt

Samlestik, dobbelt

Samlestik, tredobbelt
Blinklygte, forreste venstre
Blinklygte, forreste hajre
Derkontaki, venstre
Dgrkontakt, hgjre
Viskermotor

Stop- blink- og baglygte, venstre
Stop- blink- og baglygte, hgjre
Indvendig belysning
Nummerpladelys

Stelkabel fra batteri til chassisramme

Stelkabel fra halvring for horn til styrehuskobling

Stelkabel fra gearkasse til chassisramme
Stelkabel fra viskermotor til karosseri

Sorte, stiplede linier = KD-montering




A - Batteri
B - Starter
C - Dynamo
C! - Rele
D
E
F
G

- Teendingslds
Viskerkontakt
Lyskontakt

- Blinkkontakt med automatisk tilbageslag og
héndbetjent nedblending

Relee for to-tonet horn
H' - Halvring for betjening af horn
H? - Tilslutning pé ratrer
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5=y
X
Oig
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- s H?® - To-fonet horn
- ? J - Rele for nedblending
J' - Blinkrelee
Relee for nummerpladebelysning
r- Stoplygtekontakt
3 = — e 0 i J4 - Olietrykskontakt
l — 10 iy fliof sk st e Lo 2% 1075 R K! - Kontrollampe for fjernlys
| 25 o5 3 T 8 - I '= RO K2 - Kontrollampe for dynamo
0'525 s 130 zz 83{;%2 St )T ) | NWIE K? - Kontrollampe for blinklys
\ e e 835 10 54 .
= 2, P4 \%:{]ﬂx»J 3l s < “D K: - Kontrollampe for olietryk
> °-§i—9&| 5 7 ol 54 K5 - Peere for speecilomeierur
. ‘—TI_‘ 0.50 #0.5 051 l5 2;?/\? 2.5 S 1.5 4,0, 4.0 w Kb ) Pmre for benZlnur
AN K? - Peere for ur
3 L' - 2-polet peere for forlygte, venstre
31b i L? - 2-polet peere for forlygte, hojre
> M? - Positionslys, venstre
M2 - Positionslys, hgjre
- N - Stremfordeler
15 B~ —— O - Teendspole
5658 C’} }(:/\ O' - Automatisk choker
25— F 3 O2 - Elektromagnetisk fomgangsdyse
2 P! - Teendrersheette for cylinder 1

R2 smmml

P2 - Teendrersheette for cylinder 2
; P® - Tendrersheetie for cylinder 3

P4 - Teendrersheette for cylinder 4
- Teendrer for cylinder 1

Q?- Teendror for cylinder 2
Q3 - Teendrer for cylinder 3

_— — Q*- Teendrer for cylinder 4
H R! - Radio (KD-montering)
s R2 - Antenne (KD-montering)
i S - Sikringsddse, 8-polet
__= T - Ledningsfordeler
= T* - Samlestik, enkelt
U? - Blinklygte, forreste venstre
'III}—é U2 - Blinklygte, forreste hgjre
\V? V! . Dgrkontakt, vensire
V2 - Dgrkontakt, hgjre
= 05 ' W - Viskermotor
5 . X' - Stop- blink- og baglygte,'vensfre

X2 - Stop- blink- og baglygte, hgjre
Y - Indvendig belysning

3

B3

>

4

<

=
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o B Z - Nummerpladelys

4.0 .

— BN

& T 0= 350 '
' i /M:QD‘“ ’ @ - Stelkabel fra batteri fil chassisramme

= TTa Q == ' S . @ - Stelkabel for styrehuskobling

- @ [ . (® - Stelkabel fra gearkasse til chassisramme

o Q3 “} @ ® @ - Stelkabel fra viskermotor til karosseri
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e e @ > A Sorte, stiplede linier = KD-montering
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’“‘""‘TJ + - disse ledninger er ombyitet p&d @sirig-udfarelsen
- : 05 + - denne ledning er ikke monieret p& @sirig-udfprelsen
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Ledningsdiagram VW 1300 Karmann-Ghia — USA-udfgrelse (ra august 1965) A - Batter
: - Starter
C - Dynamo
C' - Rele
D - Tendingsldas
B E - Viskerkontakt
F - Lyskontakt
G - Blinkkontakt med automatisk tilbageslag og
osf g1 || s 1o s 54 s héndbetjent nedbiending
H - Rele for to-tonet horn
H' - Halvring for betjening af horn
- H? - Tilslutning pa ratrer
== H? - To-tonet horn
— J - Rele for advarselsblink
/’\; ~ — — = J' - Relee for nedblending
/ o e J2 - Kontaki for advarselslys
= J3 - Stoplygtekontakt
L J4 - Olietrykskontakt
— - rn K' - Kontrollampe for fjernlys
E K2 - Kontrollampe for dynamo
5 23] 25| 075 07 05 0§ K3 - Kontrollampe for blinklys
l 1 K4 - Kontrollampe for olietryk
N = K5 - Peere for speedometerur
M 1 Ké - Peere for benzinur
) 1 K? - Peere for ur
N S L' - Sealed-Beam-indsats, venstre
: ) R M 4'°| L2 - Sealed-Beam-indsats, hajre
N \ L N - Stremfordeler
N U IR O - Tendspole
l O R' 1S _ Ot - Automatisk choker
l \ \—_‘r“_J 0?2 . Elekiromagnetisk tomgangsdyse
LN RI2 P' - Tendrgrsheette for cylinder 1
| alun P2 - Teendrorsheette for cylinder 2
N P* - Teendrarsheette for cylinder 3
P4 - Teendrorsheette for cylinder 4
1] Q' - Teendror for cylinder 1
i Q? - Teendrer for cylinder 2
| Q® - Teendror for cylinder 3
Q¢ - Teendrer for cylinder 4
R' - Radio
s o Nyss R? - Tilslutning for antenne
| AN - . S - Sikringsddse, 8-polet
2 T - Ledningsfordeler
| o Tt - Samlestik, enkelt :
PO U! - Blinklygte, forreste vensire
} og positionslys, venstre
- ® LR U2 - Blinklygte, forreste hejre
H og positionslys, hgjre
V' - Dgrkontakt, venstre
V2 - Dgrkontakt, hgjre
B j W - Viskermotor
X! - Stop-, blink- og baglygte, vensire
o X2 - Stop-, blink- og baglygte, hejre
Y - Indvendig belysning
Z - Nummerpladelys
O'l
0,5]
}, 5
@ - Stelkabel fra batteri til chassisramme
Q* @ - Stelkabel for styrehuskobling
E_P_-“U:] mﬂ'_‘@mp @® - Stelkabel fra gearkasse til chassisramme
] g] @ - Stelkabel fra viskermotor til karosseri
P
. : Sorte, stiplede linier = KD-montering
;\ ( ] L )
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Ledningsdiagram VW 1500 Limousine og Cabriolet (ra august 196¢) A - Satter
C - Dynamo
C' - Relee
j D - Teendingslés
.;5 / E - Viskerkontaki
,’; F - Lyskonfakt
’ b N G - Blinkkontakt med automatisk tilbageslag og
- hdndbetjent nedbleending
ul \ H' - Halvring til betjening af horn
Tof §io U2 2 .
M i 12 M2 H? - Tilslutning pa ratrer
e Somaral), H® - Horn
1.5 el " Mﬂﬁ;w....,.,.-. o o s s i 5""‘5""|58 18 15 J' .- Blinkrele
: [5' ——= "5]5 J J2 - Kombirelee for overhalingsblink og nedbleending
J i 05 [ — 0 J3 . Stoplygtekontakt
~ [ - ) J4 - Olietrykskontakt
- 1.01' J5 - Relee for positionslys (kun til Gstrig)
] K! - Kontrollampe for fjernlys
: et = K2 - Kontrollampe for dynamo
i — Eni— K3 - Kontrollampe for blinklys
10 K# - Kontrollampe for olietryk
K5 - Pcere for speedometerur
l Ké - Peere for benzinur
5T L' - 2-polet peere for forlygte, venstre
! L2 - 2-polet peere for forlygte, hgjre
o i M! - Positionslys, venstre
( \ : l M? - Positionslys, hgjre
' N - Strgmfordeler
| O - Teendspole
l O! - Automatisk choker
O2 . Elektromagnetisk tomgangsdyse
| P' - Teendrgrsheette for cylinder 1
P2 - Teendrgrsheette for cylinder 2
| P?® - Teendrersheette for cylinder 4
P4 - Teendrorsheette for cylinder 3
Q' - Teendror for cylinder 1
Q2 - Teendrer for cylinder 2
I Q? - Teendrer for cylinder 4
Q% - Teendrer for cylinder 3
R!' - Radio
~ R2 - Antennetilslutning
S - Sikringsddse
05 T - Ledningsfordeler
"ﬂ}_é . T' - Samlestik, enkelt
7 V2 T2 - Samlestik, dobbelt
S T3 - Samlestik, tredobbelt
Ut - Blinklygte, vensire
U2 - Blinklygte, hajre
o V' - Dgrkontaki, vensire
, ' V2 . Dgrkontaki, hgjre
g T W - Viskermotor
= ’ . - X! - Stop-, blink- og baglygte, vensire
N X ) Aoh X ® Q X2 - Stop-, blink- og baglygte, hajre
% o075 §10 | Hors . — - Y - Indvendig belysning
é ol | 1 O Z - Nummerpladelys
o - [ lII 0 . A I
e ' |
a. O e
[
E @ - Stelkabel fra batteri til chassisramme
g ®_ @ - Stelkabel fra hornring til styrehuskobling
g:o, - ® - Stelkabel fra gearkasse til chassisramme
o @ - Stelkabel fra viskermotor til karosseri
o~
3
§ Sorte, stiplede linier = KD-montering
§ Andre stiplede linier og grat iegnet relee = kun for @strig
“ + o Disse ledninger er ombyttet henholdsvis ikke
T monteret p& @strig-udforelsen
gl
; 0,75) }i0,75 Jo.75
s
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Ledningsdiagram VW 1500 Limousine og Cabriolet— USA-udfarelse (ra august19ee) 5 T Sefer
{ C - Dynamo
C! - Relee
y D - Teendingslds
1 < ] :ﬁ_’ i E - Viskerkontakt
0 K F - Lyskontakt
’ T 0 G - Blinkkontakt med automatisk tilbageslag og
; 155Lblslsu héndbetjent nedbleending
At lg G' - Kontakt for advarselslys
H' - Halvring for betjening af horn
— H? - Tilslutning p4 ratrer
H® - Horn
7 = J' - Blinkrele, relee for advarselslys
Y J2 - Rele for nedbleending
' n - J® - Stoplygtekontakt (2x)
J4 - Olietrykskontakt
FF' J* - Kontakt for baklygte
r K' - Kontrollampe for fiernlys
L .. K2 - Kontrollampe for dynamo
1" MOREs 45 25 4k oﬂs 075 2'0 ' = Y » K® - Kontrollampe for blinklys
! » @L, K* - Kontroliampe for olietryk
—-:-[é‘ K® - Peere for speedometerur
: 1,0 Ké - Peere for benzinur
oyt w2 S =] E L' - Sealed-Beam-indsats, venstre
H L* - Sealed-Beam-indsats, hgjre
(/‘\ SN i E M' - Baklygte, venstre
. ﬂ VL N :3"’ M2 - Baklygte, hajre
) 5 “Tse 3" ' 53a N E
s gy 1 ‘*’”ﬁﬁésﬁ‘“ N - Stremfordeler
N F d/ !.....-...--“Lﬁu. O - Teendspole
O' - Automatisk choker
O? - Elektromagnetisk tomgangsdyse
P! - Teendrarsheette for cylinder 1
R P? - Teendrersheette for cylinder 2
~TTTT S 1~ P* - Tendrersheette for cylinder 4
A o I P4 - Tendrersheette for cylinder 3
"'ﬁz Q' - Teendrar for cylinder 1
Q? - Teendrer for cylinder 2
Q? - Teendrer for cylinder 4
Q% - Teendrer for cylinder 3

R' - Radio

R* - Antennetilslutning
S - Sikringsdése
T - Ledningsfordeler
T' - Samlestik, enkelt
(} T2 - Samlestik for horn under daekpladen
i forreste bagagerum
T? - Samlestik, tredobbelt

U - Blinklygte og positionslys, venstre
U? - Blinklygte og positionslys, hgjre
Dgorkontakt, venstre

V2 - Darkontaki, hgjre
AY.Y AR ¥ 7 9% P F .

<
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edningsdiagram VW 1500 Karmann-Ghia fra avgust 1966 (chassis nr. 147 000 001)

.75

0,7582.5
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Batteri
Starter
Dynamo

Relce
Teendingslas
Viskerkontakt
Lyskontaki

Blinkkontakt med automatisk tilbageslag og
overhalingsblink

Relee for to-tonet horn
Halvring for betjening af horn
Tilslutning p& ratrer

- To-tonet horn

Relee for overhalingsblink og héndbetjent
nedblending :

Blinkrelee

Omskiftningsrelcee
Stoplygtekontakt
Olietrykskontakt

Rele for benzinur
Kontrollampe for fjernlys
Kontrollampe for dynamo
Kontrollampe for blinklys
Kontrollampe for olietryk
Peerer for speedometerur
Peere for benzinur

Peere for ur

2-polet peere for forlygte, venstre
2-polet peere for forlygte, hgjre
Positionslys, venstre
Positionslys, hejre
Stremfordeler

Tendspole

Automatisk choker
Elektromagnetisk fomgangsdyse
Tendrarsheette for cylinder 1
Tendrarsheette for cylinder 2
Teendrershette for cylinder 3
Tendrersheette for cylinder 4
Teendrer for cylinder 1
Tendrer for cylinder 2
Teendrer for cylinder 3
Teendrer for cylinder 4

Radio (M-udstyr)

Tilslutning for antenne



Batteri
Starter
Dynamo

- Rele
Teendingslas
Viskerkontakt
Lyskontakt

Blinkkontakt med automatisk tilbageslag og
overhalingsblink

Relce for-to-tonet horn
1 - Halvring for betjening af horn
2 . Tilslutning p& ratrer
H? - To-tonet horn
] - Relee for nedblaending
J' - Blinkrelee med rele for advarselslys
J2 - Nedblendingstaste
J3 . Stoplygtekontakt (2 x)
J4 - Oljetrykskontakt
J5 - Relee for benzinur
J¢ - Kontakt for advarselslys med kontrollampe
J7 - Kontakt for baklygte (p& gearkassen)
K' - Kontrollampe for fjernlys
K2 - Kontrollampe for dynamo
K3 - Konirollampe for blinklys
K4 - Konirollampe for olietryk
KS - Peere for speedometerur
K¢ - Peere for benzinur
K? - Peere for ur
L' - Sealed-Beam-indsats, venstre
L2 - Sealed-Beam-indsats, hgjre
N - Stromfordeler
O - Teendspole
O' - Automatisk choker
0?2 - Elektromagnetisk fomgangsdyse
l ‘ L. P' - Teendrgrshaette for cylinder 2

Ledningsdiagram YW 1500 Karmann-Ghia — USA-udfarelse fra august 1966

(chassis nr. 147 000 001)

I T T amMmgyONNHw>

P2 - Tendrersheette for cylinder 3
| P3 - Teendrgrsheette for cylinder 4
- P4 - Teendrgrsheette for cylinder 1
= Q' - Teendrer for cylinder 2
| Q? - Teendrer for cylinder 3
Q3 - Teendror for cylinder 4
l Q4 - Teendrar for cylinder 1
l V%‘ I ‘ﬁ"lvz R! - Tilslutning for radio
: o S - Sikringsddse

-
T

Ledningsfordeler
Samlestik, enkelt
Blinklygte med positionslys, forreste venstre
U2 - Blinklygte med positionslys, forreste hgjre
V! - Derkontaki, venstre
V2 - Dgrkontakt, hajre
W - Viskermotor
J X' Baglygter
X2 - Stoplygter
X3 - Blinklygter, bageste
Y - Indvendig belysning
Z - Nummerpladelys
Z' - Baklygte '
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@ - Stelkabel fra batteri til chassisramme
@ - Stelkabel for styrehuskobling
® - Stelkabel fra gearkasse til chassisramme
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Dynamo
Bosch 111 903 021 G

Den speendingsregulerede dynamo er forsynet med et relce af type Bosch RS/TAA 180/6/A 4.

Ydelsesdata

( Normalspending: 6 volt

L Normalydelse: 180 watt
Max. ydelse: 270 watt
Normalomdrejningstal: 2500 o/min
Ladning begynder: 1660—1950 o/min

Ydelsen pa 180 watt ved 2500 o/min svarer til et motoromdrejningstal pa ca. 1385 o/min = 48 km/t i 4. gear.
Dynamoen er befestiget pd dynamokonsollen med et spaendebénd. Ankeret er i begge ender lejret i kugleiejer.
P& akselenden er der i kommutatorsiden monteret en indstillelig kileremskive, medens der i den anden ende
er monteret et blaeserhjul, der drejer i bleserhuset.

Releet har fo opgaver:

7N

Det forbinder dynamoen med det elektriske anleeg, nér omdrejningstaliet (for ladningens begyndelse) er
tilstraekkeligt, og afbryder forbindelsen, ndr dynamospeendingen pé grund af for lavt omdrejningstal synker
under batterispandingen. Herved forhindres en afladning of batteriet gennem dynamoen, ndr motoren ikke
er i gang. Releeet regulerer desuden dynamoens afgivne speending. Ved at formindske eller kortsluite relae-
strommen, der gér gennem feltspolerne, holdes dynamospeendingen indenfor visse greenser konstant. (Regu-
leringsspeending). En vikling pé& releekontaktens speendingsregulerende element beskytter dynamoen mod
overbelastning, idet den sgrger for, at siremstyrken for den maksimale ydelse ikke overskrides.

Det er indlysende, at der ikke md anvendes andet rela end det, der er beregnet til dynamoen. Et relce for en
hojere ydelse ville overbelaste dynamoen, og et for lavere ydelse ville ikke udnytte denne fuldt ud og under
visse omsteendigheder ikke forsyne batteriet og ledningsnettet med tilstreekkelig sirom.

Bemcerk:

10/65

f\ Firmaet Bosch har cendret typebetegnelserne pa sine produkier. Ved dynamoer og releer angives ikke leengere de nomi-
R nelle data, men regulerings- henholdsvis maksimaldataene. | siedet for den tidligere scedvanlige wattangivelse er nu det
maksimale stremforbrug angivet.

For eksempel beerer 180 watt dynamoen falgende betegnelse:

EG (L)7V45A27. Dette betyder:

E = Dynamohusets diameter 90 mm

G = Generator (dynamo)

(L) = Venstrelgb

7V = 7 volt reguleringsspending

45 A = 45 ampere maksimalstrem

27 = 2700 omdrejninger nominelydelses-omdrejningstal

Relceet til type 1 beerer fnlgende betegnelse:

TA7V 45 A. Dette betyder:
TA = Toelementrele
7V = Reguleringsspeending
45 A = Maksimalstrem

En dynamo eller et relce med betegnelsen 7 V henholdsvis 14V har altsé en nominel speending pa 6 henholdsvis
12 volt. '

Bemceerk:

De lige ncevnte Bosch-typebetegnelser ncevnes ikke af Volkswagenwerk i de tekniske publikationer. | stedet for angives
kun de pd alle Bosch-aggregater praegede VW-reservedelsnumre som afmeerkning. :
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Bemcerk:

Fra 2. 8. 1965, chassis nr. 146 000 003, motor nr. F 0 000 001, monteres der i alle Karmann-Ghia-modeller i stedet for de
hidtil monterede dynamoer, hvor huset havde en diameter p& 90 mm, en dynamo 180 watt, hvor husets diameter er 105 mm.
Denne dynamo lader tidligere end de hidfil anvendte dynamoer. Dette vil iscer p& korte straekninger og i bytrafik betyde
en hurtigere opladning af batteriet. Dynamoen Bosch 131 903 021 kan ikke uden videre monteres i vogne af tidligere

udfarelse, da ogsd dynamokonsollen og bleeserhjulet cendres.

Tekniske data:

Normalydelse 180 watt
Maksimalydelse - 270 watt
Normalspeending 6 volt
Normalomdrejningstal 1700 o/min
Ladning begynder 1000—1050 o/min

Speending ved ladningens begyndelse 6,2—6,8 volt

Returstram 2—5,5 amp.
Speending ved tomgang 7,3—8,0 volt
Speending ved belastning 6,3—7,2 volt
Belastningsstrem 34 amp.

Omdrejningstallene geelder dynamoakslen. Speendings- og stremvcerdierne geelder for en dynamohustemperatur pa +20°C.

Ved kontrollen skal de alment gyldige anvisninger i de enkelte reparationshdndbgger iagttages.

Rele

Samtidig monteres der ef nyt rele. P4 Karmann-Ghia-Coupé anbringes dette ikke mere pé dynamoen, men i venstre side

af motorrummet.

Alle tilslutninger fra dynamo og relee har nu stikforbin-
delser. For at udelukke forvekslinger af klemmerne D+
og DF er stikket stgrst pd klemme D+-. Det samme stik
anvendes ogsé p& klemmerne D+ og B+ /relee. For at
undgd, at der opstdr fejl ved dynamoen skal man ved
arbejder pé& dynamoer og releer altid pase, at stikfor-
bindelserne sidder korreki.
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Motordele

I forbindelse med den nye dynamo er ogs& bleserhusdeekslet og bleeserhuset blevet cendret.

Af- og pamonteringen af dynamoen sker p& samme
mdde som ved den tidligere dynamo. Yderligere

skal dog iagttages felgende:

Dynamoen 131 903 021 beheaver trykluft til keling.
Derfor monteres der sammen med denne dynamo

et eendret bleserhusdeeksel.

Ved samlingen dynamo/bleserhusdaksel skal de
to dele monteres med hinanden som vist pa billedet.

Dverste pil — kealeluftslids
Nederste pil — tilslutninger

Ved montering af dynamoen i bleeserhuset skal kgleluftslidsen vende nedad.

Hvis disse anvisninger ikke iagttages, bliver dynamoen ikke tilstreekkeligt afkelet og kan tage skade.

Ved kontrollen skal anvisningerne pd side E-2/11 iagttages. De n@dvendige kontrolveerdier er samlet i tabellen.

Kontrol af dynamoens funktion og ydelse

Reguleringsspeend. | Reguleringsspeend. Omdr.tal for Spending ved
uden ved ladningens ladningens Nominel ydelse
belastning belastning begyndelse begyndelse
180 watt ved
7,3—38,0 volt 6,3—7,2 volt 1000—1050 o/min 6,2—6,8 volt 6 volt og
1700 o/min
Bemeaerk:

Fra august 1966, chassis nr. 117 000 001, far alle type 1 modeller (undtagen vogne til forskellige eksportlande samt Limou-
sine med 1,2 | motor) den samme dynamo, som allerede siden august 1965 er blevet monteret i modellerne 141—144.

(Se side E 2/14a.)

Tekniske data samt reparationsanvisninger findes pé& side E 2/1a. Desuden geelder folgende anvisninger:

Ved samling af en fuldsteendig adskilt dynamo skal man iscer veere opmeerksom pd, at luftspalten mellem polsko og anker

er ens i begge sider. | modsat fald opné&r dynamoen ikke den foreskrevne ladeydelse ved lave omdrejningstal.

| pdkommende tilfcelde skal de tidligt ladende dynamoer sendes til reparation p& et specialveerksted.

E-2
2a




E-2
2b

Vedligeholdelse

Dynamoens kuglelejer er fyldt med Bosch kuglelejefedt og behgver normalt ingen vedligeholdelse. En
smgring, der under ingen omsteendigheder md foretages med almindelig fedt, finder i almindelighed sted,
nér dynamoen hovedrepareres. Kullene skal kontrolleres for slid, nér dynamoen repareres, opslidte kul skal
udskiftes.

Ladekontrollampe

Ladekontrollampen (red) er indskudt i ledningen mellem klemme 15 og 61, og den lyser, ndr teendingen scettes
til. Efter at motoren er startet slukkes lampen, sé snart dynamoens stigende speending nar batterispaendingen.

Lampen tjener samtidig til kontrol af kileremmen og dermed af kegleluftblaeseren. Hvis kileremmen springer,
stdr dynamoen med blaeserhjulet stille, og lampen lyser.

Peeretype:

Kontrolpere J 6V 1,2 W DIN 72601
Udskiftning af peere

Lampen er tilgengelig, ndr forklappen d&bnes og
afskeermningspappet pd bagagerumsveeggen fjer-
nes. Den sidder pé& bagsiden af speedometeret.

1 - Fatning med peere tages ud af speedometeret.

2 - Peeren trykkes let ind i fatningen, drejes en
lille smule og treekkes ud.

3 - Ny pere monteres i omvendt raekkefzlge.

Undersggelse af dynamo og rele

Den forskriftsmeessige slukning af ladekontrollampen efter starten, nér motorens omdrejningstal stiger, er
ikke nogen garanti for, at releet er indstillet rigtigt og dermed at batteriet bliver tilstraekkeligt opladet.
Undersggelse af dynamoen kan foretages, mens dynamoen er monteret. Man behgver hertil et voltmeter
(drejespoleinstrument, 0—30 volt) og et amperemeter (drejespoleinstrument 50—0—50 amp.).

N

=
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1 - Ledningen tages fra releets klemme B+ (51). &

Voltmetrets plusklemme scettes pa klemme B+-
(51) og minusklemmen til stel.

Motoren startes. Nar omdrejningstallet lang-
somt stiger fra tomgang (ca. 500 o/min.). il
3500—4000 o/min. pd dynamoen (1895—2220
motoromdrejninger) skal viseren pda voli-
metret springe fra 0 fil 6—7 volt og derefter
vise 7,4—8,1 volt (nwjagtigt 8,1 volt ved ca.
20°C) forudsat, at releeet er rigtigt indstillet.

N4r motoren stoppes, skal viseren springe fra-
ca. 6 volt til 0 endnu fer, motoren gar fuld-
staendigt i std, hvilket beviser, at releets kontaki
ikke bliver heengende.

Bemaerk:

Undersagelse af relespandingen

Nér forbindelsesledningen mellem klemme D+ /dynamo og D+ /rele er afbrudt pé& en igangveerende motor, er der risiko
for, at dynamoens feliviklinger braender. (Releeet arbejder da uden belastning og regulerer feltspeendingen op pd maksi-
mumsveerdien).

Ved reparationsarbejder skal man ubetinget sgrge for, at kabelskoene sidder fast pd de neevnte filslutninger.

1 - Lesn begge ledninger fra relceet.

2 - Forbind kabe! F (DF) p& dynamoen med stel
(B—).

3 - Forbind voltmetret med plusklemme pd kabel 4
(D+) pé dynamoen og med minusklemme il
stel (D—).

4 - Bring derefter dynamoen op pd de neden-
stéende omdrejningstal i en kort periode. Den
fra dynamoen afgivne spanding skal derved
andrage fgigende veerdier:

o/min. afgiven speending
1500 ca. 6V
3000 ca. 18V

5 - Afgiver dynamoen en svagere eller slet ingen

speending, skal den afmonteres og kontrol-
leres.

Kontrol af dynamo uden relce

(simpel kontrol)

()
N

D+

7]

Obs!

Kontrollen ma altid kun vare nogle sekunder,
da dynamoens felispoler ellers braender
igennem.

Bemeerk: .

P& grund af visse vejrforholds indflydelse kan der danne
sig en grafitbeleegning pd kommutatoren, som kan fjernes
med fint polerleerred, medens dynamoen er monteret.




Undersagelse af ladestrgm

Ogsa ved rigtigt indstillet relee kan det forekomme,
at batteriet ikke bliver ordentligt opladet.

For at undersgge ladestremmen beerer man sig ad
som folger:

1 - Losn batteriets stelkabel.

Undersggelse af releekontakt

Uafhengigt of batteriets ladetilstand kan relce-
kontakten kontrolleres med et volimeter, ampere-
meter og en skydemodstand (R), der kan belastes
indtil 50 amp.

a - Voltmeter 0—30 volt (drejespoleinstrument).

b - Amperemeter 50—0—50 amp. (drejespole-
instrument). :

¢ - Sykdemodstand (R) som kan belastes med
50 amp.

Undersegelsen kan foretages pd motoren eller i
elekiroprevestand.

1 - Ledningen tages fra releeets klemme B+ (51).

2 - Skydemodstanden indskydes i serie med
amperemetret mellem releets klemme B+ (51)
og stel.

3 - Voltmetrets plusklemme seeites pa releeets
klemme B+ (51) og minusklemmen til dyna-
moens stel.

2 - Lesn ledningen pé releets klemme B4 og

indskyd et egnet amperemeter mellem [ed-
ningen og releeets kiemme B4 (mdleomrdde
50—0—50 amp.).

3 - Pdscet igen batteriets stelkabel.

4 - Lad motoren Izbe med et hgjere omdrejningstal

og ftilslut nogle normale stremforbrugende
elementer.

5 - Hvis amperemeteret ikke registrerer nogen

siremafgivelse fra dynamoen, er releet defekt
og skal udskiftes.

6 - Lad motoren kare langsomt tilbage til tomgang.

Amperemeterets viser skal derved overskride
nulpunkiet pd instrumentet og g4 tilbage i det
negative omrdde. Amperemeteret viser dermed,
at der lgber en returstrem fra batteriet il
dynamoen. Umiddelbart fgr tomgangsom-
drejningstallet nds, skal releet afbryde, og
amperemeteret skal gé tilbage pd 0. Ud fra
den madlte ladestreamstyrke kan man ikke
bedomme releeets indstilling, da ladestrem-
styrken ogsd afhenger af batteriets tilstand.

n
N/~
50-0-50 A

B+(51) R

61 A
0-30V !

Obs!

Anvend kun korte kabler med et tveersnit pa
6 mm?2, Pdse, at der er gode forbindelser ved
klemmer og stel for at undgé store over-
gangsmodstande og deraf folgende fejl-
mdlinger.

4 - Start motoren. Yed et dynamoomdrejningstal
pa ca. 4000 o/min og en belastningsmodstand
pd 45 amp. skal spendingen mindst andrage
6 til 7,15 volt.

)
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Er speendingen stgrre eller mindre end den opgivne
veerdi, udskiftes forst releet alene. Indstilling og
reparation af releeet ma overlades til et specialveerk-
sted, der har de nedvendige proveapparater til
radighed. Blot det, at man d&bner og bergrer
de beveegelige dele indvendig i relecet eller renser
eller bearbejder kontakterne, kan fuldsteendigt
forandre relecets elektriske indstilling og fere til
store skader pa anlegget.

Afmontering
1 - Aftag ledning B4 (51) og 61 fra relceet.

2 - Udskru begge keervskruer, der befestiger
relazet til dynamoen, og aftag releeet.

3 - Lesnbeggeledningerfradynamoentil relceet fra
klemme + (D+4) henholdsvis klemme F (DF)
pé releeets underside.

Montering

Monteringen foregdr i omvendt raekkefslge under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

1 - Den fra pluskullet kommende rede ledning
monteres pd klemme + (D+) pd releets
underside.

Obs!

Ledningsforbindelserne fra dynamo og relee
mé kun lasnes og pascettes, ndr motoren er
standset, og nér kablet B+ (51) er lgsnet, da
en kortslutning pa en af releets klemmer kan
gore relaet uanvendeligt. Ogsd ombyt-
ninger af ledningerne p& klemmerne + (D+)
og F (DF) gdelegger relcet.

Af- og pdmontering af relee

2 - Den fra feltspolerne kommende bla ledning
monteres pd klemme F (DF) pa releets under-
side.

Hvis de foreskrevne speendingsveerdier heller ikke
kan opnds med et nyt rele, er dynamoen defekt.

Undersegelse af kul og kommutator

1 - Kontroller om kullene er slidte. Kul, der for-
svinder ind i kulholderne, er opslidte og skal
erstattes af nye i samme udforelse.

2 - Er kommutatoren olieret eller fedtet, kan den
renses med en ren klud; der er fugtet i benzin.

Er kommutatoren slidt eller braendt, skal den
repareres.

3 - Hoyis tilholderfjedrene skal udskiftes, eller hvis
kommutatoren skal repareres, skal dynamoen
afmonteres.




Af- og pdmontering af dynamo

(motor monteret)

Afmontering

1 - Afmonter batteriets stelkabel.

2 - Tag ledningerne af relaeet.

3 - Afmonter luftfilter og karburator.
4 - Aftag ventilatorrem.

5 - Afmonter dynamoens spandebénd.

i

Adskillelse og samling af dynamo

Adskillelse

6 - Afmonter termostat for keleluft. Befeestigelses-
bolten kan fjernes gennem boringen i nederste
luftledeplade med en topnggle. (Se kapitel M).

7 - Losn varmlufislangerne p& bleeserhuset.

8 - Skru bleserhusets to befeestigelsesbolte ud og
Ioft bieserhuset.

9 - Skru de fire bolte pd bleserhusdaekslet ud og
aftag dynamo med blaserhjul.

Montering

Monteringen foregar i omvendt razkkefolge. Herun-
der skal anvisningerne i afsnittet ‘“Af- og pa-
montering af bleserhus” (kapitel M) iagttages.

1 - Aftag remskive med afstandsskiver.

2 - Losn blaeserhjulets specialmetrik med special-
nggle VW 112 og aftag bleserhjul med
afstandsskiver, nav og not. Herunder skal
blaeserhjulet fastholdes af en hjelper.

3 - Afskru bleeserhusdaeksel med flange.
4 - Afskru releeet.
5 - Udskru dynamoens to samiebolte.

6 - Loft kullet lidt og traek lejedeckslet af p&
kommutatorsiden. Aftag fjederringen for kugle-
lejet.

N

o
N




.201.38 - PRINTED IN GERMAM*. 8, 64

65 - 532

RL PKW.

>

\

4 18 5 13 14 16 19 17 6 20 17 16 5 14 15 13

1 - Metrik for blaeserhjul 8 - Relee

2 - Medbringerskive 9 - Samlebolt

3 - Nav for bleeserhjul 10 - Lejedaeksel med kulholder
4 - Lejedaeksel 11 - Topskive for remskive

5 - Not 12 - Specialmeirik for remskive
6 - Anker 13 - Afstandsring

7 - Polhus 14 - Slyngskive

7 - Traek lejedaksel med anker ud af dynamo-
huset pa bleserhjulsiden.

8 - Pres kuglelejet i kommutatorsiden samt begge
slyngskiver og afstandsringen af ankeret ved
hjelp af reparationspresse VW 400 i for-
bindelse med VW 401 og VW 408.

7

15 - Fjederring

16 - Kugleleje

17 - Slyngskive

18 - Flange

19 - Afdeekningsskive
20 - Lasering

Leeg en 2,5 mm tyk plade med det nedenfor
anfgrte udsnit under kuglelejet:

a= 6mm ¢ = 100 mm
b = 70 mm e= 25mm
=11 mm




9 - Pres lejedaekslef af ankeret i bleserhjuisiden
ved hjeelp af pressen VW 400 i forbindelse med
VW 401 og VW 408.

10 - Treek slyngskiven af ankeret, og tag mellem-
ringen ud af lejedaekslet.

11 - Afskru flangen og tag kugleleje med afdeek-
ningsskive og slyngskive ud af lejedaekslet.

-

12 - De to laseringe kan forblive pad akslen.

13 - Feltspolerne kan om ngdvendigt afmonteres
huset med et specialveerkigj.

Kontrol

1 - Kontroller delene for slid, viklingsbrud og
kortslutning, udskift om nadvendigt.

2 - Udvask lejerne omhyggeligt i benzin, og fyld
dem med Bosch-specialfedt.

3 - Undersgg kommutatoren for slid eller brand-
spor, reparer om ngdvendigt.

Undersgsgelse af ankeret

Beskadigelser af ankeret er i de fleste tilfeelde ikke
synlige. Underssgelsen streekker sig kun til at
fastslé, om der er ledningsbrud, kortslutninger eller
overgang til stel.

1 - Ledningsbrud ses som regel p@ kommutatoren
som brandsteder, som opstar, nar kullene
danner forbindelse mellem to lameller. De kan
ogsd konstateres ved hjeelp af en meget fin
modstandsmélebro, der dog sjeldent er til
radighed.

2 - Kortslutning, det vil sige kortslutning mellem
en ankerspoles viklinger, kan praktisk taget
kun mdles med en modstandsmdlebro. Til at
undersgge om der er kortslutning mellem
viklingerne, kan man bruge et ankerprove-
apparat. Det bestdr af en vekselstramsmagnet
med to bakker, hvorpé ankeret ligger. Ankeret
drejes langsomt en gang rundt om sin egen
akse, medens man holder et tyndt stalblad
ovenpa ankeret. Har viklingen en kortsiutning,
begynder bladet p& to eller flere steder af
omkredsen at vibrere steerkt.

T
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Ved et andet prgveapparat bliver ankeret
ligeledesdrejet mellem en vekselstremsmagnets
bakker, medens undersggeren samtidig rgrer
ved ankerkernen med en fgler. Den i fglerens
spole ved induktion dannede vekselstrem
hores af undersegeren som en brummetone.

e

3 - Stelkortslutning optraeder, nér ankerkernen er
i bergring med viklingen, eller der er treengt
kulstev ind i viklingen. Undersagelsen foregar
med en provelampe for 220 volt speending,
der indskydes mellem kommutator og anker-
jern.

Reparation af kommutator

Kommutatoren bestdr af kobberlameller, som er
isolerede fra hinanden. Hvis kommutatoren er oval
eller ru pa grund af brandsteder, eller hvis kuilene
har revet lamellerne, skal kommutatoren afdrejes
og poleres. Nar kommutatoren skal afdrejes, skal
ankeret spandes op i sirie lejesteder. En kommu-
tators normale diameter p& 33,4 mm mdé hgjest

afdrejes til 32,8 mm. Kommutatorens tilladelige
ovalitet andrager 0,02 mm. Isoleringen mellem
lamellerne efterbearbejdes med en saerlig kommu-
tatorsav, saledes at den er ca. 0,3 til 0,4 mm under
kommutatorens lgbeflade. Starre veerksteder bor
til dette formdl anvende en kommutatorfreese-
maskine. Det skal pases, at der ikke seetter sig
metalspdner mellem lamellerne, da disse kan
fremkalde kortslutning mellem ankerviklingerne.

" Undersggelse af feltspoler

De to feltspoler underseges for ledningsbrud,
viklings- og stetkortsluining.

1 - Ledningsbrud kan fastslds, idet en 220 voli
lampe eller et batteri i serie med en 6-volt
prevelampe tilsluttes spolens ender.

2 - Viklingskortsiutning kan fastslas ved hjelp af
en modstandsmélebro for enden af hver spole
og en sammenligning af den afleeste veerdi.

Star et sadant instrument ikke til rédighed,
forbinder man begge spoler med et 6 volis
batteri og et amperemeter og sammenligner
strommen i de to spoler. Viser den ene spole
et storre stremforbrug (forskel stgrre end
0,5 amp.), er der viklingskortslutning.
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3 - Stelkorislutning kan fastslas ved hjelp af en
220 volt provelampe, der indskydes mellem
enden af feltspolen og dynamohuset.

[l

4 - Stelkortslutning kontrolleres pd samme made
som under punkt 3, men med pdskruet relc,
der dog ikke forbindes med klemme + (D+)
og F (DF).

Obs!

.

Ved montering af et relee eller ved efter-
montering af en stgjkondensator skal be-
feestigelsesskruernes leengde bemeerkes. For
lange skruer kan medfere stelkortslutning i
feltspoleviklingerne.

Samling:

Samlingen foregér i omvendt roekkefgige under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

1 - Monter slyngskive og kugleleje i lejedaekslet i
bleeserhjulsiden, leeg = afdeekningsskiven pd
kuglelejet og skru flangen sammen med
lejedaekslet.

2 - Skub slyngskiven pd@ ankerets aksel (bleeser-

hjulsiden) og pres lejedcekslet pd med YW-
presse 400 i forbindelse med VW 401 og VW
409.

-

Pres de to slyngskiver og kuglelejer pa i
kommutatorsiden ved hjcelp af pressen VW 400
i forbindelse mad VW 401, VW 412 og VW 421.

Monter lejedeksel i blaeserhjulsiden med anker
séledes i polhuset, at nemse og not griber
ind i hinanden.

Leg fjederringen ind i kommutatorsidens
lejedeeksel, og monter lejedeekslet i huset,
s@ledes at neese og not griber ind i hinanden.

6 - Spend samleboltene.

7 - Presto afstandsringe p& ankerakslen ved hjcelp

af pressen VW 400 i forbindelse med VW 401,
VW 412 og YW 421.

O
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8 - Tryk kullene pd kommutatoren og sorg for,
at kulholderfjedrene sidder korrekt.

9 - For den reparerede dynamo monteres, skal
dens polaritet afstemmes efter batteriet. Den
skal derfor gd som motor i et kort stykke tid.
Herunder skal felgende filslutning ubetinget
overholdes:

Klemme F (DF) (redt feltspolekabel) til stel
dynamohus, klemme D—). Batteriets pluspol
til klemme 4 (D+), batteriets minuspol til
stel (dynamohus, klemme D—).

10 - Relaets poler:

Redt feltspolekabel til klemme F (DF), blat
feltspolekabel og kabel til pluskullets holder
til releets klemme + (D4).

11 - Leeg afstandsskiverne for bleeserhjulet i pd en
sddan mdde, at hjulet i monteret tilstand lzber
frit mellem bleeserhus og -daeksel.

12 - Spend specialmatrik med 5,5 til 6,5 kgm ved
hjelp af momentnggle og top 36 mm.

Obs!

hvilket farer til adeleggelse af releet.

Selv-en kortvarig forbytning af klemmerne 4 (D+) og — (D—) bevirker en ompoling af dynamoen,

Kontrol af dynamoens funktion og ydelse

Omdrejn. tal*) | Speending ved Returstrem Regulerings- Regulerings- Belastnings-
for ladningens ladningens spend. ved speend. ved strom
beg. begyndelse tomgang belastning
o/min. v A v \' A
1660—1950 6,2—6,8 3—7 7,4—38,1 6,6—7,3 34

*) Dynamoens omdrejningstal

Alle veerdier geelder for en dynamohustemperatur pa +-20° C.

En nojagtig afprevning af dynamoen er mulig i en
egnet provestand. For at kunne demme om dyna-
moens ngjagtige tilstand og ydelse er fglgende
malinger nedvendige:

1 - Tomgangsspendig.

2 - Ladestrgm.

3 - Omdrejningstal for ladningens begyndelse.

4 - Speending ved ladningens begyndelse.

5 - Ydelse.

6 - Kontrol af modstand i releeets kontakter.

E-2
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Fejl ved dynamoen

Den rede kontrollampe i speedometret pd instrumentbreettet lyser, nér teendingen scettes til. Efter at
motoren er startet, skal kontroliampen slukke, s& snart omdrejningstallet stiger. Nedenfor bringer vi en
sammenstilling af de forskellige fejimuligheder:

Fejl .

Arsag

Afhjeelpning

Ladekonirollam'pen lyser
ikke, nar tendingen scet-
tes til

a - Batteriet tomt
b - Batteriet defekt
¢ - Peeren breendt over

d - Batterikablet oxyderer

e - Kabler lgse eller i stykker

f - Teendingslasen defekt

g - Dynamoens kul ligger ikke an mod
kommutatoren

a - Batteriet oplades
b - Batteriet udskiftes
¢ - Peeren udskiftes

d - Tilslutningsstederne renses, evt.
efterspandes

e - Kablerne scaeites fast eller gores
i stand

f - Teendingsldsen udskiftes

g - Fa kullene til at ga let eller udskift
dem eller trykfjedrene

Ladekontrollampen
slukker ikke, nar om-
drejningstallet stiger, eller
den blinker

a - Kileremmen lgs eller defekt
b - Releeet defekt

¢ - Ladeledningen er lgs eller har
brud

d - Dynamoen er defekt

e - Grafiteret kommutator

a- Remmen spendes eller udskiftes
b - Releeet udskiftes

¢ - Ledning og klemmer undersgges

d - Dynamoen undersgges

e - Rens kommutatoren med fint poler-
leerred

Ladekontrollampen
slukker forst ved et hojere
omdrejningstal

a - Dynamoen defekt

b - Relceet defekt

a - Dynamoen undersgges

b - Releeet udskiftes

Ladekontrollampen
brender videre, selv om
teendingen slas fra

12

Releets afbryderkontakt er breendt
fast

Relaet udskiftes

-

-

il
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Blinkende Iadekontroilampe under kerslen

Hvis den rede ladekontrollampe blinker under kegrslen, og dynamo og relee er i orden, kan &rsﬁgen kun
henfgres til utilladelig stort spaendingsfald i ledningerne mellem klemme B+ pd releeet og ladekontrollampen.
Dette spendingstab kan optraede falgende steder i vognens elekiriske anleeg:

Rele klemme B+ Tendingslas klemme 30
Lyskontakt klemme 30 ’ Tendingslas klemme 15/54
Sikringsdase klemme 30 (sikring 1 forneden) Sikringsdése klemme 15/54 (sikring 8 forneden)

De i opstillingen anfgrie stik- og klemforbindelser skal kontrolleres. Hertil er falgende arbejder ngdvendige :

1 - Start motoren og lad den Igbe med vasentligt forgget tomgangsomdrejningstal.

2 - Tilslut fjernlys, rudevisker og blinkanlag.

3 - Fjern isoleringen i begge ender af en ca. 4 m lang 2,5 mm? ledning og tilslut den til releeets klemme B4-.

4 - Forbind en efter en alle de i opstillingen anferte klemforbindelser med den frie ende af ledningen. Herun-
der skal man iagttage ladekontrollampen.

5 - Slukkerladekontrollampen, ndr man forbinder ledningen til en af de anferte forbindelser, er fejlen fundet.
Mellem denne forbindelse og den lige provede forbindelse optrader spendingstabet, som far ladekontrol-

lampen til at lyse.

Spendingstabet kan forérsages af Igse forbindelser, darlig kontakt i kontakterne og beskadigede ledninger.
Beskadigede dele skal udskifies, medens lgse og korroderede forbindelser skal repareres.

E-2
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Den speendingsregulerede dynamo er udstyret med et relee af typen VW 113 903 801 C. Af- og pamontering
af dynamo og relce, kontrol af dynamoens funktion og ydelse, undersegelse af kullene og kommutatoren samt
underspgelse af ankeret og feltspolerne foregdr som ved Bosch-dynamoen. Kullene kan udskiftes, medens
dynamoen er monteret.

| dette afsnit beskrives kun de arbejder, der afviger fra arbejderne, der foretages p& Bosch-dynamoen.

Ydelsesdata

Normalspending: 6 volt Normalomdrejningstal: 2400 o/min.
Normalydelse: 180 watt Ladning begynder: 1350—1600 o/min.
Max. ydelse: 270 watt Amperemeter viser O: 1500 o/min.

Vedligeholdelse

Kuglelejerne er smurt med varmebestandigt kuglelejefedi og kraever almindeligvis ingen vedligehcidelse.
Smering of kuglelejerne — under ingen omstendigheder med clmindelig fedt — finder som regel sted
indenfor rammerne af en reparation af dynamoen.

Ved denne lejlighed skal kullene undersgges for slid og tilpasning i kulholderne. Slidte kul skal udskiftes.
Relaet kreever ingen vedligeholdelse.

Rela

Der findes ikke udskiftelige dele pé releet, hvorfor dette ikke kan repareres p& et VW-veerksted. Releeets
daeksel ma derfor ikke tages af. Et eventuelt garantikrav borffalder, hvis det konstateres, at deekslet har
veeret fijernet. Om nadvendigt kontrolleres releeet med en dynamo, man ved arbejder korrekt.

Adskillelse og samling af dynamoen

Adskillelse
1 - Aftag kileremskive med afstandsskiver.

2 - Aftag specialmatrik for blaserhjul med negle
VW 112 og fjern bleserhjul med afstandsskiver
nav og not.

3 - Aftag deeksel ved bleeser med forsteerkning.

4 - Aftag releeet.

- Dynamo
Type: VW 113903 021 C




1 - Specialmgtrik
2 - Nav

3 - Lejedaeksel

4 - Afstandsring
5 - Filtring

6 - Holdering

7 - Trykring

9 10 11 12 10 1
8 - Kugleleje 15 - Lejedaeksel
9 - Beskyttelsesskive 16 - Nav
10 - Not 17 - Bolte til dynamohus
11 - Afstandsring 18 - Dynamohus
12 - Anker . 19 - Skrue
13 - Holdeplade 20 - Speendingsrelee
14 - Trykring

5 - Fjern tilslutning til feltspole fra pluskullets
holder.

6 - Kullene lgftes fra kommutatoren og scettes i
klemme med fjedrene.

7 - Fjern de to bolte, der spender dynamohuset
sammen.

8 - Aftag lejedaksel med kul. Aftag trykring,
filtring, holdering og afstandsring.

9 - Tag lejedeksel i blesersiden med anker ud af
dynamohuset.
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10 -

Tryk kugleleje i kommutatorenden med
beskyttelsesskive af ankeret i reparafions-
presse VW 400 i forbindelse med VW 401 og
VW 408.

Laag en plade pa& 2,5 mmlfykkelse m-ed et udsnit
som vist nedenfor under kuglelejet.

a= 6émm ¢ = 100 mm
b = 70 mm e= 25mm
r=11 mm

11 - Aftag afstandsringen.

12 - Aftag to skruer for holdepladen pa lejedaekslet -
i blesersiden, og treek lejedeekslet af.

13 - Aftag filtring og trykring.

14 - Pres kugleleje med holdeplade af i pressen
VW 400 ligesom kuglejet i kommutatorenden.

15 - Tdg — om nedvendigt — feltspolerne ud af
huset ved hjelp af et specialveerkiej efter at
kabelskoene er lgsnet ved loddestederne.

Afprevning

1 - Efterse delene for slid, viklings- og stelkort-
slutning, og udskift dem om nedvendigt.

2 - Udviser kommutatoren steerke slidspor eller

brandsteder, skal den afdrejes og poleres. Det
skal iscer pases, at kommutatoren er helt rund.
Det maksimale kast pd 0,02 mm md& ikke
overskrides. Kommutatorens diameter mé
ikke komme under 32 mm.

3 - Prov speendingen pd kulfjedrene, nér kullene
er monteret. Den foreskrevne speending
andrager 450 g + 25 g og kan kontrolleres
med en fjederveegt. Utilladelige afvigelser
forer til ydelsestab og for tidligt slid af kommu-
tatoren.

4 - Rens lejerne omhyggeligt i benzin, og fyld dem
med Bosch varmebestandigt kuglelejefedt.

Samling

Samlingen foregér i omvendt reekkefelge under
iagttagelse af falgende punkter:

1 - Lejedekslet i blaesersiden samles. Derved
indleegges filtringen i uddrejningen, trykring
og leje indferes i boringen og holdepladen
spaendes.




£ 2 - Pres det samlede ‘lejedeeksel p& ankeret i
pressen. VW 400 i forbindelse med VW 401
og VW 409. Afstandsringen skubbes pd.

J

3 - Pres beskyttelsesskive og kugleleje pé i
kommutatorsiden i pressen VW 400 i for-
bindelse med VW 401, VW 412 og VW 421.

4 - For en repareret dynamo monteres, skal dens
polaritet afstemmes med batteriet, hvorfor den
skal arbejde kort tid som motor.

Derved skal felgende tilslutninger ubetinget N
vdfores: <

Klemme F (DF) p& dynamoen til stel (D—),

pluspol pé batteriet til klemme + (D4),

minuspol pd batteriet til stel (D—).

Bemceerk:

En enkelt, selv kortvarig forveksling, af
klemme + (D+4) og D— bevirker, at
dynamoen bliver ompolariseret. Som fzlge
deraf bliver releceet gdelagt.

5 - Tilslutning af releeet:

Tyk ledning pé klemme 61.
Tynd ledning p& klemme DF.

Laeg afstandsskiver for bleeserhjul ind sdledes,
at bleeserhjulet lgber frit i bleeserhuset, nar
det er monteret.

Speend specialmetrik for bleserhjul med
momentnagle og top 36 mm med 5,5 til 6,5 kgm.

Kontrol af dynamoens funktion og ydelse

E-3

Omdrejn. | Spending | Returstrem |Regulerings-| Regulerings-| Belastnings-| Ladestrem Normale
tal*) for ved spend. ved | spend. ved strem data P
ladningens | ladningens tomgang belastning A
begyndelse | begyndelse
o/min. A A \ A A A
45 180 watt
1350—1600 | 6,4—6,7 2—9,0 7,4—8,1 6,4—7,3 34 ved ved 6 volt og
6,0—6,7V | 2400 o/min.

*) Dynamoens omdrejningstal

Alle veerdier geelder for en dynamohustemperatur p& +20° C
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@ | Starter

SERVICE

Motoren startes af en venstrelgbende drevstarter pd 0,5 hk, der p& grund af sit store stremforbrug afgiver
et stort drejningsmoment. Starteren er boltet til gearkassehuset. Starterankeret er i drevsiden lejret i en bgsning
i gearkassehuset,

Ndr teendingen er tilsluttet, og teendingsneglen drejes yderligere, sluttes stromkredsen til startreleets traek-
og holdespole. Siremmen gdr gennem begge spoler. Magnetkontakiens anker treekkes ind i startrelceet og
pavirker indrykkerarmen, der beveeger drevet (9 teender) pd et stejlt gevind mod svinghjulets tandkrans
(109 tcender), sdledes at drevet gér i indgreb med denne. Umiddelbart for indgrebet, slutter relceets kontakt
hovedstremmen over en kobberbro, hvorved starterankeret lgber rundt. Samtidig kortsluttes startrelceets
treekspole, og holdespolen overtager nu at holde ankeret fast. P& grund af ankerakslens skrueformede gevind,
skubbes drevet helt frem til ankerakslens anslag. Ankerets hele drejningsmoment kan derefter via drevet
overfares pd svinghjulet. Hvis drevet rammer en tand, idet det forskydes til indgreb, trykker indrykkerarmen
drevets skruefjeder sammen, indtil magnetkontakien lukker sig. N&r ankeret lzber rundt, drejer drevet, som
ligger an mod endefladen pé svinghjulets tandkrans, et lille stykke lengere, sdledes at det p& grund af skrue-
fjederens tryk og skruegevindet gdr i indgreb med de efterfalgende taender. S& snart motoren gdr i gang,
bliver magnetkontakten afbrudt, idet naglen slippes, hovedstremmen afbrydes og drevet rykkes tilbage af
returfjederen, Hvis starteren ikke afbrydes, straks efter at motoren er gdet i gang, forhindrer et frileb drevet
i at treekke ankeret med rundt og forhindrer derved en beskadigelse af starteren.

En speerreanordning, som er monteret i tendingsldsen, forhindrer starterdrevet i at gd i indgreb med sving-
hjulets startkrans, ndr motoren er i gang. For en gentagelse af startforseget skal taendingsnaglen altid drejes
helt til vensire, d.v.s. teendingen skal forst afbrydes.

Bemcerk:

Fra 13. 11. 1965, chassis nr. 146 350 066, forsynes VW 1300 Karmann-Ghia-modeller med en ny starter med en formindsket
diameter pd starterdrevet. Formdlet hermed er at forbedre startegenskaberne. Starterens betegnelse er Bosch 141-911 021.

Samtidig er svinghjulets fortanding blevet cendret (130 i stedet for 109 tender), og den udvendige diameter er blevet forgget.
Pé grund af svinghjulets starre diameter eendres ogsd gearkassehuset. Koblingsrummet i gearkassehuset er drejef leengere
ud. Desuden er diameteren p& boringen for starterdrevets lejring blevet formindsket fra 12,48 mm fil 10,98 mm.

Starter, svinghjul og gearkassehus af ny udferelse skal altid monteres sammen. De kan ikke monteres enkeltvis i vogne
af tidligere udferelse.

Kontroldata:

Spending Strem Omdrejningstal Drejningsmoment

Tomgangskontrol 55V 52— 64 A 5200—6700 o/min —
Belastningskontrol 4,5V 270—290 A 1000—1150 o/min 0,5 kpm
Kortslutningskontrol 35V 470—510 A — —

Magnetkontakiens freekspeending, minimum 33V

Aksialspillerum for anker 0,1—0,15 mm

Mindstediameter for kommutator 33,5 mm

Maximalt tilladeligt radialkast for kommutator 0,05 mm

Ved kontrol skal kontrolanvisningerne i reparationshdndbogen falges.

Type: Bosch EEF 0,5/6 L 1
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Bemeerk:

Fra 1. 8. 1966, chassis nr. 117 000 001 og 147 000 004 er teenderne p& svinghjulet blevet cendret. Derfor monteres starter
med cendret drev. Samtidig cendres diameteren pd ankerakslen i drevsiden fra tidligere 12,48 mm {il 10,98 mm. Herved
endres ogsé lejet i gearkassehuset (se reparationshdndbogen afsnit M og H).

Alle nye startere lejres i drevsiden i gearkassehuset.

Anvisning:

De nye startere kan ikke montieres i tidligere fremstillede vogne. Undtagelse: Vogne af model 14 kan fra chassis

nr. 146 350 066 forsynes med den nye starter.

Vedligeholdelse

Af- og pdmontering af starter

Afmontering

1 - Losn baiterikablet ved minuspolen.
2 - Lasn de fo ledninger fra starterens klemme 30.

3 -~ Styreledningen fil teendingslds (ratlds) lesnes
fra klemme 50 p4& starteren.

4 - Afskru deto metrikker, der befeestiger starteren
til gearkassen.

5 - Udtag starteren.

Efter afmonteringen af starteren skal starterbgs-
ningen i gearkassehuset kontrolleres med dorn
VW 246 og om nedvendigt afmonteres med af-

Ankerets lejring kreever ingen vedligeholdelse.
Hvis starteren afmonteres, eller gearkassen repa-
reres, skal starterbgsningen kontrolleres med dorn
VW 246 og udskiftes, séfremt der er for stort slid.
For starteren monieres, skal bgsningen smgres med
specialfedt.

Bemeerk:

Hvis kullene skal udskiftes, skal starteren afmonteres og
adskilles.

treekker YW 2284a. Den nye starterbssning skal for
monteringen leegges i varm olie og monteres med
dorn VW 222 i gearkassen. (Se ogsd reparations-
hdndbogen afsnit H).

Bemcerk:

Specialveerkigj - VW 222a - Dorn for starterbgsning
VW 228b - Aftreekker for starterbgsning

Til af- og pdmontering af starterbgsning med indvendig
11 mm &, udvendig 13,6 mm @ har dornen for starter-
bgsning faet en anleegsflade til besningen pd den tidligere
slagside. Med dornen kan bdde de nye og de gamle
starterbgsninger af- og pamonteres.

Til afmontering af den ovenfor beskrevne bgsning, nér
motoren er monteret, er hovedet pd affreekkeren for
starterbgsning tilsvarende eendret.




Montering

VYed monteringen skal falgende anvisninger iagt- 3 - Scet den lange befeestigelsesbolt ind i boringen
tages: pé flangen og seet den sammen med starteren
pa gearkassehuset.

1 - Smgr starterbgsningen med specialfedt.

~
1]

2 - Smor anlegsfladen for gearkassehuset med Serg for, at ledningstilsluthingerne er rene og
original VW pakmasse D 1a. sidder fast. -

Af- og pdmontering af startrelce

Afmontering
1 - Afskru matrikkerne og aftag releets ftilslui- 2 - Udskru de to befastigelsesskruer for relceet.
ningsbro.

- -

\W,/" E.. 4
2a
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3 - Treekrelaet ud, herunder skubbestrazkstangen
opad ud af skiftearmen.

Defekte startreleeer skal udskiftes. Relceets indstilling
md ikke eendres. Ved monteringen af et nyt rele

skal afstanden flange — traekstangsgje ‘“‘a” veere
1940,1 mm, ndr magneten er trukket ind.

Om ngdvendigt skal ‘kontramegtrikken Igsnes, og
traekstangens leengde indstilles ved at dreje stangen.

~ Montering

Ved monteringen skai fglgende punkter iagttages:

1 - Pdse at gummipakningen ved mellemliejet
sidder rigfigt.

2 - Pasmgr den yderste kant af anlegsfladen for
relaet en tynd stribe original VW plastisk
pakmasse D 14.

3 - For let at kunne indfgre relccet skal drevet
henholdsvis skiftearmens gaffel treekkes sé&
langt ud som muligt.

|

Undersggelse af kul og kommutator

1 - Udskru to skruer og aftag starterens dacksel
med pakring.

e

2 - Tag lasering med justerskiver af drivakslen.

R




4 .- Traek kullene helt ud af deres styr. T

5 - Trek kulholderpladen af ankerakslen. Aflod
tilslutningerne til feltspolerne for de to kul og
p& kulholderpladen for de andre to kul og
pélod nye kul.

6 - Hvis kommutatoren er olieret eller fedtet, kan
den renses med en ren klud, der er fugtet i
benzin og viklet om en treepind.

7 - Kommutatorens overflade kan veere blevet
ujeevn af kullenes slid, eller der kan veere
brandsteder, hvorfor starteren skal repareres.

Ved samlingen, der sker i omvendt rakkefolge,
skal det pdses, at gummipakningen for tilslutnings-

3 - Udskru de to lange samlebolte og aftag leje- kablet til releeet og pakddsen for starterens deeksel

deeksel i kommutatorsiden.

sidder rigtigt.

Adskillelse og samling af starter

4 5 6 7 8 9

1 - Lejebolt

2 - Lasering

3 - Palabsskive

4 - Befeestigelsesskrue
5 - Mellemleje

6.- Matrik

7.- Fjederring

- Drev

RS

B e g

Adskillelse

1 - Afmonter stérirelmet.

%

10

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

9 - Indrykkerarm 17 - Underlagsskive

10 - Gummipakning 18 - Kuilholderplade
11 - Relee 19 - Lejedeeksel

12 - Anker 20 - Udligningsskiver
13 - Stalskive 21 - Lasering

14 - Kunststofskive 22 - Pakdése

15 - Samlebolt 23 - Endeda=ksel

16 - Polhus 24 - Skruer

4 - Udskru to samlebolte og aftag lejedoekslet i
kommutatorsiden.

2 . Udskru to l;éfmsfigelsesskruer og aftag ende-

deekslet.

5 - Tag de 4 kul ud af deres holdere.

3 - Tag I&serin§ og udlfgningsskiver af anker-

akslen.

6 - Tag kutholderpladen af ankeret.

; o \
Nw?

)
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Treek starterhuset af mellemlejet. - - -

8 - Speend ankeret op med kommutatorsiden
nedad og sl drevets anslagsring tilbage med
en passende dorn.

Traek lasering og anslagsring af. Fjern even-
tuelle grater pé laseringens rille.

10 - Traek ankeret ud af mellemlejet.

11 - Skru lejebolten for indrykkerarmen ud af
mellemlejet og udtag drev med indrykkerarm.

Drevet skal udskiftes komplet, hvis der er fejl.
Enkeltdele kan ikke leveres.

Kontrol af anker og feltspoler

Beskadigelser pd anker og feltspoler kan ikke i alle tilfeelde ses. En underssgelse af anker, kommutator og
feltspoler sker pd samme made som ved dynamoen. Kommutatorens tilladelige ovuln‘e'{ cndrager 0,03 mm.
Kommutatorens mindste diameter pd 34,5 mm mé ikke underskrides.

Samling

De enkelte dele udvaskes i benzin og terres med trykluft. Kommutatorlejets compobasning mé kun renses
udvendigt. Starterdrevet md kun renses i benzin, ndr det er fedtet af olie, og ndr det ikke vil arbejde i koldt
vejr. Om nedvendigt skal krumtapakslens og hovedgearakslens pakdéser fornys.

Kommutatorlejets compobasning kan kontrolleres
med dorn VW 246 og skal, sdfremt den er steerkt
slidt, udpresses i presse VW 400 i forbindelse med
VW 401, VW 411, VW 418 og VW 222. Den ny
besning skal far monteringen leegges i varm olie.

Ved samlingen skal felgende iagttages:

1 - Smer bgsningen i kommutatorsidens [ejedceksel
med kuglelejefedt.

2 - Smer lejesteder, indrykkerarm og skruegevind
for drevet med universalfedt.

3 - Saml anker med mellemleje og drev.

m
TR N




4 - Efter iscetningen af l@seringen skal anslags-
ringen trykkes ud over denne. Anslagsringen

md ikke klemme og skal kunne lade sig dreje (‘/
pd ankerakslen. s

5 - Kontroller at gummipakningen mellem polhus
og mellemieje sidder rigtigt. —~
)

: 6 - lset omhyggeligt gummipakningen for tilslut-
ningsbroen til relceet. Skru lejedekslet sam-
men med starterhus og mellemleje, herunder
skal mellemlejet loftes.

7 - Ankerets aksialspillerum skal andrage 0,1 til
0,3 mm og skal eventuelt justeres ved montering
af udligningsskiver.

8 - Starteren skal tetnes efter samlingen pa fol-
gende steder med original VW pakmasse D 1a
for ai forhindre, at vand treenger ind:

o
]
_—

- Boringerne for de to skruer i dakslet
- Boringerne for de to samlebolte

Samlingsfuge mellem polhu§ og lejedceksel

- Samlingsfuge mellem polhus og mellemleje

- Boringer for befeestigelsesbolie for releet

m m g N W >

( - Pakflader mellem relee og mellemleje skal teetnes
A B . C D med original VW plastisk pakmasse D 14.
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En ngjagtig undersggelse af starferens ydelse og
funktion er mulig i en egnet provestand. Fglgende

Kontrol af starterens funktion og ydel e

mdlinger giver en tilsireekkelig bedgmmelse aof
starterens tilstand:

1 - Batterispending.

2 - Tomgangsstrem og tomgangsomdrejningstal.

3 - Batteriets stramforbrug, drejningsmoment og
spandingstab ved belastning (starterens om-

5 - Kontroller starterdrevets indgreb ved belast-
ning.

Obs!

Bliver .disse mdlinger foretaget i forbindelse
med vognens batteri, er det en betingelse, at
dette er i orden og fuldt opladet. Méleveer-
dierne afheenger af batteriets tilstand.

drejningstal ca. 1000 o/min.).

4 - Strem, drejningsmoment og speendingstab ved
kortslutning (starteren afbremses til den gér

En hovedrepareret starter med nye kul giver
ungjagtige maleveerdier, idet kullene forst slides

i std). til efter laengere tids drift.
Kontrolveerdier
Tomgangskontrol Belastningskontrol Kortslutningskontrol
Starfreleeets
mindste
Strem|Speending| Omdr.- | Strem|Spaending|Drejnings| Omdr.- | Strem|Speending|Drejnings treekspeending
tal moment tal moment
Amp. v o/min¥*) { Amp. \' kpm |o/min.*) | Amp. Vv kpm \'
60— 5,5 5300— | 260 4,5 0,55 1000— | 450—| 3,5 1,2 4
80 7300 1300 | 520

Veerdierne geelder for et 135 Ah batteri eller to parallelforbundne 77 Ah batterier og en temperatur pé 4-20°C.,

*) = Starterens omdrejningstal

Afvigelserne fra disse veerdier mé andrage ca 4109

Fejl

Arsag

Fejl ved starteren

Afhjelpning

Starteren gdr ikke rundt
ved betjening af teendings-

eller ratldsen

Ved undersggelsen teendes lyset pé

vognen!

a - Lyset breender ikke! Kabel- eller
stelforbindelsen er afbrudt. Baiteriet

afladet

b - Lyset brender, men gar pludselig

ud, nar tendings-startkontakien
Utilstraekkelig . strem-
gennemgang som folge af lgse

pavirkes!

eller oxyderede forbindelser

qa-~-

b-

Undersgg batterikabler og tilslut-
ninger. Ma&l batteriets speending
oplad om nedvendigt

Rens batteripoler og polsko. Sarg
for stremsikker forbindelse mellem
batteri, starter og stel




Fejl

Arsag

Afhjcelpning

Starteren gdr ikke rundt,
ved betjening af teendings-
eller ratlasen

¢ - Lyset breender, men bliver ved

pavirkning af startkontakten lang-
somt svagere. Batteriet afladet

d - Lyset brender klart. Klemme 30"

og 50 ved starteren korisluttes:
Starteren lgber rundt

Ledning 50 til teendingsstartkontak-
ten afbrudt. Ledning 30 til lyskon-
takien afbrudt. Startkontakien de-
fekt

e - Lyset breender klart. Startreleeet

virker: Batterikablet tages fra
klemme 30 pé& starteren og leegges
direkte p& kontakiskruen ftil for-
bindelsesskinnen. Starteren laber
rundt. Magnetkontakten er slidt
eller snavset .

c - Oplad batteriet

d - Afhjeelp afbrydelsen, og udskift
defekte dele

e - Udskift startreleet

Starteren gér ikke rundt,
nér batterikablet leegges
direkte til kontakiskruen
pé forbindelsesskinnen

a - Kullene klemmer
b - Kullene slidte

c - Fjedrene slappe, kullene ligger ikke

an

d - Kommutatoren snavset

e - Kommutatoren ridset eller for- |

breendt

f - Anker eller feltspole defekt -

a - Kul og kulholdere renses
b - Udskift kullene
¢ - Udskift fjedrene

d - Rens kommutatoren

e - Reparer starteren

f - Reparer starteren

Starteren drejer for lang-
somt eller treekker ikke
motoren med rundt

a - Batteriet afladet

b - Utilstraekkelig stremgennemgang

som folge af lzse eller oxyderede
forbindelser

¢ - Kullene klemmer
d - Kullene slidte
e - Kommutatoren snavset

f - Kommutatoren ridset eller for-

breendt

g - Anker eller feltspole defekt

a - Oplad batteriet

b - Rens batteripoler og polsko. Fast-
gor forbindelserne '

¢ - Rens kul og kulholdere
d - Udskift kullene
e - Rens kommutatoren

f - Reparer starteren

g - Reparer starteren

Starteren gdr i indgreb,
men motoren drejer sig
ikke rundt, eller kun
rykvis

a - Starterdrev defeki

b - Tandkransen pa svinghjulet defekt

a- Udski'ft starterdrevet

b- kepcrer tandkransen, udskift
svinghjulet om nedvendigt

Starterdrevet gér ikke ud
af indgreb

a - Starterdrevet eller gevindet er

snavset eller beskadiget

b - Startreleet defekt

a - Reparer starteren

b - Udskift startrelceet

N
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Starter 141 911 021

Bemcerk:

Magnetkontakten i starteren Bosch 141 911 021 (starter med Modul 2,11) kreever en spaending p& mindst 3,5 V p& klemme 50
for at kunne koble sikkert ind. Scerligt p& vogne, der kerer i omrdder med stor luftfugtighed, kan kontaktkorrosion pd
ledningsforbindelserne medfgre, at denne treekspeending ikke med sikkerhed opnds. '

Starteren Bosch 141 911 021 er kun blevet monteret i VW Karmann-Ghia-modeller fra chassis nr. 146 350 066 f{il
146 765 727.

Nar de tilgeengelige kontakisteder (f. eks. batteri og stelforbindelser) er i orden, kan der monteres et hjcelperelce. Det
anbringes pd venstre hjulkasse i motorrummet.

Ethvert relee, hvis kontakier kan belastes med 30 A og
tale konstant tilkobling, kan anvendes. Hos Bosch fé&s de
egnede releer under nummer 0 332 003 016.

Releeet skal tilsluttes efter diagrammet pd side 3.

Forbindelsesledningerne, der er angivet med stiplede
linier, skal anbringes med et tveersnit pd mindst 2,5 mm?2.
Ledningen, der seriemaessigt gdr fra teendingskontakien
til magnetkontaktens klemme 50, kan tfreekkes ind i
motorrummet gennem gummimuffen for +-kabel til
batteri.
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A - Relekontakt

B - Batteri
C - Relee
D - Starter

a - Ledning til klemme 50
pa& rattendingslésen
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SERVICE

VW starteren er en seriemotor, hvor drevet er
anbragt pa et stejlt gevind. Systemet virker pd
felgende made:

a -

b -

| hvilestilling fastholdes frilzbsdrevet til akslen
ved hjeelp af en kuglelés.

Under start holdes drevet i indgreb af kugle-
lasen. Ferst ndr startkontakien afbrydes,
lzsnes drevet. Derved hindres, at drevet kan
gd ud af indgreb pd grund af uregelmassig
tending.

Drevet bevaeges af en fjedrende arm, og derfor
forlgber indgrebet normalt, selv nér teenderne
stdr overfor hinanden.

Til kontrol af starterens funktion og ydelse i en
starterprovestand anvendes de samme madle-
veerdier, som er gceceldende for starter Bosch

type EEF 0,5/6 L 1.

Afprovning af frilebsdrevet.

a - Magnetkontakten skal kunne bevaege drevet
ca. 6 mm frem, sdfremt der er “fri bane”.
Er beveegelsen mindre, kan det skyldes
slidte trykfingre p& armen, slgr i forbindel-
sens lejring eller for stort aksialspillerum i
ankeret. Alt efter forholdene skal armen
Afornyes, eller aksialspillerummet formind-

Starter

Type: VW 113911 021 A

d - Magnetkontakiens spole har to beviklinger, den
ene til at pavirke drevet, nar det treekkes mod
startkransen, den anden til at holde drevet i
indgreb. Tilsammen giver de rigelig treek-
kraft i indgrebsgjeblikket, og derefter sceties
treekspolen ud af funktion. Den strembe-
sparende holdespole har tilstreekkelig magnet-
kraft til at holde drevet i indgreb.

e - Ankeret hviler i to selvsmgrende bgsninger,
der ikke kreever vedligeholdelse.

Af- og pdmontering af starteren samt afprevning
af anker, feltspoler, kommutator og kul foregar
som pda Bosch-starteren.

Afprevning af starter

skes ved montering af skiver. Aksialspille-
rummet skal veere 0,1—0,3 mm.

b - Hvis drevet med fastholdt anker ikke kan
drejes mod uret, ma frilgbsdrevet klemme
pé akslen. Beskadigede eller slidte dele skal
udskiftes. Frilgbsdrevet kan kun udskiftes
komplet. :

Hvis drevet ikke springer helt tilbage i
hvilestilling, kan det skyldes, at magnet-
‘kernen eller armen heenger, eller at tryk-
fijederen ikke gar tilbage i frilebsstilling.

Af- og pdmontering af magnetkontakten

Afmontering

-
i

N
1]

Lasn tilslutningsbroen p& magnetkontakten.

Afskru de to motrikker, og aftag magnei-
kontakten med isoleringsskive.

14 mm metrik ved feltspolens tilslutning l@snes.

Aftag profilgummipakningen.




Afprovning a - Indskyd et amperemeter i ledningen fra
batteriets pluspol til klemme 50.
1 - Kontroller treek- og holdespolens stremforbrug
ved 6 volt batterispeending. b - Kontroller treekspolen: Ledningen fra batte-
riets minuspol forbindes med troekspolens
kontaktstift.

"llllmlmmlll"" Stremforbrug: ved 5,6 volt ca. 43 amp.

c - Kontroller holdespolen: Ledningen fra
batteriets minuspol forbindes med daek-
pladen.

Stremforbrug: ved 6 volt ca. 23 amp.

vdskiftes.

50 )
Montering

Monteringen foregdr i- omvendi raekkefslige. Det

skal iseer pases, at traekspolens kontakifjeder opnar
1 - Traekspole 3 - Deekplade god forbindelse og dt gummipakningen ligger
2 - Holdespole 4 - Kabelsko rigtigt, saledes at den slutter helt teet.

|
|
|
!
I
I
I
|
: 2 - En defekt magnetkontaki med spole skal
2 1
=

O

Adskillelse og samling af starter

8 10 11 14

3

]

3

2

1 - Lasering 8 - Isoleringsplade 16 - Bronzeskive
2 - Fiederskive - 9 - Gummipakning 17 - Bremseskive
3 - Matrik med fijederskive 10 - Isoleringsskive 18 - Trykring
4 - Lejedeeksel - 11 - Magnetkontaki 19 - Gummidaeksel
5 --Léjeboli 12 - Anker 20 - Lejedaeksel
6 - Fjederlas 13 - Bolt 21 - Stalskive, indvendig affladet
7 - Frilabsdrev med 14 - Starterhus 22 - Kappe
fiederarm og magnetkerne 15 - Stélskive 23 - Forbindelsesbro
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Adskillelse

1 - Afmonter starteren.

2 - Afmonter magnetkoniakien.

3 - Aftag ledningsforbindelsen mellem kontaki-
broen og feltspolen.

4 - Fjern kappen i kommutatorenden.

...u|||||||||||Illln...

9 - Endelig lasnes feltspolen fra pluskullets holder,
og lejedeekslet i kommutatorenden fjernes.
Aftag bremseskive og trykring.

R

5 - Fjernlaseringen med laseringstangen VW 161 q,
og aftag stal- og bronzeskiven. Fjern eventuelle
grater.

e

10 - Fjern lejeboltenes to fjederldse, og tryk leje-
boltene ud.

..|1ll|||"|m||||ln.

- 8.64
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6 .- Fjern de to dwksler, loft kullene og st dem
i klemme med kuifjedrene.

7 - Afskru de to samlebolte (11 mm matrik).

8 - Trek lejedeekslet i drevenden fri af huset
sammen med ankeret. Pas derved ngje pé
antallet og anbringelsen af skiverne.

:
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11 - Traeek isoleringspladen ud, og drej kontaki- 16 - Om nedvendigt fjernes de to tilslutnings-
pladen pd@ magnetkernen 90°. T klemmer 30 med isoleringsskiver fra leje-
: daekslet.

-

1 - Tilslutningsklemme 30 4 - Isoleringsskive

12 - Treek anker, arm, magnetkerne og armens 2 - Isoleringsplade 5 - Fjederskive

lejring samtidig ud af lejedaekslet. 3 - Isoleringsbgsning 6 - Mairik M 8
13 - Tag lasering og fjederskiver af ankeret i

drevets ende.

Undersggelse

14 - Treek indrykkerbgsningen 3—6 mm fra fri- 1 - Rens delene — sévidt [:)&kros:\{ef — i benzin.

lobslegemet, og treek i denne stilling hele De .selvsmorenfle b”f'““"ge’ i lejedekslerne

frilobet af ankeret ved at dreje det med uret. mé ikke renses i benzin.

---uIII|||||"|||||n"' 2 - Underseg kullene for slid, og udskift dem om
nedvendigt.

3 - Kontroller kommutatoren for rivninger, ova-
litet og brandsteder, afdrej om ngdvendigt.
Kommutatorens mindste diameter pd 33 mm
mé ikke underskrides. Snavsansamlinger fra
kullene kan fjernes med en klud veedet i
benzin. Leose kommutatorledninger kan pé-
loddes.

4 - Undersgg anker og feltspoler for afbrydelser,
viklings- og stelkortslutning. Udskift om ned-
vendigt anker henholdsvis starterhus med
feltspoler.

5 - Underseg kontakipladens kontakiflader pé&
magnetkernen for brandsteder, fil dem {il
eller udskift om nedvendigt.

Samling
15 - Aftag indrykkerbasningen og fem stalkugler. Samlingen foregér i omvendt reekkefaige. De efter-
Frilabet kan ikke adskilles. folgende punkter skal seerlig iagttages:
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1 - For at lette monteringen af stélkuglerne ind-

10

11

12

settes de i frilsbet med varmebestandigt
kuglelejefedt.

Idet frilobet skubbes p& akslen, opnér man ved

lette sted med handen at den indvendigt :

liggende fjeder springer ind i en rille i akslen.
Denne rille nas, nar frilsbet er i sin hvile-

stilling. Ved at traekke i frilsbet kontrollerer :

man, om fjederen er pa plads.

Laseringen monteres ved hjcelp af feringsdorn
og rer i henhold til nedenstdende tegning.
Dorn og rer kan man selv fremstille.

Konicitet: Morsekegle 1

a = 34 mm e=16mmg
b=11,8mmg f = 12,065 mm
c= 1,2mm g = 50 mm

d = kugleradius h = 40 mm

1 - Ankeraksel 3 - Lasering

2 - Dorn 4 - Ror

Seet arme med lejring og magnetkerne pé
frilobet og scet det hele sammen med ankeret
ind i lejedcekslet i drevsiden.

Kontakipladen drejes 90° og isoleringspladen
skubbes i til anslag.

To lejebolte for armene monteres og lases.

Leeg forst trykringen og derncest bremseskiven
i lejedeekslet i kommutatorsiden.

St polhuset pd lejedackslet i kommutator-
siden saledes at nase og not passer sammen.
Forbind feltspole og pluskul.

Monter anker med frilzb og lejedaeksel i huset.
Spend de to bolte.

Bemark antal og raeekkefglge af skiverne. Den
indvendigt affladede staiskive monteres uden-
for lejedaskslet og far ldseringen.

Kontroller at kappe og gummidceksler sidder
fast, saledes at der ikke kan treenge vand ind.
Om nedvendigt udskiftes delene.

Ved montering af kontakthus konirolleres at !

gummipakning mellem starter og kontakthus
slutter toet.

Alle kapper og deksler samt magnetkontaktens
sede skal teetnes med original plastisk VW
pakmasse. :
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SERVICE

Batteri
Type: 6 volt 66 Ah (efter DIN 72311)

Batteriet oplagrer den af dynamoen udviklede elektriske energi, og afgiver den til motorens start og til drift
af de gvrige stromforbrugende dele. Det bestar af tre celler med hver et seet af positive blyoxydplader (PbOz2)
og negative blyplader (Pb). Som elekirolyt bruges fortyndet svovisyre (H2S04+H20) med en veegifylde pa

1,285 = 32° Bé (Baumé).

Cellerne er anbragt i en kasse af fiberstof og forbundet elekirisk ved kraftige broer af bly. For at undgd
forvekslinger er batteriets pluspol tykkere end minuspolen. Yderligere er polerne betegnet med 4 og —.

V‘Klemspcending

Den gennemsnitlige klemspanding andrager ca.
2 volt pr. celle. Den stiger ved ladningen ftil ca.
2,5—2,7 volt og synker, nér ladestrammen slés fra
i lzbet af kort tid til 2—2,1 volt. Batteriet er afladet,
nér klemspaendingen for hver celle synkertil1,75—
1,8 volt i ubelastet tilstand.

Kapacitet

Batteriets kapacitet andrager 66 amp. timer (Ah).
Ved kapaciteten forstdr man den - elektricitets-
mangde, et batteri kan afgive ved 20 timers af-
ladning og ca. 20° C. Et batteri pa 66 Ah formar
altsé ved en temperatur pé 20° C at afgive en strem
pa 3,3 amp. i 20 timer.

Af batteriets tilstand afheenger vognens evne fil
altid at starte godt. Batteriet ma derfor regelmeessigt
undersasges og vedligeholdes godt.

Et batteri, som ikke bruges, kan indenfor et tidsrum
af 6 uger aof sig selv aflades sé meget, at en oplad-
ning bliver pakreevet. Dette sker savel med nye
batterier som med batterier, der allerede har veeret
i brug.

Batterier, som ikke reftidigt er blevet opladet,
sulfaterer. Derved falder opladningsevnen og
kapaciteten. Det er derfor absolut nedvendigt, at
batterier, som ikke benyttes, kontrolleres forskrifts-
maessigt ca. hver 4. uge og oplades om nedvendigt.
Denne kontrol bgr iser omfatte nye vogne, hvor
transporten har strakt sig over laengere tid.

Afladning

Ved afladning binder begge plader mere og mere
svovlsyre og forvandler sig derved til blysulfat
(PbSO4). Veegifylden af den fortyndede svovisyre
synker.

Ladning

Under indvirkning af den af dynamoen udviklede
jeevnstrem bliver de positive plader igen til brunt
blyoxyd, og de negative til rent svampeformet bly.
Den forhen p& pladerne bundne svovisyre bliver
igen fri, sdledes at batterivaeskens veegtfylde bliver
storre. Ved fortsat ladning deler ladestremmen
vandet under dannelse af brint og ilt: Batteriet
begynder at koge.

Batteriets vedligeholdelse

Hvis man ved hjelp af en cellepregver mdler store
forskelle i de enkelte cellespeendinger, elier hvis
batteriet allerede ved opladningens begyndelse har
tendens til sulfatdannelse pa pladerne, skal man
foretage opladningen med sd lave stremvaerdier
som muligt (max. 3 amp.).

Obs!

Sulfaterede batterier kan gdelaegges ved
anvendelse af for hgj ladestromstyrke.

Batterier, hvis syre pd grund af kulden er blevet
geleagtig, skal for opladningen tees op i et op-
varmet rum. : :




Syrekoncentration

Syrekoncentrationen undersgger man ved hjelp af

2 en flydevaegt (arceometer). Jo storre syrens vaegt-

fylde er, desto mere rager flydeveegtens svemmer
op. P& en skala kan syrens koncentration afleses i
Baumé-grader, eller ogsd kan veegtfylden afleeses.
Med tiltagende ladning stiger syrens koncentration.
Batteriet afladet 18° Bé = veegtfylden 1,142
veegifylden 1,230

veegtfylden 1,285

Batteriet halvt opladet 27° Bé

Il

Batteriet opladet 32° Bé

Syrestand

I tidens lgb synker batteriets syrestand pé grund af
fordampning og senderdeling af vandet. Til efter-
fyldning mé kun bruges destilleret vand, da vand-
veerksvand, regnvand og kogt vand indeholder
kemiske forbindelser, der kan have skadelig ind-
virkning pé baiteriesyren. Vaeskens overflade skal
veere ca. 5 mm over pladeoverkanterne inkl.
separatorerne. Batterisyre pafyldes kun, nér der
har vaeret tab. Samtidig males koncentrationen og
hvis det er nedvendigt bringes den til den rette
veerdi.

For at lette kontrollen med syrestanden er samtlige
batterier seriemcessigt forsynet med en afmeerkning.
Der findes fo forskellige afmeerkninger afhengigt
af fabrikatet.

o a- Indikationsstav

I tilfeelde af dette indstillingsmeerke skal
batterisyren std ovenover meerket (pil).

b - Kurveformet indsats

Nér batteriet er forsynet med en indsats af
denne type, skal syren std op til underkanten
af denne.

Bemeerk:

Baiterier kan koge over, nar de udscettes for steerk
opladning eller ved leengere korsel om dagen, ndr
syrestanden er for hgj.

Batterisyre efterfyldes kun, ndr der er tale om
veesketab pd grund af utceetheder. Syrekoncentra-
tionen skal herefter méles og eventuelt udlignes.

'S
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Undersogelse af speendingen

Ved undersggelse af batteriet benytier man en
celleprover, et voltmeter med en parallelt indskudt

belastningsmodstand fra 80—100 amp. Batteriets _

celler proves enkeltvis, idet instrumentets preve-
spidser trykkes ned pa cellens plus- og minuspol.
Cellens speending ma under mdlingen (10—15 sek.)

ikke synke under 1,6 volt, ellers er cellen afladet

eller defekt. Den normale speending andrager
2 volt. Spendingen for de enkelte celler ber ikke
afvige mere fra hinanden end 0,2 volt.

Anvisninger for vedligeholdelse

Som folge af baiteriets hgje belastning ved start og
andre ugunstige driftsforhold andrager batteriets
levetid gennemsnitligt 2 &r. Scerlig er langvarige
stariforseg skadelige, da der ved start aftages strem
helt op til 250 amp.

| vognen skal batteriet sidde fast. Polerne og pol-
skoene md ikke veere snavsede, idet man skal sgge
at holde overgangsmodstanden sé lille som muligt.
De renses med en ren klud eller i svaerere tilfcelde
med en polrenser og indsmeres i vaseline eller
syrebindende specialfedt. Polsko, der pé grund af
oxydering er sveere at fa af polerne, ma treekkes
af med en scerlig aftrakker.

Obs!

Né&r man arbejder med batteriet, mé& man
passe pa ikke at spilde syre, da denne kan
skade stof- og metaldele. Skulle det allige vel
ske, vaskes de angrebne steder af i en
sodaoplgsning.

Opladning

For batteriets levetid er det en fordel, hvis deite
afmonteres hver tredie eller fjerde méned, aflades
til1,8volt cellespeending og pany bliver fuldt opladet.

Nye batterier forsendes for det meste i ufyldt til-
stand. Né&r de skal tages i brug, gér man frem
efter den medgivne brugsanvisning. Alment geelder
felgende anvisninger:

1 - Afskru propperne, og fyld cellerne med kemisk
ren akkumulatorsyre med veegtfylde 1,285 ved

Hvert batteri aflader sig selv med ca. 1%, pr. dag,
nar batteriet er i god stand. Det vil sige, at hvis
vognen star stille i 6—8 uger, vil batteriet vaere
afladet.

Ladestremstyrken afheenger af batteriets kapacitet
og skal ved et batteri pd 66 amp. timer ikke veere
sterre end 6,6 amp. Ladetiden andrager herved ca.
10 timer, ved lavere ladestrgmstyrke ftilsvarende
leengere. Opladningen er slut, ndr cellespendingen
er steget til 2,5—2,7 volf, og ndr man tre gange
med 1 times mellemrum har undersggt, at spaen-
dingen ikke stiger yderligere. Samtidig kan man
observere en sterk kogning af veesken. Medens
batteriet oplades, fjernes propperne fil cellerne.

Lynopladning

En lynopladning af batteriet skal kun foretages i
seerlige tilfelde; det mé& ikke blive kutyme. Til
lynopladning mé& kun anvendes gode batterier, der
tidligere har veeret i brug. Lynopladning sker i
henhold til brugsanvisninger, som falger med lade-
apparaterne.

Ved nye batterier folges den efterfelgende anvisning.

Anvendelse af nye batterier

20° C. Syrestanden skal veere ca.5 mm over
pladeoverkanterne inklusive separatorerne.

2 - Batteriet skal ubetinget sté 5—6 timer, for at
pladerne kan blive gennemireengt med elekiro-
lyt. | lgbet af denne tid synker syrestanden en
smule.




3/66

3 - Efterfyld med batterisyre.

4 - Oplad batteriet med 5 amp. eller mindre,
indtil hver celle har en speending pd 2,5—2,7
volt, og indtil syren i alle cellerne bobler.

5 - Mal batterisyrens temperatur en gang imellem.
Hvis den stiger over 40° C, formindskes lade-
stremmen.

6 - Nar ladningen er ophgrt, kontrolleres syre-
koncentrationen (veegifylde 1,285 = 32°

Vinterdrift

Af stor indflydelse pd batteriets kapacitet er den
kendsgerning, at batterisyrens ledeevne og visko-
sitet er steerkt temperaturafheengig. Kapaciteten
synker ved lave temperaturer betydeligt og andra-
ger f. eks. ved en syretemperatur pd —15° C kun
ca. 509, af kapaciteten ved -420° C.

Med mere eller mindre afladet batteri synker ogsd
batterisyrens veegifylde, hvorved risikoen for, at
batteriet fryser, foreges. Frosne batterier afgiver
ingen strom. Efter at det er opieget og opladet, kan
batteriet igen arbejde.

Baumé). Om nedvendigt udlignes der. Hvis det
har veeret nedvendigt at efterfylde med syre
eller destilleret vand, md& batteriet oplades
endnu en kort tid for at opnd, at veeskerne
blander sig godt.

7 - Tidligstto timer efter endt ladning, helst senere,
skrues propperne pd. Syre, der er sproijtet
over, vaskes af med vand, og batteriet afterres.

Veegtfylde Syren fryser ved
1,285 —65°C
1,18 —22,5°C
1,14 —13°C

Den steerkere belastning af batteriet om vinteren
p& grund af den veesentlig sterre belasining ved
start fordrer altsé en foreget opmerksomhed med
vedligeholdelsen. Det anbefales, at batteriet om
vinteren tages ud hver fijerde uge og oplades
samtidig med, at syrekoncentrationen og veeskens
hgjde undersgges.

Bemeerk:

I rum, hvori der oplades batterier, bor der ikke anvendes &bent lys, ligesom der heller bgr ryges.
Man bgr heller ikke opbevare pracisionsveerkigjer i sddanne rum.

Bemcerk:

Fra 7. 3. 66, chassis nr. 116 725 735, monteres der efter frit valg et batteri med kunststofkasse. Det har en kapacitet pa

66 Ah ved 20 timers afladning og +27° C.

Dette nye batteri befeestiges p& bundpladen med 2 speendestykker og ikke som hidtil med et speendebdnd. Det forreste
speendestykke er svejst fast pd bundpladen, medens det bageste er pdskruet.

Kunststofbatterierne kan ligesom de hidtil anvendte batterier fas i handelen.

Batterier med ebonitkasse (hidtidige udferelse) kan i tilfeelde af udskiftning uden videre monteres. Det forreste speende-
stykke er udformet séledes, at batterispeendebdndet kan heegtes ind. Herved skal man anvende batterideeksel 111 915 405 B,

batterispcendebdnd 111 915 303 og 113 915 305.

Obs!

undgd uskenne misfarvninger.

De nye batteriers kunststofkasse md ikke bringes i bergring med fedt, olie eller benzin, da man ikke ville kunne
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@ Teendingssystem

SERVICE

Teendingssystemet arbejder med baiteriteending med tendspole og en stremfordeler med avtomatisk teendings-
indstilling ved hjcelp af en vakuumregulering. Teendingssystemet forvandler batteristrammen pé 6 volt til den
kreevede teendspending og fordeler teendstremmen til de 4 teendrer i den rigtige reekkefslge og pd det
ngjagtige tidspunkt.

Teendspole
Type: 111 905 105 J (Bosch)

Taendspolen bestdr af en jernkerne, pd hvilken der er viklet en primeervikling af fa tykke vindinger og en
sekundeervikling, der bestdr af talrige vindinger af tynd trad. Spolens arbejdsmdde ligner en transformators.
Den i primeerviklingen igbende batferistrom bliver i teendgjeblikket for en af cylindrene afbrudt. Parallelt
med afbryderen er der indskudt en kondensator, hvorved der dannes en svingningskreds, og hvor gnist-
dannelsen mellem kontakterne formindskes, sdledes at man opnadr et tilstraskkelig hurtigt fald af primaer-
stremmen. Gennem indukiionsvirkning opstdr i sekundceerviklingen en hgjspeendt strem, der over stram-
fordeleren fores til iendrorene.

Vedligeholdelse

Tilslutninger:
Teendspolens isolationskappe md holdes ren for at

undgd kortslutninger og krybestremme. Klemme 15 fra teendingslés.
Klemme 1 til fordeler (afbryder).

Klemme 4 til fordelerdaeksel (teendkabel).

L

Undersgagelse

For at undersgge taendspolen for brugbarhed madler
man lengden af de dannede gnister. Man kan
foretage undersggelsen bdde i prevestand, og
medens teendspolen er monteret.

Efter forst af have undersggt, om strgmtilfersien og
stremfordeleren er i orden, lgsner man kabel 4 pd
stramfordelerdcekslet og holder dette i en afstand
af ca. 10 mm fra stel. :

Ndr motoren drejes med starteren, skal en gnist
sld fra kabelenden over til stel. Kan teendspolen
ikke klare dette, mé& den udskiftes, safremt konden-
satoren ved underspgelsen viser sig at veere i
orden.

Stremfordeler
Type: Bosch ZV/JU 4R3

Stromfordeleren sgrger for, at teendingsstremmen bliver ledet il de fire teendrer i den rigtige reekkefglge og
pd det rigtige tidspunkt. Indstillingen af teendingstidspunktet sker ved hjeelp af en pd fordeleren monteret
vakuumregulator.

Vedligeholdelse

P& afbryderkontakterne danner der sig efterhdnden brandsteder, der viser sig som sma forhgjninger og
fordybninger (kraterdannelse). Almindeligvis forstyrrer disse forekomster ikke funktionen. Skulle der alligevel
optreede fejl ved teendingen, skal afbryderkontakterne afmonteres og afstryges med en oliesten. Steerkt
forbreendte afbryderkontakter skal fornyes. : :
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Fordelerens indre skal omhyggeligt bleses rent.
Knasten pd afbryderarmen skal smores med
universalfedt (lithiumfedt). For at der under ingen
omstendigheder skal komme fedt pd kontakt-
fladerne md der i hjernet mellem knasten og
afbryderarmen kun trykkes sd meget fedt, som kan
tages op med spidsen af en tynd treespdn.

1 - Tappe og indstillingsslids 7 - Fastspeendingsskrue

8 - Afbryderkontakt
9 - Fjeder for afbryderarm
10 - Tilslutningskabel for
afbryderkontakt
11 - Vakuumdase

2 - Indstillingsplade
3 - Returfjeder

4 - Stelkabel

5 - Treekstang

6 - Kondensator

Det skal pdses, at der ikke kommer olie pa
kontaktfladerne.

Fordelerens rotor og de fire kontakter i fordeler-
deekslet er udsat for et vist slid pd grund aof de
stadigt overspringende gnister. Fejl kan opstd, hvis
isolationsmaterialet pd rotor eller daksel er slget
igennem. Fordelerdeekslet md indvendigt og ud-
vendigt holdes rent og tert for at undga krybe-
stremme, samt for at forhindre, at gnister springer
over de forkerte steder. Nér fordelerdeekslet mon-
teres, md man veere sikker pd, at det fjedrende kul
for fordelerrotoren er ftil stede.

Indstilling af afbryderkontakter

Ved indstilling af afbryderkontakier gdr man frem
pé felgende méde:

1 - Fordelerdaksel og rofor aﬁcges;

2 - Drej fordelerakslen ved at dreje motoren,
indtil en af knasterne dbner afbryderarmen
helt.

3 - Losn fastspaendingsskruen.

4 - Stik en skruetrazkker mellem de io korte tappe
pa afbryderpladen og afbryderkontaktens slids.
Ved at dreje skrueireekkeren indstilles den
foreskrevne kontaktafstand pd 0,4 mm.

5 - Speend fastspeendingsskruen.

Obs!

Enhver bergring af kontakifladerne med fedt
eller olie (f. eks. fra segerbladet skal undgés,
da det medfarer en for tidlig afbreending af
kontakterne samt svigtende teending. Efter
envher kontaktindstilling skal teendings-
tidspunktet under alle omsteendigheder ind-
stilles pd ny, idet en andring af kontaki-
afstanden pa 0,1 mm giver en endring af
teendingstidspunktet svarende til 3 krum-
tapgrader.

Man er kun sikker pa at opnd de rigtige dbnings-
og lukningstider for kontakten, nar fordelerens
drivaksel ikke har utilladeligt radialt spiflerum.

Udskiftning af afbryderkontakter

Afbryderarmen og den faste kontaki er udsat for
slid i tidens Igb. Hvis de ikke mere kan indstilles,
eller kontakterne er steerkt forbreendte, méa begge
dele udskiftes. :
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Afmontering

1 - Aftag fordelerdasksel og rotor.

2 - Treek afbryderarmens kabelsko af.

3 ~ Skru fastspendingsskruen for afbryderkontak-
ten ud.

4 - Treek laseringen pd afbryderarmens aksel af.

5 - Tag hele afbryderarmen ud.

Montering

Monteringen sker i omvendt reekkefelge, hvorunder
foigende punkter seerligt skal iagttages:

1 - Pdse at udligningsskiverne for afbryderarmen
er anbragt rigtigt.

2 - Indstil kontaktafstand og teendingstidspunki.

53 Bemcerk:
e
N

I enkelte filfelde kontstateres teendingsudscettere, hvis
Grsag i ferste reckke kan veere defekie platiner. Hvis de
nedenneevnte fejl konstateres, skal kun platinscetiene
udskiftes, ikke komplette streamfordelere.

Platinscet Bosch

| nogle tilfcelde sidder fiadstikket ikke fast nok pa til-
slutningskablet, hvorved der kan opstd en Igs forbindelse.

N

Platinscet til Bosch-stremfordeler, meerket “VYW”

P& enkelte of disse platiner er bladfjeder, fiberklods og
kontaktarm ikke sammennittet filstrazkkeligt. Ogs& her-
ved kan der opstd teendingsudscettere. Almindeligvis viser
der sig en let misfarvning af bladfjederen omkring
feringstungen.

-

a - Sammennitning

b - Fgringstunge

Indstilling af tendingstidspunkt

Inden man indstiller teendingstidspunkiet pa 10°
for top, skal kontaktafstanden under alle omsteen-
digheder kontrolleres.

Obs!

P& krumtapremskiven findes der o keerv-
markeringer:

a-10° fer top (hejre markering i omdrej-
ningsretning)

b - 7,5° fer top (vensire markering i omdrej-
ningsretning)

1 - Den hgjre markering pé krumtapremskiven
anbringes, sd den flugter med krumtaphusets
samlingsfuge, idet rotorens finger samtidig
flugter med indstillingsmeerket for cylinder 1
pa kanten af fordelerhuset.

2 - Losn klembolten p& fordelerens holder.

3 - Saet en 6 volt prevelampes ene pol pd tend-

spolens klemme 1 og den anden pol til stel.

4 - Scet tendingen til.
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5 - Drej fordeleren med uret, indtil kontakterne er
lukkede. Drej derefter langsomt den modsatte
vej, indtil kontakterne begynder at dbne sig,
og prevelampen lyser.

.uu|||"""u||llh.

6 - Speend fordelerens holdebolt.
7 - Pascet rotor og fordelerdaeksel.

Teendingstidspunkiet for alle fire cylindre er rigtigt
indstillet, nér prevelampen lyser i det gjeblik,
krumtapremskivens indstillingsmeerke flugter med
krumtaphusets samlingsfuge foroven henholdsvis
forneden, nar krumtappen drejes. Remskiven skal
forinden drejes mindst 180° tilbage.

Teendingsindstilling med stroboskoplampe

Taendingstidspunktet kan ogsd indstilles med en
stroboskoplampe. Herunder skal motoroliens tem-
peratur dog helst ligge under 60—70° C.

Automatisk teendingsindstilling

Ved indstilling med stroboskoplampe (tendings-
pistol) g&r man bedst frem pd fglgende made:

Tilslut stroboskoplampe i henhold il fabrikan-
tens anvisninger (i teendingsledningen for
cylinder 1).

Losn klembolten pé& stremfordelerens holder
sG meget, at stremfordeleren lige netop kan
drejes med hdnden.

Treek vakuumslangen af stremfordelerens
vakuumdase.

Start motoren og lad den g& med tomgangs-
omdrejningstal.

Kontroller markeringen pé& remskiven med
stroboskoplampe. Drej strgmfordeleren sa
meget, af den rigtige markering pd remskiven
flugter med krumtaphusets samlingsfuge. Pas
p&, at det er den rigtige markering (7,5°
eller 10° for top) ved de enkelte motorer.

Klembolten pé& stremfordelerens holder spcen-
des med specialnggle Hazet 2573.

(Hvis bolten speendes med en normalnggle,
skal man af sikkerhedsmeessige grunde forst
standse motoren).

Kontroller teendingsindstillingen igen (strem-
fordeleren kan dreje sig ved fastspeendingen .

Tilslut vakuumslangen til fordeleren.

Obs!

Har motoren tendens il tendingsbankning
som det kan veere tilfeeldet ved anvendelse
af benzin med lavt oktantal, skal teendings-
tidspunktet indstilles 2,5° lavere.

Indstillingen af teendingstidspunkiet i motorens hele omdrejningsomréde styres af vakuumregulatoren.

Det vakuum, der udtages fra karburatorens underdel, pdvirker en i vakuumddsen monteret membran. En
stang overferer membranens beveegelse til kontakipladen og drejer den modsat stremfordelerakslens omdrej-
ningsretning. En returfjeder beveeger kontakipladen tilbage til dens udgangsstilling, nér vakuumet for-

mindskes.
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Kontrol af den automatiske teendingsind-
stilling med vakuum

En specielt konstrueret konirolskala med holder :

monteres pd krumtaphuset og viser i forbindelse
med en stroboskoplampe teendingstidspunkiets
indstilling og vakuumregulatorens arbejdsmade.

Anvendelse

1 - Skru kontrolskalaen p& dynamokonsollens
flange.

2 - Drej krumtapakslen indtil remskivens hegjre
markering flugter med krumtaphusets samlings-
fuge.

3 - St derefter en 2—3 mm bred farve- eller
kridtstreg pd remskiven ud for kontrolskalaens
20° maerke.

4 - Forbind lampen med teendkablet for cylinder 1
i henhold til brugsanvisningen.

5 - Aftag vakuumslangen og luk den med en prop.

6 - Start motoren, og lad den Igbe i tomgang.
Blinket fra lampen oplyser kridt- eller farve-
markeringen, ndr dette flugter med 20° meerket
pa kontrolskalaen, ogsd nar motorens omdrej-
ningstal forgges.

7 - Tilslut vakuumslangen med stremfordeleren
igen, og lad motoren Igbe med et lidt forgget
tomgangsomdrejningstal pa 1200—1300 o/m.

Vakuumregulatoren skal ved dette omdrej-
ningstal dreje kontaktpladen til fuldt udslag til
hgj tending, d.v.s. farvemarkeringen skal
dreje 16—22° til venstre p& kontrolskalaen.

Obs!

En nejagtig kontrol af teendingsregulerings-
kurven er kun mulig i en stremfordeler-
provestand, hvorved stremfordeleren skal
afmonteres.

8 - Hvis der ved kontrollen konstateres et udslag,

der er mindre end 16°, skal den nedenstdende
kontrol foretages.

a - Kontroller at kontakipladen er let bevee-
gelig. | modsat fald skal stremfordeleren
adskilles, og kontakipladen ggres let-
gengelig.

b - Kontroller vakuumrer- og slanger samt
vakuumdé@sen for uteetheder, udskift om
ngdvendigt.

Kontrol af teendingstidspunkiforstillingen med kontrolapparat

Hvis man har et teendingskontrolapparat med vakuummeter og et vakuummeter-indstillingsapparat til rédig-
hed, kan tendingsforstillingen kontrolleres, nar siremfordeleren er monteret. Apparatets méleomrade skal
andrage fra 0 til 80 mm Hg og veere sdledes, at det er muligt at aflese de nojagtige veerdier.

P& basis af et eksempel skal vi herved beskrive kontrol af vakuumforstilling med et proveapparat:

1 - Tilslut vakuumjusterapparatet.

a - Treek vakuumslangen fra karburatoren og
forbind den med tilslutningsstudsen “U’ p&
vakvumjusterapparatet.

b - Anbring slangen fra studs “V”’ p& vakuum-
justerapparatet til karburatoren.

c - Tilslut den lange slange frc studsen *‘J” pa
vakuumijusterapparatet og til vakuummete-
ret.

2 - Monter kontrolskalaen.

3 - Drej motoren, indtil den vensire kerv-

markering pd remskiven flugter med bleser-
husets indstillingsflade.




4 - Ud for 20° maerket pd kontrolskalaen traekkes
en 2 til 3 mm bred kridistreg pé remskiven.

5 - Tilslut teendingskontrolapparatet i henhold til
leverandarens forskrifter.’
6 - Start motoren, og forgg omdrejningstallet,

indtil vakuummeteret viser det starste vakuum.
Hvis vakuummeteret ikke giver noget udslag,
drejes skruen (2) lidt ud.

~

- Drej skruen (1) s& langt ud, at viseren pd&
vakuummeteret stér pa 0.

8 - Drej skruen (1) langsomt indad, idet De
samtidig retter stroboskoplampen mod grad-
skalaen, og afles taendingstidspunktets for-
stilling p& gradskalaen ved de angivne vakuum-

veerdier.

mm Hg Krumtapgrader
18,5—24,5 Vakuumforstilling begynder
29 —38,5 . 10°

50 16°—22° (forstilling slutter)

Hvis disse veerdier ikke opnds, kan spaendingen
p& kontaktpladens returfjeder justeres med en
specialnagle.

Firmaet Robert Bosch GmbH, Stuttgart, leverer
den slags negler under betegnelsen EFZV 28,

Hvis de angivne forstillingsveerdier opnds
allerede ved et mindre vakuvum, skal retur-
fijederen spoendes ved drejning af excenter-
stykket i pilretningen. Opnés de angivne
forstillingsveerdier forst ved sterre vakuvum,
skal returfjederens speending formindskes ved
drejning af excenterstykket mod pilretningen.

-

Kontrol af vakuumdadse for teethed

Uteette vakuumddser kan medfere dérlig ydelse og
acceleration, darlig overgang og stort benzin-
forbrug.

Vakuumdésen kan ogsd kontrolleres med et
teendingskontrolapparat.

1 - Drej skruen (1) p& vakuumjusterapparatet til
anslag.

2 - Lad motoren lgbe og forgg omdrejningstallet
s& meget, at tendingskontrolapparatets va-
kuummaler viser det starste vakuum.

3 - Spaend skruen (2) fast.

4 - Stands motoren og iagttag méleinstrumentet.
Vakuumet mé ikke falde i et tidsrum af ca. et
minut, i modsat fald skal vakuumregulatoren
udskiftes.

Af- og padmontering af vakuumdase

1 - Traeek vakuumslangen af vakuumdasen.

2 - Aftag fordelerdeeksel og rotor.

3 - Aftag primeertilslutningen pé teendspolen.
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4 - For at lette af- og p&m'ovn’teri‘ng af vakuumdasen
skal fordeleren afmonteres.

5 - Aftag returfjeder for kontakiplade.

6 - Udskru to befestigelsesskruer for vakuum-
dédse og aftag vakuumddse med traekstang.
Efter montering i omvendi reekkefalge skai
teendingstidspunktet indstilles p& ny. Reparation
eller indstilling af vakuumdasen er ikke mulig.

Kontrol af kondensator

Kondensatoren har stor betydning for opnaelse af
den kreevede teendspaending. Den formindsker
samtidig - gnistdannelsen ved afbryderkontakierne
og forhindrer derved, at disse breendes for tidligt.

En defeki kondensator giver sig til kende ved
sterkt forbraendte afbryderkontakier, svage ten-
- dingsgnister i forbindelse med startvanskeligheder
eller ved fuldsteendig svigtende teendingsgnist.

Ved udskiftning mé der kun anvendes kondensatorer
af den foreskrevne type, da kondensatorer af andre
typer kan have vuheldig indflydelse p& afbryder-
kontakternes levetid.

Kontrol

P& et moderne kondensatorpreveapparat er det
muligt at undersgge kondensatoren for gennemslag,
isolationstab og tilstreekkelig kapacitet. Har man
ikke et proveapparat til radighed, gér man frem
pé felgende made:

1 - Aftag stremfordelerdeeksel.
2 - Drej krumtappen indtil platinerne er helt dbne.

3 - Aftag ledning 1 ved teendspolen.

L.

4 - Tilslut en 6 volt prevelampe med den ene pol
til klemme 1 pé teendspolen og den anden pol
pa ledningstilslutningen til fordeleren.

5 - Scet teendingen til. Hvis provelampen lyser, er
kondensatoren kortsluitet til stel og skal
udskiftes.

6 - Aftag prevelampensledning, og monter ledning
1 fra fordeler til teendspole.

7 - Losn tendkabel 4 fra fordelerdeeksel, og hold
det i en afstand af ca. 10 mm fra stel.

8 - Scet teendingen til. Abn og luk afbryderkontak-
terne skiftevis med en skruetreekker i hurtigt
tempo. Springer der ingen gnister i den
foreskrevne afstand, skal undersegelsen gen-
tages med en ny kondensator.

Af- og pamontering af kondensator
1 - Aflod kablet pa kondensatoren.

2 - Skru befeestigelsesbolten ud og aftag konden-
satoren.

Monteringen sker i omvendt reekkefzlge. Kontaki-
afstand og tendingstidspunkt skal indstilles igen.

Af- og pdmontering af stremfordeler

1 - Vakuumslangen aftages ved stremfordeleren.

2 - Kablet aftages teendspolens klemme 1.




3 - Stremfordelerdeekslet aftages.

4 - Motrikken til befestigelse af holderen for.
stremfordeleren tages af ved krumtaphuset.

5 - Stremfordeleren tages af.

Monteringen foregdr i omvendi raekkefslge under
iagttagelse af falgende punkter:

1 - Cylinder 1 stilles i sit taand‘ingsﬁdspunkf. Her-

ved mé& den midterforsatte slids i hovedet pa
fordelerakslen std pa tveers af motorens
lengdeakse og veere forsat til remskivesiden,
mens keerven p& remskiven skal flugte med
fugen i krumtaphuset.

2 - Fordelerakslen drejes, medens stremfordeleren
seeites pd, indtil rotorens finger viser mod
meerket for cylinder 1 pé fordelerhuset. Akslens
koblingsstykke skal g& let ned i fordeler-
drivakslens slids, ndr fordeleren drejes lidt
frem og tilbage.

Adskillelse og samling af stremfordeleren

Adskillelse

1 - Aftag fordelerdceeksel, og afmonter fordeleren.
2 - Aftag rotoren.

3 - Aftag afbryderkontakten.

4 - Heegt returfijederen af.

5 - Afmonter kondensator og vakuumddse.

6 - Aftag ringfjederen pé me'dbll'ingerkloen.

7 - Driv stiften for medbringerkloen ud.

8 - Tag medbringerkloen af og afmonter fordeler-
akslen. Pas pa stdl- og fiberskiver.

9 - Tag kontaktpladen df.

Undersggelse

1 - Rens delene i huset med benzin undtagen
Compobgsningerne.

2 - Kontroller om afbryderkontakterne er slidte,
og vdskift om nedvendigt.

3 - Kontroller fordelerakslens lejring for slid. Hvis
der er for stort radialt spillerum, skal hele
stromfordeleren komplet udskiftes. Aksial-
spillerum kan korrigeres med udlignings-
skiver.

o
S’
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4 - Hyvis kontakipladen er slidt pd Igbefladen, skal
den udskiftes.

5 - Udskift gummipakringen for stremfordeler-
akslen.

Samling

Samlingen sker i omvendt reekkefolge, hvorunder
de nedenstdende punkter iscer skal iagttages:

1 - Smgr fordelerakslen.

2 - Kontroller af stdl- og fiberskiver er anbragt
korrekt og i det rigtige antal pd stremfordeler-
akslen. Korriger aksialspillerummet.

3 - Udfresningen for rotoren anbringes i flugt
med kervmarkeringen for cylinder 1. Fiber- og
stdlskiver monteres pd akselenden, og med-
bringerkloen monteres sdledes, at medbringer-
tappen flugter med maerket pd fordelerhuset.
Driv derefter stiften for medbringerkloen ind,
og monter laseringen i ringnoten.

Ty

1 - Kontaktplade med stelkabel
2 - Kondensator

4 - Smer fiberklodsen med universalfedt. (Se side
E 7-2).

3 - Yakuumregulator

4 - Gummipakring

5 - Fordelerkappe

6 - Fordelerfinger

7 - Fordeleraksel

8 - Fiberskive

9 - Afbryderarm med fjeder
10 - Returfjeder
11 - Afbryderkontakt
12 - Fordelerhus
13 - Stalskiver
14 - Medbringerklo
15 - Stift

16 - Sikringsfjeder
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Kontrol af stremfordeleren i provestand

| en stromfordelerprevestand kan man kontrollere Kontrollen foretages bedst efter felgende skema:
teendingstidspunktet (knastvinklen), vakuumregu-
leringen, lukkevinklen og afbryderkontaktarmens
fiedertryk. 1 - Kontrol af de enkelte cylindres teendingstids-
punkt (knastvinkien). *

2 - Kontrol af lukkevinklen se stremfordeler-
kontrolkortet.

3 - Kontrol af fjederstyrken ved hjeelp af strobo- @
skoplampe.

4 - Tathedskontrol af vakuumdaése. Et vakuum pa
ca. 100 mm Hg skal kunne opretholdes konstant
i ca. 1 minut, nér vakuumreret er blokeret.

5 - Kontrol af vakuumreguleringskurven.

Teendingsreguleringskurve for Bosch stremfordeler

* 15°
A , <
]
10 SN
ot
<3 S
< P
5° ' < SNS -
< AN
L1
>~
o -
10 20 30 40 50 60 £
A = Regulering i grader, malt pa fordelerakslen
B = Vakuum, mélt i millimeter kviksglvsgjle (mm Hg)
Viser der sig herunder afvigelser fra det tilladelige b - Koniroller om vakuumregulatoren gdr let, og
toleranceomrdde, skal de nedenstdende kontroller udskift om nedvendigt (membranen kan efter
foretages: lang tids brug revne og blive hard).
a - Koniroller at afbryderpladen gar let. Adskil ¢ - Kontroller returfjederen. Om naedvendigt cen-
eventuelt fordeleren, og ger den letgeengelig. dres speendingen med indstillingsnegle.
Bemcerk:
Obs!
Fra 2. 8. 1965, chassis nr. 116 000 002, motor nr. F 000 001, | forbindelse med denne andring endres ogsd
forsynes motorerne med et slagvolumen p& 1300 cm® grundindstillingen af teendingstidspunktet til 7,5°
efter frit valg med stremfordeler Bosch 113 905 205 K for top.
eller VW 113 905 205 L.
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Indstillingsveerdier for de nye streamfordelere:

Bosch-fordelerens lukkevinkel: 47—53°

VW-fordelerens lukkevinkel: 48—52°

Afbryderknasten, der regulerer teendingstidspunktet for cylinder 3, er anbragt to fordelergrader forsat i retningen lav

teending.

Forstillingsveerdier

Alle forstillingsvaerdier mdles ved stigende vakuum.
Gradangivelserne i tabellen geelder krumtapakslen.

Type 1/1300

Bosch 113 905 205 K
og VW 113 905 205 L

mm Hg Krumtapgrader
4—11 Begyndelse
20 5—1
40 14—20
Sl 60 21,5—27,5
A- Forstfllfng | krumtapgrader 62— 65 2328
B - Forstilling i fordelergrader Afslutning
C - Vakuum i mm Hg
B A
18° 30°
N
o =N >
10° 20 S e
N
S
5" 10°
% p
&
) » .
0 10 20 30 40 50 60 70 80 S0 100
C————
Bemeerk:

Fra 1.8.1966, chassis nr. 117 000 001, monteres fzlgende stremfordelere fra monteringsdatoen i de enkelte motorer:

Type/motor

Stremfordeler

Teendingstidspunkt

Bemeerkninger

1/1200, 11300,
1/1500

Bosch 113 905 205 K eller
VW 113 905 205 L

7,5°

ny til 1200
og 1500

Som reservedel leveres stremfordeleren 315 905 205. Ved montering of denne siremfordeler skal teendingstidspunktet ind-

stilles pa 7,5° for top (VW 1200).

1n
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Den vejledning, som geelder for Bosch-teendspolen med hensyn til vedligeholdelse og kontrol, geelder ogsa

for VW-tendspolen.

Teendingstidspunktets regulering sker ved hjelp af en vakuumregulator i motorens hele omdrejningsomrade.
Et kugleled forbinder vakuumregulatorens stang med kontakipladen, som er ophengt i en stdlbladfjeder,

der er forsat for midten.

Af- og pé&monteringen af VW-stremfordeleren ligesom indstilling af teendingstidspunktet, kontrol af konden-

Teending

Teendspole
Type: VW 111 905 105 F

Stremfordeler
Type: VW 113 905 205 H

satoren og vakuumforstillingen sker ligesom ved Bosch-stremfordeleren.

Vedligeholdelse

Vedligeholdeise af YW-stremfordeleren foregér péa
samme méde som ved Bosch-stremfordeleren.

Indstilling af afbryderkontakter

Ved indstillingen af afbryderkontakterne gar man
frem pé felgende mdde: '

1

Aftag stremfordelerdeksel og rotor.

Drej stremfordelerakslen ved et dreje krum-
tapakslen indtil een af ' knasterne d&bner

afbryderarmen helt.

Losn fastspeendingsskruen for afbryderkon-

~ takten,

Anbring en skruetrekker mellem de to
vdskeeringer i kontaktpladen og afbryder-
kontakten. Ved at beveege skruetrakkeren

- _indstilles kontaktafstanden p& 0,4 mm.

5 - Speend fastspeendingsskruen.

6 - Kontroller kontaktafstanden pé alle fire knaster.

Obs!

Ved indstilling af kontaktafstanden skal
kontaktpladen std i sin grundstilling og ma
ikke bevages, da kontaktafstanden ellers
aendrer sig.

Udskiftning af afbryderkontakter

1 - Aftag stremfordelerdeeksel og rotor.

2 - Udskru fastspeendingsskruen for afbryder-

kontakten.

3 - Losn befastigelsesskruen for afbryderarmens
fijeder. Hertil kan man anvende en scerligt

tilslebet fastnegle 7 mm.

§\ -




e R

1 - Primeer tilslutningsskrue

2 - Fastspeendingsskrue -
3 - Bladfjeder

4 - Bolt

5 - Vinkelstykke

6 - Afbryderarm

7 - Fjeder for afbryderarm
8 - Treekstang

9 - Afbryderkontakt
10 - Udskeeringer
11 - Gevindstift
12 - Trykfjeder
13 - Bladfjeder for
afbryderplade
14 - Kontaktplade

4 - Trek afbryderarmen opefter og ud.

5 - Udtag afbryderkontakt med isoleringsskive. v
Monteringen sker i omvendt reekkefglge.
6 - Indstil kontaktafstand og teendingstidspunkt.
Af- og pamontering af kondensator
.1 - Afskru metrikken pé fordelerens klemme 1, x/
og aftag primeerledning med tand- og under-
lagsskive.
2 - Afskru befeestigelsesskruen for kondensatoren,
og aftag kondensatoren.
‘Monteringen sker i omvendt rakkefslge. Ved
udskiftning m& der kun anvendes kondensatorer
af den foreskrevne type, da kondensatorer af andre y
typer influerer pa afbryderkontakternes levetid. N
N/

Adskillelse og samling af stremfordeler

1 - Afbryderarm
2 - Afbryderkontakt
3 - Vinkelstykke
4 - Afbryderplade
5 - Trykfjeder
6 - Gevindstift med metrik
og tandskive
7 - Kondensator
8 - Fordelerdasksel
9 - Rotor
10 - Fordeleraksel
11 - Stalskive
12 - Fiberskive
13 - Primeer tilslutning
14 - Fordelerhus
15 - Vakuumregulator
16 - Holder
17 - Gummipakring
18 - Fiberskive
19 - Medbringerklo
20 - Stift

i

e
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Adskillelse
1 - Affag fordelerdeeksel og rotor.

2 - Lesn metrik pd klemme 1, og tag primeer-
ledning med skiver af. Trek forbindelses-
ledning til afbryderpladen ud.

3 - Afmonter kondensatoren.

4 - Afmonter afbryderkontakter.

5 - Vakuumregulatorens traekstang trykkes ned- :

efter og ud af afbryderpladens fordybning ved
hjeelp af en krog, fremstillet af trad 2,8 mm g,
som har fat i en dertil beregnet boring i
treekstangen.

6 - Udskru meirik med gevindstift og en cylindrisk
skrue pd vakuumregulatoren.

7 - Aftag vakuumregulatoren.

8 - Afskru befeestigelsesskruen for afbryder-

pladens holdevinkel. Udtag afbryderplade og
vinkelstykke.

9 - Treek primeertilslutningen ud.

10 - Driv stiften for medbringerkloen ud. Aftag
medbringerklo med fiberskive.

11 - Afmonter fordeleraksel med stél- og fiber-
skive.

12 - Aftag gummipakring og beslag fra fordelerens
underdel.

Kontrol

1 - De enkelte dele med undiagelse af de selvsme-
rende lejebasninger i fordelerhuset renses med
benzin.

2 - Kontroller afbryderkontakierne for slid, og
udskift om nedvendigt.

3 - Kontroller fordelerakslens lejesteder for slid.
Hyvis der konstateres for stort radialspillerum i
fordeleren, skal den fuldstendig fornyes. Kor-
riger aksialspillerum med udligningsskiver.

4 - Pdse korrekt isolering for primeertilslutningen
ved afbryderpladens stdlfjeder. Kontroller
samtidig, at vakuumregulatorens treekstang er

uden spillerum i kugleskdlen, udskift om ned- :

vendigt.

5 - Udskift teetningsringen for fordelerakslen.

Samling

Samlingen foregdr i omvendt raekkefslge under
iagttagelse af nedenstGende punkier:

1 - Smer fordelerakslen med olie, og fyld rummet
mellem lejebasninger i huset med Bosch-
specialfedt FT 1 v 8.

2 - Skub fordelerakslen med stdl- og fiberskive
ind i fordelerhuset.




1 10 2 3 4 5 10 6 7 10 8 9

1 - Bolt
2 - Isoleringsskive

6 - Kondensatoriedning
7 - Primeerledning

3 - Fordelerhus 8 - Tandskive
4 - Isoleringsbgsning 9 - Matrik
5 - Isoleringsskive 10 - Skive

Drej fordelerakslen, saledes at udskeeringen for
rotoren flugter med afmeerkningen for cylinder
1 pd fordelerhuset. Skub fiberskiven forneden
pd akslen. Seet medbringerkloen p4, sdledes at
medbringerfappen vender mod indstillings-
maerket pa fordelerhuset. Efter at stiften er
monteret, skal boringen stemmes pd begge
sider.

Kontroller at der er korrekt isolation ved
primeertilslutningsskruen, og at de forskellige
dele monteres i den rigtige reekkefsige.

Smer kugleskdlen pd undersiden af afbryder-
pladen med universalfedt.

Skub vinkelstykke og afbryderplade ind i
fordelerhuset, og speend det fast med en skrue.
Skru vakvumregulatoren pé huset.

Skub vakuumregulatorens traekstang nedefra
op i afbryderpladens kugleskdl med en egnet
krog.

Efter at kondensatoren og afbryderkontakterne
er monterede, indstilles kontaktafstanden.

-

Obs!

Ved montering af vakuumregulatoren md
dennes gevindstift kun skrues sd langt ind,
at den ligger an mod trykfjederens anleeg.
Trykfjederens indstilling har indflydelse pd
stremfordelerens indstillingskurve. Efter en-
hver stgrre reparation pd en siremfordeler
skal teendingsreguleringskurven reguleres
ved at speende eller Igsne irykfjederen i en
fordelerpravestand.

Bemaerk:

P& stremfordeleren VW 113905205 L (montering fra
2. 8. 65) kan tendingsforstillingskurven korrigeres med
forspeendingen pd bladfjederen, som kontakipladen er

anbragt pa.

Aimindeligvis er det tilstreekkeligt at forskyde bladfjede-
rens holdevinkel en smule (befeestigelseshullerne har et
tilsvarende overstarrelsehul). Er dette ikke tilstraekkeligt,

kan holdevinklen tilrettes.

8/65
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Herunder geelder folgende: en for sent stigende forstil-
lingskurve: Bgj holdevinklen i retning mod vakuumddsen
(pil A). En for tidligt stigende forstillingskurve: Bgj holde-
vinklen veek fra vakuumddasen (pil B). Allerede en mindre
eendring af bladfjederens forspanding er tilstreekkelig til
at eendre forstillingslinien.

Udskiftning af vakuumregulator

1 - Vakuumregulatorens traekstang trykkes ned-
efter og ud af afbryderpladens fordybning ved
hjeelp af en krog, fremstillet af tréd (2,8 mm @),
som har fat i en dertil beregnet boring i treek-
stangen. -

2 - Udskru metrik pd gevindstift og en cylindrisk
skrue til befeestigelse af vakuumregulatoren,
og aftag vakuumregulatoren.

For at kunne mdle denne forstitlingslinie nejagtigt skal
stremfordeleren kontrolieres i en fordelerprovestand.

Forstillingslinien er angivet pd side E 7-10.

Vakuumregulatoren kan ikke repareres eller ind-
stilles.

Monteringen sker i omvendt rackkefoige; traek-
stangens kuglehoved skal smeres med universal-
fedt.

Obs!

Gevindstiftens og dermed irykifjederens ind-
stilling mé& ikke cendres herved, da strem-
fordelerens indstillingskurve ellers pavirkes.

E-8
4a
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Kontrol af stremfordeler i prevestand

I en stremfordelerprovestand kan man kontrollere
teendingstidspunktet (knastvinklen), vakuumregu-
leringen, lukkevinklen og afbryderkontaktarmens
fiedertryk.

Kontrollen foretages bedst efter felgende skema:

1 - Konirol af de enkelte cylindres teendingstids-
punki (knastvinkel).

2 - Kontrol af lukkevinklen (48 til 52°).

3 - Kontrol af fjederstyrken ved hjeelp af strobo-
skoplampe.

4 - Teethedskontrol af vakuumdase. Et vakuum pd
ca. 100 mm Hg skal kunne opretholdes kon-
stant i ca. 1 minut, ndr vakuumreret er blokeret.

5 - Konitrol af vakuumreguleringskurven efter

nedenstdende diagram.

Viser der sig herunder afvigelser fra det tilladelige
toleranceomrdde, skal de nedenstdende kontroller
foretages:

a - Kontroller indstillingen af afbryderpladens

trykfjeder. Hvis indstillingskurven stiger for
tidligt, skal gevindstiffen drejes lengere ind,
sdledes at fjedertrykket forgges. Hvis kurven
stiger for sent, skal gevindstiften drejes udad
og fjedertrykket nedsceties.

b - Kontroller at vakuumregulatoren arbejder let,

udskift om ngdvendigt (membranen kan efter
lengere tids forleb revne og blive hard).

VW-stremfordelerens forstillingskurve

15°
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A = Regulering i grader pé fordelerakslen

B = Vakuum i mm Hg
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Tendrgr

Typer 1192 cm®

Bosch WH175 T1

Beru 175/14
Champion L87 yeller L85

og tilsvarende f{endrer af andre
fabrikater

Bemaerk:

Fra 27. 12. 66, chassis nr. 117 398 207, er det p& grund
af den stadige videreudvikling af tendrer blevet muligt
at udruste alle VW-motorer med feendrer med varme-
veerdien 145 (tidligere 175).

Disse teendrgr passer bedre til kortfurskersel og bytrafik,
der stadig treeder mere og mere i forgrunden, men kan
ogsd opfylde de krav, der stilles ved landevejskorsel ved
hoje temperaiurer.

Alle VW-motorer forsynes derfor seriemaessigt med
felgende teendrer:

Bosch W145 T 1
Beru 145/14
Champion L9y

Teendrgrene med varmeveerdien 145 kan ogsé anvendes
i motorer af tidligere udferelse.

Gevind = 14 mm

Elekirodeafstand “a” = 0,6—0,7 mm

e

Mellem teendrorets elektroder springer den gnist,
der skal teende den komprimerede benzinluft-
blanding. Motorens startberedskab, tomgang, acce-
leration og hgjeste ydelse afheenger af valget
af det rigtige teendrer. Teendrgrenes foreskrevne
varmeveerdi kan ses af ovenstdende tabel.

Vedligeholdelse og kontrol

Taendrgrene skal for hver 10000 km skrues ud,
undersgges for elektrodeafstand og afproves.

Med nogen erfaring kan man pd tendrerets
udseende se, om motoren er indstillet rigtigt.
Alment geelder for et tendrers udseende folgende
regler:

Elektroder og isolator

mellemgrd — god karburatorindstilling og
rigtigt arbejde af teendrgrene.

sort — blandingen for fed.
lysegré  — blandingen for mager.
olieret — teendroret teender ikke hver

gang, eller stemplerne er uteette.

Ved benzin med blytilseetning har isolatoren ved
rigtig indstilling en gra farve.

Under driften forstgrres elekirodeafstanden pd
grund af naturlig afbrending. Ved for stor afstand
kan teendrgret ikke mere teende. Med en sgger
kontrolleres afstanden, og ved at bgje stelelekiro-
den, bringes den pd det foreskrevne mal a =
0,6—0,7 mm.

Til at underspge tandrgrene anvendes et prove-
apparat, hvori teendgnisten springer under tryk
(6—8 ato). Apparatet er sdledes indrettet, at man
kan iagttage gnisterne.

VYed montering af tendrer md lgse pakninger ikke
glemmes. Det er hensigtsmaessigt at vdskifte tend-
rerene for hver 20000 km.
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Snavsede tendrer renses med en bgrste. Olierede
teendror kan atter geres brugbare ved at udbreen-
des. Porcelenet skal ogsd veere rent og tert pa
ydersiden for at undgd, at gnisterne springer over
og for at undgd krybestromme. For starre virksom-

heder anbefales et renseapparat med sandblasning.
For at lette starten ved kold motor kan man ved
meget lave temperaturer formindske elektrode-
afstanden fra 0,7 til ca. 0,5 mm.

Afskcermede teendingskabler

For ikke at forstyrre radio- og fjernsynsmodtagelse monteres der modstandsteendkabler. Disse kabler hari
stedet for en kobberkerne en grafiteret kunsistofkerne. Som seerligt kendetegn over for de hidtil monterede
sorte kabler er de eendrede tendingskabler rede. Befeestigelsen af de afskeermede teendingskabler er ligeledes
cendret, idet man kun mé anvende teendrorsheette (res.dels nr. 111 905 445 A) og kabelsko (res.dels nr.

111 905 427 A).

Kabelskoen er forsynet med en indvendig skrue for at opnd en bedre kontakt med den grafiterede kunst-
stofkerne. Teendrgrsheetter og kabelsko er derfor kun egnede til disse teendrgrskabler.

Montering af modstandskabler

Teendrorsheetterne skal monteres pd kabelenderne
pa en sddan mdde, at der opnés korrekt forbindelse
mellem kunststofkerne og teendrersheette. For at

imgdegd, at kunststofkernen ved montering af :

tendrersheetten ikke af skruen bliver presset ud af
kablet, skal kabelenden trykkes sammen med en
vandpumpetang, hvor tendrersheetten monteres.
Mangelfuld kontakt det pdgeeldende sted kan over-
vejende fares tilbage til forkert montering. Folgen
er i de fleste tilfelde gennembraending af kablet.

Ved reklamationer skal de enkelte modstandskabler
udskiftes.

Kontrol

Ved brud i grafitkernen opstér der modstand, som
medfarer svigtende teending ved fuld belastning af
motoren. Det samme geelder for ddrlig kontakt
mellem feendrorshette og grafitbeleegning.

Ved brudstedet bliver kunststofovertraskket med
tiden brendt igennem af de overspringende
gnister.

Hvis der viser sig synlige skader pd teendkablerne,
scerligt i neerheden af steerke bejninger, skal de
udskiftes.

Med et ohmmeter kan modstandskablerne gennem-
kontrolleres for brud i grafitkernen, ogsd selv om
der ikke er tegn pd ydre beskadigelser.

Teendingskablerne skal afmonteres og forbindes
med ftilslutningsklemmer pd ohmmeteret, sdledes
at der opnds rigtig kontakt med feendrers- og
kabelstik.

‘..mlllllmlllllu....

Under madlingen skal kablet beveeges og straekkes
lidt. Er den ofleeste vaerdi ukonstant, eller beskriver
viseren store udslag med vaesentligt forhgjede
modstandsveerdier, er grafitkernen brudt, og det
pdgeeldende kabel skal udskiftes.
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Nedenstdende modstandsveerdier skal overholdes:

Taeendingskabler

min. veerdi i kQ ved 20°C

max. veerdi i kQ

Hovedtendingskabel

Teendingskabel for cyl. 1
Teendingskabel for cyl. 2
Teendingskabel for cyl. 3
Teendingskabel for cyl. 4

18
17
11,5
11

19
86,5
82
54
52

For at sikre stgjfri gengivelse ved montering af FM-radio i vognen er falgende forholdsregler ngdvendige:

a - Montering af afskeermet fordelerrotor.

b - Montering of fire kondensatorer i de forhdndenveerende teendrorsheetter. Kondensatorerne har i den ene
ende et gevind, med hvilket de skrues ind i teendrersheetten. | den anden ende findes klemmeanordningen
til at skyde ind over tazndraret.

Den yderligere afskeermning af vognen med kondensatorer bergres ikke af det ovenncevnte.

Bemeerk:

Fra 5. 3. 1965, chassis nr. 115 594 027, motor nr. 9 285 001 (34 hk motor) henholdsvis chassis nr. 115 594 028, motor nr.
3994721 (30 hk motor) monteres der nu teendkabler med kobberkerne i stedet for de hidtil anvendfe modstandskabler.
For at imgdekomme den i nogle lande lovmeessigt foreskrevne stajdaempning forsynes teendrarshaetierne med modstande

(1 kilo-ohm).

Samtidig monteres stzjdaempede stremfordelere.

Kobberteendkablerne md kun monteres sammen med teendrgrsheetterne med modstand og en stgjdcempet rofor.

Del

Res.dels nr.

Stremfordeler, stejdeempet
1 seet feendkabler, komplet
Teendrersheetter, stejdeempede (1 kilo-ohm) 113035 255 A

Reservedelene til de hidtil anvendte modstandsteendkabler leveres fremdeles. En eftermontering af de nye teendkabler i

Bosch 111 905 205 N (ucendret)

SP 2108

tidligere fabrikerede vogne er ikke ngdvendig.

Obs!

Ogsa ved vogne med kobberteendkabler og stejdeempet rotor skal der anvendes eksira stgjdeempningsmidler, hvis
der monteres en radio.

N
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SERVI(E

Belysning

Limousine og Cabriolet — Normaludforelse

Forlygter

Lygterne er indbyggede i skaermene og har fjernlys, asymmetrisk neerlys og parkeringslys. En topolet pcere
for fiernlys og asymmetrisk neerlys med fatning og en parkeringspeere er anbragt i samme holder og holdes
pé plads i parabolen ved hjeelp af en spandeboile eller fieder. Parabolen og dermed lyskeglen kan indstilles
bdde i hgjde- og sideretning.

Paeretyper:

2-polet pcere A 6V 45/40 W DIN 72601
Parkeringspeere HL 6 V 4 W DIN 72601

Udskiftning aof pere

1 -

2 -

3.

Ved

Lesn kaervskruen i midten under lygteranden.

Tag lygten ud.

Drej kappen venstre om, og tag pceren af
reflektoren. Treek stikproppen ud af paere-
soklen.

Bemceerk:

Fra 2.8.1965, chassis nr. 116 000 001, bortfalder
stikbenet for tilslutning af lygternes ledninger. | stedet
anvendes en stikkombination. Denne bestdr af et
feringsstykke for fladstik — res.dels nr. 131 941 341
— og tre vinkelfladstik, der er sldet fast p& kablerne.
Disse Idses i faringsstykket ved hjeelp af holdetappe.

Ved afmontering af stikket trykkes denne holdetap
tilbage med en lille skruetrcekker og vinkelflad-
stikket pd kablet treekkes ud.

Vinkelfladstikkene kan kun slds fast pd kablet ved
hjeelp af en maskine. Ved reparationer skal man
anvende vinkelfladstikket med kabel — res.dels nr.
111 971 951. — Dette stik tilsluttes fedningen ved
hjelp af en samlemuffe — res.dels nr. 111 971 939 —.

Udskift peere. Man md herunder ikke holde pé&
glasset, men kun pa metalkraven.

monteringen skal fglgende punkter iagttages:

Perefatningens knast skal gribe ind i den
dertil beregnede udskeering i reflekioren.

Kontakipladen skal ligge an mod parkerings-
perens sokkel og trykke den godt fast.

r
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Udskiftning af forlygteglas

\i; H

1 - Afmonter lygteindsatsen.

2 - Drej kappen venstre om, tag paeren af reflek-
toren, udtag parkeringspceren.

3 - Left lygteglassets holdefjedre ud af lygteranden
ved hjeelp af en skruetraekker.

4 - Efterbearbejd det stemie gevind for enden af ~
de to indstillingsskruer, og drej indstillings- L
skruerne ud.

5 - Udtag holdering med reflektor, lygteglas og
pakning. Bemcerk:

Forlygternes indstillingsskruerj har et gennemgdende
gevind, der ender under skruens hoved. Anleegget for den
5 mm lange trykfjeder er formet som en gevindskive, der
Obs! er klemt sammen fra fabriken.
Ved udskiftning af glasset mé& parabolens Udskiftes en lygtekrans eller en indstillingsskrue, skal
indre ikke bergres, da den meget folsomme folgende arbejder udfores: ~
flade kan hlsnuvs.es e.ller beskadiges, hvor- 1 - Skeer gevindskiven op og fiern frykfjeder og U
ved parabolens virkning nedsattes. indstillingsskrue.
2 - Monter ny indstillingsskrue i lygtekransen.
3 - Monter trykfjederen indefra pd indstillingsskruen,
6 - Laeg pakringen pd det nye lygteglas og leeg og forsyn den med en 4 mm metrik, skru derefter
lasset i lyateranden saledes. at meerket “top” fiederen sammen til ca. 3,5 til 4 mm og Ids metrikken
g_ £ ’ P med en yderligere 4 mm mgtrik.
ligger foroven.

7 - Monter holdering med parabol, og kontroller
om pakningen mellem lygteranden og holde-
ringen ligger korrekt.

8 - Skru indstillingsskruerne i og stem gevinden-
derne.

'

9 - Monter holdefjedrene. AN

10 - Monter lygteindsatsen, og serg herved for,
at peren og kontakipladen sidder rigtigt.

11 - Indstil forlygterne.

S

Bemark:

Pa given foranledning skal vi gere opmeerksom pé&, at man ved reparationer pd forlygter skal iagttage nogle lovmeessige
forskrifter. Sdledes ma for eksempel forlygter fra en fabrikant ikke forsynes med glas eller parabol fra en anden fabrikant.
| reservedelskataloget er fabrikanterne af de enkelte forlygtedele angivet.

Derimod er det muligt og tilladt af anvende to komplette forlygter af forskellige fabrikater pd samme vogn, nér begge
forlygter pa en vogn har enten asymmetrisk eller symmetrisk nedblaendingslys henholdsvis begge er forsynet med Sealed-
Beam-indsats. Desuden skal forlygterne veere godkendte af de stedlige myndigheder til montering p& Volkswagen (originale
VWh-reservedele).
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Indstilling af forlygter

Lygterne indstilles pd en justerbar lodret flade. Denne flade skal veere i en lys farve og vaere forsynet med
en markering “lygtecentrum’ samt en stregmarkering til adskillelse af overgangen lys-mgrk. Indstitlings-
tavlen er afbildet i selvbyggerkataloget ‘“Werkstatt-Ausristung zum Selbstbau” og har nr. VW 635/1.

Ved anvendelse af lygteindstillingsapparater skal leverandgrens instruktioner folges. De lygteindstillinger,
der foretages med sddanne apparater, skal dog felge myndighedernes bestemmelser.

For og under lygteindstillingen skal felgende regler iagttages:

1 - Vognen skal anbringes 5 m fra indstillingstavlen pé en fuldsteendig plan flade.

2 - Indstillingstavien skal std vinkelret pa korselsretningen, og skillelinien skal veere parallel med gulvfladen.
3 - Dakkene skal have det foreskrevne lufttryk.

4 - Vognen skal rulles nogle meter frem og tilbage, séledes at affiedringen stiller sig rigtigt ind.

5 - Lygterne skal kontrolleres enkelivis, idet man under dette arbejde tildeekker den modsatte lygte.

6 - Lygterne skal indstilies i hgjde- og sideretning ved nedblendet lys.

7 - Det bageste sade skal belastes med 70 kg eller 1 person.

Hogjdeindstilling

Lygterne skal i hgjde indstilles sdledes, at den lys-marke greense til venstre for indstillingskrydset forlaber
vandret pa indstillingslinien og pd hgjre side af indstillingskrydset skrdt opefter.

Bemaerk:

Ved en afstand p& 5 m mellem vogn og indstillingstavle respektive indstillingsveeggen ligger indstillingslinien 5 em —
altsé 19, — under lygtens centrum.

Sideindstilling

Lygterne skal i sideretning indstilles sdledes, at krumningen ved den lys-merke greense ligger nejagtigt i

s

Limousine og Cabriolet Karmann-Ghia-modeller

] C (et

l
Q
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a = 1004 mm 1240 mm
b = Hejde pd lygtecentrum over jorden
¢ = 1% af afstanden veeg/keretej, ved 5 m afstand = 5 cm

2a
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Af- og pa@montering af lyskontakt

1 - Lesn batteriets minuskabel.

2 - Fjern beskyttelsespappet for instrumentbreettet
i det forreste bagagerum.

3 - Afskru betjeningsknoppen.

4 - Afskru rosetten med specialnegle YW 674 og
treek kontakten ud.

Monteringen sker i omvendt reekkefglge. Det skal
pases, at kablerne monteres rigtigt pd filslutnin-
gerne.

Indstilling Hella og Bosch

overste skrue

Hgjde hgjre om — lavere
venstire om — hgjere
nederste skrue
Side hgjre om — til venstre

venstre om — fil hgjre

Af- og pamontering af nedbleendingskontakt

1 - Lasn batteriets minuskabel.

2 - Losn venstre forpladebekleedning og gummi-
belening.

3 - Udskru to keervskruer og affag nedbleendings-
kontakten.

4 - Treek de tre ledningsforbindelser af.

Monteringen sker i omvendt raskkefslge. Det er
vigtigt, at ledningerne tilsluttes de rigtige steder.
Bekleedninger og gummibeleegninger pdkicbes
igen.

Bemaerk:

Fra 2. 8. 1965, chassis nr. 116 000 002, forsynes VW 1300
med den samme nedbleendingskontakt, som findes pé
type 3. Skiftningen mellem neerlys og fjernlys foregér via
et kombirele ved hjelp af en taste i afviserarmen. Ved
slukkede lygter eller teendt positionslys kan man benytte
samme taste til overhalingsblink.

Anvisning:

I nogle eksportlande, f. eks. USA, er overhalingsblink
ikke tilladt. Skiftemekanismen er derfor indrettet séledes,
at der kun kan skiftes mellem fjernlys og ncerlys.

Kombirelaet er sammen med blinkreleet anbragt p&
ratstammens afstetning.

D
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Naér fjernlyset scettes til, lyser en kontrollampe
(bld), som star i forbindelse med ledningen til
kiemme 56a (fjernlys) til venstre lygte.

Peeretype:
Instrumentpeere J 6V 1,2 W DIN 72601

Udskiftning af peere

Peren er tilgengelig, efter at forklappen er dbnet
og instrumentbraettets afskeermning i bagagerummet
er fjernet.

1 - Udtag fatning med peere.

| bagklappen findes en nummerpladelygte, som er
tilgeengelig, ndr bagklappen er aben.

Paeretype:
Peere for nummerpladelygte

G 6V 10 W DIN 72601

Udskiftning af peere
1 - Aba bagklappen halvt.

2 - Losn begge holdeskruerne udvendigt pd under-
siden af lygtehuset og tag fatningen ud.

3 - Udskift paeren.

For at veere sikker pd, at peeren sidder fast og har
god kontakt underszger man, om kontakifjedrene
er rene og har den refte speending.

Pakningen for nummerpladelygten undersgges, om
nedvendigt udskiftes den, efter at huset er taget af.

Kontrol af fjernlys

2 - Peeren trykkes let ned i fatningen, drejes og
treekkes ud.

Nummerpladebelysning

Af- og pamontering af nummerpladelygte

1 - Abn motorklappen halvt.

2 - Lesn metrikkerne pa undersiden af motor-
klappen.

3 - Aftag nummerpladelygte med pakning og
treek ledningen af.

Ved monteringen skal det pases, at pakningen
sidder rigtigt.
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Baklygte

Stoplygtekontakt

Indvendig belysning

Bemaerk:

Fra 1.8.1966, chassis nr. 117 000 001, kan der som
M-udstyr monieres to baklygter p& bageste kofanger.
Baklygterne er filsluitet klemme 15 pd tendspolen og
teendes ved skiftning til bakgear af en kontakt, der er
skruet i skiftehuset.

Anleegget er sikret med en 8 A sikring. Sikringen findes
i en tilslutningsbro, der er befeestiget p& bleeserhuset over
dynamoen.

Baklygtekontakten kan ogsd eftermonteres, sdfremt
proppen M 18X 1,5 i gearkassehuset fijernes (fra chassis
nr. 117 000 001).

Stoplygtekontakten til den hydrauliske bremse er
anbragt pa hovedcylinderen. Den kan ikke ind-
stilles.

Af- og pdmontering af stoplygtekontakt

1 - Loft vognen foran.

N
'

Aftag venstre forhjul.

- Treek ledningerne af stoplygtekontakten.

£ w
t

Udtag stoplygtekontakien.

5 - Efier monteringen af en ny stoplygtekontakt
skal bremsesystemet udluftes.

Over venstre derstolpe er anbragt et loftslys med indbygget vippekontakt. Kontakten tillader, at lyset kan
tendes og slukkes, nar deren er henholdsvis dben og lukket.

Paeretype:
Pere K 6V 10 W DIN 72601

Udskiftning af peere

1 - Lampehuset geres fri i begge sider og treekkes
ud af udsnittet i loftet.

2 - Udskift peeren. Serg for, at peeren og vippe-
kontakten sidder rigtigt, og at der er god
kontakt.

4
S
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Dorkontakt

Eksportmodellen og Cabrioleten er i begge sider
forsynet med en derkontakt. Denne er parallel med
kontakten pd instrumentbraetiet og bevirker, at
loftslyset tendes, ndr dgren dbnes.

Af- og pdmontering af derkontakien

Skru en skrue ud, udtag derkontakien, aftag led-
ningen.

Olietrykskontakten er indbygget i oliekredslebets
trykledning mellem oliepumpe og oliekgler. Ved
stillestGende motor bliver den med membranen
forbundne kontakt holdt lukket ved hjelp aof
fiedertryk. Ndr tendingen saettes til, gar batteri-
stremmen fra teendingskontaktens klemme 15 over
den grenne kontrollampe og olietrykskontakien fil
stel. Den grenne lampe lyser.

Ndr motoren gdr, virker olietrykket pd membranen.
Kontakten dbner sig, og den grenne lampe slukkes.
Afmontering

1 - Ledningen pd olietrykskontakten tages af.

2 - Olietrykskontakten skrues af med olietryks-
kontakinggle YW 15%9a.

Montering

Olietrykskontakten slutter toet ved hjeelp -af det
kegleformede gevind. Kontakten skal ved mon-

Olietrykskontakt

tering ikke traekkes for hardt an, da gevindet i sé
fald kan beskadiges. Efter monteringen skal an-
legget proves i forbindelse med den grenne
kontrollampe.

Kontrol af olietrykskontakien

Kontrollen sker ved driftsvarm motor under
anvendelse af en simpel praveanordning med
manometer (selvbyggertegning VW 662/2) og
kontrollampe.

1 - Skru olietrykskontakten i preveanordningen.

2 - Monter proveanordningen i krumtaphuset i
stedet for olietrykskontakien, og st prave-
lampens ene ledning pd olieirykskontakten og
den anden til klemme 15 pa& teendspolen.
Pragvelampen skal lyse. Lyser lampen ikke, skal
kontakten udskiftes.




3 - Motoren startes. Ndr omdrejningstallet stiger,
skal lampen slukke. Kontakten skal veere
lukket og lampen lyse, sd leenge olietrykket
ligger under 0,15—0,45 ato. Ved kold motor
skal lampen slukke ved normalt tomgangs-
omdrejningstal og ved varm motor ved
stigende omdrejningstal. Slukker lampen for
sent, skal olietrykskontakien udskiftes.

Olietrykskontrollampe

Olietrykskontrollampen (gren) er anbragt imellem
klemme 15 pd tendingskontakten og ftilslutnings-
klemmen pd olietrykskontakten. Nér teendingen
saettes til, lyser kontrollampen og slukker, s& snart
motoren startes.

Peeretype:
Instrumentpeere J 6 V 1,2 W DIN 72601

Bemark:

Hvis lampen lyser hele tiden under kerslen, kan der
foreligge en afbrydelse af det normale oliekredsizb og
dermed of motorens smering.

Stop- og baglygte

Pd bade hgjre og venstre bagskerm er der anbragt
en kombineret stop-, blink- og baglygte med refleks-
glas og en topolet paere.

4 - Nar motoren standses, kan det godt vare lidt,
inden provelampen begynder at lyse, da
olietrykket falder langsomt.

Det er ikke muligt at reparere olietrykskontakien.

En lejlighedsvis opblussen af lampen kan forekomme,
men gor ikke noget, sd Ieenge den slukker ved tiltagende
motoromdrejningstal. Medens lampen f. eks. om vinteren
seedvanligvis kun lyser ved tomgangsomdrejningstal, kan
den om sommeren ved hgje lufttemperaturer og efter laen-
gere tids karsel, altsd ved meget tyndiflydende motorolie,
lyse ved langsom kersel i de forskellige gear, eller nar
man skifter gear.

Den i dag almindeligvis anvendte motorolie er forholdsvis
tyndtflydende. Dette er for s& vidt ogsd enskeligt, da det
ger det lettere at starte med kold motor (mindre gnid-
ningstab), selv om det giver et forholdsvis lavt olietryk.
Alligevel giver det en meget stor gennemlgbshastighed og
dermed gunstige smare- og kelebetingelser ved alle leje-
steder. Slukker oliekontrollampen ved varm motor forst
ved hgjere omdrejningstal, md man undersgge olietryks-
kontakten.

Udskiftning af peere

Peeren er tilgaengelig, efter at forklappen er dbnet
og instrumentbreetsafskaermningen i bagagerummet
er fjernet.

1 - Fatning med pere udiages af speedometeret.

2 - Paren trykkes let ned i fatningen, drejes lidt
og trazkkes ud.

Peeretyper:
Blinklygte: R 6V 18W DIN 72601
Stop- og baglygte: S 6V 18/5W DIN 72601
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Udskiftning af peere

1 - Udskru to philipsskruer og tag glasset af.

2 - Tryk peeren let ind i fatningen, drej lidt til
venstre og tag den ud.

Ved monteringen md de fo peerer ikke forveksles.

Ved monteringen af den 2-polede peere skal A - 1-polet peere 18 W
holdestiften neermest glaskuplen vende nedad. B - 2-polet paere 18/5W
Bemcerk:

Fra 1. 8.1966, chassis nr. 117 000 001, er paereholderen til bag- og stoplygten blevet endret, sdledes at peeren til bag-
og stoplys ikke kan monteres forkert.
De nye paereholdere har felgende pategning:

P& fatningen for blinklys 6V 18W;12V 21 W og 32 Cp
P& fatningen for bag-stoplys 6V18/5W;12V 21/5W og 32/4 Cp

Det skal pdses, at der p& vogne med é Volt anleeg kun monteres 18 henholdsvis 18/5 W peerer, ved 12 Volt anleeg 21
henholdsvis 21/5 W.

Bemeerk: P& vogne med 12 Volt anlaeg produceret far august 1966 mé der kun anvendes 18 henholdsvis 18/5 W pcerer.

Reservedele:

Der leveres fremover kun de nye peereholdere res.dels nr. 111 945 263.

Bemeerk:

P& given foranledning skal vi gere opmerksom pd, at man ved lygtereparationer skal iagttage nogle lovmeessige forskrifter.
Der mé& p& samme vogn kun anbringes ens lygter af forskellige fabrikater, safremt disse lygter er godkendte af de stedlige
myndigheder il det samme anvendelsesformdl p& vogne, og séfremt godkendelsesmeerket for det padgeeldende land er
anbragt i lygteglasset. (Dette garanieres ved originale VW-reservedele.)
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Belysning

SERVICE

Sealed beam lygter

Lygterne pé vogne til bestemte eksportlande (f. eks. USA, Canada og Guam) er forsynet med sealed beam
lygter. Fatningen for parkeringspeeren er pdskruet undersiden af lygten.

Udskiftning af sealed beam indsats og parkeringspcere

Afmontering
1 - Befceestigelsesskruen for lygten udskrues, og 3 - Afskru to ledninger pd fatningen for par-
lygten aftages. keringspeeren,

g g

4 - Fatning for parkeringspeere afskrues.

2 - Stikproppen treekkes af sealed beam indsatsen.

5 - Fem holdefjedre for sealed beam indsatsen
aftages.

...u||||||“||[||1|||-" ‘"llummuullu....

Limousine og Cabriolet — USA-udfgrelse




6 - Holdering og sealed beam indsats aftages.

Montering

Monteringen foregdr i omvendt raekkefolge under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

1 - Styret og udsnittet pd holderingen garanterer
forskriftsmaessig montering af sealed beam
indsatsen.

2 - Ledningerne skal monteres rigtigt.

w
1

Pdse at gummipakringen imellem lygten og
skeermen sidder rigtigt.

4 - Kontroller lygtens indstilling.

Udskiftning af lygteglas

-
]

Afmonter lygteindsatsen.
2 - Aftag stikprop og ledning for parkeringslys.

3 - Left lygteglassets holdefjedre ud af lygteranden
ved hjeelp af en skruetreekker.

4 - Laosn lygteindstillingsskruerne s@ meget som
muligt (gevindenderne er laste), og heegt
fiederbgijlen df.

5 - Loft holdering med sealed beam indsatsen s&
meget, at lygteglas med pakring kan udtages.

Lygteindstilling

P

R

6 - Lag pakringen pa et nyt lygteglas og anbring
glasset sdledes i lygteranden, at YW-tegnet i
monteret tilstand stér oprejst og pilen peger
nedad.

7 - Pascet holdering med sealed beam indsats og
kontroller, om pakningen ligger rigtigt.

8 - Monter holdefjedre og fjederbgijle.

Bemceerk:

Fra 1. 8.1966, chassis nr. 117 000 001, far vogne til USA
og Canada pd grund af nye lovbestemmelser eendrede
forlygter og i denne forbindelse andre forskerme. For-
lygtehusene i skeermene er nu anbragt sdledes, at de
komplette Sealed-Beam-forlygter fra type 3 kan mon-
teres. Herved kan det hidtil anvendte lygteglas borifaide.

P& grund af den nye anbringelse af forlygterne er posi-
tionslyset nu placeret i de forreste blinklygter. En topolet
peere tjener samtidig som peere for blink- og positionslys.

Lygterne skal indstilles i overensstemmelse med det
pdgeeldende eksportlands forskrifter. Indstillingen
foregdr ved de to indstillingsskruer.

A = hgjde- venstre om: hgjere
indstilling hgjre om: lavere
B = side- hgjre om: mod vensire
indstilling venstre om: mod hgjre

Heajre henholdsvis venstre skrue set i karselsretning.

8/66
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Fer begyndelsen og under indstillingen skal falgende punkter iagttages:

1 - Vognen skal sta pé en plan flade 7,62 m (25 feet) foran den lodret anbragte indstillingsflade.

2 - Indstillingsfladen md vaere forsynet med nedenstdende tegning.

3 - Kontrolfladen skal st lodret i forhold til karselsretningen og skillelinien skal forlabe parallelt med fladen,
som vognen stdr pd.

4 - Deekkene skal have det foreskrevne lufttryk.

5 - Skub vognen nogle meter frem og tilbage, for at fjedrene kan indstille sig rigtigt.

6 - Hver lygte skal kontrolleres for sig, medens den anden deekkes til.

7 - Indstillingen foretages med nedbleendet lys. P4 denne mdde er fijernlyset ganske automatisk indstillet
rigtigt.

8 - Lygterne er rigtigt indstillet, ndr overkanterne af neerlysets lysfelter ligger ngjagtigt pd den vandrette
indstillingslinie H og de venstre hjgrner of lysfelterne ligger 2 til hejre for de lodrette linier V (se tegning).

- D
|l | ],

(o —— " —

= Lygternes indbyrdes afstand (1004 mm)

= Hgjde pd lyskeglens centrum over jorden

= 2inch = 50,8 mm

Linie, som vandret markerer lygternes midtpunkter
= Linier, som lodret markerer lygternes midtpunkier

< T o oA
I

N
3
© -
Advarselsblinkanleeg
Fra 2. 8. 1965, chassis nr. 116 000 001, monteres der advarselsblinkanlaeg i vogne med USA-udfgrelse. Som
advarselssignal skal alle vognens blinklygter blinke samtidig (synkron-lys). Til dette formdl har man anbragt
en ragd kontakt pd instrumentbreetiet, hvor man i knappen har anbragt kontrollys.
P

E-10
3
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Forklaringer:

Ledningsfarver:

bl = bia sw = sort
i = lilla gn = gren
br = brun ws = hvid
ro = red gr = gra
ge = gul
Eksempel:

sw/ws/gn = sort-hvid-gren

Bemcerk:

Glgdelamperne for blinklygter er blevet cendret ved 12 volt anleeg. | stedet for som hidtil 18 watt har de nu et forbrug

pé 21 watt.

Ved reparationer skal det ubetinget péses, at det tilsvarende blink- respektive advarseisblinkrelce anvendes:

Til vogne med 12 volt anleeg fremstillet for august 1966:

Blinkreloe 2x18 watt 12 volt
Advarselsblinkrelce 4x18 watt 12 volt

Til vogne, der er fremstillet efter august 1966 og har 12

Blinkrelce 2x 21 watt - 12 volt
Advarselsblinkrelce 4x21 watt 12 volt

2

o8

A - Advarselsblinkrelce,
samtidig blinkrela

B - Advarselsblinkkontakt

C - Blinkkontakt

D - Sikringsddse

E1—a Blinklygter

F - Stoplyskontakt

G - Blinkkontrol

113953183 B
111 953 227

volt anleeg:

211953183 A
211 953 227
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Forlygter

Forlygterne er indbygget i forskeermene og indeholder langt lys, asymmetrisk nedbleendingslys og parkerings-
lys. En topolet peere for langt lys og asymmetrisk nedbleendingslys med fatning og en parkeringspaere holdes
pd plads i reflekioren af en kappe. Ved justering af reflektoren kan lygternes lyskegle indstilles.

Paeretyper: Ved monteringen skal falgende punkier iagttages:

Topolet paere A 6 V 45/40 W DIN 72601

Parkeringspecere HL 6 V 4 W DIN 72601 1 - Knasten i peerefatningen skal gribe ind i den
dertil beregnede udskeering i reflektoren.

2 - Kontaktpladen skal ligge an mod parkerings-
paerens sokkel og skal trykke denne fast.

Udskiftning af peere

1 - Lasn keervskruen forneden pd lygten, og aftag
den yderste lygterand.

2 - Fjern befastigelsesskruen forneden til hojre i
deninderste lygterand, og udtag lygteindsatsen.

3 - Drej kappen mod venstre og tag peeren af
reflektoren. Treek stikproppen ud af pcere-
soklen, udskift peeren.

Lygteindstilling

Lygteindstillingen foretages, nér den yderste lygte- Indstillingen af lygterne foregér som pd VW-
rand er fjernet. Personvogn, se afsnit E 6.

& . - | Belysning

Karmann-Ghia-modeller

E-11
1




Indstilling Hella Py
nederste skrue
Hgjde hgjre om — hgjere
venstre om — lavere
overste skrue
Side hgjre om — til venstre
venstre om — til hgjre
Hajre henholdsvis venstre skrue set i kerselsretning.
Sealed beam lygter .

Lygterne p& vogne til bestemte lande er forsynet Lygteindstilling
med sealed beam indsats. Parkeringspeeren er
anbragt i blinklygterne. En topolet paere S 6 V
18/5 W DIN 72601 fungerer som blink- og par-

keringslys. i e
Lygterne skal indstilles i overensstemmelse med det

padgeeldende eksportlands forskrifter. Man gér i

pakommende tilfelde frem som ved VW-Limousine.

Mélet ¢ er for Karmann-Ghia-modellerne = \,

1240 mm. j

a = hgjde- hgjre om — hgjere
indstilling venstre om — lavere

b = side- hgjre om — mod hgjre
indstilling venstre om — mod vensire

Stop- og baglygte

Béde i vensire og hojre bagskeerm er der indbygget en kombineret stop-, blink- og baglygte med refleksglas.
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Peeretyper:
1 - Peere for blinklys R 6 V 18 W DIN 72601
2 - Peere for stoplys R 6 V 18 W DIN 72601

3 - Pere for baglygte G 6V 5W DIN 72601

Udskiftning af peere

1 - Fjern de to philipsskruer og udtag den for-
kromede lygtekrans med glas for stop-, blink-
og baglygte.

2 - Udskift paererne. Pase at pceererne sidder

rigtigt, og at de danner god kontakt. 5 - Aftag lygtehus med gummipakning bagud.

3 - Ved samlingen skal det péses, at lygiekransen . L
sidder forskriftsmaessigt, og at pakningen for Monteringen foregdr i omvendt raekkefelge.

glasset er teet.
Pase at gummipakningen sidder korreki.

Udskifining af lygtehus for stop-, blink- og
baglygte

1 - Lesn de to philipsskruer, og aftag lygtekrans
med glas.

2 - Aftag isolationspap i venstre eller hgjre side af
motorrummet samt luftfilier henholdsvis bat-
teri.

3 - Aftag ledninger.

4 - Lasn to flejmetrikker.

I:‘bagklappen er nummerpladelygten med fo perer
anbragt. '

Peeretyper:

Pceere for nummerpladelys
G 6V 5W DIN 72601

Udskiftning af pcerer:w’

1 - Abn bagklappen.

N
[

‘Fjern to keervskruer og tag glasindsatsen ud.

3 - Udskift peere.




Ved monteringen skal man pdse, at udsparingen i Af- og pamontering af nummerpladelygtehus
glasset kommer ud for husets tap.

1 - Abn bagklappen og bgj ledningsholderne fri.

2 - Fjern fire metrikker for bagklappens handtag
og aftag hdndtag med gummipakning.

3 - Treek ledningen ud.

4 - Afskruglasindsatsen,ogtryk huset for nummer-
pladelygten ud af bagklappens handtag. N

5 - Lod forbindelseskablet af den gamle nummer-
pladelygte, og lod det pd den nye.

Monteringen sker i omvendt reekkefolge.

Indvendig belysning

Loftslyset befinder sig over bakspejlet. En vippe- Afmontering af lofislys
kontakt pé loftslyset med tre stillinger
Glas og lygterand traskkes af huset for lofislyset og
Opad — tilsluttet begge kabler aftages.
Midten — afbrudt

Nedad — darkontakter Ved monteringen pdses def, at kabeltilslutningerne

sidder korrekt.

geor det muligt at ‘teende eller slukke lyset uaf-
hangigt af derkontakterne.

Dgrkontakier
P t s
cerelype Vognen er forsynet med derkontakier p& begge
Pere K 6V 10 W DIN 72601 : dere. Nar en aof derene dbnes, tendes loftslyset
automatisk, sa@fremt vippekontakien stdr i rigtig
stilling.
Udskiftning af pcere Udskiftning af dgrkontakt L
1 - Glas og lygterand treekkes af huset for lofislyset. 1 - Dgrkontakten traekkes ud af derstolpen.
2 - Peeren udskiftes. 2 - Ledningen fjernes.
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@ | Elektrisk tilbeher

SERVICE Normaludfgrelse

Rudevisker

Viskermotoren og de to aksler med traeksieenger er anbragt samlet pd en ramme, der er tilgengelig, nar
frontklappen dbnes. Viskermotoren startes ved hjelp af en treekkontakt pé instrumentbreettet til hgjre for
ratstammen.

Treekknappen er kombineret med betjeningsknappen for rudevaskeranlegget.

Ndr rudeviskerne afbrydes, svinger de to viskerarme automatisk mod venstre og standser i deres vensire
vendepunki.

En dobbeltkontakt, der er anbragt i viskermotoren, og som pavirkes af en pd viskerakslen monteret excenter-
skive, afgiver strem til motoren, efter at viskerkontakien er afbrudt, indtil excenterskiven dbner kontakten.
| samme gjeblik bliver stremtilfarslen afbrudt og korisluites samtidig over den anden kontakt i ankerstrgm-
kredsen. Viskermotoren bliver meget hurtigt afbremset af kortslutningsstremmen og bliver stdende i sin
yderstilling. Det er kun muligt at starte viskermotoren fra sin yderstilling med viskerkontakten.

Obs!

Hvis viskerarmene arbejder vhindret, er den
automatiske stopkontakt i orden.

Hvis viskerarmene standser uden for den
normale hvilestilling, er viskermotoren
stadig under sirem, selv om kontakien er
afbrudt. Derved kan ankerviklingen breende
igennem efter fa@ minutters forleb, hvorved

viskermotoren svigter. PEl [~

' 54
M. N ] v

T 131d

O TN

A = Excenterskive a = Hyvilestilling i 4b

: ~—
Bemeerk:

Fra 1. 8. 1966, chassis nr. 117 000 001 og 157 000 005, f&r modellerne 11 og 15 med M-udstyr 12 volt en viskermotor med
3 kulholdere. | forbindelse med en ny viskerkontakt kan der nu indstilles til to hastigheder.

De nye viskermotorer kan ikke uden videre monteres i eeldre vogne. De tidligere leverede reservedele hl viskermotorer
samt komplette motorer leveres fremover.

Denne endring er seriemeessig pd VW 1500 Karmann-Ghia fra 1.8.1966, chassis nr. 147 000 004,

Hvis de efterfglgende forholdsregler iagttages, kan det undgds, at viskermotoren beskadiges:

1 - FasHfrosne viskerblade skal frigeres, for viskermotoren sceftes i gang. Hvis dette ikke iagitages, kan
viskerbladene beveege sig lidt og derefter sceite sig fast. Deite kan bevirke, at stillingen “tilsluitet” opnas,
hvorved motoren scettes under strem, selv om kontakien er afbrudt.

2 - Ved steerkt snefald skal det pases, at sneaflejringer ikke hindrer viskerbladene i at ng hvilestillingen.

3 - Hyvis forruden er tar og speendingen lille (nesten afiadet batteri), kan viskerbladene standse i deres
midterstilling. Det vil derfor vaere ngdvendigt at skubbe viskerarmene tilbage til hvilestillingen.

E-12
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1 - Kul 5 - Anker 10 - Kontakifjeder
2 - Fjeder 6 - Poisko 11 - Kontakt
3 - Kulholder 7 - Cylinderboit 12 - Befeestigelsesskrue
4 - Kommutator 8 - Excenterskive 13 - Tandhjul
9 - Kontakt
a = 0,8 mm
b = frigang
Af- og pamontering af viskerbeslag med Monteringen sker i omvendt reekkefsige under
motor iagttagelse af nedenstdende punkter:

1 - Aftag batteriets minuskabel.

1 - Viskerbeslaget forskydes sdledes i langhullet,

2 - Losn klemskruen ved speendestykket pd begge
viskerarme og aftag viskerarmene.

3 - Fjern pakningerne for viskerakslerne, metrik-
kerne for de to viskerlejer med mellemlaegs-
skiver og udvendige lejepakninger.

4 - Afmonter afdeekningspladen for instrumeni-
breettet i bagagerummet.

5 - Aftag ledningen fra viskermotoren.
6 - Afmonter handskerummet.

7 - Afskru bolten, der fastholder viskerbeslaget pa
karosseriet.

8 - Udtag viskerbeslaget komplet med motor og
treekstenger.

at begge viskeraksler stdr vinkelret pa forruden.

FE
L
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Af-

Pas pé, at pakningerne og deekskiverne sidder
rigtigt. -

Kontroller af stelkablet danner rigtig kontakt
pa viskerbeslagets bolt.

og pamontering af viskermotor

Afmonter viskerbeslag med motor og treek-
steenger.

Afmonter ldseskive og fjederskive pé& driv-
akslen og heegt stengerne af.

Lesn metrikken for viskerakslen samt en
metrik, der holder moforen ftil beslaget, og
aftag motoren.

Monteringen sker i omvendt raekkefglge.

Udskiftning af viskeraksler med lejer

Afmonter motor med beslag.
Heegt fjederen mellem beslag og steenger af.

Aftag ldseringe med fjederskiver ved viskerens
lejer. Losn fraksteenger og forbindelses-
stenger.

Aftag indvendig lejepakning og mellemlosgs-
skive.

Afskru befeestigelsesmptrikken og udtag lejet.

Monteringen sker i omvendt razkkefzige under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

Den i beslaget preegede tap skal gribe ind i
rillen i viskermotorens leje.

Viskerstengernes kunststofbgsninger skal kon-
trolleres for slid, om ngdvendigt skal treeksteen-
gerne komplet udskiftes.

Den side af viskerstengerne, i hvilken der er
prazget en fordybning, skal vende mod be-
slaget. Den ende af drivstangen; der ikke er
forsynet med hoved, skal vende mod hgjre
viskerleje.

Den indvendige lejepakning skal monteres
sdledes, at gummiprofilens ansats vender mod

viskerarmen i monteret tilstand.

10 1

2 345 647 89

1 - Viskeraksel med arm

2 - Fjederskive

3 - Matrik (messing)

4 - Mellemleegsskive

5 - Indvendig lejepakning

6 - Udvendig lejepakning

7 - Metrik

8 - Pakning for viskeraksel

9 - Speendestykke med viskerarm
10 - Viskerblad

Udskiftning af viskerkul

-
]

w
v

Afmonter viskerbeslag med motor.

Tag motoren ud af viskerbeslaget.

Aftag beskyttelseskappen, efter at bgjlen eller
befaestigelsesskruen er fjernet.

Heegt treekfjeder for kulholder af.

E-12
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5 - Drej kulholderen udefter.

6 - Treek viskerkullene ud med en fladtang og
monter nye kul. Det skal péses, at kullene sidder
fast i kulholderne, samt at kullene ligger helt

an mod kommutatoren.

Obs!

Ved udskiftning af kul skal kommutatoren
kontrolleres. Mellemrummene mellem kom-
mutatorens lameller skal om nedvendigt
renses for kulstev. Der md wunder ingen
omstendigheder komme olie eller fedt pd
kul eller kommutator. Rensningen af kommu-
tatoren kan foretages med en klud, der er
fugtet i benzin. Kun hvis der er brandsteder
péd kommutatoren, md der anvendes fint
smergellcerred.

Bemcerk:

7 - Heegt fjederén pad og pdsat daekslet. Ved

‘monteringen af daekslet pd en Bosch-visker-

motor skal det pases, at befeestigelsesskruen
ikke strammes-for hardt. Dekslet ma nemlig
ikke give efter pa det sted, hvor skruen sidder.

Skal der foretages vidtgdende reparationer pa
viskermotoren, ber man anvende en ombytnings-
viskermotor.

Af- og pdmontering af viskerkontakt
1 - Losn baiteriets stelkabel.
2 - Afskru be‘ijenirigskndppen for viskerkontakten,

3-- Afmonter afdeekningspladen for instrument-
breettet i bagagerummet.

\

4 - Afskru rosetten for trekkontakien pd instru-
mentbreettet med specialnggle YW 647 og
udtag viskerkontakten.

5 - Aftag fire ledninger, traeek slangen for rude-
vaskerpumpen af.

Monteringen sker i omvendt raeekkefalge.

Fra 1. 8. 1966, chassis nr. 117 000 001 og 157 000 005, fremsﬁ"es alle kontal&knapper af blad pldsﬁk for at forege sikker-
heden inde i vognen. Desuden f&r viskeranleegget en drejekontakt i stedet for den hidtil monterede trcekkoniakt.

kontakt.

Kontakistillingerne:

Etirinskontakt: il venstre, afbrudt
til hgjre, tilsluttet

Alt effer om den enkelte vogn forsynes med regulerbar eller ikke regulerbar viskermotor monteres etirins- eller fotrins-

_ Totrinskontaki: til vestrem, afbrudt

i midten, langsom
tit hgjre, hurtig.

P& model 11 og 15 monteres kontakten nu til vensire p& instrumentbreettet (tidligere til hz]re) Derved kan ‘fweren lettere

n& kontakten, der ofte benyttes hypplgt under karslen.

s

£

_
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Kontaktscet for viskermotor med automatisk afbryder

Den automatiske afbryder i permanentmagnet-
viskermotorer ‘“Bosch” og “SWF” styres af en
dobbeltkontakt. Hvis der opstar fejl kan det kom-
plette kontakiseet udskiftes, nar viskermotoren er
aftaget.

Kontakiseet Bosch

1 - Udskru fire skruer, affag tandhjulshusdeeksel
med tandhjul.

2 - Udskru skruen, der befeestiger beskyitelses-
deekslet og aftag dette.

3 - Aflod forbindelseskablet til kontakiscettet ved
kulholderen.

4 - Afmonter kontakisettet.

5 - Monter det nye kontakisaet, idet det skal pdses,
at tilslutningerne 31 b og 54d anbringes
nermest daekslet.

6 - Lod kablet til kulholderen.

7 - Monter viskermotoren med deeksel.

8 - For at afpreve den automatiske kontaki mé
man anvende den tilhgrende viskerkontakt
(f. eks. res.dels nr. 111955517 A). Visker-
motoren skal filsluttes i henhold til neden-
stdende tegning.

Kontakiscet SWF

Ved wudskiftning af dette kontaktsaet skal kontak-
terne indstilles i monteret tilstand. Felgende
arbejder er nedvendige:

1 - Aftag beskyttelsesdaekslet for viskermotoren og
friger holdebgijlen.

2 - Aftag kontakthusdaekslet.

3 - Afmonter det defekie kontakiset og aflod
kablet til kulholderen.

4 - Lod kablet for det nye kontakiseet til kul-
holderen. '

5 - Indscet forsigtigt kontakiscettet, idet der skal
passes pd&, at den lange kontakifjeder ikke
bliver heengende pd afbryderknasten, hvorved
den kan bgjes. Om' ngdvendigt skal ankeret
drejes, indtil afbryderknasten er helt tilbage.

A

A - Viskermotor
B - Viskerkontakt

6 - Stem forsigtigt hjernerne (pil).

7 - Drej ankeref, indtil afbryderknasten trykker
mellemkontakten mod kontakt 31b. Mellem-
kontaktien skal derved bgje sig ca. 1/10 mm.
Korriger om nedvendigt.

E-12.
5

o
3




8 - Bgj kontakt 54 sé langt tilbage, at kontaki-
vandringen andrager a = 0,6—0,8 mm.
Midterkontakien

mod kontakt 54, nar afbryderknasten er géet
fri af den.

ligge meerkbart fast

Anvisning:

Ved reparationer pa viskermotorer skal man kontrollere,
at der maksimalt forefindes et spillerum a = 0,1 mm
mellem ankerakslens endespids og beslaget. Om ngd-

vendigt rettes beslaget til.

9 - Den automatiske kontakt afprgves som ved

Bosch viskermotor.

Fejl ved viskermotoren og deres afhjcelpning

Fejl

Arsag

Afhjeelpning

Viskermotoren arbejder
for langsomt, scetter ud

eller stopper

a - Kullene slidte
b - Fjeder for slap eller udgledet

c - Kulholderen arbejder for tungt

d - Kommutatoren er snavset

e - Bolte og led ved trek- og forbin-
delsessteenger ikke smurt eller
klemmer

f - Batterispending for lav

a - Kullene udskiftes
b - Fjederen udskiftes

¢ - Kulholderen bringes til at arbejde
let

d - Kommutatoren renses

e - Bolte og led smares grundigt med
universalfedt. Klemninger afhjeel-
pes

f - Oplad batteriet. Kontroller lednin-
ger og tilslutninger

a - Kontaktseet beskadiget i tilslut- | a - Udskift kontaktsaet
ningshuset

Viskermotoren stopper
ikke i parkeringsstillingen

eller lgber videre

b - Kontaktfjeder bgjet b - Udskift kontaktscet

¢ - Kontaktholder (isoleringsplade) itu

d - Fjederkontakt klemme 31b har
ingen kontakt med kontakifjeder
klemme 54d

¢ - Udskift kontaktscet

d - Serg for rigtig kontaktafstand
(0,8 mm) eller bedre: Udskift kon-
taktsaet
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Fejl

Arsag

Afhjeelpning

Viskermotoren stopper
ikke i hvilestillingen eller
lgber videre

e - Kontakier snavsede

f - Viskermotor kan ikke slds fra

g - Darlig forbindelse ved klemme 31b
over viskerkontakten til stel

e - Rens kontakterne

f - Skru knappen ved kontakten til-
bage, bgj kontakien om

g - Kontroller forbindelsen, udskift om
ngdvendigt kontakten

Hylende lyd ved arbej-
dende viskermotor. Evt.
arbejder den langsomt
eller ankeret er forbraendt

a - Bolte og led ved traek- og forbin-
delsessteenger ikke smurt

b - Kommutatorsiden af ankerakslen
ligger an mod kulholderens holde-
tunge

¢ - Motorkappen sidder ikke rigtigt pa
huset

a - Bolte og led smares med universal-
fedt

b - Ret holdetungen til

¢ - Kappens seede rettes

Viskermotor arbejder
ikke eller stopper

a - Ankeret er forbraendt ved viklings-
eller stelkortslutning

b - Kontakistilling “‘ein” virker ikke.
Ingen forbindelse mellem klemme 1
og 2. Beskadiget forbindelse fra
kontaktens klemme 1 til motorens
klemme 54

¢ - Som under “Viskermotor arbejder
langsomt, seetter ud eller stopper”

I enkelte tilfelde kan man fastsié en pibelyd fra
viskermotoren. Denne lyd stammer fra kullene elier

ankerets lejer.

Til afhjeelpning kan fzlgende arbejder anbefales:

1 - Afmonter viskermotor med beslag. Aftag mo-
torens beskyttelseskappe.

Tilslut 6 eller 12 volt (—fil stel, + til kiemme D).

Nar motoren lgber rundi, frykkes begge kulle-
ne sammen, sdledes at de slides fil.

2 - Hvis punkt 1 ikke lgser problemet, adskilles
viskermotoren. Lejestederne pd ankerets aksel
behandles med molybde®ndisulfid-fedt, og mo-

toren samles.

Motorer, hvor der forekommer stgj fra ankerets
lejer, kerer som regel for stramt.

a - Udskift viskermotor eller anker

b - Udskift kontakten. Beskadiget for-
bindelse (Izse kontakter) rettes

E-12
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Viskerblade

For at sikre et klart viskerfelt pd forruden er gode viskerblade og rigeligt vand nedvendigt.

| lange terkeperioder kleeber viskerbladene fast som folge af tjeresprajt og insektrester. Viskerbladenes
elastiske gummileeber kan ikke fjerne vandhinden fra ruden under disse forhold.

For at rense viskerbladene effektivt er det nedvendigt at afmontere dem, hvorefter man renser dem med en
stiv nylonbgrste og sprit eller en seebeoplasning, dog skal man passe pd, at selve viskerbladet ikke bliver
beskadiget. Hvis de rengjorte viskerblade under en almindelig lup viser tegn pé revnedannelser eller porgsitet,
eller hvis kanterne ikke mere er skarpe, skal de udskiftes, for at forruden ikke skal blive ridset.

(W,

Obs!

Rensning eller udskiftning af viskerblade afhjeelper pd ingen mdde problemet fuldsteendigt. Det mindste
spor af silicone, som indeholdes i mange lak- og krombeskyttelsesmidler, magbelpolitur og til dels ogsa
| héndlotioner, er tilstraekkeligt til at slere forrudens viskerfelt i regnvejr.

De nedenstdende midler kan anvendes til fiernelse af siliconespor pd forruder:

1 - En pasta bestdende af to vaegtdele wienerkalk, 3 rumdele vand. En tilsetning af et par drdber salmiak-
spiritus kan forbedre virkningen yderligere, dog lugter denne blanding temmelig steerkt. Blandingen ma
ikke komme i bergring med lakeringen. Den pdsmgres ruden og skal have lejlighed til at tgrre, for den
fiernes.

2 - Gnid ruden af med rensebenzin og efterbehandl med syreholdigt vand. Det syreholdige vand skal bestd
af 1 rumdel saltsyre og 9 rumdele vand. Skyl godt efter med rent vand!

Obs!

Hvis der til polering af vognen er anvendt
siliconeholdige midler, m& man ikke anvende
bgrster, svampe, vaskeskind etc., som har
veeret anvendt til karosseridele, pa ruderne.

Hvis man sprojter karosseriet med siliconeholdige
lakbeskyttende midler, skal ruderne tildeekkes med
pap eller lignende.

Bemceerk:

10/65

Ledforbindelsen mellem viskerblad og-arm erforsynet med
en anslagsbajle. Herved forhindres det, at viskerbladet
utilsigtet vipper omkring, nar det klappes tilbage mod
ruden. N&r viskerbladet klappes op, m& man ikke lgfte i
bladet, men kun i viskerarmen. Anslagsbgjlen kan i modsat
fald beskadiges.

Ved af- og pdmontering af viskerbladet skal man
vaere opmeerksom pd, at blad og arm beskriver
en vinkel p& 30° i forhold til hinanden.




Fejl ved viskerfeltet, drsag og afhjeelpning

xmi
./
| den efterfolgende tabel er opfart de fejl, der kan forekomme pé viskerbladene, disses drsager og afhjeelpning.
Afhjeelpning
L

1 - Stribet

a - Viskergummi snavset

b - Frynsede viskerbladsleber, gum-
miet revnet henholdsvis slidt

c - Viskerbladsgummiet eldet, revnet
overflade

a - Viskergummi renses med en hard
nylonbgrste og en vaskemiddel-
oplgsning eller sprit. (Se ogsé side
E-12-7 “Rudevisker, Alment”)

b - Udskift viskerbladene

c - Udskift viskerbladene

£

~r

:" 2 -1 viskerfeltet bliver

YA rester af vand tilovers,
som derefter straks
treekker sig sammen
til perler

RL PKW 65 - 532.201.38 - PRINTED IN GERMAN

Frontruden er snavset til af polish,
olie eller olierester

Frontruden renses med en ren klud
og et specialmiddel til fjernelse af
olie, fedt og silicone. (Se ogsa side
E-12-7 “Rudevisker, Alment”)




Fejl

Arsag

Afhjeelpning

3 - lkke afviskede steder

a - Viskergummiet er revet ud af fat-
ningen

b - Viskerbladet ligger ikke mere ens-
artet an mod ruden, da fjeder-

a - Scetforsigtigt viskergummiettilbage
i fatningen

b - Udskift viskerbladet. Denne fejl
optraeeder frem for alt ved sloset

skinner eller plader er bgjede

¢ - Viskerarmens tryk er for lille

montering

¢ - Viskerarmens ledforbindelser og
fijeder smeres forsigtigt, eller der
monteres en ny arm

4 - Viskerbladet visker
godt til den ene side “kipper” ikke mere
—dadrligttil den anden
side, rufler
star skrat mod ruden
Bemeerk:

a - Viskergummiet ensidigt deformt, | a - Viskergummi renses med en hdrd

nylonbgrste og en vaskemiddel-
oplesning eller sprit — eller der
monteres et nyt viskerblad

b - Viskerarmen vredet, viskerbladet | b - Drej viskerarmen forsigtigt, indtil

den rigtige lodrette stilling er
opndet

Billederne i denne tabel er fotograferet pa type 3; ved type 1 er fejlene ved viskerfeltet de samme som de afbildede. :

Obs!

forleb — om nedvendigt tidligere.

Gummiet pé viskerbladene udscettes for naturligt slid selv ved forskriftsmeessig behandling. Det er i
feerdselssikkerhedens interesse anbefalelsesveerdigt at udskifte viskerbladene efter ca. 12 mdneders

Udskiﬂniné af viskerblade

1 - Klap viskerarmen fremefter.

2 - Drej viskerbladet ca. 90°, Iaft holdefjederen
og skub viskerbladet lidt ned mod spende-
stykket og aftag det opefter.

E-12
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Ved monteringen skal det pases, at viskerarmen
fores gennem den mindste af dbningerne i visker-
bladet, og at holdefjederen sidder korrekt.

For at indstille viskeromradet skal spaendestykkerne
klappes fremefter og bolten pa spendestykket
l@snes, hvorefter speendestykkerne indstilles séledes,
at man opndr et ensartet viskerfelt, ndr ruden er
vad. Viskerbladene mé ikke kunne bergre rude-
rammen.

£
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Udskiftning af viskergummi

Viskerbladenes gummi udscettes for slid og ber udskiftes en gang om redt. For at det ikke altid skal veere nad-
vendigt at udskifte de komplette fjedrende viskerblade, leveres de enkelte viskergummi nu som reservedel.

Det er formalstjenligt at afmontere viskerbladene, far gummiet udskiftes.

Afmontering

1 - Treek begge stdlskinner ud ved den gverste del
af gummiet.

2 - Hegt viskergummiet ud af holdeklemmerne.
Pas pd at klemmerne ikke bgjes.

Montering

1 - Hoegt det nye viskergummi ind i holdeklemmer-
ne, sdledes at klemmerne griber ind i udspa-
ringerne pd viskergummiets ryg.

2 - Skubstdlskinnerneindigen. Der maikke bruges
magt!

Bemceerk:

Fra 1. 8.1966, chassis nr. 147 000 001, er viskerbladene
blevet cendret, séledes at de ligger bedre an mod forruden
ved store hastigheder.

E-12
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Pneumatisk rudevaskeranlaeg

Den trykfaste vandbeholder, der indeholder ca. 1 liter, er ved Limousinen og 4-personers Cabrioleten

anbragt i forreste bagagerum bagved reservehjulet.

Vandbeholderen er forsynet med en ventil og kan
fyldes med frykluft ligesom et deek. Herved mé
man ikke overskride 2,5 ato = 35 Ibs. Lufttrykket
er tilstreekkeligt til at temme beholderen fuld-
staendigt. Rudevaskeranlagget betjenes med tryk-
ventilen i viskerkontakten.

Luftirykket i beholderen skal kontrolleres ved hver
benzinpéfyldning og eventuelt forgges. Nér proppen
er fijernet, fyldes beholderen med vand, dog kun
til den nederste ende af den monterede rgrstump,
s@ledes at der er en tilstreekkelig stor luftmengde
til disposition.

Det er formalstjenligt at blande vandet i beholderen
med ren sprit i forholdet 3:1. Derved renses
forruden lettere for insektrester om sommeren, og
om vinteren undgdr man, at vandet fryser indtil
en temperatur pad ca. —12° C.

Af- og pamontering af dyse

Dysen med gummipakning kan trykkes nedefra ud
af boringen i torpedostykket. Beskyttelsespappet for
instrumentbreetiet skal herunder af- og pdmonteres.

Ved monteringen skal det pases, at gummipaknin-
gen sidder rigtigt. Dysens to dbninger kan let ind-
stilles ved hjeelp af et lille stykke staltrad, sdledes at
vandstrélerne rammer forruden ensartet.

Bemeceerk:

Som tilbehgrsdel kan tilsluites en trykoverferingsslange
med ventil (res.dels nr. 113 955 971) mellem reservehjul
og beholder. Den har folgende opgaver:

1 - Den sterre luftmeengde i reservehjulet gar det muligt
at fylde vand i beholderen flere gange, uden at luft-
trykket skal kontrolleres.

2 - Over ventilindsatsen (1) i irykoverffaringsslclngen
kan reservehjulet og vandbeholderen let fyldes med
luft,

3 - En i trykoverfgringsslangen indbygget fjederbelastet
ventil (2) lukker forbindelsen mellem reservehjulet
og beholderen, sa snart trykket i reservehjulet falder
under 1,3 ato = 18,5 Ibs.

Hyvis trykoverfaringsslangen skal skrues af eller pa, eller
hvis beholderen skal fyldes med vand, skal den lille
fingerskrue (3) lases. Ved montering af trykoverforings-
slangen skal skruetilslutningen med betegnelsen ‘‘RES.
RAD” skrues pa reservehjulets ventilindsats. Ved hver
tankning skal reservehjulet pumpes op til 2,5 ato = 35 Ibs.

Kontrol af sprinklerbeholder for taethed

For at give alle veerksteder mulighed for at kon-
trollere beholderne har man fremstillet et kontrol-
deeksel, med hvilket man kan teetne beholderen,
der skal kontrolleres, ved péfyldningsstudsen.
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Fremgangsmade:
1 - Afmonfer sprinklerbeholderen og tem den.
2 - Paskru koniroldakslet og spaend det.

3 - Pump 35 Ibs./sq. inch luft i beholderen, hvor-
efter beholderen holdes under vand, idet man
kikker efter luftbleerer.

4 - Hyvis man ikke kan fastsld uteetheder ved be-
holderen, foreligger der en fejl i rorforbindel-
serne eller ved ventilen.

Horn

I hornet udvikler en elektromagnet i forbindelse
med en afbryder en svingning, der overfores til
en membran, som afgiver en tone. En indbygget
kondensator forringer gnistdannelsen mellem af-
bryderens kontakier og nedscetter dermed sliddet
af disse. Hornet betjenes ved hjelp af en taste pa
rattet, igennem hvilken hornet modtager stelfor-
bindelse (minuspol til batteriet). Tilledningen sker
via ratreret og en kontakiring i ratnavet.

Vedligeholdelse

Man mé passe pd, at hornets fjedrende ophcengning
ikke bliver beskadiget, og at hornet ikke bergrer
karosseriet, men er i stand til frit at svinge med.
Skader kan opstd ved slid eller forurening af
kontakterne, -indtreengen af fugtighed eller hvis
der er overgang i kondensatoren.

En for stor grat (pil) kan medfere uteethed ved
stigergrets tallerkenformede ende. Denne grat kan
fiernes med en lille fil.

Af- og pamontering af horn

1 - Bolten fjernes fra holderen under den venstre
forskeerm.

2 - Ledningerne tages af. Hornet aftages.

Ved monteringen skal man sgrge for, at hornet ikke
kommer til at bergre karosseriet.

Bemcerk:

Drej ikke pa hornets indstillingsskrue. Ved ufagmeessig
indstilling kan hornets afbryderkontakt blive steerkt
beskadiget.

Principielt ber man ved forstyrrelser forst kontrollere,
om der findes en fejl i ledningsferingen fra sikringsdasen
til horn eller fra horn via betjeningstasten til stel. Korro-
derede eller lgzse forbindelser er ofte &rsagen ftil fejl ved
hornet. :
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Hornledning

Hornet er tilsluttet sikringsddsens rede 16 amp. sikring (1. sikring fra venstre). En sort-gul ledning forer
direkte il hornet og modtager spending, ndr teendingen scettes til. En anden ledning (brun) gar fra horn fil
ratrer. Ratreret er isoleret fra karosseriet ved hjeelp af gummilejer i den forreste tvaerveeg og pa ratiendings-
l&sen (eller pd ratstammens holdebgjle).

P& den mod ratnavet isolerede betjeningstaste er
der tilsluitet en stelledning, som er fort igennem
den hule ratstamme. Denne er forbundet med styre-
huset ved hjeelp af en klemme pa styrekoblingen.
Ndr tasten betjenes, gdr stremmen fra hornet
henholdsvis hornrelezet over ratreret, kuglelejet
for ratstammen, ratstammen, oversiden af ratnavet,
betjeningstasten og stelledningen for hornet videre
til styrehuset og dermed over forakslen til rammens
stelforbindelse.

Af- og pamontering af betjeningstaste
1 - Udtag sikringen for hornet.
2 - Aftag dekkappen for betjeningstasten.

3 - Skru de 3 skruer ud og aftag betjeningstasten.

Monteringen foregdr i omvendt reekkefzlge.

Herunder skal det pdses, at isole-
ringsstykkerne, fjedrene og kon-
taktpladen sidder rigtigt!

E-12
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Bemcerk:

8/66

Fra 1.8.1966, chassis nr. 117 000 002, far VW 1300 A i forbindelse med rattet med forsanket nav og to rateger et
eendret horntryk, der bestar af felgende dele:
QO am
o
0 @m 1 - Kontakiskive
2 - Isoleringsbasning
til kontakiskive
3 - Isoleringsskive
2 5 4 - Skruer
5 - Fjedre
6 - Tilslutning for fladstik
Det nye rat har et ;endret horntryk, der bestdr af felgende dele:
. . <]
Sikringsdase
Sikringsdasen, hvis deeksel er gennemsigtigt, er Udskiftning af sikring
anbragt under instrumenibreeitet ved siden af
ratstammen. 1 - Aftag det gennemsigtige deeksel.

2 - Udtag sikringen af de fjedrende holdere.

Nér en sikring er gennembreendt, er det ikke nok
bare at iscette en ny. Det er altid nedvendigt at
undersgge drsagen til kortslutningen.

Reparationer af sikringer med anvendelse af trdd
og stanniol er utilladelige, da der derved kan opsté
alvorlige skader andre steder. Det anbefales altid
at have reservesikringer (8 amp.) i vognen.

Af- og pamontering af sikringsddse

1 - Afmonter beskyttelsespappet for instrument-
breettet.

2 - Aftag batteriets stelkabel.

3 - Aftraek alle ledningstilsluininger til sikrings-
dasen.

4 - Tryk klemfjederen ud, og udtag sikringsddsen.

5 - Nadr sikringsddsen er afmonteret, kan man af-
og pamontere tilslutningsklemmer og holde-
fiedre.

Bemeerk:

Udskiftning af ftilslutningsklemmer og holdefjedre
kan ogsd foretages, ndr sikringsddsen er monteret.

Monteringen sker i omvendt reekkefglge. Pdse at
ledningerne tilsluttes rigtigt.
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Bemeerk:
Fra 1. 8. 66, chassis nr. 117 000 001, har alle type 1 modeller fdet en sikringsddse med 10 i stedet for 8 sikringer.

For at kunne afmarke de forskellige tilslutninger bedre er der pa sikringsddsens daksel pa alle modeller preeget symboler.

| forbindelse med den nye sikringsddse for type 1 er bagagerumsveeggen endret. Som reservedel leveres kun den nye
bagagerumsveeg. Hvis den nye bagagerumsvaeg monteres ved en reparation, skal den 10-delte sikringsddse samtidig
monteres. Tilslutningen sker efter planen for den pdgeldende model.
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Blinkanlceg

De forreste blinklygter er anbragt pd forskermene oven over-forlygterne. De bageste blinklygter findes i
lygtehusene med stop- og baglygte.

Betjeningen af blinklygterne sker ved hjeelp af en blinkkontakt med automatisk afbryder, som er anbragt
under rattet. Blinkimpulserne leveres fra et blinkrele.

Peeretype:

foran og bagved:
R 6V 18W DIN 72601

Udskiftning af pere (foran)
1 - Udskru skruen for lygteglasset.
2 - Loft glasset for blinklygten af.

3 - Udskift peeren. Pdse at paeren sidder rigtigt og
har god kontakt.

4 - Kontroller at underlagspakningen er hel,
udskift om ngdvendigt.

5 - Ved iskruning af lygteglassets skrue skal det

pdses, at glasset sidder rigtigt i underlags-
pakningens laebe.

Udskiftning af peere (bagved)

Udskiftning of paren i den bageste blinklygte
foregdr som beskrevet i afsnittet “Stop- og bag-
lygter”.

Af- og pamontering af forreste blinklygte

Afmontering

1 - Udtag skruen for lygteglasset.
2 - Aftag lygteglasset.

3 - Afskru de to metrikker for parefatningen under
forskeermen.

4 - Loft peerefatningen med peere og treek led-
ningen af.

5 - Treek ledningen ud.

6 - Lesn gummimuffen ved sidedelen, og treek den
ud med underlagspakningen.
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Montering

Monteringen foregdr i omvendt reekkefslge under
iagttagelse af falgende punkter:

1 - Underlagspakningens gummimuffe mé ikke
beskadiges ved monteringen i sidedelen.

2 - Befeestigelsesmpirikkerne for peerefatningen
md ikke spandes for hdrdt.
Blinkkontrolpaere

Kontrolperen (gren) for blinklyset er ftilsluttet
mellem klemme 15 (teending) og tilslutningen S pa
blinkrelceet.

Peeretype:
Kontrolpere J 6 V 1,2 W DIN 72601

Udskiftning af peere
1. - Fjern beskyttelsespappet for instrumentbraettet.

2 - Udtag faftning med peere af rerholderen pa
bagsiden af speedometret.

e

1 - Skrue

2 - Afdeekningskappe
3 - Glas

4 - Peere

5 - Peerefatning

6 - Underlagspakning

3 - Tryk peeren forsigtigt ned i fatningen, drej den
og treek den ud.

Udskiftning af blinkkontakt
Blinkkontakten med automatisk afbryder er be-
faestiget til ratreret med en klemskrue under rattet.

Kontakten afbrydes automatisk af en udlgserring,
der er péskruet ratnavet.

Afmontering

1 - Losn batteriets stelkabel.

2 - Afmonter betjeningstasten for hornet og udtag
kontaktstifterne.

3 - Losn ratmetrikken og tag rattet af.
4 - Fjern beskyttelsespappet for instrumentbreettet.

5 - Lesn en ledning pd blinkrelaets klemme S,
en ledning pd blinkkontrollampen og to led-
ninger pd de fo ledningsfordelére. Treek
ledninger med isolering ud af forbreettet.

6 - Losn befestigelsesskruen for blinkkontakten,
og tag blinkkontakten af ratrgret.

-
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Peeretype:

foran og bagved:
R 6V 18W DIN 72601

Udskiftning af peere (foran)
1 - Udskru skruen for lygteglasset.
2 - Left glasset for blinkiygten af.

3 - Udskift peeren. Pase at peeren sidder rigtigt og
har god kontakt.

4 - Kontroller at underlagspakningen er hel,
udskift om ngdvendigt.

5 - Ved iskruning af lygteglassets skrue skal det

pases, at glasset sidder rigtigt i underlags-
pakningens labe.

Udskiftning af peere (bagved)

Udskiftning af peeren i den bageste blinklygte
foregdr som beskrevet i afsnittet “‘Stop- og bag-

lygte™.

Af- og pamontering af forreste blinklygte

Afmontering
1 - Udtag skruen for lygteglasset.

2 - Aftag lygteglasset.

.

Afskru de to matrikker for peerefatningen under
forskermen.

Laft poerefatningen med peere og treek led-
ningen af.

Treek ledningen ud.

Lesn gummimuffen ved sidedelen, og traek den
ud med underlagspakningen.
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Montering

Monteringen foregdr i omvendt raeekkefelge under
iagttagelse af felgende punkter:

1 - Underlagspakningens gummimuffe mdé ikke
beskadiges ved monteringen i sidedelen.

2 - Befastigelsesmoirikkerne for peerefatningen mé
ikke spaendes for hardi.

Blinkkontrolpeere

Kontrolperen (gren) for blinklyset er tilsluttet
mellem klemme 15 (teending) og tilslutningen S péa
blinkrelaet.

Peeretype:
Kontrolpere J 6 V 1,2 W DIN 72601

Udskiftning af pere
1 - Fjern beskyttelsespappet for instrumentbreetiet.

2 - Udtag fatning med peere af rerholderen pa
bagsiden af speedometret.

i

1 - Skrue

2 - Afdeekningskappe
3 - Glas

4 - Peere

5 - Peerefatning

6 - Underlagspakning

3 - Tryk peeren forsigtigt ned i fatningen, drej den
og traek den ud.

Udskiftning af blinkkontakt

Blinkkontakten med automatisk afbryder er be-
feestiget til ratreret med en klemskrue under rattet.
Kontakten afbrydes automatisk af en udlgserring,
der er pdskruet ratnavet.

Afmontering
1 - Losn batteriets stelkabel.

2 - Afmonter betjeningstasten for hornet og vdtag
kontakistifterne.

3 - Leosn ratmetrikken, og tag rattet af.

4 - Fjern beskyttelsespappet for instrumentbraeettet.

5 - Lesn en ledning pd blinkreleeets klemme S,
en ledning pé blinkkontrollcumpen og to led-
ninger pa de to ledningsfordelere. Treek

ledninger med isolering ud af forbreetiet.

6 - Losn befeestigelsesskruen for blinkkontakien,
og tag blinkkontakien af ratreret.

-
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Montering Bemcerk:

Blinkkontakten leveres reservedelsmeessigt med paloddede
fedninger.

Monteringen sker i omvendt rakkefglge under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

1 - Pdscet blinkkontakten helt til anslag pa ratreret,
sdledes at kontaktarmen vender mod venstre.
Speend blinkkontakten fast i denne stilling.

2 - Fer ledningstilsiutninger med isoleringsslange
gennem forbraeitet ind i forreste bagagerum,
pdse at gummimuffen sidder korrekt.

3 - Pase at messingskiven sidder korrekt. Dens
udsnit skal pege lige mod hgjre, ndr hjulene
stdr i ligeudstilling.

4 - Scet rattet pd, medens forhjulene star i lige-
udstilling, sdledes at udlgserringenstunge, der
pévirker den automatiske tilbagefering, griber
ind i messingskiven og rategerne stdr vandret.
Det indstebte hul skal herunder vende opad.

Obs!

Ved montering af rat md blinkkontakten ikke
veere sldet til, da udleserknasten herved
beskadiges, og blinkkontakten sdledes bliver
ubrugelig.

5 - Leeg fjederskiven pd og spend ratmgtrikken
med 5,0—6,0 kgm.

6 - Indstil afstanden mellem blinkkontakten og
ratnav. Afstanden “‘a” andrager 1,041 mm
og skal indstilles, idet ratroret treekkes op eller
ned, ndr rattet er monteret, og kontakten er
forskriftsmeessigt speendt.

7 - Kontroller at blinkkontakten slar tilbage ved
badde hojre og venstre drejninger. Korriger
eventuelt blinkkontakten ved at dreje den hgjre
eller venstre om.

a = 1,041 mm

E-12
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Udskiftning af blinkrele

For at undgad kortslutning skal man aftage batteriets
stelkabel, inden arbejdet pdbegyndes. Blinkreloeet
er tilgeengeligt, efter at man har udtaget beskyttel-
sespappet for instrumentbreettet.

1 - Treek de 3 ledninger af.

2 - Skru blinkreleet ud af sin holder.

Ved monteringen skal det pdses, at ledningerne
anbringes pd de rigtige tilslutningsklemmer.

Bemcerk:

P& grund of dérlig stelforbindelse mellem blinkrelee og karosseri kan blinkanleegget svigte. Hyppigt bliver denne
kendsgerning overset, og blinkreleet udskiftes, selv om det i gvrigt er i orden.

Ved alle reparationer pd blinkanleegget skal iscer stelforbindelsen pd blinkreiceef ved karosseriet kontrolleres.

De indvendige smfindtlige dele i releeet beskadiges hyppigt af en ydre kortslutning. Ved alle reparationer pd blinkanieegget
skal det derfor iagttages, at teendingen er afbrudt, og at blinkkontakten sidr i sin midterstilling. Ledningerne fra blinkreleet
via blinkkontakten til blinklygterne skal ligeledes kontrolleres, idet en stelkortslutning i disse ledninger kan edelegge
relcet. .

Lyser blinkkontrollampen med dobbelt frekvens, er en af blinklygternes peerer defekt, eller stelforbindelsen henholdsvis
ledningen til en peere afbrudt. De andre blinklygtepcerer i samme side arbejder i sd filfeelde med veesentligt hurtigere
blinkimpulser.

Blinkrelceets frekvens er desuden hele tiden afhaengig of driftsspaendingens starrelse. Dette har sin begrundelse i blinkrelceets
konstruktion. Speendingen i det elekiriske anleeg svinger normalt mellem batterispeendingen som den laveste (motor-
tomgang) og den fulde dynamospeending som den hgjeste veerdi. Derimellem er mange speendingsnuancer mulige, som
blinkrelaeet felger i sin frekvens.

Det er fuldstendig normalt, ndr et blinkrelee arbejder langsommere ved et motoromdrejningstal i tomgang end f. eks.
ved korsel i 2. gear med hgjt omdrejningstal.

Ved hjeelp af et kontrolapparat fra firmaet Hella kan man kontrollere, om frekvensen fra et blinkrelce beveeger sig indenfor
det foreskrevne toleranceomréde.

Det er med dette apparat muligt at kontrollere blinkreleeerne i afmonteret tilstand.

"Ved kontrollen skal der anvendes et batteri, der er godt opladet og intakt. Blinkfrekvensen mé& herunder andrage 60 {il

120 impulser/min.

Bemcerk:

Fra 2. 8. 1965, chassis nr. 116 000 001, forsynes blinkrelczet med separat stelkabel. Ved af- og pdmontering skal det seerligt
pdses, at stelkabel og steltilslutninger har god kontakt. Det nye blinkrelee kan ogsé monteres i celdre vogne. Herved skal
der fremstilles et stelkabel, som monteres saerskilt.

Rattaendingslds

Som M-udstyr leveres en ratteendingslds. Ved stillingen “Halt” og udtaget t@ndingsnagle glider en fieder-
belastet pal ind i ratstammens spaerreskdle og ldser derved styretojet. Ved stillingen “Garage” er teendingen
afbrudt, og teendingsngglen kan udtages, uden at styretgjet lases.

Ratlésen er tilsluttet teendings-startkontakien med start-speerreanordning. Ved stillingen “Fahrt” er teendingen
tilsluttet, og ndr noglen drejes videre til stillingen “Start”, pavirkes starteren. Ngglen gar af sig selv tilbage
til stillingen “Fahrt”’. En i ratldsen monteret mekanisk spaerreanordning forhindrer, at starterdrevet gér i
indgreb med svinghjulets tandkrans, nar motoren er i gang. For et nyt startforseg skal teendingsngglen
drejes til venstre til stillingen “Garage”, altsé teendingen skal helt afbrydes.
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For atf forgge sikkerheden forsynes et karetgj med forskellige ldsecylindre for dor- og ratlds og far dermed

ogsd fo forskellige negler. En omleegning af lasecylinderen i dgren ved udskiftning af ratldsen er derfor ikke
nedvendig.

Tendingskontakten i ratidsen kan udskiftes.

Udskiftning af teendingskontakt

1 - Lesn batteriets stelkabel.

N
1

Aftag beskyttelsespap for instrumentbreet.

3 - Lesn 1 ledning ved parallelforbindelsen,
1 ledning pd& speedometeret, 2 ledninger i
sikringsddsen og treek alle ledninger ind i
vognen.

4 - Losn 2 skruer og udiag kontakten. Herunder

er det ikke nzdvendigt at aftage raildsen.

Ratlésen skal befeestiges med to specialbolte til instrumentbreettet. Specialboltene spaendes sd meget, at de

{o firkanthoveder braskker af. Ved afmontering af ratidsen skal boltene bores med et 5,5 mm bor i en dybde
af ca. 15 mm, hvorefter de drejes ud med en linkstap.

| enkelte tilfelde kan det forekomme, at speerrebolten pd rattendingslase af fabrikat Neiman ikke gar i
indgreb eller er vanskelige at beveege. | sddanne tilfelde kan falgende arbejder gennemfgres:

1 - Rattendingsldsen afmonteres.

2 - Keervstiften (pil) frykkes tilbage.

3 - Dekpladen aftages, og der files 1,6 mm af den
pdstebte neese (a).

4 - Lasen samles og monteres igen.
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19




E-12
20

8/66

Bemeerk:

Fra 1.8.1966, chassis nrl 117 000 001 og 147 000 004, har ratteendingsldsens l&secylinder ved indforelsen af “en-nggle-
systemet” fGet plade- i stedet for stifttilholdere.

Lasecylindrene kan desuden afmonteres, sGledes at man ved beskadigelser ikke leengere skal udskifte den komplette rat-
teendingslds, men kun ldsecylinderen.

Lasecylinder af- og pamonteres:

Herved skal ratteendingsldsen afmonieres P& model 14°skal man veere opmaerksom pd, at befeestigelsesbgijlen til uret skal
lesnes fer afmonteringen.

Gennem dbningen oven over ldsecylinderen trykkes cylinderens holdefjeder nedad med et stykke stGlirad (pil A). Herunder
traekkes ldsecylinderen samtidig ud ved hjeelp af naglen (pil B). P4 model 14 er dbningen il staltrdden lukket med en skrue
henholdsvis en nitte (pil C), som skal fjernes far afmontering af Idsecylinderen! Efter montering af en ny l&secylinder skal
&bningen igen lukkes med en skrue henholdsvis nitte.

Den nye ldsecylinder scettes med neglen ind i hullet i rattcendingslidsen, saledes at kilen i cylinderen passer ud for faringen.
Derpd trykkes lasecylinderen ind i Idsen, idet neglen samtidig drejes, indtil man herer et klik, idet fijederen griber fat.

Kun model 14

1 - Gearld&sen med teendingslés bortfalder. | stedet for monteres en ratteendingslds, som er monteret i instfrumentbreettet
fra forreste bagagerum. Den nye lds har en holdeplade, der samtidig tjener som befestigelsesplade for ratrgrets
speendebdnd. Speendebdnd og holdeplade er fasfspa-:ndt med fire bolte (2 bolte med sekskantet hoved og 2 boite,
hvor hovedet vrides af).

2 - Til bestemte eksporﬂande leveres ogs& model 14 med kun tendingslds, som i det ydre ser ud som ratteendingsldsen.

Bemeerk:
Lésecylinder

| enkelte tilfezlde kan en ldsecylinder ikke skubbes langt
nok ind i ratteendingsiasen (gaelder ikke for USA-vogne),
saledes at holdefjederen ikke gér i indgreb. Under visse
omsteendigheder kan en ldsecylinder, der ikke er gé&et
rigtigt i indgreb, springe ud.

| sddanne ftilfeelde skal ratteendingsldsen efterbearbejdes
lidt med en skraber p& de med A og B markerede steder.
Ofte er det tilstrekkeligt at afkorte det gummistykke, der
er anbragt pé siden af ldsecylinderen, ca. 2 mm.

Vi szm\
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Lo SERVICE Karmann-Ghia-model

Horn

M To horn, der er afstemt i tonen, er anbragt bag dbningen i forpladen. En gummimanchet, der er fastgjort péa
karosseriet med en holdering, tjener som afdeekning og indeslutter begge horn. Betjeningen af hornene sker
ved hjeelp af taster pa ratnavet via et relce.

Vedligeholdelse

Det pdses, at de fjedrende holdestykker og gummi-
L manchetten ikke beskadiges.

Af- og pamontering af horn

1 - Fjern sikringen for hornet fra sikringsdasen.
2 - Treek ledning 87 af relaeet.

3 - Tag gummimanchetten ud af fronipladen.

4 - Fjern reservehjulet, og tag ledningerne af
hornet.

5 - Lasﬁ befestigelsesboltene, og aftag horn med
gummimanchet.

N

6 - Tag hornene ud af gummimanchetten.

Ved monteringen skal det pdses, at der er.god
stelforbindelse, og at gummimanchetten sidder
rigtigt. Hornene md ikke komme i bergring med
karosseriet.

Udskiftning af hornrelae

1 - Udtag sikringen for hornet fra sikringsdéasen.
(1. sikring fra venstre.)

&

w

. 2 - Fjern de 4 ledninger pd relceet.

RL PKW-45 - 532.201.38 - PRINTED IN GERMA M- 8, 64




3 - Tryk releet ud af boringen i karosseriet.

Ved monteringen skal det pases, at ledningerne
anbringes rigtigt.

Af- og pamontering af betjeningstaste

1 - Fjern sikringen for hornet fra sikringsddsen.

2 - Fjern hornknappen.

3 - Udskru 3 skruer, og aftag betjeningstasten.

Montering
Monteringen sker i omvendt reekkefalge.

Herunder skal det péses, at isoleringsstykkerne,
fjedrene og kontaktpladen sidder rigtigt.

Overhalihgsblink

Karmann-Ghia-mcdellerne er udrustet med overhalingsblink. Overhalingsblinkrelceet er monteret ved siden af
blinkreleet bag beskyitelsespappet for instrumentbreettet. Trykkontakten for overhalingsblinket er anbragt i
blinkkontaktens arm. Nar tendingen er sat til, og trykkontakten for overhalingsblinket pavirkes, lgber
strommen over blinklysreleet og til frontlygternes lange lys, hvorved de tendes.

“a
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Udskiftning af kontakt for overhalingsblink

1 - Aftag batteriets stelkabel.

2 - Afmonter blinkkontakt.

3 - Adskil de to ledninger ved kabelskoene for
overhalingsblink.

4 - Forbind de to ledningsender med en tynd trad,
og treek dem ud af isoleringen. '

5 - Losn de to cylindriske pladeskruer, og udiag
kontakt for overhalingsblink med trykfjeder
fra blinkkontaktens arm.

6 - Befeest de to ledninger for den nye kontakt for
overhalingsblinket til trdden, og treek dem
igennem isoleringsslangen.

7 - Seet nye kabelsko pa de to ledninger for over-
"~ -halingsblinket.

8 - Befeest kontakten for overhalingsblinket samt
trykfjedertil blinkkontaktens arm ved hjelp af
2 cylindriske skruer.

9 - Monter blinkkontakten og tilslut ledningerne i
' den rigtige reekkefglge. '

Sikringsddsen, hvis daksel er gennemsigtigt, er
anbragt under instrumentbreettet ved siden af
ratrgret.

e

Udskiftning af sikringer og sikringsdésen foregér
som ved VW-Limousine.
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Udskiftning af relee for overhalingsblink
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Aftag batteriets minuskabel.
Aftag beskyitelsespappet for instrumentbrattef.
Treek tre ledninger af relceet.

Tryk releeet ud af befeestigelseshullet, og iscet
et nyt relce.

e

5 - Pdse at ledningerne tilsluttes rigtigt.

Sikringsddse




Rudevisker

Viskermotoren og de to viskeraksler med trask-
steenger er anbragt samlet pd et beslag, som er
tilgeengeligt, nar fronthjelmen abnes.

Af- og pdmontering og reparationer pa visker-
anlegget foregar pd samme mdde som ved VW-
Limousine.

Forreste blinklygter er anbragt p& forskeermene
nedenunder forlygterne. De bageste blinklygter er
tredelte og indeholder perer for stop-, blink- og
baglygte. Blinkimpulserne styres af et blinkrelce.
Blinkkontakien med automatisk afbryder er mon-
teret under rattet.

Pceretyper:

For: R 6V 18 W DIN 72601
Bag: R 6 V 18 W DIN 72601

Udskiftning af peere (for)

1 - Udskru to philipsskruer.
2 - Udtag lygterand med glas.
3 - Udskift paeren.

Ved monteringen skal det kontirolieres, at gummi-
pakningen mellem lygterand og glas samt mellem
glas og fatning sidder rigtigt.

Udskiftning af peerefatning
1 - Lesn 2 skruer og aftag lygterand med glas.

2 - Skru 2 metrikker p& undersiden af forskeermen
af og tag fatningen ud.

3 - Treek ledningen af.

Ved monteringen skal det kontrolleres, at fatningens
pakning ved forskeermen sidder rigtigt.
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Udskiftning af peere (bag)

Udskiftning af peren for den bageste blinklygte sker
p& samme mdde som beskrevet i afsniitet ‘“Stop- og
baglygter”.

Udskiftning af blinkrele

For at undgd kortslutning skal batteriets stelkabel
aftages, inden arbejdet pdbegyndes. Blinkreleeet er
anbragt pa bagsiden af instrumentbreettet og er
tilgeengeligt, efter at beskyttelsespappet er fjernet.

1 - Treek de 3 fedninger af.

2 - Tryk blinkreleet ud af dets holder. Blinkrelceet

fastholdes i en boring i forpladen med en
panittet stdlbladsfjeder.

Ved monteringen skal det pdses, at ledningerne
tilsluttes rigtigt.

Af- og pamontering af blinkkontakt

Af- og pdmontering af blinkkontakten sker som ved
VW-Limousine, dog afviger ledningstilsluiningerne
herfra.

Efter at beskyttelsespappet for instrumentbreeitet er
fjernet, afmonteres en ledning fra releeet for over-
halingsblinket og en fra blinkreleet (klemme S).
To ledninger fra ledningsfordelerne og en stelled-
ning fra speedometret.

Gearstangslds med teendingsstartkontak

So M-udstyr (M 59) monteres en gearstangslds med
teendingsstartkontakt og startspeerreanordning.

Gearstangsldsen kan lases i frigear eller bakgear
og sikrer derved vognen mod tyveri.

Om ngdvendigt kan tendingsstartkontakien ud-
skiftes:

1 - Aftag batteriets minuskabel.

2 - Afmonter forreste bundmatte og udtag fod-
stotten.

3 - Rammetunnelens beleegning Iasnes delvis.

4 - Aftag 3 kabler ved gearstangsldsen.

5 - Udskru befeestigelsesskruen, skub gearstangs-
l1dsens overdel fremefter og tag den af.

-




6 - Afmonter teendingsstartkontakten.

Ved monteringen, som sker i omvendt reekkefolge,
skal man serge for, at kablerne tilsluttes korrekt.
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Speedometeret med kilometerteeller drives af en
bajelig aksel (speedometerkabel) fra venstre forhjul.
Det virker som et hvirvelsireamsspeedometer. En
skiveformet permanentmagnet bliver drevet af
speedometerkablet. En aluminiumsklokke omslutter
magneten og er lejret sdledes, at den ikke bergrer
magneten og er let drejelig.

Nd&r magneten drejes rundt inducerer den hvirvel-
streamme i aluminiumsklokken, hvilket har til falge,
at aluminiumsklokken og den dermed forbundne
aksel og viser vil dreje rundt. P4 akslen sidder der
imidlertid en spiralfjeder, og denne modvirker
drejningen og ftillader sdledes kun et bestemt
udslag af viseren. Sterrelsen af dette udslag kan
justeres og er afheengig af, hvor hurtigt magneten
drejer og dermed hvor hurtigt vognen karer.

Speedometeret har et kilometertelleveerk, der
drives over en tredelt snekkeudveksling. Fem tand-
ruller viser den tilbagelagte vejstreekning i kilo-
meter.

Instrumenter

Limousine og Cabriolet

Speedometer med kabel

Speedometerkablet bestdr af flere lag trdd i en
metalslange. For at forhindre indtreengen af vand
har metalslangen et plastikovertraek.

Af- og pdmontering af speedometer

Afmontering

1 - Et kabel aftages, kontrollamper og lampe for
instrumentbelysning trockkes ud af deres fat-
ninger.

2 - Speedometerkablet treekkes ud, efter at om-
Igbermetrikken er taget of.

3 - Skruerne, der holder speedometeret, tages af.

4 - Speedometeret tages vd.

E-14
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Montering

Monteringen foregdr i omvendt raekkefslge. For
man spender skruerne helt, md man passe p4,
at tallene pd speedometret star lige i forhold til
instrumenibraettet.

Bemeerk:

Det er ikke tilladt at stille speedometret tilbage. Ved
udskiftning eller reparation af speedometret mé& instru-
mentet efter monteringen vise det samme km-tal, som ved
afmonteringen.

Ved udskiftning af instrumenter md der til firmaet, der
leverer speedometret, opgives km-tallet for det speedo-
meter, der er taget ud af vognen.

Bemaerk:

Fra 1. 8. 1966, chassis nr. 147 000 004, forsynes Karmann-
Ghia-modellerne med et nyt speedometer.

Kontroliamper og peerer for speedometerbelysning er
ligeledes cendret. De nye kontrollamper er veesentligt
mindre end de hidtil anvendte. De monteres i en kunststof-
fatning i speedometeret.

Tilslutningen af ledningerne p& kontrollampefatningerne
sker ved nye 2,8 mm brede kabelsko. De findes — i

isoleret udfgrelse — som reservedel under nummeret
141 971 945 — og kan monteres med den normale
AMP-tang.

Monteringsanvisninger:

1 - Ved afmontering af det nye speedometerur skal
rattet afmonteres og blinkkontakten lgsnes.

2 - Ved afmontering af kontrollamper drejes fatningen
90° venstre om og trazkkes ud (om n@dvendigt
anvendes spidstang). Monteringen foregdr i omvendt
reekkefolge.

Af- og pdmontering af speedometerkabel

Afmontering

1 - Omlgbermgirikken pd& speedometret lgsnes.

2 - Hjulkapslen pa venstre forhjul fjernes.

3 - Splitten pd den firkantede medbringer pé nav-
daekslet fjernes.

4 - Speedometerkablet treekkes ud af svingakslen.

5 - Speedometerkablet treekkes ud af faringsrillen
og gummibgsningen pd korosseriet trazkkes af.

Vi
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1 - Kabel

2 - Kunststofslange

3 - Rermuffe

4 - Gummimuffe

5 - Tilslutningsstykke med firkant
6 - Split

7 - Navkapsel med firkanthul

Montering

Ved monteringen skal felgende punkter iagttages:

1 - Speedometerkablet md ikke bgjes for meget.

2 - Kablet treekkes gennem gummibgsningen i den
forreste del af vognen. Serg for, at gummi-
besningen sidder rigtigt.

3 - Fastger kablet rigtigt ved hjelp af bgjlerne.

4 - Den firkantede medbringer skal passe ngjag-
tigt ind i det firkantede hul i speedometret.

5 - Monter ny gummipakning ved kablets ind-
foring i svingakslen.

6 - Anvend ny split for den firkantede medbringer
pé navdecekslet.

Bemcerk:

Man skal veere scerlig omhyggelig, nér
speedometerkablet skal placeres.

Bemcerk:
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Kablet skal arbejde stgjfrit og uden svingninger. Det
ma derfor ikke legges i for smd buer, det vil sige,
ikke i buer, hvis radius er mindre end 150 mm.
Ndr forhjulene stdr lige ud, skal speedometerkablet
lgbe i en jeevn bue. Lige meget hvordan hjulene
star, md kablet ikke bgjes skarpt eller traekkes.
Bliver beskyttelsesslangen sammentrykket, arbejder
det indvendige kabel rykvis, og speedometerndlen
vil svinge. Hvis beskyitelsesslangen kneekker, bliver
kablet hindret i sin beveegelsesfrihed og gér i Igbet
af kort tid i stykker pd det pdgeeldende sted.

Man skal serge for, at gummipakningen i sving-
akslen er i orden, og at den sidder rigtigt. Den
teetner mod vand, saledes at man undgdr lejeskader,
og om vinteren undgdr, at kablet fryser fast.

Olie eller fedi, der ikke er kuldebestandigt og
vandskyende, er uegnet som smgremiddel.

Fra 13. 4. 1964, fra chassis nr. 6 281 950 til chassis nr. 6 351 950 er befcestigelsen af speedometerkablet i svingakslen aendret
pd de ovenfor angivne vogne. | stedet for de hidtil anvendte dele — plademuffe med gummipakning — er der monteret
en cendret gummipakning. Foruden lettere montering opnds der herved bedre feetning mellem speedometerkabel og

svingaksel.

N
EURRRTUTANEN

DOOODOR

N

Benzinur

Benzinuret arbejder mekanisk. Af- og pdmontering af tankelement og ur er beskrevet i afsnittet om benzin-

systemet,

E-14
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Instrumenter

Karmann-Ghia-modeller

Ur

Pd instrumentbreettet er der til hgjre for speedometeret monteret et elektrisk ur. Indstillingsknappen befinder
sig i midten pé forsiden af uret. Indstillingen af uret sker ved at trykke knappen indad og dreje denne. Belys-
ningen filsluttes samtidig med at lyset teendes. Lysstyrken reguleres sammen med speedometerets lys ved at

dreje knappen pd lyskontakten.

Af- og pdmontering af ur

Afmontering

-
]

Pap i bagerummet udtages.

2 - Pere med fatning treekkes ud af rerholde-
ren, og ledningen ftil uret aftages.

3 - Begge skruer til befaestigelse af uret lasnes.

4 - Uret tages ud af instrumentbreetiet.

Montering

Monteringen foregar i omvendf raekkefglge. For
endelig fasispeending af befeestigelsesskruerne pdses
det, at uret sidder lige.

Bemeerk:

Fra 1.8.1966, chassis nr. 147 000 004, monteres der
mindre ure i Karmann-Ghia-modellerne. Ogsd de
mindre ure er som de tidligere monterede elekfriske.

Benzinur

Benzinuret arbejder mekanisk. Af- og pdmontering af tankelement og ur er beskrevet i afsnittet om benzin-

systemet.

Bemcerk:

Fra 1. 8.1966, chassis nr. 147 000 004, arbejder det nye benzinur p& Karmann-Ghia-modellerne elekirisk. Et tankelement
i benzintanken betjener benzinuret, der er anbragt til venstre for speedometeret. Ved montering af tankelement og benzinur

skal man serge for, at der er god stelforbindelse.

8/66
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SERVICE

Hovedledningsseet VW-Limousine og VW-Cabriolet

Hovedledningsscettet er anbragt inde i vognen til
venstre i en fordybning pa karosserivangen.

Afmontering
1 - Stelforbindelse ved batteriet fjernes.

2 - Stgjdempningspap i venstre side af motor-
rummet afmonteres.

3 - Stgjdeempningspuder tages ud af tagkanalen
fra motorrummet.

4 - Elekiriske forbindelser bagtil l@snes.

5 - Bekl®dning for instrumentbraet og pap for
bagagerum afmonteres.

6 - Kabelender samles med kiebebénd til et glat
bundt.

7 - P& kabelbundtets to ender befeestiges foran og
bagved en tynd trdd, der er 1'/2 m lang.

8 - Gevindhullerne til befestigelse af sikkerheds-
selerne afdeekkes.

9 - Bekladning for karosserievange i venstre side
og bekleedning for forreste vensire hjulkasse
samt bundbekleedningen foran afmonteres.

10 - Hovedledningssaettet trazkkes ind i vognen.

| stedet for enderne af hovedledningssaettet ligger
nu en trad i forreste og bageste del af vognen.

Elekiriske ledninger

Limousine og Cabriolet

Montering

1 - Monteringen sker i omvendt reekkefolge.
Trédene bindes fast til det nye kabelbundt.
Ledningerne ftilsluttes i henhold til lednings-
diagrammet. Det kontrolleres, at alle kabel-
holdere sidder fast.

2 - Anleegget afproves.

Formindskelse af spaendingstab

Ved reparationer p& det elekiriske anleeg eller
ved af- og pdmontering af dele i det elekiriske
anleg skal det pdses, at man far korrekt stel-
forbindelse. De flader, der skal have forbindelse
med hinanden, skal far monteringen slibes blanke.

E-16
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Hovedledningsscettet er i Karmann-Ghia-model-
lerne anbragt i hgjre rammepanel i et ror. Det
udtages og ileegges som falger:

Afmontering:
1 - Stelforbindelse ved baiteriet fjernes.

2 - Stgjdeempningspap i hgjre og venstre side af
motorrummet lasnes.

3 - Hovedledningsseettets elekiriske forbindelser
bagtil lasnes.

4 - Sammen med kablet fra den vensire baglygte
traeekkes en tynd trdd om bag stejdeempnings-
pappet pd bagveeggen i motorrummet. Med
denne trdd treekkes senere det nye kabel ind.

5 - Hgjre bageste sidebekledning udiages.

6 - Afdeekningsplade for derhengselkarm, hgjre
side, aftages.

7 - Pap for bagagerum og handskerum aftages.

8 - Hovedledningssaettets elekiriske tilslutninger
pd bagsiden af instrumentbraettet l@snes.

9 - Kabelender bukkes om og klebes med
kiebebdnd sammen fil et glat bundt.

10 - Til det forresie langste kabel befeestiges en
cda. 4 m lang tynd trad.

11 - Hovedledningsseettet traekkes ud bagtil.

Elekiriske ledninger

Karmann-Ghia-modeller

Hovedledningssaet

Montering

| stedet for hovedledningsseettet ligger nu trdden i
roret.

Det nye kabelbundt feestnes til trdden og treekkes
ind i roret, ligesom det for var tilfeldet med det
kabelbundt, der blev trukket ud. Det bor pdses, at
gummimanchetterne for kabelbundtet ikke for-
skubbes, nér kabelseetiet traekkes ind. Om ngd-
vendigt kontrolleres dette bagefter.

1 - Samtlige kabler tilsluttes.

2 - Elektriske anleg afpraves.

Formindskelse af speendingstab

Ved reparationer pd det elektriske anleeg eller ved
af- og pédmontering af dele i det elekiriske anleeg
skal det pdses, at man far korrekt stelforbindelse.
De flader, der skal have forbindelse med hinanden,
skal far monteringen slibes blanke.

Bemeerk:

Fra 2.8.1965, chassis nr. 146 000 003, placeres hoved-
ledningsscetiet ikke lazngere i hgjre, men i venstre leengde-
drager i en fordybning, da batteriet nu placeres i venstre
side af motorrummet. Ved af- og pdmontering ma deek-
listen forneden i venstre derudsnit og bekleedningen pd
leengdedrager og fodpanel i venstre side fjernes. (Se ogsd
karosseriafsnittet).

Som reservede! leveres bade det tidligere og det nye
hovedledningsscet.

8/65
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Seerlige enkeltheder

Disse vogne bliver seriemaessigt forsynet med et overfaringsbillede visende et rgdt siksaklyn og teksten
‘12 Volt”. Dette er anbragt pd heengselstolpen ved dgren til forerscedet.

Obs!

Ved arbejder pd det elekiriske anleeg skal man iagttage, at speendingen er korrekt.

Folgende dele i det elekiriske anleeg adskiller sig
fra den seriemassige udrustning eller er blevte
omstillet til en speending pé& 12 volt:

Reie Bosch RS/VA 450 M12 A 5

Dynamo Bosch LJ/GEG 450 M 12 3700 FL
Skillerelae Bosch

Starter Bosch EEF 0,8/12 L 1

Teendspole Bosch TK 12 A 16

Blinkrelce

Viskermotor, stgjdeempet

Horn

Peerer efter DIN 72601

Startautomatik

Batteri 12 V 44 Ah

Seriemamessigt monterede stgjdeempningsdele

(Kuntil eftermontering af et sender/modtageraniag)
Rotor, stejdeempet

Stajkondensator for dynamo

Stejkondensator for tendspole klemme 15
Stejkondensator for relee klemme 61
Stejkondensator for rele

klemme B+ /51

Pere for forlygte A12V 45[40 W

Sealed beam indsats (kun til bestemte lande) SAE 60 12 (Westinghouse)
Peere for nummerpladelygte G12V1I0W

Pere for loftslys K12V 10w

Pere for instrumentbreetbelysning og kontrollamper J12va2w

Peere for positionslys HL12V 4 W

Peere for blinklygter R 12V 18 W

Topolet peere for baglygte S 12V 18/5W

Ledningernest veersnit og de elektriske forbindelser i12-volt-anlegget er de samme som i 6-volt-anlegget.

Volkswagen med 12-volt-anlseg

E-18
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Kontrolveerdier og indstillingsmadl

1 - Kontrol af dynamo og rele

Kontrol af relee og dynamo skal foretages som i afsnittet “Dynamo 6 volt”. Nedenfor angives de ngdvendige

kontrolveerdier.

Dynamo type Bosch LJ/GEG 450 M 12/3700 FL
Relee RS/VA 450 M 12 A5

Normalydelse = Maksimalydelse

Normalomdrejningstal

Reguleringsspeending

Returstream

Speending ved ladningens begyndelse

2 - Kontrol af starter

450 watt
kold 3500 o/min
varm 3800 o/min
ved tomgang  13,6—14,4 volt
ved belastning 12,8—13,6 volt
3—9 A
12,4—13,1 volt

Kontrol af 12-volt-starteren skal foretages i overensstemmelse med anvisningerne for 6-volt-starteren.
Herunder angives de dertil nedvendige kontrolveerdier:

Starter type Bosch AL/EEF 08/12 L 1

Strem Speending Drejningsmoment | Omdrejningstal

(Amp.) (V) (kpm) (o/min)
Tomgangskontrol 38—45 12 — 6400—7900
Belastningskontrol 165—200 9 0,6 1100—1400
Kortslutningskontrol 250—285 6,0 0,95—1,15 —

Bemcerk:

De angivne veerdier geelder for et 135 Ah batferi ved en temperatur af 4-20° C.
Omdrejningstal malt pa starterakslen

Tolerance £10%,

Kommutator- &, normal 35,3 —0.2 mm

Kommutator- g, mindstemdl 31,0 mm

Kommutatorens max. radiatkast 0,03 mm

Magnetkontakt

o —]

i

Startreleeets mindste traekspoending 8 V

Mal “a” (se tegningen) i indtrukket tilstand

194-0,1 mm

st
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Bemcerk:

I enkelfe tilfeelde har der veeret reklamationer over for stort kulholderslid pad 12V 450 W dynamoen. Folgende afhjcelp-
ningsmetoder er mulige:

1 - | sddanne tilfeelde m& der som reservedel kun anvendes den nye kulholder, som er praeget med betegnelsen “T 29"
(res.dels nr. uendret 111 903 515 B). Kommutatoren mé& ikke have mere end 0,02 mm radialkast og mé ikke have
brandspor. Defekte kommutatorer skal s& vidt muligt repareres pé et specialveerksted. En kommutator mé under
ingen omsteendigheder bearbejdes med smergellerred.

2 - Under seerlig ugunstige driftsbetingelser (koldt relee og kold dynamo ved stor belastning af det elektriske anleg
som fglge af tilbehgr) belastes dynamoen overordentligt sicerkt. Dette farer til foraget kulslid med deraf folgende
brandspor p& kommutatoren. Efter at arbejderne, der er beskrevet i punkt 1, er udfert, kan det seriemcessigt monte-
rede varioderelee udskiftes med et 3 element-relce. Hertil skal man anvende releeet Bosch UA 14V 38 A, res.dels nr.
113 903 803 C.

Ved monteret 3 element-relee geelder falgende kontrolveerdier for 12-volt-dynamoen:

. Dynamo Bosch 450 M 12/3700 — 14 V 38 A 32 med rele Bosch UA 14V 38 A

Maksimalydelse 450 W
Nominel speending 12V
Maksimalstrem 38 A
Omdrejningstal ved ladningens begyndelse 2200—2300 o/min
Speending ved ladningens begyndelse 12,5—13,2V
Retursirem 5—11,5A
Reguleringsspeending ved tomgang 13,5—14,5V
Stremrelee scetter ind kold 37—41 A

varm 35,5—40 A

P& vogne med kraftige sender/modtageranleeg eller andet stremforbrugende tilbeher, klages der ved flere lejligheder
over dérligt opladede batterier. Disse vogne bliver — s& vidt det kunne konstateres — fortrinsvis kert i bytrafik, hvor de
ofte kerer lange streekninger i 4. gear med 50 km/t eller bliver stillet hen, medens der er dbnet for sender/modiageranlaegget
(radioberedskab). Ved 50 km/t i 4. gear afgiver dynamoen endnu ikke sin fulde ydelse pa 450 watt. Ved stor stremaftagning
og hastigheder under 50 km/t skal man s& vidt muligt benytte 3. gear.

Om nedvendigt skal begge vognens batterier lades op pd et ladeapparat, ndr der er timer, hvor vognen ikke benyites.

Bemaerk:

Ca. fra 1. 8. 1965 leveres M-udstyr M 610 og M 611 (kun ved model 14) samt politi-udfarelsen af 12 volt-anlcegget (M 613)
med en tidligt ladende dynamo, hvis diameter andrager 105 mm.

Folgende dynamoer monteres:

M 610 og M 611 (undtagen model 14)

Dynamo type Bosch E (L) 14V 38 A 32 (iype 1), EG (R) 14 A 38 A 32 (type 3)
Relee type Bosch RS VA 14V 38 A.

Kontrolveerdier:

Maksimalydelse 450 W
Maksimalstrgm 38 A
Omdrejningstal ved ladningens begyndelse 2100—2200 o/min
Speending ved ladningens begyndelse 12,6—131V
Returstrem 3,0—9,0 A
Reguleringsspeending, ubelastet 13,6—14,4V
Reguleringsspeending belastet 12,8—13,6 V
Belastningsstrem 38 A

M 610 og M 611 (kkun model 14)

Tidligt ladende dynamo, type Bosch G (L) 14V 30 A 20
Relee type Bosch RS/VA 14V 30 A.

Kontrolveerdier: .
Maksimalydelse 360 W
Maksimalstrem 30 A
Omdrejningstal ved ladningens begyndelse 1450 o/min
Speending ved ladningens begyndelse 12,4—131V
Returstrom 2—75A
Reguleringsspeending ubelastet 13,5—14,5V
Reguleringsspeending belastet 12,8—138V
Belastningsstrem 45 A
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@ Saerlige anvisninger

SERVICE

—

Montering af en sammenskydelig antenne

Fra 1. 12. 1964, chassis nr. 115 481 187 er vinkelsamlingen ved forreste sidedel i hgjde med beeltelinien over
pyntelisten blevet formindsket.

De forreste varmeslanger monteres nu 90° drejet i forhold til tidligere, sdledes at slangernes samling nu vender
fremad.

Disse to eendringer skal lefte monteringen af en sammenskydelig antenne.

Ved montering af en sammenskydelig antenne i
vogne, som ikke er forsynet med denne endring,
kan der i enkelte tilfcelde opstd vanskeligheder.
For at lette monteringen kan man med en halvrund
fil bearbejde vinkelstykket p& forreste sidedel
igennem antennehullet, sdledes at man far plads til
antennens beskyttelsesrar.

Radioapparater
Ekstraudstyr

Bemceerk:

Fra 1. 8.1966, chassis nr. 117 000 001 og 147 000 001, forsynes Volkswagen med autoradioerne “Wolfsburg” og “Emden”
som M-udstyr.

‘Radio ,,Wolfsburg* Radio ,,Emden*

(M95a,b,cde) M97a,b,c,d e
Mellembglge 519—1640 kHz Mellembglge 519—1640 kHz
Langbgige 150—290 kHz Ultrakortbglge 88—108 MHz

Som bekendt er det ngdvendigt efter montering af en modtager at afstemme antenne og radioapparat med hinanden ved
hjelp af apparatets antennetrimmer. Defte giver den bedste modtagerydelse med de mindste forstyrrelser.

Fabrikanten foretager en grov-afstemning med antennetrimmeren, men fin-afstemningen md foretages i forbindelse med
nyvognsinspektionen. Séfremt der ikke kan modtages p& mellembglgeomradet i veerkstedsbygningen, mé& fin-afstemningen
foretages ude i det fri.

Ved afstemningen gér man frem pd felgende mdade:

1 - Teend for apparatet og drej hen pd en svag sender
i mellembglgeomrdadet (M) — ca. midt p& skalaen —
og drej op pa fuld hgjttalerstyrke.

2 - Indstil antennetrimmeren med en lille skruetrekker,
til der er opndet den stgrste lydstyrke.

Antennetrimmeren findes under den lille kvadratiske
deekplade ved siden af den hgjre trykknap til belge-
omrdder. Deekpladen leftes forsigtigt af med en skrue-
treekker.

E-19
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Obs!

Til ca. december 1966 er antenneirimmeren
anbragt pd bagsiden af en del af modtagerne.
Den kan justeres ovenfra eller nedefra. Den
pageeldende boring er markeret med et symbol
Y. P& type 1 er antennetrimmeren p& disse appa-
rater tilgeengelig, ndr instrumentbreettets deek-
plade er fijernet.

Modtageren “Emden” kommer i to udfarelser, som leve-
res under samme nummer. Bdde i den indre opbygning
og udvendig er der kun ringe forskel. Drejeknapper og
skalaramme er ikke omskiftelige pd de to apparater.

Begge radioer kan eftermonteres i eldre vogne:

Type 1 undtagen 14 fra chassis nr. 1 600 440 (august 1957)
Type 14 fra chassis nr. 1-0 906 481 (august 1955)

Anvisninger om eftermontering og dele-nr. p&d apparafer samt filbehar og stejdempningsset kommer i Technische
Mitteilungen E-5, udgave august 1966 og supplementer til E-5.

Afskeermning af VW med henblik pd egen auto-radio

Bemceerk:
A - Indstillingsskrue med stgjdeempningskontakt fil styrehus

Der optreeder af og til radioforstyrrelser i form af en knasende sigj, der forst og fremmest gor sig geeldende ved korsel
pé ujeevn vej. Hvis disse forstyrrelser ogs& kan hgres, nér rattet drejes, medens vognen holder stille, er der tale om elektro-
statisk opladning omkring styretgjet.

| s& fald skal kuglelejet i raistammen (res.dels nr. 113 415 585 A) udskiftes.

Kun hvis denne forholdsregel ikke giver resuliat, skal der i stedet for indstillingsskruen i styrehuset (res.dels nr. 311 415
251) monteres en udfarelse med sizjdeempningskontakt (res.dels nr. 311 035 297). Til sidst skal styrespindelens aksial-
spillerum og sektorakslens spillerum pd styrespindelen indstilles pd ny — som beskrevet i reparationshdndbogen.

B - Nye stgjdeempningsdele til teendspole og dynamorele

Ved stgjdeempning af VW-autoradioer indireeder nogle
endringer:

1 - Til stejdeempning aof teendspolen, klemme 15, mon-
feres en ny stejdempningskondensator 2,2 uF, res.
dels nr. 111 035 267. .

Befeestigelse af kondensatoren sker pd venstre
holder for teendspolen.

Den nye kondensators tilslutningsledning er forsynet
med en stikmuffe, der skubbes p& den eksisterende
stikforbindelse p& teendspolens kiemme 15. Derved
overfledsiggeres anvendelse af en ledningsfordeler,
hvorved yderligere speendingsfald undgés.

Kondensatoren kan ogsd anvendes ved stajdaemp-
ning af en eftermonteret autoradio.

2 - Til sigjdeempning af dynamorelee e anvendes to nye dele:

1 stgjdeempningskondensator til afskeermning af mellembslge, 2,2 uF 111 035 266

1 stejdeempningskombination til afskeermning af FM 111 035 273
bestdende af:
Stejdempningskondensator til klemme 61 0,6 uF
Stejdazmpningskondensator til klemme B+ 2,2 uF
Stejdeempningsfilter fil klemme DF 4,7 nF og 2 mH.

M
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Stzjdeempningsmaterialet er anbragt i en flad beholder, der med en holder er befeestiget under dynamoreleet. Stejdeemp-
ningsmaterialets forbindelse med dynamoreleet formidles over en kontakibgjle p& stejdeempningsdelen, som ved p&-
seetning af dynamoreleeet presses nedefra mod de tilsvarende klemmer i releeet. Kun stejdempningsfilteret, der indeholdes
i stgjdcempningskombinationen, tilsluttes over stikforbindelsen p& klemme DF.
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Begge stejdeempningsdele kan ogsd anvendes til stajdeempning af en eftermonteret autoradio, ganske vist kun i vogne
fabrikeret fra august 1966. Ved tidligere fremstillede vogne er dynamorelcets underside endnu ikke afstemt efter de nye
stejdeempningsdeles kontakier. Anvendelse af de to del
sentligi. Ved monteringen skal det pdses, at der bliver god forbindelse mellem konfuksz]len pa shaldcempnlngsdelen og
dynamoreleeets klemmer. Eventfuelt skal bgjede kontakibgjler rettes ud for monteringen.

De nye stgjdeempningsdele optages ogsa i tilbehors-stejdeempningsseettene. Denne anvisning om montering og tilslutning
af de nye sﬂa]dmmpmngsdele erstatter s& de pageeldende afsnit i Technische Mitteilung E-5, udgave 1966, og supplementer
fil denne.

C - Stgjdeempning af viskermotorer

Nér VW-autoradioen “Emden” monteres som M-udstyr (M 97) fra fabrikens side, monteres samtidig en sigjdeempet visker-
motor. Denne udfareise kan kendes pd en gul banderole p& motoren.

Hvis apparatet eftermonteres, er en stejdeempning af viskermotoren kun ngdvendig, hvis den fordrsager sigj, ndr radioen
er ngjagtigt indstillet. Reservedelsnumrene pd det stejdeempningsmateriale, der i sa fald skal anvendes, findes i Technische
Mitteilung E-5, udgave 1966, og supplementer til denne.

Elektroniske dele

Bemaerk:

Elektroniske byggeelementer som transistorer, dioder (varioder), kondensatorer o. s. v. anvendes i stigende grad ogsd i
automobilfabrikationen. Séledes monteres for eksempel i Volkswagen variode-dynamoreleer, radioapparater og elekiro-
niske advarselsblinkreleer.

Hermed nogle vigtige anvisninger pd behandling af sddanne apparater:

1 - Transistorer og dioder (varioder) er temperaturgmfindtlige. Hvis en vogn ved efterlakeringen i ovnen opvarmes fil
mere end 480° C, skal falgende dele afmonteres:

a - radioapparat,

b - elektronisk advarselsblinkreles (USA-udfarelse),

¢ - tidskontakt for Eberspdcher-varmeapparat BN 2,

d - variode-dynamorele pa type 3 (alle modeller) pd type 2 (kun releer, der ikke er monteret p& dynamoen),

e - gnisigiver for Webasto-varmeapparat (kun Canada-udfgrelse).

2 - Safremt man pd et aggregat med transistor, f. eks. blinkrelee til advarselslys skal konstatere, om der er speending,
skal man anvende et voltmeter. Transistorer er meget gmfindtlige over for overspendinger. Man mé derfor aldrig
“preve”, om der er speending ved kortslutning (gnistprave).

3 - Ispecielle filfeelde kan det veere nedvendigt at kere en vogn uden batteri. Dette er iseer muligt ved tidligt ladende dyna-
moer. Herved belastes dynamoen kun aftendingsanleegget. Detbetyder, at der kan optreede kortvarige overspaendinger,
hvilket er tilstreekkeligt til at edeleegge elektroniske apparater.

Derfor ma transistorradioer ikke filsluttes, hvis man kerer uden batteri eller batteriforbindelser. Vogne med USA-
udstyr (advarselsblinkrelee) mé ikke ksres uden batteri. Om nedvendigt skal der anvendes et l&nebatteri.
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Halogen-lygter

Bemeerk:
Halogen-peerer (ogsé kaldt jod-perer) mé benyties efter de geeldende bestemmelser for tagelygter og fiernlys.

Hvis der p& vognen er monteret to sddanne peerer, giver det en betydelig belastning af det elektriske anleeg (110 watt).
P& Volkswagen skal man derfor veelge felgende filslutninger:

1 - Tagelygter

Tagelygterne md benyttes sammen med positionslys eller neerlys. Som relee for tdgelygterne skal man i s fald anvende et
afbryderrelee, der afbryder forbindelsen til tégelygterne, nér lyskontakten troekkes ud fra stillingen positionslys til stillin-
gen fjernlys henholdsvis naerlys.

Ved denne tilslutning opndr man to fordele: tdgelygterne virker bedre, ndr de alene overtager belysningen af kerebanen,
desuden andrager merbelastningen kun 30 wait.

2 - Fjernlygter

Forst og fremmest skal kunden geres opmeerksom pd, at Halogen-fjernlygterne — ligesom ogsé& det normale fjernlys —
kun sjoeldent kan anvendes pd befcerdede veje uden af frembyde fare for andre, og at kontrasten i forhold til neerlyset
er meget staerk.

Hvis kunden alligevel ansker at anvende denne belysning, skal fiernlygterne tilsluttes pa fglgende made:

Ledningerne (56 a) til fjernlyset skal aftages. Herved aftages de hvide ledninger henholdsvis den hvid-sorte ledning p& sik-
ringsdésen. P& de nu frie stikforbindelser p& sikringsddsen, sikringer for fjernlys, skal de nye Halogen-fiernlygter fil-
sluttes. Merbelastningen pd grund of fjernlygterne andrager 20 watt.

Andre tilslutninger kan ikke anbefales for Volkswagen.
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Veerkstedsudrusining

1 - VW-Specialverktaj

VW 112 Specialnagle 36 mm

VW 159a  Nggle for olietrykskontakt
VW 161a Ldseringstang

VW 246 Provedorn

VW 400 Reparationspresse

VW 401 Trykplade

VW 408 Trykstempel

VW 409 Trykstempel

VW 412 - Trykstempel

VW 421 Rorstykke 28 mm &

2 - VW-Selvbyggerveerkigj

VW 662/2 Prgveapparat til oliefrykskontakt
VW 674 Special-krydsnggle
VW 635/1 Indstillingstavie

3 - Normalveerkigj

Elektrikerskruetreekker 3 mm
Veerkstedsskruetreekker 6 mm
Kombinationstang

Skeevbider

Korner

Dorn 2,5 mm

Hammer 300 g

Trekantet skraber

Fladfil, 180 mm lang

Rundfil, 180 mm lang
Halvrundfil, 180 mm lang
Philipsskruetraekker 3 mm
Fastnggle 6 mm

Fastnggle 7 mm

Fastnggle 9 mm

Fastnggle 10 mm

Fastnggle 13 mm

Fastnggle 14 mm

Fastnggle 177 mm

Stjernenggle 9 mm
Stjernenggle 13 mm
Stjernenggle 14 mm
Stiernenggle 17 mm

Topnggle 6 mm
Tendsrersnegle 21 mm

Top 27 mm

Top 36 mm

Stalbarste

Oliekande

Kande til rustoplgsningsmiddel
Fedtddse

Ridsenal

Pravelampe 6 volt

Segerblad 0,1—0,5 mm
Skydeleere 1/,, nonius, 200 mm lang
Héndlampe med kabel og stik
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4 - Diverse veerkstedsudrustning

Elektrisk handboremaskine

Syremdler (araometer)

Cellemdler med voltmeter

Kontrol- og renseapparat til teendrer
Stremfordelerpravestand

Indstillings- og kontrolapparat til forlygter
Ampere- og voltmeter

Teendingsindstillingslampe

Prgvestand for dynamo og starter

Elekiro-tester

Elektrisk loddekolbe

Special-reparationsscet for loddefri kabelforbindelser
Gradskala med holder, firma Matra nr. 959/4080 S
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