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SERVICE
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1 - Beskrivelse af bagtgj

2 - Af- og pamontering af bagtaj

3 - Adskillelse og samling af bagtgj
4 - Baghiu]sophcengning

5- Bdgakselrar og bagaksler

6 - Gearkassehus

7 - Spidshjulsaksel, hovedgearaksel og differentiale

8 - Indstilling af kron- og spidshjul
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10 - Baghjulsaffjedring

11 - Steaddeempere

12 - Serlige anvisninger
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@ Beskrivelse af bagtej

SERVICE

Alment

Gearkasse og bagtej er sammen med motoren samlet og anbragt bagest i vognen. Bagtgjet er pd grund af
hjulopheengningen udstyret med pendulaksier. Gearkassehuset er lejret i tre gummiopheeng i rammegaflen.
I gearkassehuset befinder sig desuden kron- og spidshjul og differentiale.

Gearkassehus

Helstebt funnelgearkassehus med koblingshus og monteringsflange for motor. To sidedeeksler med kugle-
skdle som afstetning for bagakslerne. Forreste endeflade er lukket med et endedacksel og et skiftehus.

Gearkasse

Gearkassen har 4 fremadgdende gear og 1 bakgear med speerreanordning. De fremadgdende gear’s synkroni-
sering er konstrueret som speerre-synkronisering, tandhjulene er i konstant indgreb med hinanden og sigj-
svage pd grund af skréd fortanding.

Udvekslingsforhold:

f.gear .......coiiinn. 1:3,80
2.gear .....iiiiiannn. 1:2,06
d.gear ..., 1:1,32
hogear ...... . .0 1:0,89
Bakgear .............. 1:3,88

Bemcerk:

Fra august 1966 — chassis nr. 117000001 — er udvekslingsforhoidet i 3. gear blevet cendret pd alle vogne af hensyn
til trafikforholdene.

De nye 3. gearhjul — res.dels nr. 113311275A — med udvekslingsforholdet 29: 23 iender, i = 1,26 kan uden videre
monteres i eeldre gearkasser.

Gearskiftning

Gearskiftningen sker ved den i vognens midte anbragte gearstang og den i rammetunnelen liggende skifte-
stang. Ved skiftning til et fremadgdende gear treder synkroniseringsanordningen i funktion, som for 1. og
2. gears vedkommende er anbragt pd spidshjulsakslen og for 3. og 4. gear pd hovedgearakslen. Synkronise-
ringsanordningen bestar i det veesentlige af en skydemuffe, synkronringe for de enkelte gear og synkronnav.
Ved skiftning trykker de fjederbelastede spcerrestykker synkronringen mod gearhjulets koblingskonus,
sdledes at gearhjulet afbremses. Grundet forskellen i gearhjulenes omdrejningstal drejes synkronringen,
indtil speerrestykkerne steder mod synkronringens udsnit. Ved den videre indgrebsbevaegelse af skydemuffen
vil rejfningen af synkronringens fortanding og gearhjulets synkronfortanding dreje skydemuffen sdledes, at
teenderne stdr helt ligeud for hinanden ved det egenilige gearindgreb.
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For at opnd sikker og korrekt funktion af synkroniseringen er det af yderste vigtighed, at koblingen bliver
fuldsteendigt udrykket. Man skal derfor have sin opmeerksomhed henvendt pa spillerummet i koblingspedalen.
Ufuldsteendig udkobling eller en klemmen af koblingsnavet (f. eks. ved beskadigelse af koblingsbelozgningen
eller en skazvhed i navet under montering af motoren) kan fordrsage, at synkronringene slides hurtigt.

Ved fuldsteendig blokeret koblingsnav, hvilket f. eks. kan fordrsages af, at et af beleegningsstykkerne er faldet
af, kan gearskiftningen overhovedet ikke foregd, da synkroniseringen ikke traeeder i funktion og synkronringen
vedblivende stdr i l&sestilling. Der md kun monteres koblingsbelaegninger, som er anbefalet af Volkswagen-
werk.

Efter enhver montering af motoren skal det kontrolleres — ved udkobling og skift til bakgear medens motoren
er i gang — om koblingen gar fri.

| gvrigt felges anvisningerne i afsnittet ,,Kobling*.

Differentiale

Kraffoverfgringen sker via et spiralfortandet kron- og spidshjul og differentiale til bagakslerne. For at opna
en sigjfri gang og den leengst mulige levetid, skal kron- og spidshjul indstilles omhyggeligt.

Udvekslingsforhold 1 : 4,375
Bemcerk:

Fra august 1966, chassis nr. 117000002, far type 1-modellerne med 1,5 | mofor en udveksling i kron- og spidshjul pa 33: 8
teender, i = 4,125. Derved tilpasses gearkassen den hgjere motorydelse. Kron- og spidshjul samt differentialehus svare ril
udferelsen i type 3.

Differentialet har til opgave at udligne den vejforskel, der findes mellem baghjulene, nar man gennemkerer
kurver. '

Baghjulsaffjedring

Baghjulene er affjedret uafhengigt. De sted, der af hjulene optages fra kerebanen, bliver over beerearmene
overfort til henholdsvis den hgjre og vensire torsionsfjeder. Ved steerkere gennemfjedring af baghjuiene,
traeder beerearmenes gummianslag i funktion.

Torsionsfjedrene er fastholdt i rammens midterstykke ved hjeelp af en notfortanding. Forskellen i torsions-

fiedrenes indvendige og udvendige fortanding muligger en nejagtig indstilling af beerearmene i begge sider.
Hydrauliske, dobbeltvirkende teleskopsteddaempere sikrer rolig karsel og forhindrer eftersvingninger.

Smearing

| gearkassehuset er gearkasse og differentiale samlet. De smgres samtidig med hypoidolie. Olieindholdet an-
drager ved den forste pafyldning 3,0 | og ved olieskift 2,5 1.

Olien skiftes i henhold til smgreskemaet ved de neevnte kilometerafstande med gearolie af den foreskrevne
type.

Den gamle olie aftappes i driftsvarm tilstand, idet man fjerner de to magnetbundpropper. Magnetbund-
propperne skal renses omhyggeligt. Gearkassen skal derefter péfyldes 2,5 1.

oy




Lim. 1200/65 2. Supptement d&nisch 532 203 38 Printed In Germany 8. 65

1 2 3 45 6 7 8 9

25

Volkswagen — bagtsj og gearkasse

1 - Veelgerarm
2 - Skiftehus
3 - Forreste gearkasseophang
4 - Tandhjulspar for 4, gear
5 - Synkronring for 4. gear
6 - Synkronnav for 3. og 4. gear
7 - Endedceksel
8 - Tandhjulspar for 3. gear
9 - Tandhjulspar for 2. gear
10 - Bundpropper (magnetiske)
11 - Forreste hovedgearaksel
12 - Synkronnav for 1. og 2. gear
med tandhjul for bakgear
13 - Tandhjulspar for 1. gear

10 11 12 13 14 15 16 17

18 10 19 20 21 22 23 24

27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38

(snitbillede)

14 - Lejedaeksel for dobbelt
keglerulieleje

15 - Justeringsskive for
spidshjulsindstilling

16 - Dobbelt keglerulieleje

17 - Spidshjulsaksel

18 - Bakgearhijul

19 - Planethjul

20 - Stjernehjul

21 - Gearkassehus

22 - Koblingsudrykkerleje

23 - Koblingsudrykkeraksel

24 - Bageste hovedgearaksel

25 - Skifteaksel for 3. og 4. gear

26 - Skiftegaffel for 3. og 4. gear
27 - Vendearm for bakgear
28 - Skiftehjul for bakgear
29 - Oliepdfyldningsprop

30 - Skiftegaffel for bakgear
31 - Bakgearaksel

32 - Drivhjul for bakgear
33 - Sidedceksel

34 - Kronhjul

35 - Bagaksel

36 - Glidesten

37 - Afstandsring

38 - Differentialehus
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Af- og pdmontering af bagioj

SERVICE

Hvis bagtgjet straks efter afmonteringen skal ad- 8 - Marker med en mejsel beerearmens placering i
skilles, er det bedst at lesne bagakselmetrikker og forhold ftil akselrgrets flange. For at undgéd
hjulbolte, medens vognen endnu stdr pa jorden. forveksling med de indstillingsmeerker, der

findes pa siden af baerearmen, skal markerin-
gerne anbringes pd oversiden af beerearmene

Afmontering

-
]

Lesn baiteriets stelkabel.

2 - Tag baghjulene af.

3 - Afmonter motoren.

4 - Losn de bageste bremsesianger.

5 - Afskru bremsekablernes mgtrikker ved hdnd-
bremsestangen. Afmonter hdndbremsestang og
treek kablerne ud aof feringsrerene.

6 - Lasn gummimanchetterne pd akselrgrene.

7 - Fjern nederste befeestigelsesbolt til steddeem-
peren. 9 - Fjern boltene ved akselrarets flange.

i i
K/




10 - Losn koblingskablet fra koblingsarmen og traek
gummimanchetten af. Koblingskabel med ud-
vendigt kabel traekkes ud af stetten pa gear-

kassen.

11 - Fjern ledningerne pd klemme 30 og 50 pé
starteren.

12 - Afmonter dcekslet for rammegaflen under £y
bagsedet. Fjern ldsetrdden for skiftestangs- N
koblingens pinolskrue og skru pinolskruen ud
med T-negle VW 114,

13 - Treek skiftestangskoblingen aof veelgerarmen
ved at beveege gearstangen.

14 - Fjern mgtrikkerne ved det forreste gummi-
opheng pd rammen.

15 - Szt donkraft med beslag for bagtgj VW 609
under bagtgjet.

§"E 16 - Skru de to bolte for gearkasseholderen ud med
= en 27 mm stjernenggle,
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17 - Treek bagtejet ud ved hjeelp af donkraften.

Bemaerk:

Néar bagtojet scettes fil side skal det péses, at hoved-
gearakslen ikke beskadiges eller bgjes. Anbring det derfor
pé ef treeunderlag med hul fil akslen.

Montering

Ved monteringen skal falgende punkier iagttages:

1 - Bagtejet monteres ved hjelp af donkraft og
beslag for bagigj VW 609.

Bemcerk:

Fra august 1965, chassis nr. 116000001, har det
forreste gearkasseophoeng fdet et cendret pro-
gressivt virkende anslag. | samme forbindelse er
ogsd udsnittene i rammen til optagelse af anslaget
blevet gjort sterre.

hidtidig udferelse

Eftermontering

Eftermontering af det cendrede ophaeng — nytres.dels
nr. 311301265 B (sh 53) respektive 311301265 C (sh 60)
— i vogne dof tidligere udfgrelse er ikke mulig. Hvis
. chassisrammen eller pé type 3 den bageste rammedel
udskiftes, monteres et nyt forreste gearkasseophang
med korrekt hardhedsgrad. ' '

ny udferelse

2 - Fedt boltene for gearkasseholderen godt ind

og spaend dem.

3 - Speend metrikkerne for det forreste . gear-

kasseopheng.

Obs!

Ved montering af et nyt bagtej skal metrik-
kerne, som befestiger de bageste gummi-
opheng, lgsnes og forst speendes, ndr det
forreste gummiopheng er speendt fast. Det
samme geelder, nar gearkasseholderen har
veeret afmonteret. Ved at foretage det pd
denne mdde forhindrer man, at der opstdr
spandinger og derved undgdr man, at gum-
miopheengene gdelegges.




4 - Serg for, at bolten sidder korrekt i veelger-

armens forsenkning. Pinolskruen sikres med
trad.

Bemcrk:

Ukorrekt montering kan ved nedgearing bevirke,
at 2. og 1. gear kan veere stramt, eller at skiftning
til disse gear ikke kan lade sig gere. Ved skifining
til 2. gear kan det ske, at man skifter til bakgear, og
sker dette ved vold, kan det fere til alvorlige gear-
skader.

Obs!

Ved montering af et nyt bagtej samt efter
udskiftning af rammen, en beerearm eller
gummilejet for det forreste gearkasseop-
heng, er def ngdvendigt at foretage en ny
indstilling af baghjulene. En ngjagtig ind-
stilling af baghjulenes sporing og lobs-
retning er ikke mulig for veerksteder, der
ikke har et optisk akseludmadlingsapparat til
radighed. | tilfelde heraf, skal baghjulene
indstilles sdledes, at markeringerne pd siden
af beerearmene flugter med akselrgrets
flanger. Ved indstilling med et optisk male-
apparat foretages en vognudmadling efter
monteringen med markering pd markering,
og baghjulenes stilling korrigeres om ngd-
vendigt. En forscetning af akselrgrets flanger
med 1 mm svarer til en endring af sporingen
pd 8. Neermere enkeltheder om udmadling
med et optisk mdleapparat findes i den
tekniske udgivelse V 2.

Bemceerk:

Fra august 1966 — chassis nr. 117000001 — far alle
vogne (undtagen type 1/1200 saxomatf) gearkassehus
— res.dels nr. 113300025H — af hensyn til modul- og
diametercendringen pd svinghjulene. Deite gear-
kassehus er drejet sterre ud i koblingsrummet af
hensyn til den sterre diameter pd svinghjulene,
Derudover er boringen il starterbesningen gjort
mindre.

Eftermontiering er kun mulig i forbindelse med nyt
svinghjul og starter.

5 - Indstil baghjulene.

Til indstilling af baghjulene er boringerne i
beerearmene til befeestigelse af akselrarets leje-
flanger udformet som langhuller. Baghjulene
skal indstilles sdledes, at markeringerne, der
blev sldet i beerearmene ved afmonteringen af
bagtzjet, igen kommer til at flugte ngjagtigt
med markeringerne i akselrgrets flanger.

Speend lejeflangerne ved beerearmene fast
med 11 kgm.

Speend de nederste bolte for steddaemperne
omhyggeligt.

Efter at motoren er monteret, indstilles kob-
lingsspillerummet ved pedalen pa 10—20 mm.

Bagakselmgirikkerne spaendes med 30 kgm.
Hvis splitten ikke kan fores ind, speendes
videre til neeste splithul.

10 - Udluft og juster bremserne.

P

!
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@ Adskillelse og samling af bagtzi‘

N SERVICE
For at lette adskillelsen af bagtajet anbefales nedenstdende raekkefslge for gennemferelsen af de enkelte
arbejder:
L 1 - Afmonter starter.
2 - Fastger bagigjet med holder VW 307 i montagestand.
3 - Skru begge magnetbundpropper ud og aftap gearolien.
P
Cos 4 - Aftag bagakselmgtrikker og treek bremsetromlerne af.
5 - Afmonter hjulbremsedele og bremseankerplader.
6 - Afmonter bagakselrgr og bagaksler.
7 - Afmonter skiftehus.
8 - Afmonter differentiale.
9 - Afmonter bageste hovedgearaksel.
10 - Afmonter gearkasse.
11 - Afmonter drivhjul for bakgear og bakgearaksel.
£y

12 - Pres hovedgearaksel og spidshjulsaksel ud af endedekselet.

13 - Afmonter skifteaksler og lase.

Ved samlingen skal anvisningerne i det efterfelgende afsnif iagttages.
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SERVICE

- Baghjulsophaengning

Udskiftning af pakddse eller bagakselleje

1 2 3 4 5 6 7
1 - Bagakselrgr 5 - Afstandsring, indvendig
2 - Lejeflange i 6 - Kugleleje
3 - Bremseankerplade 7 - Skive
4 - Bagaksel 8 - Gummiring
Afmontering

Afskru bagakselmgtrik og ireek bremsetromlen
af.

Udskru baghjulslejedcaekslets befaestigelsesbolte
og aftag deeksel med pakdadse.

Aftag bremseankerplade og papirspakning.

Aftag afstandsring (udvendig) for baghjulslejet,
gummiring mellem afstandsring og baghjuls-
leje, olieslyngskive og gummiring for baghjuls-
lejedeksel.

Treek baghjulets kugleleje af og aftag den ind-
vendige afstandsring for kuglelejet.

9 10 11 12 13 14 15

9 - Gummiring 13 - Olieslyngskive
10 - Afstandsring, udvendig 14 - Deeksel
11 - Papirspakning 15 - Bolt

12 - Pakddse

Anvisning:

Ved valg af aftreekker skal man veere opmeerksom pé,
at der fra marts 1966 efter frit valg monteres rillekugle-
lejer, som kun har syv Igbekugler i stedet for ofte. Disse
kuglelejer er p& den udvendige lgbering meerket med
navnet ,,Fafnir”.




H-4

u

It

e

2
34
N

Y.
s ‘ /\\\\\"Illa
: ZIT777e. 4

;\\\\\\\\\\\\\\\ i S \\\,\«, /V I”l,’
\

— |l:i|

A\\\“

&\\\\\\\\\\\\\\\\\\WL

e —

7/

10—

11

1 - Afstandsring, udvendig
2 - Pakring

3 - Pakring

4 - Kugleleje

5 - Afstandsring, indvendig
6 - Bagaksel

o ml/

7 - Skive

8 - Lejeflange

9 - Pakdase
10 - Bagdkselmgtrik
11 - Bremsetromle

Montering

Ved monteringen skal folgende punkter iagttages:

1«

10 -

Koniroller om kuglelejet er fejlfrit og udskift
om ngdvendigt.

Udskift pakringen mellem afstandsring og
kugleleje samt pakringen ved bagaksellejets
deeksel.

Kontroller bagaksellejets pakddse. Hvis pak-
ddsens leebe er ujevn eller beskadiget skal den
udskiftes. Pakddsen presses ud i VW presse i
forbindelse med VW401, VW408 og VW 447 h.
Den nye pakdase smgres med olie og presses i
lejedaekslet i forbindelse med VW 401, VW 408,
VW441 og YW 442,

Kontroller den udvendige afstandsring for rid-
ser, revner eller spor af rust.

Fer monteringen fugtes den med olie pd an-
Iegsfladen for at undgd beskadigelse af pak-
désens laebe. Der md iagttages pinlig renlighed
under monteringen af de neevnte dele.

Rens olieboringen i lejedaekslet.

Monter lejedaekslet.

Kontroller bremsetromlens kileformede nav-
fortanding. Udskift bremsetromlen, hvis for-
tandingen er slidt.

Bemaeerk:

Fra august 1965, chassis nr. 116000001, far alle
modeller bremsetromler, hvor navene er forsynet
med forsteerkningsribber. Derudover er madlet fra
pladehjulets anleegsflade til bremsetromlenavets an-
leeg pé deekslet for baghjulsiejet gjort en lille smule
sterre. Herved aendres sporvidden bagved fra 1288
til 1300 mm. Ved denne ceendring opndr man, at
snekeder kommer til at g& mere frit i hjulkasserne.

De nye bageste bremseiromler kan uden videre
eftermonteres i vogne fra chassis nr. 1673411.

Spend bagakselmgirikken med 30 kgm og
iseet ny split.

Anvisning:

Bagakselmgtrikken speendes bedst, efter at bagtgjet
er monteret, og medens vognen stdr pd hjulene. Ved
bagaksler, der som aggregat er leveret fil repara-
tion, skal bagakselmetrikkerne spoendes i bukken
med det foreskrevne moment og sikres.

Kontroller oliestanden i gearkassen og korri-
ger om nadvendigt. Olien skal std op til kanten
af péfyldningshuliet.

Udluft og indstil bremserne.

2N
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@ Bagakselrer og bagaksler

SERVICE

Bemceerk:

Fra august 1966, chassis nr. 117000001, forages baghjulenes sporvidde pé alle vogne af type 1 for at opné en yderligere
forbedring af kurvestabiliteten. Hermed er der to sporvidder:

1- Alle type 1/1500 med skivebremser forrest og tromlebremser bagest (bremseskiver og bremsetromler il 4 hjulbolte)
har en sporvidde pé 1350 mm.

2- Alle type 1 med tromlebremse foran og bagved (tromler med 5 hjulbolte) har en sporvidde pé& 1358 mm.
Ombygning af eceldre vogne til udferelsen med foraget sporvidde er ikke forudsst.

Af- og pdmontering af bagakselrgr og bagaksel

Afmontering ' ’ ~ i

1 - Treek bremsetromlen af, aftag bagaksellejets
deeksel og bremseankerplade og treek bag-
aksellejet af.

2 - Fjern metrikker ved akselrarets kugleskal.

3 - Treek akselrer med kugleskd! og pakning samt
kunststofmellemlceg af.

4 - Fjern sikringsringen for planethjulet.

5 - Aftag planethjulefs skive og treek bagakslen ud.

6 - Udtag planethjul med glidesten.




N
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7 - Slé stiften ud of lejeflangen.

8 - Lasn gummimanchetten.

9 - Pres lejeflangen af akselraret i VW presse i for-
bindelse med VW401, VW 402 og YW 407.

Bemeerk:

Hvis lejeflangen ikke afmonteres korreki, er der risiko
for, at den beskadiges. Beskadigede lejeflanger ma ikke
monteres igen.

Montering
Ved monteringen skal falgende punkter iagttages:

1 - Rens lejedaeksel og dettes seede pa daekslet for
gearkassehuset.

2 - Undersgg gummimanchetten for beskadigelser
og udskift om ngdvendigt. For at udskifte
gummimanchetten skal holderen for bremse-
slangen bgjes om med en hammer. Holderen
skal derefter rettes omhyggeligt igen og om
ngdvendigt elektrosvejses. -
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Bemceerk:

Fra marts 1967 — chassis nr. 117850250 — er lejedceks-
let for akselror blevet endret. Papirspakningerne, der
samtidig var afstandsskiver, er borffaldet. Akselrgret
indstilles nu ved ileegning of afstandsskiver af hardt papir,
medens teetningen foretages af en gummiring.

Ved denne endring opnds en bedre ieetning af aksel-
rerene.

1 - Sidedceksel 2 - Gummiring

3 - Afstandsskive

Monteringsanvisning

Ved montering af det nye deeksel skal man veere op-
meerksom pd, at afstandsskiverne (3) ferst leegges pd
deekslet for akselrgr (2), hvoreffer gummiringen (4)
trazkkes pa.

Denne reekkefolge skal ubetinget overholdes, da der
ellers kan opstd ufeetheder ved, at afstandsskiverne
knaekker.

4 - Deeksel for akselrar

Eftermontering

Effermontering af de nye lejedceksler respektive bagakselrer med lejedeeksel for gummiring er uden videre mulig i alle
gearkasser, hvis centreringsseede for akselror andrager a = 131 mm g. Ved fuldsynkroniserede gearkasser, der endnu er
forsynede med sidedceksler — res.dels nr. 113301179A/180A — (cenireringsseede for akselrer a = 134 mm 2), skal side-
doekslet — res.dels nr. 113301179 B henholdsvis 180B — ogsd anvendes.

Lejedeeksler og bagakselrar med lejedceksel af tidligere udfarelse udgar, nar lageret er opbrugt.

H-5
2a
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3 - Pres lejeflangen pd akselrgret, efter at scede-
fladerne er grundigi rensede og smurt med
olie, med VW-presse i forbindelse med VW 412,
VW 432 og VW 433. Pressens travers lgftes ca.
90 mm i begge sider ved atlcegge afstandsstykker
imellem (pile).

...|l|||"|“|""[lllx.

4 - Undersgg bagaksel, planethjul og trykskive for
synligt slid og beskadigelser. Udskift om ned-
vendigt under iagitagelse af nedenstdende an-
visninger vedrgrende parvis vdskiftning:

Monteringsspillerummet imellem bagakselende
(mélt over kuglefladerne) og den indvendige
diameter pd planethjulet andrager 0,03 til
0,1 mm.

Bagaksler og planethjul er efter deres fole-
rance parret med hinanden og inddelt i tre

grupper:
Afmeerk- Planethjul Bagaksel
ning indv. & udv. @

gul 59,93—59,97 mm | 59,87—59,90 mm ;'7

bi& 59,98—60,00 mm 59,91 —59,94 mm g

rosa 60,01 —60,04 mm | 59,95—59,97 mm %
%
i

S

J—V“

Farveafmaerkningen er pd hjulet punkiformet i
den planeflades forsaenkning og pd akslen ring-
formet i en afstand af 150 mm fra akselenden.
Utilladeligt spillerum kan fore til stgj fra
bagtejet.

5 - Koniroller om bagakslen kaster og ret om
nedvendigt i kold tilstand i VW presse i for-
bindelse med VW 405 og VW 406. Tilladeligt
kast ved kuglelejescedet 0,05 mm.

6 - Monteringstolerance bagakselende /[ to gli-
desten / planethjul (0,035—0,244 mm) kontrol-
leres. Ved utilladeligt spillerum, monter over-
storrelse glidesten (med rille pd langs) eller
udskift de slidte dele.




"7 - Monter planethjul, bagaksel og Trykskivé i
differentialehuset og monter sikringsring.

"‘;"||l||l|||||l|""'

Bemaerk:

| august 1964 blev de store differerhjul forbigdende
monteret med 3,7 mm tykke trykringe og 2,8 mm
sikringsringe. Sikringsringene 2,8 mm er merket
med farve. Disse dele kan ikke leveres som reserve-
dele. Om nedvendigt skal man derfor ved repara-
tioner pa differentialer anvende de reservedels-
meessigt leverede 2,5 mm sikringsringe N 123201 og
dertil passende trykringe 113517167 C til E.

Obs!

Ved montering af nye trykringe for de store
differerhjul skal man som bekendt veelge
tykkelsen af trykringene sdledes, at differer-
hjulene kan drejes med hdnden uden at
.henge* meerkbart. Differerhjulene skal der-
for monteres med den tykkeste trykring og
drejes. Opireeder der herved en meerkbar
modstand, skal man anvende den neesttykkeste
ring.

Monter bagakselrgret med passende antal pak-
ninger under lejedeekslet, sdledes at der ikke
opstdr noget maerkbart spillerum. Det max.
spillerum p& 0,2 mm mdé under ingen om-
steendigheder overskrides. Metrikkerne pd leje-
dcekslet spaendes med 2 kgm.

Monter fgrst gummimanchetiens speendebdnd,
efter at bagigjet er fastspeendt for at undgd at
manchetien vrides.

Udskiftning af bagakselrgrets gummimanchet

(Bagtwj monteret)

For at kunne udskifte beskadigede gummiman-
chetter uden af afmontere og adskille bagtgjet, fas
som reservede! en opslidset gummimanchet.

Afmontering
1 - Fjern begge speendebdnd.

2/- Skeer den beskadigede gummimanchet op og
- aftag den.

0
o,

3 - Rens akselrer og lejedaksel.

Montering

1 - Péstryg gummimanchettens pakflader plastisk
pakmasse (original VW pakmasse D 1 a). Pas
pd at gummimanchétten har den rigtige dia-
meter (89 mm) pa lejedaekselsiden.

2 '-,,Lceg.- gummirﬁdncheh‘en sdledes omkring aksel-
““reret, at samlingsfladen vender vandret bagud.

r
i
L2

3 - Skru gummimanchetten sammen med halv-
runde skruer og monter speendebdnd (9 mm
brede). ~

» pakfladerne derved kanter sig.

Obs!

Monter om muligt bolte og metrikker samt
speendebdnd, ndér bagtgjet er belastet. Undga
enhver drejning af gummimanchetten, da
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Gearkassehus

SERVICE

Af- og pamontering af gearkasseholder

Afmontering

1 - Skru gummiophangenes bolte af og aftag
gearkasseholderen.

2 - Lesn motrikkerne, der befestiger gummi-
ophengene pd gearkassehuset og aftag opheen-
gene.

Montering

Ved monteringen skai folgende punkter iagttages:

1 - Underssg om ophengene er beskadiget og
udskiff om nedvendigt.

2 - Speend forst gearkasseholderens bolte fast, efter
at gearkassen er monteret og det forreste
gummiopheeng er fastspeendt i rammen.

Af- og pdmontering af skiftehus

Afmontering 2 - St derefter de tre skiftegafler i frigearstilling
og scet skiftehuset pad.
1 - Afskru skiftehusets metrikker.

2 - Aftag skiftehus med veelgerarm.

g

3 - Aftag pakningen og rens saml igsfladerne.

-

N Montering

Ved monteringen skal folgende punkter iagitages:

1 - Kontroller veelgerarmens basninger. lpresning
af besningerne sker ved anvendelse af en
presse i forbindelse med VW 401, VW 412 og
VW 439. '

Derefter rives begge besninger op til et madl
a=15mm?#E.

N
l LS 3 - Spend metrikkerne med 2 kgm.
_F —
I :—-——
a - - . - '—!"'_\\ a 4 - Kontroller om gummiophcenget er beskadiget
l/////// "/ /( ? og udskift om nzdvenclligt.
Obs! .
Ved udskiftning. of gummiophaenget skal
/ a=15mm #E7 = gggg mm baghjulenes sporing korrigeres.




Bemaeerk:
1 - Fra august 1964, chassis nr. 115171062 er shoretallet

(sh) for de forreste og bageste gearkasseopheeng
blevet aendret for at formindske transmissionen af
motor- og bagtaijsste til karosseriet.
nyt
Hardhed Res.dels nr.
Forreste gearkasseop-

heng sh 53 311301265A

Bageste gearkasseop-

heng sh 60 113301263
tidligere

Hérdhed Res.deis nr.
Forreste gearkasseop-

heng sh 60 311301265
Bageste gearkasseop-
heeng sh 70 111301263B

For at kunne skelne de forskellige hardhedsgrader
er der f. eks. stebt et ,,53‘ henholdsvis ,,60 i gummiet.

Som reservedele leveres kun det nye forreste opheeng,

Ved reparationsarbejder afmonteres pakringen ved
drejebevazgelser med en vandpumpetang.

Den nye pakring ipresses med reparationspresse
under, anvendelse af VW 401, VW 410 og VW 431.

Obs!

Veelgerarmen skal fer monteringen fugtes let med
olie for at undgd beskadigelser pa paklaben.

Eftermontering af det cendrede skiftehus i vogne af
tidligere udferelse er uden videre mulig. Pakringen
alene kan ikke monferes i skiftehuse af tidligere ud-

nér de eksisterende lagre er opbrugte. forelse.

De bageste opheeng kan ved reparationer ogsd ud-
skiftes enkeltvis, da de hidtil leverede lejer frem-
deles leveres som reservedele. :

3 -Det kan undtagelsesvis forekomme, at gearskiftet
blokerer, fordi veelgerarmen svigter. Arsagen ligger
i, at velgerarmens finger under gearskiftningen
springer tilbage til frigearstilling, medens gearet

alligevel gér i indgreb, fordi skifteakslen fastholdes
af skiftelasen.

| dette tilfaelde skal gearkassen afmonteres og delvis
adskilles. Skifteakslerne skal udskiftes med nye, hvis
udfreesningsbredde er gjort ca. 0,5 mm smallere. De
nye skifteakslers udfreesning i hovedet andrager nu
b = 10,0 mm til 10,2 mm. Reservedelsnummer ucen-
dret.

2 - Fra januar 1966, chassis nr. 116 480 969 er icetningen
af veelgerarmen i skifiehuset blevet forbedret med en
pakring ~— res.dels nr. 131301225A —. | samme for-
bindelse er skiftehusets hals til optagelse af pakringen

blevet endret. Seriemaessig indfgrelse af de cendrede skifteaksler:

Fra maris 1966, chassis nr. 116680425,

| samme forbindelse skal ogsd veelgerarmens mél
,»,a* udmadles. Skiftefingerens tykkelse a = 9,45 mm #il
9,60 mm skal sa vidt muligt ligge neermest den gverste
folerancegreense. | modsat fald skal ogsé veelger-
armen udskiftes.

4 - Fra august 1966, chassis nr. 117000001, far alle per-
sonvognsgearkasser et eendret skiftehus med gevind-
boring M 18 X 1,5, hvor en baklygtekontakt kan mon-
teres.
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Af- og pamontering af gearkdsse og differentiale

Afmontering
1 - Afmonter skiftehus.

2 - Boj laseskiverne til spidshjulsakslens og hoved-
gearakslens matrikker fri.

3 - Bloker gearkassen ved samtidigt at scette i
bakgear og 3. eller 4. gear.

4 - Afskru spidshjulsakslens og hovedgearakslens
metrikker og aftag laseskiverne. Laseskiverne
mé ikke anvendes igen!

Qo

5 - Fjern motrikkerne p endedeekslet og tag

stelkablet af.

N

6 - Drej gearkassen, sdledes at venstre sidedceksel
ligger foroven.

7 - Fjern metrikkerne ved venstre sidedeeksel.

.




8 - Tryk sidedaekslet af ved hjeelp af veerkio;
VW 297. Herved lagges trykpladen pé dif-
ferentialet og holderen til spindelen speendes pd
to stottebolte for akselrgrets lejedaeksel.

9 - Scet spindel med trykplade pé hgjre sidedceksel
og tryk differentialet ud af gearkassehuset.

Obs!

For at lette den senere montering kan det
anbefales, at legge maerke til differentiale-
husets afstandsskivers anbringelse og tyk-

kelse.

10 - Lesn bakgearhjulets sikringsring pd hoved-
gearakslen, skub bakgearhjuletind over bageste
hovedgearaksel og skru hovedgearakslen fra

hinanden.

il

11 - Tag bakgearhjul og sikringsring af bageste
hovedgearaksel og treek denne forsigtigt bagud
uden at beskadige pakdésen.

12 - Aftag haojre sidedceksel.

= 13 - Boltene til spidshjulsakslens lejedaeksel afsikres
og skrues ud. Ved afsikringen af boltene skal
det pases, at spidshjulsakslen ikke beskadiges.

il
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14 - Tryk gearkassen ud af gearkassehuset ved
hjeelp af udirykkerveerktasj VW 296.

Obs!

For at lette den senere montering kan det
anbefales at leegge meerke til tykkelsen pé
udligningsskiverne for indstilling af spids-
hjulsaksel. '

15 - Lsering og drivhjul for bakgear aftages
fra bakgearakslen.

16 - Fjern noten og trazk bakgearaksel med pdlgbs-
skive fremad og ud af gearkassehuset.

17 - Drej bolten ud, som sikrer afstandsstykket for
bakgearakslens ndlelejer.

18 - Sld med dorn VW 295 bakgearakslens ndlelejer
og afstandsstykke ud af gearkassehuset.

19 - Udskru bolten, der sikrer hovedgearakslens
ndleleje.

A%

20 - Driv hovedgearakslens néleleje ud af gear-
kassehuset med dorn VW 295 i forbindelse med
VW 295a.

21 - Pres differentialets sidelejer ud af hejre, hen-
- holdsvis venstre daksel p& VW presse i for-
bindelse med VW 406 (2 x), VW 408 og VW 451.

Bemcerk:

Det kan forekomme ai begge sidelejer ved afmon-
teringen Igsnes fra sidedeekslerne. Til aftreekning af
sidelejerne fra differentialehuset anvendes aftreekker
VW 237 i forbindelse med trykpladen fra veerkioj
VW 297.

22 - Afmonter koblingsudrykkerleje og udrykker-
aksel.




_ Montering

Ved monteringen skal fglgende punkter iagttages:

1 -

Rens gearkassehus og sidedeeksler, kontroller
dem for beskadigelser og revner og udskift
om nedvendigt.

Bemcerk:

Fra august 1965, chassis nr. 116000006, er der for
at opné bedre teetning af hovedgearakslen bagest
stebt et oliereturgevind foran pakdésen i gearkasse-
huset. Samtidig er den slebne flade p& hovedgearaks-
len, hvor pakddsen treeder, blevet forleenget 18,5 mm
fremad. Ved senere montering af gearkassehuset
med returgevind — res.dels nr. 113301051 G — skal
den bageste hovedgearaksel ogsé udskiftes.

Obs!

Ved udskiftning af gearkassehuset skal der
foretages en ny indstilling af kron- og spids-
hjulet. Ved udskiftning af et sidedaeksel er det
kun ngdvendigt at indstille kronhjulet til det
foreskrevne tandspillerum.

2 -

Kontroller starterbgsningen for slid. Om ned-
vendigt udskiftes starterbgsningen med dorn
VW 222,

Bemcerk:

Udskiftning af starterbesning, nar motoren er
monteret:

Afmontering: med aftreekker VW 228a
Montering: med dorn VW 222,

Kontroller koblingsudrykkerakslens basninger
for slid og udskift om nedvendigt.

Det skal ved alle gearkassereparqfionér kon-
trolleres, om koblingsudrykkerakslen gdr let.
Smgr den om nedvendigt.

Kontroller samtlige lejer for monteringen og
udskift om nedvendigt.

Obs!

Ved monteringen af nye sidelejer for differen-
tialet er det nedvendigt at foretage en ny
indstilling af kronhjulets tandspillerum.

5 - Monter bakgearakslens nélelejer og afstands-

stykke med dorn VW 295 i gearkassehuset.

6 - Naleleje for hovedgearaksel drives ind i gear-

kassehuset med dorn VW 295 og YW 295a og
sikres.

7 - Monter bakgearaksel med pdlabsskive og driv-

hjul for bakgear. Glem ikke noten! Pdse at
laseringens forspeending er korrekt!
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8 - Monter udligningsskiverne for spidshjulsind- &

stillingen pd det dobbelte, koniske rulleleje. Skru
to stottebolte (ca. 100 mm lange) ind i det
dobbelte rullelejes dasksel. Derved und-
gdr man, at deekslet drejer sig ved montering af
gearkassen i gearkassehuset.

Saet skiftegaflen for bakgear med skiftehjul pa
vendearmen og st i bakgear.

Bemcerk:

1 - P4 meget stejle stigninger kan det forekomme, at
bakgearet springer ud. For at afhjeelpe denne kala-
mitet, har man fra februar 1965, chassis nr.
115400207 formindsket tandbredden pa 3 120°
forsatte teender pd skiftehjulets kilefortanding 0,2
til 0,3 mm, séledes at de gvrige teender derved far
et stgrre beeretryk.

Som reservedel leveres kun det eendrede gearhjul
— 113311531 A —. Hvis hjulet udskiftes p& grund
af en ,,gearspringer®, skal man under alle om-
stendigheder udskifte skydemuffen for 1. og 2.
gear — res.dels nr. 311311255 — samtidig.

n
[

Fra september 1965, chassis nr. 116114583,
bagtej nr. 8424250, er skifteakslen til 1. og 2. gear
i forbindelse med eendringen af synkroniseringen
blevet forleenget og er nu ogsé lejret i skille-
vaeggen mellem gearkasse og differentiale. Her-
ved sfyres skifteakslen bedre.

For at opné tilstreekkelig frigang for den forlen-
gede skifteaksel har man affladet to diagonalt
liggende gevindojer pd spidshjulsakslens leje-
deeksel. Nar boltene for lejedeekslet speendes, skal
man veere opmaerksom pd, at bolthovedet ved
siden af den forleengede skifteaksel vender en af
de lige sider mod skifteakslens lejested. Det
foreskrevne speendingsmoment mé ikke under-
skrides. Efter sikring af bolten skal det kontrolle-
res, om skifteakslen gér frit, nar der skiftes fil
1. gear.

10 - Monter gearkassen i gearkassehuset. Spids-

hjulsakslen skal herved drives pd plads med
en gummihammer. Anvend ny pakning for
endedeksel!

11 - Speend boltene for lejedeeksel med 5 kgm og

lés. Anvend nye sikringsskiver!

Obs!

Der md kun anvendes bolte af klasse ,,10 K*“.

12 - Smor pakddsens lebe for bageste hovedgear-

aksel med olie. Skru derefter forreste og ba-
geste hovedgearaksel sammen indtil anslag
og losn derefter sG meget, at stralerne flugter
med hinanden. De to dele ma ikke skrues for
stramt ind i hinanden! Pdse, at bakgearhjulets
lasering har den korrekte forspeending!

13 - Pres differentialeis sidelejer ind i hejre hen-

holdsvis venstre sidedeeksel pd VW presse i
forbindelse med VW 401, VW 408 og VW 441.




14 - Undersgg differentialet og reparer det om nad- Eftermontering
vendigt. De cendrede sidedeeksler kan ikke monteres pé

: gearkassehuse af hidtidig udferelse. Det er dog

muligt at montere sidedeksler med papirspakning af
tidligere udfereise pd de nye gearkassehuse. | sé&

15 - Monter det hgjre sidedeeksel. Anvend ny pak- fald skal man dog veere opmerksom pd, at der
samtidig ogsd monteres den krumme koblingsudryk-

ning. Speend metrikkerne med 3 kgm. kerarm — res.dels nr. 111141719B — og den kugle-
formede indstillingsmetrik.

Anvisning: 16 - Monter differentiale huset i gearkassehuset.
Sidedekslerne kan sefte sig noget i begyndelsen. :;st?;:t afstandsringene for differentialet sidder

Den foreskrevne efterspeending af bagakslens bolte
ved 500 km skal derfor ogsé foretages efter repara-
tioner for at undgd utaetheder.

17 - Spend metrikkerne pd endedaekslet med

2 kgm.
Bemeerk:
Fra april 1965, chassis nr. 115685587 er sidedceks- 18 - Bloker gearkassen ved samtidigt at seette i bak-
lerne — nyt res.dels nr. 113301179B/180B — blevet gear og 3. eller 4. gear.
eendret. Papirspakningen er bortfaldet. | stedet mon-
‘teres en gummiring — res.dels nr. 113301185A —.
Gearkassehuset — nyt res.dels nr. 113301051F —
forsynes af hensyn til det eendrede sidedeeksel med 19 - Hovedgearakslens og spidshjulsaksiens metrik
dybere reces. _ speendes forst med 12 kgm, Issnes derefter

P& venstre sidedeeksel har man samtidig flyttet og speendes med 6 kgm og sikres.

placeringen of feringsgjet til koblingskablet. | samme
forbindelse monteres nu en lige koblingsarm — nyt

res.dels nr. 131141719 —. Koblingskablets ind- o . N o
stillingsmetrik er erstattet af en flgjmetrik — res.dels 20 - Nér skiftehuset scoeﬂ.es Pq’ Skq} t.:lef pdses, at de
nr. 131721349 —. _ tre skifteaksler stdr i frigearstilling.

Adskillelse og samling af endedaeksel ()
Adskillelse
1 - Aftag skiftegaffel for bakgear og skiftehjul fra
vendearm. )
2 - Justerskiver for leengdeindstilling af spids-

hjulsakslen aftages fra den ydre lgbering pd
detdobbelte, koniske rulleleje. Notertykkelsen af
justerskiverne!

: 3 - Spand derefter endedcekslet i en skruestik med
beskyttelseskaeber. Lasn klemboltene pd skifte-
gaflen for 1./2. gear og 3./4. gear og aftag
skiftegaffel for 1./2. gear.




Lim. 1200/65 danisch 15. supplement 53221638 Printed in Germany 1. 68

/

>

i

4 -

(9,4
1

Treek skifteakslen for 3. og 4. gear helt ud af
skiftegafien.

Leeg endedeeksel med gearkassen i trykplade
VW 452 i VW presse i forbindelse med VW 412
og VW 435. Tryk derefter hovedgearakslen ud
af endedaekslet. Herunder skal spidshjuisakslen
styres, da der ellers kan ske beskadigelse af
gearhjul eller endedcekslets nadleleje. Ved ud-
presning anbefales det at holde spidshjuls-
akslen og hovedgearaksien sammen ved at

leegge et gummiband omkring.

Bemaerk:

Fra juni 1967, chassis nr. 117812292, er befeestige!-
sen af forreste hovedgearaksel i lejet i endedeekslet
blevet eendret. Den forreste hovedgearaksel holdes
nu fast i lejet med en fallerkenfieder og ldsering i
stedet for med meatrik og ldseplade.

Monteringsanvisninger:

Fer udpresningen af den nye hovedgearakse! skal
laseringen og fallerkenfjederen aftages.

Til dette formé&! anvendes ldseringstangen YW 161A.
Pas pd! Tallerkenfjederen er forspandt.

Tryk spidshjulsakslens ndleleje ud af ende-
deekslet efter at sikringsbolten er fjernet.

Pres hovedgearakslens kugleleje ud af ende-
deekslet med VW presse i forbindelse med

VW 401, VW 408, VW 433 og VW 441.

10 -

Speend endedaekslet fast (med beskyitelses-
bakker) og skru bolten ud af vendearmens
tfering.

Trek skifteakslen for bakgear ud og aftag
vendearmens foring.

Treek skifteakslen for 1./2. gear ud og aftag
vendearmen fra stetten.




11 -

12 -

13 -

14 -

Treek skifteakslen for 3. og 4. gear ud.

Tag speerrestykker og kugler for skifteaksler
ud af endedeekslet.

Afmonter lukkepropperne.

Udtag fjedrene med en tynd skruetreekker.

Bemark:

Vendearmens stgtte behaver som regel ikke at blive af-
monteret. Hvis det imidlertid er ngdvendigt, skal de p&
tegningen angivne mdl iagttages. Vendearmens rigtige
stilling kontrolleres ved indstilling af skiftegafler i ind-
stillingsveerkisj VW 294, Kontramsgtrikken speendes med
3,5 kgm. :

Samling

Ved samlingen skal felgende punkter iagitages:

1 -

Kontroller skifteaksiernes speerrefjedre og
udskift om nedvendigl. Uspeendt Iengde
25 mm, min. 23 mm. Skifteakslerne skal kunne
skifte ved en kraft pd 15—20 kg. En kontrol
heraf er kun ngdvendig, nér der opstar skifte-
vanskeligheder. Spidshjulsaksel og hovedgear-
aksel skal ved en kontrol veere afmonteret.

Monter fjedrene og luk boringerne med nye
lukkepropper.

Monter skifteaksel for bakgear samt fering for
vendearm og monter vendearm.

Monter skifteaksler for 1./2. og 3./4. gear,
herunder monteres begge ldsestykker. Kon-
troller Idsene ved at skifte til forskellige gear.
Den ved siden af liggende skifteaksel skal her-
under veere blokeret. Ved skiftning til 1. eller
2. gear skal de to andre skifteaksler veere
blokeret. ‘
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Bemcerk:

Fra maj 1967, chassis nr. 117734760, monteres
skifteakslen — res.dels nr. 113311557B — med
9 mm skiftevandring.

Kontroller og udskift om nedvendigt spidshjuls-

~akslens ndleleje og hovedgearakslens kugle-

leje. Spidshjulsakslens ndleleje sikres med bolt
efter monteringen i endedeekslet.

Leeg endedaekslet pd trykplade VW 452 og pres
hovedgearakslens leje i med VW presse i
forbindelse med VW 412, VW 433 og VW 434,

Kontroller skiftegaflerne for slid. Det fore-
skrevne spillerum imellem skiftegaffel og skyde-
muffe for 1. og 2. gear (bakgearhjul) og skyde-
muffe for 3. og 4. gear 0,1—0,3 mm. Slidte dele
udskiftes.

Kontroller spidshjuisaksel og hovedgearaksel
og reparer om ngdvendigt.

Pres spidshjul- og hovedgearaksel ind i ende-
doekslet med VW presse i forbindelse med
VW 401, YW 412 og VW 422. Skiftegafien for
3. og 4. gear skal forinden veere anbragt i
skydemuffen pa hovedgearakslen. Under ipres-
ningen leftes spidshjulsakslen let, herunder skal
det pdses at skiftegaflen for 3. og 4. gear ikke
klemmer pa skifteakslen. Under ipresning an-
befales det at holde spidshjulsakslen og hoved-
gearakslen sammen ved at leegge et gummi-
bénd omkring.

Bemceerk:

Ved ipresning af den nye hovedgearaksel anvendes
rorstykket VW 426, Derefter leegges tallerkenfjederen
p4, og en ny ldsering holdes péa reifningen af hoved-
gearakslen. Med det samme rerstykke presses lase-
ringen ned, til den springer ind i rillen i akslen.

10 - Monter skiftegaffe! for 1. og 2. gear.

11 - Monter skiftegaffel og skiftehjul for bakgear i
vendearmen.

12 - Indstil skiftegaflerne.




Obs!

Laseringen skal fil sidst trykkes ind med en
vandpumpetang hele vejen rundt, indtil den
ligger an mod rillens bund.

Eftermontering

Eftermontering af de nye dele er uden videre mulig i alle
fuldsynkroniserede gearkasser.

Ved montering af hovedgearakslen i endedackslet skal det péses, at kun falgende dele parres sammen.

Parring Benavnelse Res.dels nr.
1 Forreste hovedgearakset til metrik 113311101A

Palgbsskive 4. gearhjul (3 mm tyk) 113311151

Kugleleje 113311123
2 Forreste hovedgearaksel til lasering 1133111018
Pélabsskive 4. gearhjul (2,7 mm tyk) 113311151 A

Kugleleje 113311123

Afstandsskive (2 mm tyk) 113311189
3 Forreste hovedgearaksel til iasering 1133111018
Pdlgbsskive 4. gearhjul (2,7 mm tyk) 113311151 A
Kugleje med 2 mm bredere indvendig lgbering 113311123A

Anvisning:

Palgbsskiven for 4. gearhjulet (2,7 mm tyk) — 113311151 A — skal monteres med olielommerne vendende mod kuglelejet!

7

7
N/
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Inds’rilliing af skiftegafler

En korrekt indstilling af skiftegaflerne er kun mulig ved hjeelp af indstillingsvaerktej VW 294. Da indstillingen
af skiftegaflerne for 1./2. gear og bakgear endrer sig med indstillingen af spidshjulsaksel, skal spidshjuls-
indstillingen ubetinget foretages forst. Desuden skal spidshjulsakslens og hovedgearaksiens metrikker pé
forhdnd vaere spaendt med det foreskrevne moment.

1 - Monter gearkassen med justerskiver for spids- 6 - Indstil skiftegaflerne for 1./2. og 3./4. gear sd-
hjul og pakning for endedweksel i indstillings- ledes, at de bdde i frigearstilling og i de for-
veerktgj VW 294 og speend fast med fire mo- skellige gear lgber frit i skydemufferne.
trikker.

2 - Speend lejedaekslet for det dobbelte, koniske
rulleleje med to bolte, diagonalt for hinanden,
med 5 kgm.

7 - Indstil skiftegaflen for bakgear sdledes, at skifte-
hjulet ved indrykket 2. gear star midt imellem
skydemuffen og hovedgearaksiens 2. gearhjul
og ved indrykket bakgear griber fuldsteendigt
ind i bakgearhjulet pa spidshjulsakslen.

O O

a =635+ 0,1 mm
b =19,8 + 0,1 mm
c= 81+ 0,1 mm

3 - Scet svinget til indstillingsveerkigjet pd hoved-
gearaksiens noter og drej det séledes, at hoved-
gearakslen blokeres af svinget, og skift fil
1. eller 2. gear.

4 - Hovedgedarakslens og spidshjulsaksiens meirik
speendes forst med 12 kgm, lgsnes derefter og
speendes med 6 kgm og sikres.

5 - Scet skiftehus med skiftegrebet pd. Ved mon-
tering af skiftehuset sikres hovedgearakslens
kugleleje korrekt placering i endedaekslet.

8 - Spend skiftegaflernes speendebolte med
2,5 kgm og bolten for vendearmens faring med
2 kgm.

Bemceerk:

Grundpladen for indstillingsveerkigjet for skifte-
gafler er blevet forsynet med en udsparing til den
forleengede skifteaksel for 2. gear.

Grundpladerne for det nuveerende indstillingsveerk- 9 - Afiqg skifiehus‘ef og fraek gearkassen af ind-
1ej skal bearbejdes i henhold til skitsen. stillingsveerktgjet.




»

Udskiftning of hovedgearakslens pakddse

(Bagtej af- eller pdmonteret)

g

Afmontering

1 - Afmonter motoren.

2 - Afmonter koblingsudrykkerleje.

N,
i

N 7

3 - Tag forsigtigt den beskadigede pakddse ud af
gearkassehuset ved hjelp af veerkiej VW 681.

4

Montering:

Ved monteringen skal felgende punkier iagttages:

1 - Smor pakddsen p& hele omkredsen med pak-
masse. Smor hovedgearakslen og pakddsens
leebe med olie.

2 - Skub pakddsen pd hovedgearakslen og driv
denind i gearkassehuset med rerdorn VW 244b.

Obs!

Skub pakdasen forsigtigt pd, sdledes at
fiederen ikke springer af.

Bemaeerk:

Fra juni 1967, chassis nr. 117812292, er den slebne flade
for pakddsen p& den bageste hovedgearaksel blevet for-
Ieenget bagud. | denne forbindelse monteres en pakdase
med to leeber — en teetnings- og en stevlebe — for at
forbedre teetningen yderligere.

Eftermontering

Effermontering af den nye pakddse i gearkasser aof tidli-
gere udfgrelse er uden videre mulig.

o

14
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@ | Spidshjulsaksel, hovedgearaksel og differentiale

SERVICE

Eftersyn af spidshjulsaksel

[
J

1 4L 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

1 - Indstillingsskive 13 - Synkronring for 1. gear
2 - Spidshjulsaksel 14 - Synkronnav for 1./2. gear med
3 - Not for 4. gear tandhjul for bakgear
4 - Dobbeltkeglerulleleje 15 - Synkronring for 2. gear
5 - Palgbsskive for 1. gear 16 - Tandhjul for 2. gear

6~ Indvendig Igbering for néleleje 1. gear 17 - Néleholder for 2. gear
7 - Néleholder, 1. gear 18 - Tandhjul for 3. gear
8 - Palgbsskive for néleleje 1. gear 19 - Tallerkenfjeder
9 - Ringmetrik 20 - Justerskive for tallerkenfjeder

10 - Udligningsskiver, aksialt spillerum 1. gear 21 - Afstandsbgsning

11 - Lejedeeksel for dobbeltkeglerulleleje 22 - Tandhjul for 4. gear

12 - Tandhjul for 1. gear 23 - Indvendig Izbering, ndleleje i endedeeksel

Adskillelse

1 - Pres tandhjul for 4. gear og ndlelejets ind- . :
vendige lgbering af samtidigt pd VW-presse i
forbindelse med VW 401 og VW 408, og aftag
not for 4. gear.

£
=

2 - Aftag afstandsbesning, justerskiver for tallerken-
fieder og tallerkenfjeder.

3 - Aftag tandhjul for 2. og 3. gear samt néleholder
og synkronring for 2. gear.




4 - Aftag synkrohnav for 1. og 2. gear komplet med Kontrol
fjedre, speerrestykker og skydemuffe og adskil.

5 - Aftag synkronring, tandhjul for 1. gear og det
dobbelte keglerullelejes lejedceksel.

R 1 - Spidshjulsakslen, iser fortandingen undersgges
fy og kontrolleres for slid og  beskadigelser.

. L L L . Udskiftes om ngdvendigt parvis sammen med
6 - SAPf;rﬁzr:::lgmngssklver for 1. gearhjulets aksial- kronhjul. Leeg meerke fil parringsnumre.

7 - Afskru ringmetrikken med moniageveerkioj
VW 293 og en 32 mm stjernenggle.

2 - Kontroller det dobbelte keglerulleleje og ndle-
lejerne og udskift om nedvendigt.

Obs!

Ved udskiftning af kron- og spidshjul hen-
holdsvis det dobbelte keglerulleleje skal der
foretages en ny udmadling og indstilling.

3 - Kontroller tandhjulene for slid og beskadi-
8 - Aftag nédleholderens pélgbsskive for 1. gear. gelser.

9 - Nadlelejets indvendige lgbering, pdlabsskiven

for 1. gearhjul og det dobbelte keglerulleleje N
presses af spidshjulsakslen p& VW-presse i
forbindelse med VW 401, VW 409 og VW 449f,
' Obs!
Beskadigede tandhjul for 3. og 4. gear mé
kun udskiftes parvis. Tandhjul for 1. og 2.
gear behgver kun at blive udskiftet parvis,
ndr fortandingen er beskadiget.
£

4 - Kontroller samtlige synkrondele for slid:

a - Rens synkronringenes indvendige konus med
en stdlbgrste.
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b - M4l spillerummet imellem gearhjulenes og
synkronringenes tandflanker med sggerblad
(normal a =1,1 mm). Nar slidgreensen er
ndet (a == minimum 0,6 mm) skal synkron-
ringene udskiftes. Et for hurtigt slid af syn-
kronringene kan fgres tilbage til en defekt
kobling eller forkert betjening af koblingen.

._fv—__,\_{~.§\

1 - Tandhjul for 2. gear
2 - Synkronringe
3 - Tandhjul for 1. gear

¢ - Opstdr der vanskelighed med at indrykke et
gear, skal det undersages, om synkronringen
er sd slidt i speerrestykkernes vdskeering, at
synkronringens teender flugier med teen-
derne pa gearhjulets koblingsfortanding.

d - Udskift de slidte dele.

5 - Kontroller samilige pélebs- og udligningsskiver
for slid og udskift om nedvendigt.
Samling

Ved samlingen skal fslgende punkter iagttages:

1 -

De indvendige Igberinge pd det dobbelte,
koniske rulleleje og nadlelejet for 1. gear
opvarmes til ca. 100° C.

Anvisning:

Der monteres dobbelte, koniske rullelejer i to ud-
ferelser. Det ene leje er forsyret med en afstandsring
mellem de indvendige lgberinge, det andet leveres

med bredere indvendige lsberinge, séledes at Igbe-

ringene bergrer hinanden.

Scet det dobbelte, koniske rulleleje, pdlabsskiven
for 1. gear og ndlelejets indvendige lgbering pa
spidshjulsakslen.

3 - Afkel spidshjulsakslen i rensebenzin eller pe-
troleum til stuetemperatur og foretag forst
derefter en efterpresning af alle dele i pressen
med ca. 3 tons i forbindelse med VW 401,
VW 411 og VW 430.

4 - Scet néleholderen for 1. gear og palebsskiven

pé og speend ringmetrikken"med 15—20 kgm.

Bemcerk:

Fra august 1967 — chassis nr. 118000002 — er
spidshjulsakslen p& alle gearkasser (undtagen
VW 1200) blevet forsynet med en ny ringmetrik. Den
har féet en snaevrere neglefortanding og en krave,

. der sikrer mod drejning, sdledes at der ydes storre

sikkerhed mod, at mgtrikken gér les. Desuden har
den nye ringmetrik en pélebskrave for 1. gears néle-
leje, saledes at den hidtidige pélebskrave kan udgd.

I samme forbindelse er synkronnavet for 1. og 2. gear
ogsd blevet eendret. Det nye synkronnav har en gget
indvendig diameter, for at det kan skubbes ind over
ringmetrikkens sikringskrave.




Monteringsanvisninger:

a - Dobbeltrulleleje og naleleje for 1. gear monteres.
Ringmgtrikken scettes pd og speendes ved hjcelp
af det eendrede veerkizj VW 293 med det fore-
skrevne moment.

e

,.||||l|““""|l|ln..

b - Med en mejsel, der er efterbearbejdet som vist pa
billedet, stemmes sikringskraven tre steder jeevnt
fordelt p& omkredsen ind i spidshjulsakslens
straler.

Obs!

Der md& ingen skarpe kanter eller meerker
veere pd sikringskraven.

Eftermontering

Eftermontering af den nye ringmetrik i forbindelse
med det eendrede synkronnav og de nye udlignings-
skiver er mulig.

5 - Monter spidshjulsakslen i gearkassehuset og

speend lejedackslet med 5 kgm.

T Y

6 - Scet topnaglen for specialvcerkw]ef,,VW 293 pd

spidshjulsaksien.

¥

7 - Scet specialieren pd og kontroller drejemod-

standen. Ved kontrol af modstanden skal man
forst dreje spidshjulsakslen 15—20 gange i
begge retninger, og ferst derefter afleeses
veerdien.

Obs!

Drejemodstanden skal ubetinget konirolleres!
Den skal ved montering af nye lejer andrage
6—21 kgem. Ved tilkerte lejer — som sé-
danne gaelder lejer fra vogne, der har kort
ca. 500 km — skal drejemodstanden ligge
mellem 2 og 7 kgem. Drejemodstanden ma
under ingen omstendigheder veere 0, lige-
som lejet absolut ikke mad udvise aksial-
spillerum.

Ligger de madlte veerdier ikke inden for de
foreskrevne omrdder, kan den foreskrevne
drejemodstand kun opnés ved anvendelse af
et andef leje, hus eller spidshjulsaksel.

8 - Monter udligningsskiver

sialspillerum. Det foreskrevne spillerum (0,10
til max. 0,25 mm) kontrolleres imellem pdlgbs-
skiven og tandhjul for 1. gear, efter at synkron-
navet for 1. og 2. gear er monteret.

a = 0,10 til max. 0,25 mm

Der findes udligningsskiver i tykkelserne 0,10;
0,15; 0,20; 0,25; 0,30 og 0,40 mm.

9 - Leeg synkronringen for 1. gear pd tandhjulets

konus. Synkronringene for 1. og 2. gear kan
ikke indbyrdes ombyites.

10 - Formonter synkronnav for 1. og 2. gear. Skub

skydemuffen sdledes over synkronnavet, at
udsnitiene for speerrestykkerne i skydemuffen
placeres ud for spaerrestykkernes udskeeringer
i synkronnavet. Iscet speerrestykker og monter
fiedre forsat i forhold til hinanden. Derved skal
det pdses, at fijederenderne har fat pa hele
speerrestykket.

1. ‘gearhjulets ak-

e

=
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Bemcerk: fiederen til spaerrestykket heegtes ind. Veer op-
meerksom pd, at de to fijedre arbejder i modsat

PN 1 - Fra september 1965, chassis nr. 116114583, bagtgj refning og skal monteres forsat.
) nr. 8424250, er synkroniseringen af 1. og 2. gear
blevet forgget for at formindske de ngdvendige
kraefter til gearskiftning. |1 denne forbindelse er fal-
gende dele aendret:

a-1. og 2. gearhjulet pa spidshjulsakslen samt syn-
kronringene er forsynet med en konus, der er
3 mm starre i diameter.

Obs!

Synkronringene for 1. og 2. gear har nu
neesten den samme indvendige diameter. Pas
derfor pa, at ringene ikke forveksles. Synkron-
ringen for 1. gear kan kendes pé& de mindre
udsparinger ftil lasestykkerne og det sterre
antal notgange.

S

{

c - Samtidig med de ovennaevnte andringer gores
synkronnavets nav, som er herdet p&d begge
sider, 0,4 mm smallere p& 1. gearsiden. Herved

Synkronring 2. gear er det blevet muligt at forgge tykkelsen pé& skiver-

ne til indstilling af aksialspillerummet for 1. gear.

Eftermontering af kraftigere synkronisering for 1. og
2. gear er med undtagelse af den forleengede skifte-
aksel mulig (H-6 side 7, bemeerkning 2). Samtilige
dele of tidligere udfarélse leveres fo som reserve-
dele. : -

Synkronring 1. gear

2 - Fra maj 1967, chassis nr. 117734760, monteres den

7~ b - Synkronnavet for 1. og 2. gear far seks heerdede nye skydemuffe — res.dels nr. 113311255A —. Den
\ og slebne cenifreringsknaster for skiftemuffen. har en bredde p& 25 mm og er eendret i fortandingen
- Herved opnds bedre foring aof skiftemuffen. for bakgearet. Den har i siedet for 44 kun 43 teender.
Speerrestykkerne er fladere og har pd den ind- Af denne grund er ogsd bakgearhjulet blevet cendret.
vendige side en nof, i hvilken den ene ende af ~ Det nye gearhjul har res.dels nr. 113311531B.
Eftermontering
Hvorledes de nye dele kan monteres i celdre gearkasser, fremgdr af nedenstdende tabel.
) Gearkasse-nr.
fit AB 8369470 fra AB 8369471 fra AB 9492997
N Reservedels-nr. Kendetegn .
(. Skifteaksel lang — forleenget ja, ma ikke monteres| ja, ma ikke monteres| ja, ma ikke monteres
113311557 B skiftevandring, en med skydemuffe med skydemuffe med skydemuffe
rille i udv, diameter 311311 255%) 311311255 311311255
Skydemuffe 25 mm bred fil for- ja, kun med bak- ja, kun med bak- ja, kun med bak-
113311255 A~ | leenget skifteaksel gearhijul gearhjul gearhjul
43 tender, fo riller 113311531 B 113311531 B 113311531 B
i udv, diameter
Bakgearhjul korrigeret fortanding ja, kun med skyde- ja, kun med skyde- ja, kun med skyde-
113311531 B 2 riller i udv. diameter muffe 113311255 A muffe 113311255 A muffe 113311255 A
*) Skifteakslen skal dog afkortes 55 mm med en skeeremaskine eller sav.
/ Som endelig lgsning skal man filstreebe at montere de i tabellen neevnte dele!
(-




11 - Skub det formonterede synkronnav pd spids- sdledes, at speerrestykkerne i synkronnavet
hjulsakslen. Navets Ieengste ende skal vende griber ind i ringens udskeeringer.
modsat spidshjulet. Drej 1. gears synkronring

12 - Indstil tallerkenfjederen med veerktgj YW 299
til den foreskrevne fjedervandring pd
0,17 + 0,01 mm.

13 - Opvarm tandhjulet for 4. gear og ndlelejets
indvendige lgbering i 90° C oliebad inden mon-
teringen.

14 - Monter noten for 4. gear i spidshjulsakslen.

15 - Seet tandhjulet for 4. gear pd spidshjulsakslen
med den brede side af navet mod afstandsbgs-
ningen.

16 - Pres tandhjulet for 4. gear og nalelejets ind-
vendige lgbering pa til anslag i VW-presse i
forbindelse med VW 401, VW 412 og VW 422.

Indstilling af tallerkenfjederen

Spidshjulsakslens tallerkenfjeder skal indstilles til en fjedervandring pa 0,17 + 0,01 mm. Den udever da et tryk
pd ca. 100 kg pd tandhjulet for 3. gear og synkronnavet for 1. og 2. gear og demper derved egensving-
ningerne pd disse dele, som er monteret pé spidshjulsaksien med et drejeflangespillerum pa 0,05 mm.

Sidder synkronnavet og 3. gearhjulet fast, d.v.s. en blokering af drejespillerummet pa grund af en for stramt
indstillet fallerkenfjeder, medfarer dette stoj i bagtajet. Overskrides den maksimale fjedervandring, kan det
medfere udspring af 2. gear.

Bemaerk:

Ca. 2500 vogne er blevet forsynet med gearkasser, pd hvilke 3. og 4. gearhjulene er lejret aksialt fiedrende.

Valgfri fra:
Type 1/1500 chassis nr. 117292259 til 117296894

Den nye lejring skal i sterst mulige omfang afhjeelpe freek- og pélebsste] fra gearhjulene.

A - Malefremgangsmade

1 - Monter alle dele pd spidshjulsakslen til og med
3. gearhjul.

Obs!

Synkronnav for 1./2. gear og 3. gearhjul md
ikke sidde stramt pd spidshjulsakslen. Delene
skal have drejespillerum, som konirolleres
med hdnden.

2 - Kontroller i VW pressen at synkronnav for
1./2. gear og 3. gearhjul har korrekt anleg.
Dette sker i forbindelse med VW 401, VW 412
og VW 415. Herunder skal man samtidig igen
kontrollere 1. gearhjuls aksialspillerum (0,10
til max. 0,25 mm), som om ngdvendigt korri-
geres.

™
)

Ntz
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3 - Skub malebgsningen for indstillingsveerktgj
VW 299 pa spidshjulsaksien til anlegsfladen
for 4. gearhjul og stil méleuret pd 0. Mdleurets
tap skal udskiftes med en 28 mm lang tap.

4 - Skub spidshjuisakslens afstandsbesning pé
mdéleveerkigjets mdlebolt.

5 - Tag madlebgsningen af spidshjulsakslen og an-
bring den pd madlebolten og tryk den fast mod
afstandsbesningen.

Den pa maéleuret viste veerdi andrager den
veerdi som afstandsbesningen er kortere end
afstanden fra 4. gearhjuleis anleegsflade il
3. gearhjulet.

B - Beregning af indstillingsskiver

Ved spidshjulsakslens feerdigmontering bliver 4. gearhjul presset pé spidshjuisakslen til anlegsfladen. Den pé
mdleuret angivne veerdi skal altsd under hensyntagen til tallerkenfjederens tykkelse (konstant 1,04 mm) og den
foreskrevne fijedervandring (0,17 mm) udlignes med indstillingsskiver: ’

Eksempel:
Maling ..........oooiiiiiiaLt, 1,84 mm
=+ Tallerkenfjederens tykkelse ........ 1,04 mm
= Fjedervandring ................... 0,177 mm

Indstillingsskivens tykkelse ......... 0,63 mm

Der findes indstillingsskiver i tykkelserne 0,15; 0,2; 0,25; 0,3; 0,4; 0,6; 0,8; 1,0 og 1,2 mm. Skiverne skal om-
hyggeligt udmdles med mikrometerskrue.

Til slut skal skiverne efterkontrolleres, idet de legges pd mdlebolten under afstandsbasningen. Tryk mdle-
besningen fast pa! Den nu viste veerdi pd méleuret md ikke overskride 1,21 + 0,01 mm (tykkelse of tallerken-
fieder -+ fjedervandring).




Eftersyn af hovedgearaksel

1 12 13 14 15
1 - Bageste hovedgearaksel 6 - Not for synkronnav 11 - Synkronring for 4. gear g
2 - Sikringsring for bakgearhjul 7 - Néleholder for 3. gear 12 - Indvendig Igbering for ndleleje, 4. gear
3 - Bakgearhjul 8 - Tandhjul for 3. gear 13 - Néleholder for 4. gear
4 - Gevindstift 9 - Synkronring for 3. gear 14 - Tandhjul for 4. gear
5 - Forreste hovedgearaksel 10 - Synkronnav for 3. og 4. gear 15 - Palgbsskive for 4. gear
Adskillelse Kontrol

A - Forreste hovedgearaksel undersgges for slid,
felgende konirolleres:

1 - Aftag ‘pdlgbsskive, tandhjul, ndleholder og

synkr?nring for 4. gear. 1 - Keervfortanding for bakgearhjul kontrolleres
for slid.

2 - Nalelejets Igbeflade kontrolleres for slid.

3 - Tandhjul for 1. og 2. gear kontrolleres for slid
eller beskadigelser.

4 - Forreste hovedgearaksel spendes op i pinoler
og kontrolleres for kast pd lgbefladen for
3. gearhjulets ndleleje. Tilladeligt kast: max.
0,015 mm.

Obs!

Er der tale om staerkt slid eller ufilladeligt
kast, skal forreste hovedgearaksel udskiftes.
Tandhjulene for 1. og 2. gear pé spidshjuls-
akslen behgver herved ikke at fornyes.

5 - Koniroller nélelejer og tandhjul for 3. og 4. gear
for slid og beskadigelser. Om ngdvendigt ud-
skiftes tandhjul og de tilsvarende hjul pa spids-

2 - Pres ndlelejets indvendige Igbering for 4. gear, hjulsakslen.

synkronnav for 3. og 4. gear og tandhjul for
3. gear af med VW presse i forbindelse med

VW 401, VW 411 og VW 435. 6 - Kontroller sumflige‘ synkroniseringsdele for

slid:

a-Rens synkronringenes indvendige konus
med en stdlbgrste.

3 - Aftag ndleholder for 3. gear. b - Mél spillerummet imellem synkronringenes
tandkrans og gearhjulenes tandkrans med et
segerblad (normal a =1,1 mm). Nadr slid-
grensen er ndet (a =0,6 mm) skal syn-

4 - Adskil synkronnav for 3. og 4. gear. kronringene udskiftes.

£
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Et for tidligt slid p& synkronringene skyldes 2-Fra juni 1967, chassis nr. 117812292, er den
defekt kobling eller forkert betjening af slebne flade for pakddsen pd den bageste hoved-

R gearaksel blevet forleenget badud. | denne for-
koblingen. bindelse monteres en pakddse med to leeber — en
teeinings- og en stevleebe — for at forbedre teet-
ningen yderligere.

o et ot — Eftermontering af den nye hovedgearaksel og den
1 2 2 3 nye pakddse i gearkasser af tidligere udferelse er
uden videre mulig.

1L 4 - Kontroller bakgearhjul for slid eller beskadi-
},_ 77 7 gelser og udskift om nedvendigt.

{”\
N

N

Samling

- Ved samlingen skal fglgende punkier iagttages:

1 - Tandhjul for 4. gear
2 - Synkronringe

3 - Tandhjul for 3. gear 1 - Formonter synkronnav for 3. og 4. gear:

a - Synkronnav og skydemuffe mé kun udskiftes
c - Opstdr der vanskelighed ved at indrykke et parvis.
gear, skal det undersgges, om synkronringen
ersd slidt i lasestykkernes udskeering, atsyn-
kronringens tender flugter med teenderne b - Den ca. 1 mm dybe rille i skydemuffen skal
pa gearhjulets koblingsfortanding. ved monteringen vende imod 4. gear.
Synkronnavet har kun i 3. gearsiden en
reifning til monteringen pd hovedgearaksien.

~
1

Kontroller palgbsskiven for 4. gear for slid og
udskift om nedvendigt.

B - Bageste hovedgearaksel:

L)
1 - Koniroller lejetappen for nélelejet i svinghjuls-
meatrikken for slid.
2 - Kontroller koblingsnavets keervfortanding og
bakgearhjuleis keervfortanding for slid og be-
skadigelser.
A - cetset streg
3 - Kontroller pakdédsens Igbeflade for slidmeerker.
= c - Samlingen synkronnav/skydemuffe er af-
meerket med en cetset streg —A—.
Bemcerk: Delene ma ikke monteres forsat for hin-
1 - Fra august 1965, chassis nr. 116000001, bagtoj anden.
nr. 8185079 er igbefladen for pakddasen blevet for-
leenget 18,5 mm fremefter i forbindelse med ind-
ferelsen af et oliereturgevind foran pakddasens
seede i gearkassehuset ved den bageste hoved- d - Anbring speerrestykkerne og monter fjed-
gearaksel. Eftermontering af den cendrede bageste rene forsat for hinanden. Herved skal det
hovedgearaksel — res.dels nr. 131311105 — i o . ’ .
gearkasser df tidligere udferelse er uden videre pdses, at fjederenderne har fat p& hele
_ mulig. speerrestykket.
(-




2 - Monter not for synkronnav i hovedgearakslen
og leeg synkronring for 3. gear pd tandhjulets
konus.

3 - Synkronnavet for 3. og 4. gear presses med
VW-presse i forbindelse med VW 401, VW 412
og VW 419 pa hovedgearakslen. For at angive
monteringsretningen er der udvendig pd
4. gearsiden drejet en ca. 1 mm dyb rille i
skydemuffen. Laft 3. gearhjulet lidt og drej det
sd meget, at synkronringen griber ind i
speerrestykkerne.

4 - Pres ndlelejets indvendige lgbering for 4. gear
pd i VW presse i forbindelse med VW 401.
VW 412 og VW 419.

Adskillelse

1 - Leeg differentialet i holder VW 664/1.

2 - Fjern sikringstrdden og boltene, der holder
kronhjulet.

3 - Aftag kronhjulet.

4 - Udtag stjernehjulsakslen, efter at sikrings-
stiften er sldet ud med en dorn, og udtag
stjernehjulene of differentialehuset.

Samling

1 - Undersgg differentialehuset, iscer stjernehjule-
nes pélebsflader, om der er synligt slid og be-
skadigelser. Udskift om nedvendigt.

Obs!

Ved udskiftning af differentialehuset er det
ngdvendigt af foretage en ny indstilling af
kronhjulet.

& 2 - Stiften for stjernehjulsakslen sikres.

C
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3 - Undersgg kronhjulet for slid og beskadigelser,
udskift om ngdvendigt sammen med spidshjul.
Leg marke til parringsnumrene.

Obs!

Ved fornyelse af kron- og spidshjul er det
ngdvendigt at foretage en ny udméling og
indstilling.

4 - Hold anlegsfladerne pd differentialehus og
kronhjul pinligt rene for at opnd et ensartet
tandspillerum.

5 - Spend kronhjulsboltene med 6 kgm.

6 - Monter sikringstrdden for kronhjulsboltene
sdledes, at trdden sikrer samtlige bolte.




R

P
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@ Indstilling af kron- og spidshjul

SERVICE

En omhyggelig indstilling af kron- og spidshjul er afgerende for bagtejets stgjsvage gang og levetid. Derfor
bliver kron- og spidshjul under fremstillingen parret og bliver i special-prgvemaskiner kontrolleret med hensyn
til indstilling og afmaerkning, sdledes at man opndr sd stgjsvag en gang som muligt i begge omdrejnings-
retninger. Den mest stgjsvage indstilling opnds ved at forskyde spidshjulet i aksial retning, hvorunder kron-
hjulet indstilles s neer ved spillerumsfrit indgreb med spidshjulet, at tandspillerummet bliver indenfor den
foreskrevne tolerance pd 0,17—0,25 mm. Afvigeisen r fra det nominelle monteringsmadl for spidshjulet R ud-
madles og skrives pd spidshjulets endeflade. Ethvert seet kron- og spidshjul forsynes med et parringsnummer og

md kun vdskiftes samlet.

R
r
+ -
F——n G83\5 5— = o fl\\\.
R 369\$ =1 _
[
W)
' &
26 36i> 3
P c r P c

R - Konstruktivt fastlagt mél kronhjulsakse/spidshjuls endeflade = 58,70 mm
r - Afvigelse fra R (angivet i hundrededele mm)

p - Parringsnummer

¢ - Angivelse of fortandingens art (G = Gleason, K = Klingelnberg) og antal af teender (8 : 35)

En nyindstilling of kron- og spidshjul ved reparationer pé bagtgjet er i almindelighed kun nedvendig; nér dele,
som skal udskiftes, har indflydelse pd indstillingen. Ved udskiftning af differentialehuset, et sidelejedaeksel eller
et sideleje for differentialet, er det til streekkeligt af nyindstille kronhjulet. Kron- og spidshjul skal indstilles: :
pé ny, nar gearkassehuset, eller kron- og spidshjul selv, eller spidshjulsakslens dobbelte keglerulleleje udskiftes




Det er meningen med indstillingen at opnd den mest stgjsvage gang og den indstilling, som prgvemaskineni
produktionen fandt frem til. For at opna dette skal man derfor forst ved montering af indstillingsskiver mellem

det dobbelte keglerulleleje og gearkassehuset indstille spidshjulet sdledes, at mdlet kronhjulsakse/spidshjuls ¢
endeflade opndr det i produktionen udregnede monteringsmél R~ r. Derefter indstilles kronhjulet pd det A
foreskrevne tandspillerum og tykkelserne af begge afstandsringe for differentialehuset udregnes. Herunder

skal forspeendingen pd 0,14 mm for differentialets sidedeeksler tages i betragtning. Ved beregning af ring-
tykkelserne skal der altsé tages hensyn til en forspaending i hver side pd 0,07 mm.

£
ez
%,

1 - Indstillingsskiver for spidshjulsaksel

2 - Afstandsringe S1 (kronhjulsside) og S2 for
differentialehus

Omhyggelighed og renlighed ved alle monteringsarbejder og mdlinger er en absolut forudseetning for et
fuldendt resultat. 3
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A - Spidshjulsindstilling’ og madling af -af-
standen mellem differentialehusets side-~

Ty .
( 7 lejer.
1 - Monter gearkassen i gearkassehuset uden ind-
stillingsskiver for spidshjulsakslen.
(’“ 3 2 - Speend alle lejedekslets fire bolte for det

dobbelte keglerulleleje forskrifismeessigt med
5 kgm. Anvend underlagsskiver!

3 - Kontroller med VW presse i forbindelse med
VW 401, VW 408 og VW 441 at differentiale-
husets sidelejer sidder korrekt i sidedeekslerne.

4 - Scet det hajre sidedeeksel med pakning pé og
speend det.

Obs!

Ved montering af sidedeekslerne ma man
ikke anvende en hammer, da man derved kan
sld sidelejet last, sdledes at udmdlingen aof af-
standen mellem sidelejerne bliver ukorrekt.
Spaend de 8 metrikker ensartet s sidedekslet
kommer til korrekt anleeg.

5 - Leeg mdledorn VW 289d p4d indstillingspladen.
Scet mdleur med 5 mm tap i dornen og seet pa 0.
med 1,0 mm forspeending. lagttag pinlig ren-
lighed med indstillingspladen og mdledornens
anlegsflade.




6 - Scet' méledornen ind i gearkassehuset og
monter det venstre sidedeeksel med pakning.

7 - lagttag igennem dornens inspektionshul, hvad
mdleuret viser, lad mdleurets tap forsigtigt be-
veege sig pd spidshjulets endeflade, indtil mdle-
uret viser maksimalt udslag.

Mdleveerdien bliver fratrukket méledornens og indstillingspladens nominelle veerdi med hensyntagen
til méleurets forspending. Resultatet er spidshjulsakslens monteringsmdl uden indstillingsskiver:
Eksempel:

Mdledorn og indstillingspladens nominelle mdl ....... 58,70 mm
— Mdlt veerdi (1,0 forspeending pd ur iberegnet) ........ 0,56 mm

Monteringsmél for spidshjulsaksel uden indstillingsskiver 58,14 mm

Det korrekie monteringsmdl beregnes ud fra det konstruktivt fastlagte mal R og afvigelsen r som man
fandt frem til i prevemaskinen pd fabriken.

Differencen mellem disse to mél er indstillingsskivernes samlede tykkelse:

Eksempel:
Konstruktivi monteringsmdl for spidshjul R .......... 58,70 mm
4 Afvigelser ............. e rrae e vevee. 0,26 mm

58,94 mm
- Monteringsmal for spidshjul uden indstillingsskiver ... 58,14 mm

Indstillingsskivernes samlede tykkelse ................ 0,80 mm

Indstillingsskiverne skal omhyggeligt males med en mikrometerskrue flere steder pd omkredsen. Det
skal tilstraeebes ved hjeelp af et antal skiver at-opnd den udregnede veerdi sa nojagtigt som muligt, idet
‘man ikke ma overskride veerdien med + 0,02 mm.

\ Der findes indstillingsskiver i tykkelserne 0,1; 0,15; 0,2; 0,3; 0,4; 0,5; 0,6; 0,7; 0,8;.0,9; 1,0 og 1,2 mm.
“Skivernes foleranceforskelle er alt efter tykkelsen mellem 0,01 og 0,03 mm.
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8 - Monter holderen for mdleur fra veerktgj
VW 297 pd een df stetteboltene for akselrgrets
lejedeeksel. Iset mdleuret og stil pa 0.

9 - Drej gearkassehuset 180° sdledes at mdle-
dornen med sin egenvaegt trykker mod side-
lejets indvendige ring i venstre sidedceksel.
Den pa mdleuret afleeste vaerdi giver sammen-
lagt med madledornens Iengde, afstanden
mellem sidelejerne, mdlet J:

Eksempel:
Madledornens leengde ....... .. 107,88 mm
~+ Mdleveerdi .................. 1,82mm
Afstand mellem sidelejer J ..... 109,70 mm

10 - Aftag mdleurets holder og afskru megtrikkerne
pd vensire sidedaeksel.

11 - Drej gearkassen. Anbring spindelen for veerk-
tej VW 297 pa hejre sidedeeksel og spaend
fast.

12 - Tryk venstre sidedeeksel af ved hjelp af spin-
delen og tag madledornen ud af gearkasse-
huset.

13 - Tag def hgjre sidedasksel af. Lasn boltene for
dobbeltkeglerullelejets daksel og treek gear-
kassen ud af gearkassehuset.

14 - Skub indstillingsskiverne p& det dobbelte
keglerulleleje. Indstil skiftegaflerne i veerkigj
VW 294 og monter gearkassen i gearkassehuset.




B - Kronhjulsindstilling

1 - Saet méleur med 28 mm tap ind i maleveerkioj

VW 287a. Anbring indstillingsstykket pa det
slebne sade for differentialehuset og st ma-
leuret pa nul.

- Loft mdleurets tap og scet differentialehuset ind
i veerkigjet.

Den p& madleuret afleste veerdi leegges til ind-
stillingsveerkigjets nominelle verdi og giver
differentialehusets lcengde L:

Eksempel:
Indstillingsklodsens mal ....... 102,51 mm
4+ Mdling ..........ceciiineene. 0,39 mm

Differentialehusets leengde L .. 102,90 mm

Bemaeerk:

Differentialehusets leengde kan ogsé males med en
skydelaere, hvis mélevaerkizj VW 287a ikke er til
radighed. For at kunne aflcese skydeleren ngjagtigt,
anbefales det at anvende en lup. e

3 - Monter differentialehuset i gearkassehuset med

veerktej VW 297:

a - Seet begge trykplader for veerkigjet pd hver
side af differentialehuset. St spandeboltene
i fra kronhjulssiden og spaend metrikkerne.

b - Monter det hgjre sidedecksel med pakning
og scet differentialehuset ind i gearkasse-
huset.

c- Leeg mdlering VW 298 i kronhjulssiden og
scet det venstre sidedeeksel med pakning p4.
Begge sidedeeksler speendes derefter for-
skriftsmeessigt med 3 kgm.

d - Seet spindelen pd det venstre sidedaeksel.
Spaend spindelens motrikker.




e - Monter speendestykket til fastholdelse af
spidshjulet pa endedeekslet.

f- Drej gearkassen 180° og scet holderen for
mdleur til mdling af tandspillerum pd med
2 motrikker pa stettebolte for veerkigjet.

g - St holderen for mdleur pé for mdling af
differentialehusets aksiale beveegeise.

h - Monter madleurene.

4 - Skub differentialehuset ved hjeelp af spindelen
ind i sidelejet i det vensire sidedceksel. Lgsn
spindelen og indstil maleuret til mdling af ak-

v sialforskydningen pa 2,8 mm (tykkelsen af den

' ilagte mdlering).

Obs!

For at undgd maélefejl pd grund af sidelejer-
nes aksialspillerum, er det vigtigt, at dif-
ferentialehuset ved de falgende mdlinger
vender kronhjulssiden nedad. Derudover
skal det kontrolleres at sidelejet ogsd i det
vensire sidedeeksel sidder korrekt i deekslet,
ndr mdleuret indstilles pd 2,8 mm. Speend

/'-lr’//‘/,‘.

igen spindelen og lesn, og kontroller ma- AT
leuret. A 4 4
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5 - Drej differentialehusef i begge retninger fil
anslag. Scet derpd en 32 mm top péd spidshjuls-
metrikken, og fasthold spidshjulet, sdledes at
differentialehuset stadr ca. midt imellem de to
anslagsstillinger.

Lim. 1200/65 2. Supplement




6 - Aflees tandspillerummet.

tandspillerum pd 0,20—0,22 mm.

7 - Skub med spindelen differentialehuset lidt efter
lidt i retning mod spidshjulet, indtil der opnds et

Obs!

Ved udmdling af tandspillerummet skal spin-
delen veere ubelastet. Differentialehusets
aksialforskydning svarer naturligvis til den
pé& méleuret viste veerdi.

igiv
Afstandsringenes tykkelse i kronhjulssiden S1, kan aflaeses direkte pd mdleuret for aksialforskydning af
differentialehuset:

Eksempel:

Udgangsstilling pd méleur (tykkelse af den ilagte

mdlering) ......... Cebeecsiisaersanceanessatstnan ceee 2,80 mm
Aksialforskydning indtil det foreskrevne aksialspillerum

OpPNAS ....ovvvvnnnnn. i reeereee e erereieeee. 0,35 mm
Madleurets slutresultat (S1) ....... e e 315 mm

Afstandsringen Sz beregnes af afstanden mellem sidelejerne J, lengden af differentialehuset L og S1:

Eksempel:
| N R ceveveeo.. 109,70 mm
—L e e oo, 102,90 mm
L T 3,15 mm
S2 it 3,65 mm

Til sidst tages der hensyn til ens forspeending i begge sider ved sidedaekslerne. Forspeendingen andrager
sammenlagt 0,14 mm, hvilket sdledes giver en forspeending i hver side p& 0,07 mm som lcegges fil den
udregnede ringtykkelse. De endelige ringtykkelser fra det forrige eksempel giver:

S+ =3,15+ 0,07 = 3,22 mm

S2 = 3,65 4 0,07 = 3,72 mm

Afstandsringene skal eftermdles flere steder med en mikrometerskrue. Afstandsringene findes i tyk-
kelserne 2,8 il 4,0 i afstande p& 0,1 mm. En ring pé 0,25 mm giver mulighed for korrektioner pd 0,05 mm.
Det skal tilstreebes ved rlgtlgf valg af ringe at opna den korrekte ringtykkelse, med afvigelser pd max.

003 mm.
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8 - Aftag holderen for mdleur, og tryk det vensire
sidedceksel af. Scet spindelen pd ved det hgjre
sidedeeksel og tryk differentialehuset ud af
gearkassen.

9 - Monter bageste hovedgearaksel.

o’

10 - Monter afstandsringene Si og Sz med den
reifede side ind mod differentialehuset. Ski-
verne leegges imellem afstandsringe og side-
leje.

11 - Sidedaekslerspeendes forskriftsmeessigt med
3 kgm.

12 - Kontroller tandspillerummet igen i flere ind-
grebsstillinger.  Tandspillerummet andrager
0,17—0,25 mm. De enkelte madleveerdier ma
dog ikke afvige med mere end 0,05 mm fra
hinanden.

13 - Aftag holderen for mdleuret.

14 - Afmonter spendebolt og trykplade gennem
dbningen for bagakslen.

.\.
)
I

e
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Skiftestesenger

A SERVICE

Af- og pdmontering af gearstangen

Afmontering

1 - Udtag bundbekledningen.

N
]

Fjern boltene pa gearstangsholderen.

3 - Fjern gearstang med holder, gummimuffe og
trykfieder. Om nedvendigt skrues trykfjederen
af gearstangen.

4 - Fjern anslagspladen for gearstang.
5 - Rens delene.
Montering

Monteringen foregdr i omvendt rakkefolge under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

1 - Kontroller, om gearstangen er slidt forneden,
om anslagspladen og gearstangens forbindelse
med skiftestangen er slidt. Udskift slidte dele.

2 - Kontroller den rundhovede boli, der forhindrer,
at gearstangen kan drejes til siden. Bolten er
istemt og md ikke klemme. Kontroller fjeder-
speendingen og udskift gearstangen om ned-
vendigt.

3 - Monter anslagspladen sdledes, at stopknasten
vender opad i hgjre side.




4 - Smor alle bevaegelige dele med universalfedt.

i 5 - Monter skiftebukken sdledes, at gearstangen i
frigearstilling, regnet fra bgjningen nedefter
stdr lodret, og at stiften passer ind i slidsen pd
skiftestangen.

Anslagspladen skal ligge i skiftebukkens fordyb-
ning.

6 - Undersag om manchetten for gearstangen er
revnet, udskift om nedvendigt.

7 - Kontroller gearstangens stilling ved at scette
vognen i de forskellige gear, korriger om
ngdvendigt.

Bemeerk:

1 - Ved nedgearing kan det i enkelte tilfelde forekomme, at 2. eller 1. gear kan veere stramt, eller at skiftning til disse gear
ikke kan lade sig gere. Ved skiftning til 2. gear kan det ske, at man skifter til bakgear, og sker dette ved vold, kan det
fore til alvorlige gearskader.

Vanskelighederne kan afhjelpes pd felgende made:
Lasn boltene pd skiftebukken, og skub skiftebukken pa tveers af kerselsretningen helt over mod vensire og spaend boltene,

Er det i seerlige tilfeelde nedvendigt at forscette skiftebukken endnu mere til vensire, skal langhullerne geres ca. 1 mm
bredere.

2 - Pd nye vogne kan det forekomme, at det ene eller andet gear ikke synkroniserer korrekt, eller at gearskiftningen volder
vanskeligheder.

Arsagen til disse \-/qnskeligheder kan veere et sammentreef aof ugunstige tolerancer ved den koniske koblingsﬂade pd
gearhjulet og synkronringen. | almindelighed optrceder vanskelighederne de farste 100 km og ophgrer, efierhdnden som
de enkelte dele keres fil. : )

Der er ingen grund fil straks at adskille gearkassen ved begyndende skiftevanskeligheder af denne art. Det vil veere’
‘meget bedre, hvis man i en kortere periode hyppigt skifter gear og derunder samtidig ferer gearstangen korrekt. Hvis
gearstangen ikke kan komme i gear, skal densstilles i frigear, og man forsgger igen, efter at der er foretaget en udkobling.
Man ma ikke forsege at presse gearstangen ind med vold, da dette kan medfare, at synkronringene river sig fast pa
gearhjulene, eller at andre skader opstér.
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Af- og pdmontering af skiftestangen

Afmontering

1 - Udtag bundbekleedningen og wudtag gear-
stangen.

- Tag bagscedet ud.

Fiern dakslet pd rammergret.
Afmonter skiftestangskoblingen.
~ Afskru forreste steddeemper.

- Fjern deekslet pd rammehovedet.

~N o (¢,] ~ w N
1

- Skub skiftestangen fremefter til rammehovedet
ved hjeelp af en kombinationstang.

8 - Traek skiftestangen fremefter og ud gennem
dbningen i karosseriet.

Bemcerk: Pt —DPo A —F

ningen for gearstangen, behgver normalt ikke at blive ud-
skiftet. Hvis defte er nedvendigt sker det pa felgende
mdde:

A\/
, : : . . ~
1 - Treek besningen ud af skiftestangslejet ved hjeelp af en

kombinationstang. 1 2 3

Skiftestangens kunstsiofbesning, der er anbragt bag ab- . — 'i

&

2 - Monter den nye besning gennem gearstangsébningen,
og pres den, idet man begynder ved slidsen, ind i lejet
for den vandret liggende gearstang. Tradringen skal
farst treekkes pé& besningen. 2 - Leje for vandret liggende gearstang

3 - Kunststofbasning

1 - Rammetunnel

Montering

Monteringen foregdr i omvendt reekkefelge under
iagttagelse af nedenstdende punkier:

1 - Kontroller, om skiftestangen er vredet, om
nedvendigt udskiftes den.

2 - Fedt skiftestangen ind i hele dens leengde med
universalfedt.

3 - For skiftestangen ind i rammetunnelen gennem
dbningen foran i karosseriet og videre ind i
fejet bagved dbningen for gearstangen.

Bemeerk:

Fra december 1965, chassis nr. 116412701, erstattes
stiften for skiftestangskoblingen med en opslidset
spaeendebesning med bolt og sikringskappe. Ved at
speende bolten far spendebgsningen fast seede i
skiftestangen, saledes at stgj, som kunne fremkomme
fra den tidligere stift, undgaés.

Eftermontering af den cendrede skiftestangskobling
er uden videre mulig. Man skal herunder veere op-
meerksom pa, at spendebesningen skubbes helt
igennem, for bolfen speendes.

Herved undgar man, at der opstar stgj pa grund af
spillerum ved skiven.

Det anbefales at afmontere gearstangen ved af- og
pamontering af skiftestangskoblingen, sdledes at
skiftestangen kan drejes.

4 - Monter skiftestangskoblingen.

5 - Indstil gearstangen efter forskrifterne. Spaendebgsning Stift
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Baghjulsaffjedring

Baghjulene er uafheengigt affjedret. | rammens tveerrer er der svejst et indvendigt fortandet mellemstykke,
hvori begge torsionsfjedrene er holdt fast. Pé torsionsfjedrenes udvendige ender, der ligeledes er forsynet med
teender, er beerearmene skubbet pd, og deres nav er lejret i gummi. Bagakselrgrene er speendt pa beere-
armenes bageste ende med en flange. Til indstilling of baghjulene er boringerne i beerearmene til befcestigelse
af akselrgrets lejeflanger udformet som langhuller.

Fjedervirkningen er indstillelig ved hjelp af fortandingen. | sverste anslagsomrdde treeder gummianslag i

funktion. Dobbeltvirkende hydrauliske steddeempere forhindrer eftersvingninger.

Af- og pdmontering af beerearme og torsionsfjedre

Afmontering

1 -

2 .

10 -

Lasn boltene p& baghjulet.

Klods vognen op og aftag baghjulene.

Skru handbremsekablerne af hdandbremse-
stangen og treek dem ud af feringsrerene.

Marker med en mejsel akselrgrflangens anleeg
ved beerearmen.

Fjern steddeemperens nederste bolt.

Fjern boltene pé akselrgrets flange.

Treek akselrgret vd af baerearmen.

Fjern boltene pd baerearmens navdeeksel og
aftag daekslet.

Tag speendingen af baerearmen og trek den af
torsionsstaven.

Skru ca. 5 af bagskermens forreste bolte af.

H-10




H-10

11 - Tryk skeermen lidt til side og treek torsions-
fijederen ud.

Obs!

Beskyttelsesmalingen pd torsionsfjederen ma
under ingen omsteendigheder beskadiges.
Selv de mindste beskadigelser kan resultere
i korrosionsdannelser, som i tidens lgb ferer
til, at torsionsfjederen knaekker.

Bemeerk:

Hvis torsionsfjederen er knaekket, mé brudstykket stedes
ud af mellemstykket ved hjeelp af en stélstang, efter at den
modsat liggende torsionsfjeder er afmonteret.

Montering

Monteringen foregdr i omvendt reekkefglge under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

1 - Undersgg, om torsionsfijederen er beskadiget
pd fortandingen eller lakeringen og se efter
om der er rust; udskift om ngdvendigt.

2 - Fedt torsionsfjederens fortanding ind.

3 - Monter tforsionsfijeder og beerearm og juster.

Obs!

Torsionsfjedrene bliver under fremstillingen
forspaendt. Hejre og venstre torsionsfjedre
md derfor ikke ombyttes med hinanden. Som
kendetegn er der p& den udvendige flade af
torsionsfjedrene isldet bogstavet R (hgjre) hen-
holdsvis L (venstre).

Torsionsfjedrenes diameter:

a-pd vogne uden udligningsfieder
Limousine og Coupé ............ 22 mm

b-pd vogne med udligningsfjeder
Limousine og Coupé ............ 21 mm

4 - Smgr gummilejerne med grafit og monter dem.

Herunder skal det pdses, at gummilejets tyk-

. keste tveersnit, som er meerket med ,,oben*
vender opad.

5 - Seet daekslet for beerearmsnavet pd og speend
de fire bolte ensartet. Om ngdvendigt skal
deaekslet forst spaendes sd meget ved hjelp af to
bolte, der ligger diagonalit overfor hinanden, at

alle boltene kan scettes i uden vanskelighed.

6 - Loft baerearmen ved hjeelp af speendeveerkigj
VW 655, indtil underkanten ligger over det

nederste anslag for beerearmen.

| .alll"l““"“lllh..

7 - Skru boltene pa dakslet for beerearmen fast.

8 - Rens omhyggeligt anleegsfladen mellem beere-

arm og akselrarets lejeflange.

9 - Skru akselrgrefs lejeflange sdledes sammen
med baerearmen, at keervmarkeringerne flug-

ter.

Obs!

Hvis der er blevet monteret en ny beerearm,
er det ngdvendigt at foretage en ny ind-
stilling af baghjulene. En ngjagtig indstilling
af baghjulenes sporing og lgbsretning er ikke
mulig for veerksteder, der ikke har et optisk
akseludmadlingsapparat til rdadighed. 1 fil-
feelde heraf skal baghjulene indstilles saledes,
at markeringerne pd siden af berearmene
flugier med akseirgrets flanger. Ved ind-
stilling med et optisk méleapparat foretages
en vognudmdling efter monteringen med
markering pd markering, og baghjulenes
stilling korrigeres om nedvendigt. En for-
seetning af akselrgrets flanger med 1 mm
svarer til en eendring af sporingen pa 8.
Nermere enkeltheder om udmdling med et
optisk mdleapparat findes i den tekniske ud-
givelse V 2.
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10 - Spaend Dboltene for akselrarets lejeflange
forskriftsmaessigt med 11 kgm.

11 - Fastger igen handbremsekablerne pa hand-
bremsestangen og indstil hdndbremsen.

Justering af baghjulsaffjedringen

Det er vigligt for ftilfredsstiliende hjulbevagelse
og for effektiv affjedring ved alle normale belast-
ningstilstande, altsé for, hvordan vognen ligger
pd vejen, at justeringsvinklen for de to beerearme
er den samme. Ved justering i den ene side, mé&
derfor ogsd vinklen i den anden side kontrolleres og
om ngdvendigt korrigeres.

Bemcerk:

Veaerdierne for baghjulenes styrt og spidsning er blevet
@ndret, for i sé vid udstreekning som muligt af tage hensyn
til den veerdi, som nye torsionsfjedre uundgéeligt vil
nseette sig. De veerdier, der er anfert i tabellen, geelder
derfor forst efter mindst 500 km kersel. Kontroller, der
foretages tidligere, kan medfgre fejimalinger.

Det tilladelige minimumsstyrt skal betragtes som geeldende
veerdi og ber ikke underskrides, selv ikke efter at den
pageeldende vogn har kert i leengere tid.

Anvisning:

De nye veerdier skal kun tages i betragtning pa vogne fra
for august 1966, nar torsionsfjedrene ved en reparation
skal indstilles igen. P& vogne med hgjere koreydelser skal
begge torsionsfjedre altid indstilles for ikke at pa-
virke koreegenskaberne p& grund af forskellige styrt-
veerdier.

Den ngjagtige indstilling af disse vinkler er mulig
ved hjeelp af det forskellige antal stréler pé den
ind- og udvendige fortanding pé& forsionsfjederen:

Indvendig 40 strdler
Udvendig 44 sirdler

Hvis torsionsfjederen drejes en strdle indvendigt,
far man en forskydning pa 9°. Drejes baerearmen
en strdle, giver det en @ndring pd 8°10’. Den
mindst mulige justering af barearmen er derfor
507,

1 - Scet torsionsfjederen med den indvendige for-
tanding ind i tveerreret.

Obs!

Torsionsfjedrene bliver under fremstillingen
forspaendt. Hajre og venstre torsionsfjedre
md derfor ikke ombyttes med hinanden. Som
kendetegn er der pd den udvendige flade af
torsionsfjedrene isldet bogstavet R (hgjre)
henholdsvis L (vensire).

2 - Seet baerearmen pd.

dorudsnittet.

Qo

3 - Seet vinkelméleren VW 261 p

«Illl“l“l"l“l"ll..
e

4 - Indstil vinkelmdleren séledes, at libellen, der er
maerket ,,Achskdrper/Winkel* star i midter-
stilling.

5 - Flyt med denne stilling som udgangspunki
libelleholderen den veerdi, der geelder for
den pageceldende vogn.

7 - Leeg vinkelmdleren pd den ubelastede beere-
arm og udeluk spillerum i beerearmslejringen
med et let tryk i torsionsfjederens arbejds-
retning.

i

7 - Korriger beerearmens indstilling om nedven-
digt:

A - Hyvis libellens luftbleere afviger en streg fra
midterstillingen, svarer dette til en ind-
stillingsfejl pa 50°. Det vil sige, at man skal
flytte torsionsfjeder og beerearm hver en
tand mod hinanden for at korrigere ind-
stillingen.




- Herved skal torsionsfjederen.drejes i samme
retning, som man drejer libelleholderen for
at fa libellens luftblcere til at std i midter-
stilling. '

B - Ved stgrre afvigelser, der ikke kan aflceses
pd libellens skala, skal man male den vinkel,
som libelleholderen skal drejes, for at
luftbleeren stdr i midterstilling. Antallet af
strdler, som torsionsfjeder og beerearm skal
drejes mod hinanden i deite ftilfeelde, vil
fremkomme, idet man dividerer denne
vinkel med 50’ (beerearmens mindste ind-
stillingsmulighed).

Eksempler:

1 - Vinkelmaélerens indstilling i

derudsnittet ................ 0L 40
Vinkel for beerearmsindstillingen !
(H18%307) it 19°10”
Mdlt heeldningsvinkel pa

berearmen .......... ... ..ol 17° 507

Difference mellem 19° 10 og 17° 50’ .. 1°20’
1°20" == 80": 50 =1 (rest 30")

Da beerearmens udgangsstilling var for flad i
dette tilfelde, rundes resten pd 30’ op til 50,
hvilket altsa vil sige, at torsionsfijeder og
berearm rykkes 2 straler imod hinanden.

N

.3

2 - Vinkelmalerens indstilling i
dorudsnittet ........... ...l 307
Den rest, der i almindelighed bliver tilbage Vinkel for beerearmsindstillingen
ved denne udregning, rundes ved for flad ud- (H18°307) ..o 19°
gangsstilling af baerearmen op til 50” (det Madlt heeldningsvinkel pa
svarer til en indstilling af torsionsfjeder og baerearmen ......... ... ..., 21° 20’
beerearm med yderligere enstrdle) (eksempel 1). Difference mellem 19° og 21°20" ..... 20 207
_Hvis beerearmens udgangsstilling er for stejl, 2° 20" ==140": 50 = 2 (rest 40")
lades resten ude af betragining (eksempel 2).
P& denne mdde har man i ethvert tilfeelde ga- Da beerearmens udgangsstilling var for stejl,
ranti for, at den fastsatte tolerance for beere- tages der i dette tilfeelde ikke hensyn til resten
armsindstillingen pé 50" overholdes. pa 40".
Montage Chassisnumre Beerearms- Styrt efter Till. Total Till, of-
Model vinkel 500 km min. | spidsning | vigelse fra
fra fil fra til keorsel styrt lgbsretning

A - uden hjeelpefjeder

alle (und-

tagen 147 og

111,112, 115 | Aug. 59 Juli 66 | 2528668 1161021298 | 17°30' 450’

116 med -

M 86)

147 - April 65 145395753 18°30° 50" | 2°30" + 1° 0° | N5 +10"| max. 10

111,112, 115, ‘g’ ' N

116 mit M 86 Jan. 67 117483306 18°30’ 450
B - med hjclpefjeder

111—-118 Aug. 66 — 117000001 — 1° + 1° —1°

141 —144 147000003 — 20° + 507 , N5’ +10’| max. 10’

151152 | Av9-66  — | 457000002 — 1517|1780
De undersfregede veerdier er ikke blevet aendret! N = spredning

Af- og pdmontering af udligningsfjeder

Udligningsfjederen bestdr af en torsionsfjeder, der er befeestiget pd tveers af kerselsretningen under bagage-
rumsbunden. Fijederen er via arme og forbindelsesstaenger forbundet med de to akselrgr. Da fjederen under-
stetter hovedaffjedringen (torsionsfjedre) ved fjedring af baghjulene, opnds der en progressiv fjedringseffekt.
Udligningsfjederen bevirker desuden med den scerlig afstemte hovedaffjedring indirekte en forskydning af
den dynamiske hjulbelastning p& de udvendige hjul, nar vognen kerer igennem en kurve. Herved opnds en
bedre kurvestabilitet.
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Afmontering

1 - Aftag batterieis stelkabel.

2 - Lesn hjulboltene.

3 - Left vognen og tag 'h]ulene af.

4 - Afskru metrikkerne for forbindelsessteengerne.

5 - Aftag gummiheeiterne og afskru mgtrikkerne
ved forbindelsesstoengerne.

o

- Aftag forbindelsessteengerne med gummianslag.

7 - Afskru mgtrikkerne for lejebukkene og aftag
lejebukke med gummileje.

-]

- Tag hjeelpefijeder og arme ud til hgjre side.

9 - Lesn kontramgtrikkerne og imbusboltene, der
holder armene til hjeelpefjederen, nogle om-
gange, indtil armene kan aftages.

10 - Kontroller forbindelsessteengernes fering, ud-
skift om nedvendigt. Afmonteringen sker ved
at trykke foringen ud med en skruetreekker.

11 - Lgsn to matrikker i hver side og tag venstre og
hgjre faring of akselrarets flange.

12 - Kontroller torsionsfjeder, gummileje, deemp-
ningsringe, feringsrar og gummianslag, uvdskift
om ngdvendigt.

g




Montering

1 -

10 11 12 13 7 8 14 1 15 16 17 18
1 - Lejebuk, udvendig 7 - Dempningsring 13 - Forbindelsesstang, venstre
2 - Gummileje 8 - Gummihcefte 14 - Forbindelsesstang, hajre
3 - Lejebuk, indvendig 9 - Arm, hgjre 15 - Skive
4 - Eboniiskive 10 - Fering, venstre 16 - Selvlasende metrik
5 - Arm, venstre 11 - Gummianslag 17 - Kontrametrik
6 - Udligningsfjeder 12 - Foringsring 18 - Klembolt
Skub armene pd torsionsfjederen, armen i 5 - Monter forbindelsesstcengerne. Den lange for-

venstre side er kendefegnet med et ,,L“. Armen
i venstre side skal herunder pege bagud og
nedad og klembolten fremad. Armen i hgjre
side monteres spejlvendt.

Spend klemboliene og spaend kontra.

Monter fjeder med arm fra hejre side.

Anvisning:

De to lejebukke monteres spejlvendt og saledes, at
torsionsfjederens skra stilling i forhold til sidedelene
udlignes. Anbring daekslet pé tilsvarende made.

bindelsesstang hgrer til pa hajre side. Leeg en
daempningsring over og under armen i hver
side. Scet gummihcetterne pd.

Anvisning:

For at f& deempningsringene til at sidde korrekt skal
forbindelsesstaengerne ferst monteres ved armene.
Herunder skal armene ikke sidde i feringerne.

6 - Stik forbindelsesstoengerne ind i faringerne, an-

Monter lejebukke og gummileje; anbring en

bring skiverne og spend matrikkerne.

ebonitskive mellem arm og lejebuk. 7 - Samivognen.
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@ Steddaempere

C SERVICE

Kontrol og vedligeholdelse

N En ngjagtig kontrol af de dobbeltvirkende hydrauliske teleskopsteddeempere pa Volkswagen er kun mulig

ved hjeelp af en kontrolmaskine for steddempere. Den simple afpravning med hdnden af afmonterede stgd-
deempere, afprevning ved at svinge vognen op og ned eller en pravekersel pd meget ujevn vej kan kun af-
gere, om steddemperne overhovedet fungerer. Steddeempernes virkningsgrad kan ikke bedemmes pé& denne
mdde.

e
L )

Steddeemperne behaver ingen vedligeholdelse og indeholder et tilstreekkeligt forrdd af steddemperolie for
at kunne udligne et mindre olietab. Det er ikke muligt at efterfylde steddeemperolie. Hvis der konstateres svage
spor af steddeemperolie, der er treengt ud, og staddeemperen alligevel fungerer korrekt, er en udskiftning ikke
ngdvendig.

Viser det sig, at en staddeemper ikke fungerer korrekt, eller konstateres der storre veesketab, skal staddem-
peren udskiftes med en ny. '

Obs!

Ved udskiftning af steddeempere ma der kun monteres deempere, der er beregnet til bagaksien. For-
kerte steddeempere har uheldig indflydelse pa vognens keoreegenskaber.

En kontrolmaskine til pdlidelig kontrol af steddemperne i afmonteret tilstand er neermere beskrevet i
»YWerkstatt Ausristung*’.

Af- og pdmontering af steddeempere

Afmontering Montering

/ ™
-

1 - Left vognen og aftag baghjulet.

2 - Fiern metrikkerne pd boltene for steddem-
perne og aftag steddemperne.

Ved monteringen skal feglgende punkter iagitages:

1 - Koniroller steddeemperne, udskift om ned-
vendigt.

2 - Kontroller steddeempernes gummibgsninger
for slid, forny dem om ngdvendigt.

3 - Monier om ngdvendigt nye fjederringe." -

4 - Spaend boltenes matrikker med 6 kgm.

H-11
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Af- og pdmontering af gummibasning for steddemper

1 -

2 -

3.

1 -

K

Afmontering

Afmonter steddeemperen.

Tryk stdlbgsningen ud af gummibgsningen péd
VW-presse med det cylindriske feringsstykke
VW 438 i forbindelse med VW 402, VW 410 og
VW 418.

Tryk gummibgsningen ud af steddemperens
oje med VW 434 i forbindelse med VW 408 og
VW 402.

Montering

Stryg gummibgsningen ind med talkum og pres
den ved hjeelp af skruestikken sé langt ind i
steddemperens gje, at bunden ligger an mod
dette.

Pres fra samme side stdlbgsningen for gummi-
bgsningen i pd VW-presse med det koniske fg-
ringsstykke VW 436 i forbindelse med VW 402,
VW 410 og VW 418. Herved anbefales det at
stryge lidt glycerin p& det koniske ferings-
stykke og bgsningen.

Bemark:

Det koniske feringsstykke, som er nedvendigt ftil
ipresningen af gummibgsningerne for konisted-
deemperne — res.dels nr. SP 131 — kan man i givet
fald selv fremstille efter nedenstdende skitse.

Monter steddeemperen.

= kegle 1:2,1

= 25 mm

= 20 mm

=21mm g

11,5mm &
8,5mm &

A
a
b
‘ { ¢ = 50 mm
d
e
f
[¢]

o,

3
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1 - Derfindes forsteerkede steddeempere, der i stor

udstreekning er ufglsomme overfor tropisk
hede, stor belastning og stenslag. Disse sted-
daempere fds som M-udstyr (M 103).

Steddeemperne er kendetegnet med fazlgende
numre:

~foran | farve l bagtit I farve
111413031 N/M] sort I 111513031J/K l redbrun

De ovenncevnte tal i forbindelse med kendings-
bogstaverne N og J er reservedelsnumrene.

Ved eftermontering af forsteerkede steddaem-
pere skal alle fire steddeempere altid udskiftes.
Desuden vil felgende dele altid blive nedven-
dige pd forakslen.

foroven: 2 afstandsringe 111413391

2 bolte 111413401 C

forneden: 2 afstandsringe 111413391

2 motrikker N 110104

Desuden leveres der som reservedel ogsd
forsterkede steddeempere fra firmaet Koni.
Koni-steddeemperne, res.dels nr. 211413031B
(forreste) og 111513031 E (bageste), anvendes
iseer til eftermontering i egne med meget ddr-
lige vejforhold. ’

Forsteerkede steddeempere

Indstilling

1 - Tryk steddemperen fuldsteendig sammen og

drej den sa langt mod venstre, at indstillings-
knasten griber ind i bundventilens udsparing.

o

A - Indstillingsknast
B - Bundventil

2 - Drej steddeemperen ud af sin grundstilling

(anslag til venstre) for ved hgjre omdrejning
i retning ,heavy* at indstille den til den
foreskrevne styrke.

Forreste steddempere: '/>—1 omdrejning,
bageste steddeempere: 1—1'/2 omdrejning.

Andre indstillinger kan ikke anbefales pé
grund af de dermed forbundne ulemper.

H-11
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SERVICE

Veerkstedsudrusining

1 - VW-specialveerkigj

VW 112a
VW 114
VW 172
YW 202
VW 202a
VW 202¢
VW 202d
VW 202k
VW 222
VW 228a
VW 244b
VW 261
VW 287a
VW 289d
VW 293
VW 294
VW 295
VW 295a
VW 296
VW 297
VW 298
VW 299
VW 307
VW 313
VW 401
VW 402
VW 405
VW 406
VW 407
YW 408
VW 409
VW 410
VW 411
VW 412
VW 415
VW 418
VW 419
VW 422
VW 430
VW 432
VW 433
VW 434
VW 435
VW 436
VW 438
VW 349
VW 441

Specialnggle 36 mm med styreplade
T-negle med indvendig firkant 8 mm
Nagle for oliepdfyldningsskruer
Aftreekkerhoved

Aftreekkerben

Aftreekkerring

Aftreekkerben

Trykstykke

Dorn for starterbgsning
Aftraekker for starterbesning
Monteringsdorn

Vinkelmaler

Mdlebro for differentialehus
Madledorn

Montagevaerkigj for ringmetrik péa spidshjulsaksel
Indstillingsvaerkte] for skiftegafler
Dorn for ndleleje

Ekstradel til VW 295
Udtrykkerveerktaj for gearkasse
Indstillingsveerktej for kronhjul
Malering

Indstillingsveerkigj for tallerkenfjeder
Holder

Spandebuk

Trykplade

Trykplade

Stempel med prisme
Prismestykker

Trykstempel

Trykstempel

Trykstempel

Trykstempel

Trykstempel

Trykstempel

Rerstykke 75 mm &

Rorstykke 32,5 mm &

Rerstykke 32 mm &

Rorstykke, opslidset

Trykstykke, bronze

Trykstykke 50 mm &

Trykstykke

Trykstykke

Trykstykke

Feringsstykke, konisk
Foringsstykke, cylindrisk
Faringsstykke

Holder

H-13
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VW 442
VW 449f
YW 451
VW 452

Trykstykke

Trykstykke

Trykskive

Holder for endedceksel

2 - Selvbyggerveerkigj

VW 605
VW 609
VW 633
VW 643
VW 655/2
VW 664/1
VW 681

Portalkran

Bagakselbeslag for donkraft

Buk

Montagestand

Spandeaggregat for berearme

Holder for differentialehus

Afmonteringsveerkigj for hovedgearakslens pakddse

3 - Normalveerkigj

Kombinationstang
Seegerringtang, 90° for udvendig sikring

Seegeringtang, lige, for indvendig sikring

Fladmejsel
Kgrner
Dorn 4 mm

Hammer 300 g

Hammer 500 g
Gummihammer 85 x 50 mm
Trekantskraber

Fladskraber

Fladfil, 180 mm lang

Halvrundfil,

180 mm lang

T-greb for topnggle med reduktionsstykker

Top 10 mm
Top 11 mm
Top 13 mm
Top 14 mm
Top 15 mm
Top 17 mm
Top 19 mm
Top 32 mm
Top 36 mm
Fastnggle 13
Fastnegle 17
Fastnegle 19
Stjernenggle
Stjernensgle
Stjernenagle
Stjernenagle
Stjernenggle
Stjernenagle
Stjernenggle
Spiralbor 5
Spiraibor 7
Spiralbor 12
Snittap M 6
Snittap M 7
Snittap M 8
Snittap M 10
Snittap M 12

mm

mm

mm

13 mm
14 mm
15 mm
17 mm
19 mm
27 mm
32 mm

mm

,5 mm

mm

x1,5
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Vindejern, indstilleligt, starrelse 1
Vindejern, indstilleligt, sterrelse 2
Skerebakke M 6

Skeerebakke M 7

Skerebakke M 8

Skerebakke M 10

Skeerebakke M 12 x 1,5

Klup, sterrelse 1

Klup, sterrelse 2

Momentnggle 2—30 kgm
Momentleere 0 til 35 kgm
Ridsendl

Mdleure med 0,01 mm ngjagtighed
Segerblad 0,1—0,5 mm
Mikrometerskrue 0—25 mm
Skydelare, nonius 10, 300 mm lang
Elekirisk handboremaskine
Hdndlampe med kabel og stik
Stdlbgrste

Oliekande

Kande til rustoplgsningsmiddel
Fedidéase

%4 - Diverse veerkstedsudrustning

Hydraulisk eller mekanisk donkraft
Rullefelt
Optisk fortgjsmaleapparat
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