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Viktiga anvisningar for oversyn av bromssystemet
VOLKSWAGEN 1200

2/10 Av avgérande belydelse {or en bils
trafiksckerhet ar att bromssystemet fung-
erar periekt. Dartor lamnar ingen ny
Volkswagen f{abriken vutan godkanda
bromsprov. Pa de fyra matinstrument,
soms finns pa den i bilden till hoger syn-
liga bromsprovanordningen, avlases var-
je hjuls egen bromsverkan. Sa snart den
nya bilen har lémnat fabriken ar det VW-
specialistens vppgift att svara for vag-
nens ftraliksékerhe! genom sakkunnig
skotsel.

2/20 For att snabbt kunna faststalla stor-
ningar i bromssystemet och tillforlitligt
kunna ratia till dessa maste man kanna
till funktionssattet hos alla de i systemet
ingaende delarna. Lat oss i forsta hand
titta pa de viktigaste forloppen i det
hydrauliska bromssystemet: pa bilden
ser vi upptill tva hjulcylindrar, som be-
roende pd om de manovrerar en eller
tvé bromsbackar, ar utrustade med mot-
svarande antal kolvar och packningar.
Den darunder befintliga huvudcylindern
uppdelas i tva halfter genom den fram-
for kolven liggande primarpackningen
(se pilen). Huvudcylinderns vanstra del,
i vilken fjadern och bottenventilen finns,
kallar man fér tryckrummet. Den hogra
delen med kolven och den avslutande
sekundarpackningen  kallas forradet.
Ovanlfér primarpackningen i tryckrummet
mynnar den mycket tranga utjamnings-
kanalen och i férrédet den nagot storre
efterfyliningskanalen.




2/30 Genom paverkan av bromspedalen
trycker kolven bromsvalskan genom bol-
tenventilen in i ledningssystem och hjul-
cylindrar. Uppe till hoger ses den forsto-
rade bottenventilen.

2/40 Efter bromsforloppet trycks vatskan
tillbaka av kraften fran bromsbackarnas
returfjddrar genom den 6ppna bottenven-
tilen in i huvudcylinderns tryckkammare.
Nar man slapper bromspedalen atertar
kolven mycket snabbt sitt ulgangslage
under det att bromsvaiskan endast for-
hallandevis langsamt strommar efter. PG
sé satt kan det for en kort stund bildas
ett vakuum framfér primarpackningen,

2/50 Ett sadant vakuum skulle sjalviallet
latt kunna bli orsak till att luft skulle
kunna komma in i huvudcylinderns tryck-
kammare. For att sakert kunna forhindra
luft att tranga lorbi primarpackningens
tatningsyta ar hela rummet | huvudcylin-
dern dar kolven befinner sig tyllt med
bromsvatska. Skulle alltsa en tryckutjam-
ning uppkomma genom namnda vakuum
ar det bara bromsvatska (inte luft) som
gar over tran lorradet till tryckkammaren.
Bromsvatskan gar da, som syns upp till
héger, genom kanalerna i kolven forbi
tackbrickan och spéaren i primarpackning-
en. Férradet omkring kolven fylls auto-
matiski genom efterfyllningskanalen. Se-
kundarpackningen tatar férradet bakat.



2/60 Aven om kolven ater ar i sitt ul-
gangsldge kan bottenventilen fortfarande
sta oppen pa grund av den langsamt
atergéende bromsvatskan, Da finns ocksa
den mojligheten att huvudcylinderns
tryckkammare inte kan ta emot hela
méngden atergdende bromsvatska. 1) Det
bildade wvakuumet framiér kolven har
kanske medfort ait ett tillskott av broms-
vatska fran forradet passerat primar-
packningen in i tryckrummel. 2) Genom
friktionsvarmen, som bildas i bromstrum-
morna, kan bromsvatskan hat utvidgat sig
och darigenom erhallit en storre volym.
| detta fall maste en vatskeutjGmning ske
mellan huvudcylindern och bromsvatske-
behallaren. Fér denna uppgift finns alltsa
utjamningskanalen. Av denna anledning
kan man se hur det svallar i behallaren
aven sedan bromspedalen ar tillbaka |
utgéngslage.

2/70 Sjalvfallet kan bromsvatskan en-
dast stromma tillbaka till behallaren, sa
ladnge som dragkraften i bromsbackarnas
returfjadrar ger storre vatsketryck an bot-
tenventilfjaderns stangningstryck. Nar
trycket i bromsvatskan ar mellan 0,5—
1,2 kp/em?, stédnger den fjaderbelastade
bottenventilen. P& sa satt kvarstar i led-
ningssystem och hjulc}rlindrur eft tryck pa
0,5 — 1,2 kp/em?. Detta tryck benamnes
forspanning. DEH-:: resttryck ger en ome-
delbar verkan nar bromsarna skall an-
vandas och en god anliggning och tat-
ning hos packningarna i hjulcylindrarna.,




2/80 Kraftig uppvarmning av bromstrum-
morna gor att varmen ocksa overfors ftill
bromsvatskan, som harigenom utvidgas
och darmed o6kas ocksa trycket i lednings-
systemet. For att denna tryckstegring inte
skall inverka pa hjuleylindrarna och dar-
med orsaka att bromsbackarna ligger
pa, ger i stallet bottenventilens fjader el-
ter och mdjliggér en tryckutjaGmning ge-
nom utjamningskanalen till bromsvatske-
behallaren. Detta visar hur viktigt det ar
att utjamningskanalen inte ar igensatt.

2/90 Primarpackningen far inte heller
tacka utjamningskanalen nar kolven be-
finner sig i vilolage. For den skull maste
vi vara noga med att det angivna spelet
5=1 mm verkligen finns mellan kolv
och bromstryckstang. Detta spel installes
inte med bromstryckstangens justering
eftersom denna ar till fér att ge broms-
tryckstangen dess riktiga langd (matt L),
vilket for personvagnen ér 52—53 mm och
for transportmodellen 61—62 mm. Av-
vikelser fran detta matt L kan ge upphov
till ofillfredsstallande bromsverkan eller
skador pa bottenventilen.

2/100 Ratt installning av spelet mellan
kolvstang och kolv sker med anslagsplat-
tan for bromspedalen. Denna platta ar
forsedd med ett avlangt hal for fastsatt-
ningen. For alt anslagsplattan inte skall
rubbas ur lage under kérning maste all-
tid den galvaniserade fjaderbrickan fin-
nas under sexkantskruven,



2/110 Nar det galler storningar | broms-
systemet ar felkallorna inte bara bero-
ende pa systemets funktion och injuste-
ring. Liksom hos alla andra rérliga delar
uppstar efter lang tjanst Gven hdar en
naturlig férslitning. | motsats till den pa
bilden till héger visade felfria packning-
en syns en kraftig forslitning i kanterna
pa de bada vanstra packningarna. An-
ledningen till detta slitage var fér stort
spel mellan kolv och cylinder. Upptéacker
man ett sa typiskt torslitningssymptom pa
packninggarna maste alltsé ovillkorligen
namnda spel uppmatas.

2/120 | forsta hand mater man dé kolv-
diametern med en mikrometer. Eftersom
kolvarna i vissa fall kan vara orunda
maste matningen goras pa flera stallen.

2/130 Har man bestamt den exakta kolv-
diametern installer man halindikatorn
pa detta matt och nollstaller avlasnings-
skalan.




2/140 For man sedan in indikatorn i cy-
lindern kan man direkt avlasa spelet som
déa avviker fréan noll. Detta spel far inte
overstiga 0,26 mm. Delar som narmar sig
det maximala spelet maste bytas. Grader
pa bromsskélden eller hjulcylinderns an-
liggningsyta kan ha orsakat att cylindrarna
blivit deformerade. Darfér maste ocksa
matningen invandigt i cylindern ske pa
olika stallen runt om.

2/150 Motsatsen till for stort spel ar kar-
vande kolvar, Aven nar skadorna ar min-
dre framiradande &n pddennabild maste
sjalviallet kolvar, cylindrar och packning-
ar bytas mot nya.

2/160 En blick pa dessa korroderade
kolvar visar féljderna vid rengdring av
smutsiga bromsskéldar eller vid sprut-
rengéring av urmonterade axlar, varvid
exempelvis alkaliskt tvattmedel kommit
in i hjuleylindrarna,



2/470 Har jamférs tva genom korrosions-
skadar i cylindrarna skadade packningar
med en felfri sddan. Innan man monterar
in nya delar maste naturligtvis ocksa
motsvarande cylinder noga undersokas.

2/180 Eftersom kolvarna skall ha sug-
passning i cylindrarna kan vi inte langre
anvanda hjulcylindrar som uppvisar rost-
skador. Putsning med smargelduk eller
slippasta ar inte bara lekmannamassigt
utan med hansyn till trafiksGkerheten inte
heller att rekommendera,

2/190 Huvudorsaken till de namnda kor-
rosionsskadorna  ar  ofillfredstallande
funktion hos gummimanschetterna som
kan ha berott pa att dessa suttit tillfalligt
losa, ar uttorkade och spruckna eller
trasiga eller blivit uppmjukade av fett,
som tréngt ut ur hjullagren, om dessa
tyllts med for stor mangd fett.




2/200 Inte heller 6vriga gummidetaljer i
det hydrauliska bromssystemet ar be-
standiga mot mineralolja. Har visas en av

oljans inverkan uppsvalld packning jamte
en likadan i felfritt skick.

2/210 Darfor far aldrig varken bensin,
bensol eller fotogen anvandas for rengo-
ring av bromsdetaljer. Forutom broms-
valska kan man ocksa anvanda sprit. De
delar som tvattas med sprit maste torkas
noga efterat sa att de ar absolut torra.
Spolning av en bromsledning sker med
bromsvaiska. Begagnad bromsvatska er-
sattes alltid med ny.

2/220 Eftersom det endast Gr packning-
arna som kommer i beréring med broms-
vatskan maste kolvarna smérjas i cylind-
rarna och till detta anvandes ATE-broms-
cylinderpasta. Detta smérjmedel ar neu-
tralt och skadar alltsa inte gummidelarna
och motverkar dessutom korrosion.



2/221 Nya huvud- och hjulcylindrar ar
givetvis infettade och eftersom lagrings-
tiden fér monterade bromscylindrar ar
begransad, anges forpackningsmanaden
pa alla sadana delar av Volkswagen-
werk. Lagringstiden ar sex manader och
de som legat i lager langre maste f{orst
tas isar, rengoras och undersckas. Kor-
roderade metalldelar och packningar
som hardnat maste bytas. Darefter infet-
tas detaljerna igen och monteras.

2/230 For de delar som kan innefatias i
begreppet gummidelar sasom man-
schetter, packningar och satesringar ar
lagringstiden 12 manader forutsatt att de
infe @r monterade. Hur skador genom
for lang lagringstid tar sig vt pa gum-
midelar ser Ni pa denna manschett. Nar
det galler bromsslangar bor lagrings-
tiden inte overstiga 18 manader. Gummi-
detaljer foérvaras bast vid nagorlunda
jamn temperatur och skyddade fran sol.

2/240 Vad Ni ser har ar inte alls nagot
som hittats vid vtgrévning av rester fran
de gamla romarnas tid utan en manga
ganger forstorad bild av en rostig broms-
ledning. Utsatt for tidens tand under
mangdrig anvandning, upplyller skavda
och bojda ledningar lika litet kraven pa
tratiksakerhet som av stenskott hoptryck-
ta rorledningar,
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2/250 Vid trafikolyckor, som kan hanfo-
ras till strejkande bromsar, f& man rakna
med en undersékning av den av verksia-
den utforda tillsynen eller oversynen.
Darfér far inte bromsledningarna lamnas
obeaktade vid service eller reparation.
Trots att nya bromsror ar forkopprade och
galvaniserade kvarstar trots allt rostfaran
vid rorklammor, genomfdringar och
andra beroringsstallen mellan ram och
ledning, dér fuktighet latt samlas.

2/260 Vid montering av bromsledningar
och slangar ar det alltfor vanligt med for
hard atdragning. Har racker det dock
gott och val med ett atdragningsmoment
av 1,5 — 2,5 kpm. Overskrides dessa var-
den ar det fara vart att sockeln till inner-
gangan gar av eller att nippelns uppres-
sade kona blir skadad. Hur viktiga dessa
detaljer ar framgar klart nar vi paminner
oss om alt tryck upp till 100 kp/em? kan
uppsta i bromssystemet.

2/270 Nar det galler personvagnens fram-
axel maste man dessulom tanka pa aft
bromsslangarna inte hanger ner och in-
kraktar sa@ markfrigangen. For att broms-
slangen skall ga i en latt bage framat,
som pa bilden, vrider man den fore fast-
sattning i ramen Ya till Y2 varv framat.
Sarskilt stor forsiktighet kravs slutligen
vid smoérjning eller lackering av vagnen
eftersom bromsslangarna varken ar olje-
bestandiga eller motstar lacken.




2/280 Déarmed lamnar vi den hydrauli-
ska delen av bromssystemet och tittar i
stallet pd de delar som omvandlar erhal-
let bromstryck till friktion. Bromsbackarna
finns i tva olika utférande, och skillna-
den ligger i lagringen i lagerbocken. De
olika delarna i dessa tva utféranden ar
sinsemellan inte utbytbara. Vid byte av
kompletta axlar bér dessutom kontrolle-
ras att ndmnda delar Gr samma pa alla
fyra hjulen.

2/290 Genom att ge bromsbackarna en
flytande lagring i trycktappar och jus-
terskruvar ar de sjalvcentrerande. Pa sé
satt ar bromsarnas bendagenhet att lasa
sig ndstan helt eliminerad. For att for-
battra de sjalvcentrerande egenskaperna
smorjes glidstallena vid montering med
varmebestandigt grafitfett eller pasta G.

2/300 Av utslagsgivande betydelse for
jamn och god bromsverkan ar inte minst
bromsbeldggens friktionskoefficient. Vid
byte av bromsbeldgg maste man se {ill
att bromsbelaggen ar av samma typ pa
héger och vanster sida. Fram och bak pa
en bil kan man dock tillfalligtvis ha elika
bromsbeldgg. Nedoljade bromsbelagg
upplyller sjalvifallet inte langre kraven
pa samma friktionsvarde.
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2/310 | materialbristens dagar anvandes
reparationsmetoder, som i var tid ar helt
overgivna. Att branna, koka eller tvatta
ur nedoljade bromsbelagg ar inte fack-
massigt och ger varken onskat resultat
eller den erforderliga sakerheten.,

2/320 Innan nya bromsbelagg eller bac-
kar monteras vundersdker man om
bromstrummorna ar repiga, skeva eller
orunda. Varje skada pa friktionsytan
forsamrar bromsverkan och darmed re-
sultatet av reparationen.

2/330 Bromstrummor med slitspar kan
rensvarvas till en diameter av 231,5 mm,
D& maste man dock se till att godstjock-
leken efter ursvarvningen inte underskri-
der 4 mm.




2/340 Koniciteten, dvs. skillnaden mellan
bromstrummans diameter i friktionsytans
inner- och ytterkant, far uppga till hogst
0,1 mm. For stor konicitet kan forutom
forsamrad bromsverkan aven orsaka
hojd- och sidkast saval som bromsoljud.

2/350 Trycker man, som pa denna bild,
en bromsback med belagg av standard-
dimension med ena anden mot friktions-
ylan i en bromstrumma med overdimen-
sion uppstar en spalt i den andra anden
mellan bromsback och trumvagg. Denna
spalt visar att svarvade bromstrummor
endast far anvandas med bromsbelagg
av overdimension. Forst da kan belag-
gen vid bromsning verkligen ge anligg-
ning pa hela ytan.

2/360 For stor konicitet och skeva
bromsbackar eller lagerbockar kan for-
orsaka att bromsbeladggen endast ligger
an pa del stalle som pilen visar,
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2/370 P& dldre modeller kan eft knac-
kande oljud uppstéd genom att juster-
muttrarna slitit ned sig mot anliggnings-
ytan pa lagerbocken. Den pa sa satt bil-
dade kanten kan nar man slapper brom-
sen fororsaka ett knackande oljud, nar
den glider av lagerbockens andyta. For
att eliminera detta oljud lagger man hell
enkelt en planbricka mellan lagerbock
och justermutter,

2/380 Fukt i bromstrummorna kan for-
orsaka att bromsarmen rostar fast i
lagringen, Detta mediér att bakhjuls-
bromsarna inte lossnar, nar handbroms-
spaken slapps. | saédana fall nojer vi oss
inte enbart med att satta delarna i skick
igen utan byter samtidigt ut den gamla
lagringsbulten mot en ny av den gal-
vaniserade typen,

2/390 For att sa langt som mojligt hindra
vattenstank att komma in i bromstrumman
tatar vi dessutom den fog som uppstar
mellan bromsskdlden och handbromsva-
jerns ytterhélje med VW-tatningsmassa D 9.



2/400 Bromsprov maste alltid avsluta en
bromsreparation. Har man som har {till-
gang till en modern bromsprovanlagg-
ning kan man pa hojdskillnaderna
mellan de f{yra vatskepelarna avlasa
varje hjuls bromsverkan. Noggrannhet
vid alla bromsreparationer och prov ar
ett oeftergivligt krav for trafiksakerheten
och hér till VW-specialistens viktigaste

uppgifter.
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