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Allmant

Framaxeln i VW 1500 &r en komplett utbytbar enhet som snabbt kan lossas frén ramhuvudet. Emedan fram-
axeln @r elastiskt lagrad hindras att vagliud overférs till karosseriet. Hjulen &r separat upphdngda och
figdrar dérmed oberoende av varandra.

Figdringsrérelsen begrdnsas uppat och neddt av tvé kraftiga gummibuffertar med progressiv dvs. till-
tagande verkan.

Framaxelstomme

Framaxeln @r tillverkad av pressad och svelsad 1,75 mm stélplét, som bildar framaxelsiommen med de bada
framaxelréren. Deformerad slomme maste bylas komplett. P& sidorna ér fastsvetsade skéldar som dels
forstdrker stommen dels utgér fastpunkt for stétdémparna.

De fyra fiderarmarna ér vardera logrod i en plostbussning och eft nélloger, vilka ér inpressade i eft
legerrér. Lagren ar utbytbara.

Torsionsfidderstavar

Hjulen &r separat figdrode med hjdlp av var sin rund instéllbar torsionsfiadersiav. De bada torsionsfiGder-
sievarna, som korsar varondra i det undre framoxelréret, gar genom rorets hela langd, varigenom en
mjuk och behaglig fiadring erhalls.

Stavarna dr rafflade i bada éndarna. P& vardera sidoskdlden ér ett réfflat gavelstycke fastsvetsat i vilket
respeklive stav &r instucken och fdast med en sexkantskruv. | stavens ondra énde sitter undre fiGderarmen.
Fiéderarmens lége i sidled bestéms av en stoppskruv med lasmuiter. Skruven griper in i eft spar i fjader-
staven.

Krédnghdmmare

De bada 6vre figderarmarna ér férbundna med varandra genom en forsionsfidderstav, som tjgnor som
krénghémmare. Kranghdmmaren har till uppgift att minska overstyrningstendensen och oka stabiliteten.

Krénghémmaren, som ligger i det dvre framaxelréret, har i béda éndarna smidda fyrkanter. PG dessa
fyrkanter sitter fiGderarmarna féstade med var sin skruv. Den hégra armen haor dessutom en instélinings-
skruy med vilken armarnos oxialspel justeras.

Stotdampare

Framaxeln hos VW 1500 &r férsedd med dubbelverkande hydrauliska stéldémpare av teleskoptyp som
utidmnar vognens fiadringsrorelser s& aoft den flyter jGmnt Gver végen. Stétdémparne arbetar med till-
tagande verkningsgrad dvs. démpningen ar obetydlig vid smd hjulrérelser men mycket kraftig vid stora rérelser.

Stétdamparna ar i bade hég- och lagtryckssteget noga avstémda efter vagnens fiadringskarakteristik.
Varje férsok att montero stétdampare med onnon démpningskarakteristik medfér darfér en férsamring
ov vagnens kéregenskaper.

Beskrivning av framaxeln
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Hjullagring

Bromstrumma och hjulnav &r gjutna i et stycke. Bromstrumman &r lagrad pé hjuliappen med ivé koniska
rullager som ér inpressade i hjulnavet. Styrspindeln &r férbunden med fiGderarmarna genom en évre
och en undre spindelkulled.

Med hjalp av spindelkulledernas excentriska kulbultar stélls cambervinkeln in.

Smérjning

Under normcla driftsférhéllanden &r det tillrackligt ait smoria framvagnen med de i smérjschemat angivna
intervallerna dvs. vor 500 mil. Om vagnen déremot kérs mest pé daliga végar bér vagnen smérjos
oftare t. ex. varje 250 mil. Om den arliga kérstréickan ligger under 1000 mil skall vagnen smérjas minst
en géng i kvartalet. Framhjulslogren skall rengéras grundligt och fyllas med nytt fett var 5000 mil. Dock
minst en gadng om dret.

Viktigt
Fér att smarifettet l&tt och med sdkerhet skall pressas in och fylla alla lagerstéllen méste framvagnen
lyftes under smériningen sé att framhjulen avlostos och hénger fritt.

Smorjning av spindelkulleder:

Vid smérjning av spindelkullederna dr det ytterst viktigt att man inte pressar i mer fett én aft dammképan
nétt och jémnt bérjar att tdnjas ut. Sésom hiélp hérvid kan man fére smérjningen trycka ihop képan
nagot med fingrarna varigenom det sedan blir Iéttare att konstatera ndr man pressat i nog med fett.

Ovriga smarjstéllen:

Fetiet skall pressas in tills det bérjar tréngo ut vid logerstéllenas kanter.

Smérjaggregat:
Hégsta tillatna smérjtryck fér framaxeln ér 400 kp/cm®.

Vid anskaffandet av nytt eller eventuell reparation ov tillgéngligt smorjaggregat bér det max. smérjtrycket
iakttas.

Det Gr av storsta betydelse fér framaxelns livsldngd att smérjnipplarna forkas rena fére smérjningen sa
att smuts inte pressas in i logerstdllena. Aven smérjaggregaten bér med jémna mellanrum goras rena.

Sméarimedel:

Endast smérimedel som motsvarar Volkswagenwerks specifikation fé&r anvéndas.

Tillsyn

For att bibehdlla vegnens goda vdgegenskaper och stindigt uppehélla dess driftsakerhet foreskrivs i
tillsynsplanen en regelbunden koniroll av framaxeln och styrinréitningen. | dessa féreskrifter ingar ocksa
eventuellt erforderliga justeringar av framvagnen. Féljande punkter skall konirolleras:

1 —~ Kontroll av dacken.

2 - Kontroll och ev. justering av ringtrycket samt kontroll av hjulbultarnas drogning.

3 - Kontroll och ev. justering av framhjulslagren 500 km.

4 ~ Kontroll av styrningsdémparens fastsétining.

5 — Kontroll av parallellstagens fostsétining.

6 - Kontroll av dammkaporna pé parallellstagséndar och spindelkulleder.

7 — Koniroll och ev. justering av styrvéxelns instéllning.

8 — Kontroll och ev. justering av de &vre fidderarmarnas axialspel.

9 — Kontroll och ev. justering av cambervinklarna.

10 - Kontroll och ev. justering av toe-in.

11 - Rengéring av framhjulslagren och ifyllning av fett samt instdllning av logren 50000 km.
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Ur- och inmontering av framaxel

Allmant

Urmontering av framaxeln &r nddvéndig endast om sjélva stommen ar skadod och saledes maste bytas. Allo
ovriga dversynsarbeten kan i allmdnhet utforas med fromoxeln inmonterad i bilen.

Urmontering

1 — Lossa falgskruvarna nagot, lyft bilen och ta av
framhjulen.

2 — Ta bort upplogsskélden for reservhijulet.

3 — Dra ov brénsle- och férbindningsslangen.
Ta bort brénsletanken.

4 - Lossa bromsslangarna vid slanghdllarna och
plugga igen slangarne.

5 — Lossa hastighetsmétarvajern fran framhjulet.

6 — Ta borl béda parollellstagen med hjalp av
avdragaren VW 266 h.

Viktigt

Skada hérvid inte dammkéaporna. Vid alla
monteringsarbeten skall man for &vrigt se
till oft inget feft trycks ut ur képorna. Om
inte den féreskrivna fetiméngden finns (ca
35g) i kaporna minskar kulledernas livs-
langd.

7 — Lossa signalhornsledningen vid rattaxclkopp-
lingen. Ta bort skruvarna vid kopplingen ovre
flans.

8 - Satt an lyftokel VW 613 (tillverkas pa den egna
verksladen) med hjdlp av en aggregatlyft.

9 _ Skruva ur framaxelns bada féstskruvar vid
karosseriet.
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10 - Lossa &verfallens fdstskruvar och ta bort &ver-

fallen.

i

11 - Sénk ned framaxeln.

Inmontering
Vid inmonteringen skall féljande iakttas:
1 — Héng upp framaxeln i lyfioket VW 613

2 - Tré p&4 gummimellanléggen. Mellanldggens
stora fléns skall vindas mot sidoskalden.

"“||I||||||||l|“"‘

Viktigt

Se till ait gummimellanldggen inte rubbas ur
sina lagen nér framaxeln sétts in i ramhuvudet.

3

4 _

10-

Lyt upp framaxeln med hjélp av aggregatlyften
och séit in den i ramhuvudet.

i,

Dra fast éverfallens fastskruvar létt. Styrvéxelns
godsledning skall fastas vid den &vre skruven
pd vanstra éverfallet.

Anmarkning

Fro.m. maj 1964, chassine 0429242, ersattes underldggs-
brickan fér fromaxelns fastskruvar (det.nr N 11527 2) av en
prefilbricka  (det.nr 311 705 246). Hérigenom férhindras
deformation av framaoxelfastena till f8lid av 1&r hérd
dragning av skruvarna.

Profilbrickan kan uton vidare monteras pd vegnar av tidi-
gare utfdrande. Som reservdel levereras endast denno
bricka,

Dra fast framaxeln vid karosseriet med 3 kpm.
Glém inte tryckringar och brickor.

Dra fast éverfallens skruvar med 3-4 kpm.

Dra fast rattoxelkopplingens évre fldns. Sdkra
mutirarna genast.

Dra fast parallelistagen. Gé inte ifrén bilen
férrén mulirarna @r lasta.

Anslut bromsslangarna enligt féreskrift. Slang-
arna skall hénga nedét och far inte varo
vridna.

Satt fast hastighetsmétarvajern.

11 - Lufta bromssystemet och stall in bromsbackarna.

12—

Prova bromsarna.

Kontrollera framhjulens toe-in och camber.
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Isértagning och hopsdtining av framaxel

SERVICE |

Urmontering av framaxeln ér nédvéndig endast om sjélva stommen &r skadad och séledes maste bytas.
Alla 8vriga dversynsarbeten kan i allménhet utféras med framaxeln inmonterad i bilen.

Isértagningen och hopséttningen av fromaxeln gér bést att utféra med oxeln uppsatt i monteringsstativet
VW 643 (tillverkas pé den egna verkstaden). Arbetena bar utforas i nedanstdende ordningsfélid.

Isd@rtagning

1 - Ta bort styrningsddmparen. 7 - Ta bort nedre fiGderarmen med spindelkulbult

. : ) och fjadersiav.
2 - Dra fast framaxeln i monteringsstativet VW 643 I

med hjélp av bocken VW 313, héllaren YW 309
och fastarmarna VW 309 b. 8 - Te bort smérjkopparna pa framaxeln.

3 - Ta bort stétdémparna. 9 — Ta bort néllagren och plastbussningarna.

4 - Skruva bort kldmskruvarna vid spindelkul- 10— Ta bort styrvéxeln.
bultarna.

5 _ Ta bort styrspindlarna med bromsskéldar och .
Hopsdttning

bromstrummor.
é - Ta bort évre fidderarmen med spindelkulbult och Vid hopsdttningen skall anvisningarne i de féljande
kréinghdmmare. avsnitten iakttas.
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Ur- och inmontering av bromstrumma

(framaxeln inmonterad)

Urmonlering

1 — To bort navkapseln och lossa félgskruvarna
négot. Lyft bilen och ta bort hjulet.

2 — P& vénster framhjul: ta bort saxpinnen i hastig-
hetsmétarvajern.

3 — Ta bort logerkapseln med hjalp ov avdrogeren
VW 63711 (tillverkas p& den egna verkstaden).

4 — Bdj upp vikbrickan. Skruva bort sexkantmutt- E
rarna med 24 mm nycklarna VW 113 b.

Viktigt

Den vdnstra oxeltappen &r vénstergéngad.

5 — Ta bort tryckbrickan.

Viktigt
Glém inte aft lossa bromsbackarno innan
trumman dras av.

6 — Satt fast avdragarringen YW 202 ¢ pé broms-
trumman med hjéalp av fdlgskruvarna. Sétt in
tryckplattan VW 202t med styrningen i hjulloger-
tappens spar. : / e 4

-

Bromsirumma fram och framhjulslager



Inmontering

Vid inmonteringen skall féljande iakiias:

1 - Kontrollera att géngorna fér félgskruvarna i
trumman ar felfria.

2 — Kontrollera att trumman inte ér repad eller
alltfér hért sliten.

3 - Rengér noga bromstrumma, nav, lager och styr-
spindel.

Anvénd endast ren tvétipetroleum.
4 — Kontrollera trummans métt.

Matt endast for bromstrumma fram

Ny trumma Férslitningsgrdns
Innerdiameter 231,140,2 mm 2324 mm
Tiocklek 52—4,6 mm 3.95 mm
Konicitat mox. 0,1 mm
Kast i sidled 0,25 mm 0,35 mm
Ovalitel mox. 0,1 mm

7 — Satt pa avdragarhuvudet VW 202 pé tryckplat-
tan med hjélp av hakarna VW 202d och dro av
frumman.

5 — Fyll logren och trummans nav med litiumfett
enligt smérjschemat. Tryck in fettet ilagrets
hallare och mellan rullarna. Lagerkopslarna
skall vara helt fria fran fett.

Viltigt

Det Gr mycket viktigt att man endast anvédnder
fett av markeskvalitet, Dessutom skall man
undvika ett blonda fetter av olika mérken och
typer. Den erforderliga fettmdngden fér ett
hjul ér ca 80 g.

Observera alt ocksé alltfér mycket fett kan
skada,

6 — Stall in hjullagret enligt anvisningarna.

Ur- och inmontering av framhjulslager

(framaxeln inmonterad)

Urmontering

1 ~ Ta av bromstrummon med loger.

2 — Pressa ut det inre logret med tétring i VW-
pressen med dornen VW 412, tryckréret VW 444
och tryckbrickan VW 447 c.

M,
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3 - Pressa ut det ylire lagrets ytterring i VW-pressen
med dornen VW 412, tryckréret VW 446 och
tryckbrickan VW 447 d.

Viktigt
Nér tryckbrickorna VW 447 c/d ldggs in i

trumman méste man se till oft brickornos
lunger kommer mitt fér navets spar.

Inmontering

Vid inmenteringen skall féljonde anvisningar iakttas:

1 - Konirollera bromstrumman. Blds noga ren
trumman, bromsdefalierna och skélden med
pressluft. Damm frén bromsbeléggen och smuis
far under ingo omsténdigheter komma in i lager
och lagerséten.

2 - Tvédtta nogo de béda lagren i ren tvittpetro-
leum.

3 - Kontrollera att lager och I6pringer inte ér slitna
eller skadade.

Inre framhjulslager

4 — Pressa in lagrets ylterring i VW-pressen med dor-
nen VW 410 och tryckstycket YW 432 ¢ 50 mm.

5 -~ Lagg in innerringen med héllore och tétring
samt pressa med hjélp av dornen VW 410 och
tryckstycket VW 432,

Yttre framhjulslager

6 — Pressa in logrels ytterring i VW-pressen med
dornen VW 410 och iryckstycket VW 432
% 50 mm.

7 - Fyll lagren och trummans nav med litiumfelt en-
ligt smérischemot. Tryck in fettet i lagrets hall-
are och mellon rullarna. Lagerkapslarna skall
vara helt fria fran fett.




Viktigt

Det ér mycket viktigt ott man endast anvén-
der fett av mdrkeskvalitet. Dessutom skall
man undvika alt blanda fetter av olika mér-
ken och typer. Den erforderliga feltmdngden
for ett hjul ér ca 80 g.

Observera att ocksa alltfér mycket fett kan
skada.

8 — 54l pa bromstrumman och skjul pé yitre lagrels
innerring med hidlp av rérdornen VW 244 c.

9 — Stéll in lagret enligt anvisningarna,

Kontroll och instdllning av framhjulslager

Som framhijulslager anvinds koniska rullager. Anvisningarna fér instéllning av dessa loger maste féljas
noga. Fér hard instdllning kan snabbt leda till aft rullagren skaér.

Kontroll
1 - Lyft framvagnen.

2 - Kontrollera att bromstrumman gar fritt. Broms-
belaggen far infe ligga an mot trumman.

3 — Dra av lagerkapseln.

4 — Skruva ur en av hjulbultarna och skruva in den
till métverktyget VW 769 hérande fastbulten.

5 — Dra fast métklockan med héllare s& att mat-
stiftet ligger an mot den yitre sexkantmuttern.

6 — Ror hjulet kraftigt fram och tillbaka i axiell led.
Axialspelet méste ligga mellan 0,03 och 0,12 mm.
Om det avldsta vdrdet inte ligger inom det
foreskrivna foleransomradet méste framhjuls-
lagren stallas in pa nytt.

Observera

I del &vre toleransomrédet mérks redon el tydligt kippspel hos
hjulet. Detta spel dr fullt i sin ordning och det finns alllsa ingen
anledning oft dérfér stdlla efter logerspelet. Endast i undan-
tagsfall vid klogomal pd oljud frén framoxeln &r det nédvandigt
aft stélla in spelet pd nytt. | sddana foll skall den undre tole-
ransgrdnsen (0,03-0,06 mm spel) eftersirévas
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Installning

1

i

5o

e

Skruva av l@smuttern och fa ut lésplaten.

Dra den inre hjullogermuttern med max. 1,5 kpm.
Harvid maste hjulet absolut vridas runt sé ait
de koniska lagerrullarna kommer till anliggning
mot den inre lagerringens fldns.

Lossa hjullagermuttern s& mycket att axialspelet
ligger inom den féreskrivna toleransen 0,03 —
max. 0,12 mm nér man rér hjulet kraftigt ut och
in.

Observera

Sexkantmuttrarna fér h;u.lc"eflnstnllmr_.en maste ldsas
mo! varandra fére koniroll av oxiclspelel. Hérvid skall en
ny lasplét vora ilogd.

Hall fast den inre hjullogermuitern och dra las-
muttern med 7 kpm.

Kontrollera instéllningen anyo.

Sékra l&smuttern genom att slé upp lasplaten
mot de bédda muttrarna.
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Spindelarm och styrspindel

Ur- och inmontering av spindelarm

(framaxeln inmonterad)

Urmontering

1 - Ta av bromsirumman.

2 - Tryck ut parallellstagets kulbult ur spindelarmen
med hjdlp av avdragaren VW 246 h.

3 — Skruva ur hjuleylindrarnas féastmuttrar.

4 — Skruva ur spindelarmens fastskruvar och ta bort
armen.

Inmontering

Vid inmonteringen skall féljande iakltias:

1 - Ldgg in spindelarmen i spindelarmsjiggen
VW 262.

a — Kulbultshélet i spindelarmen skall ligga inom
jiggens toleranshal.

e
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= b - Avstandet mellan iilggens mdttapp och spindel-
armens kulbultshél skall vara lika stort runt om.
Kontroll sker med hjdlp av eft bladmatt.

Viktigt
Deformerade spindelarmar fér inte rikias
utan maste bytas.

2 - Dra fast spindelarmens féstskruvar med
5,5 kpm.

3 — Dra fast hjuleylindrarnas fastmuttrar med
4,5 kpm.

..-nlll||||"|l[l1m..

4 — Satt pd bromstrumman.

5 - Stall in framhjulslagret enligt anvisningarna.

Ur- och inmontering av styrspindel

{framaxeln inmonterad)

Allméant 2 — Ta av bromstrumman och bromsskéalden.

Vid urmontering av styrspindeln behéver bromstrum-

maon och bromsskélden tas bort endost om styr-
spindeln skall bytas. 3 - Tryck ul parallellstagets kulbult ur spindelarmen

med hjélp av avdragaren VW 266 h.
Urmontering
— ilen. ;
1 = Lyft bilen 4 — Satt pa spannverktyget VW 655/2 (tillverkos pé
den egna verkstaden) och spénn latt,

Viktigt

Nér fiaderarmarna trycks ihop maste man se
till att kulbultarna inte kantrar i fésthélen i
styrspindeln. Om s skulle ske kan namligen
bulten och ledens inre skadas.

5 — Skruva ur klamskruvarna vid spindelkullederna.

6 — Hall fast styrspindeln och tryck ihop figder-
armarna med spannverktyget tills styrspindeln
blir fri.
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Inmontering

Vid inmonteringen skall féljonde ickttas:

w =
-

1 - Kontrollera att framhjulslagrens sdten pé styr-
spindeln inte ar slitna eller skadade.

2 — Kontrollera att sdtena haller matten.
A = O 26,970-26,983 mm
B = & 17,445-17,458 mm

3 - Kontrollera spindelkulledernas fésthal med
higlp av styrspindeljiggen YW 258d.

Viktigt
Deformerade spindelarmar fér inte rikias
utan maste bytas.

4 — Kontrollera spindelkullederna.

5 — Stdll spindelkulbultarna sé att de pekar raki
ned. Trd styrspindeln underifrén pé kulbultarna.
S&tt i den ovre kldmskruven och dra den IGtt.

Anmérkning
Fr.o.m. akinhar 1943, chassine 273 514 monteras dwre och

undre spindelkullederna med kraftigare kldmskruvor:

dimension det.nr
Kiadmskruv, ny M 10 x 40 311 405321 A, nylt
Ki@dmskruv, tidigore M 83X 40 311 405 321

| samband hdrmed gjordes klamskruvarnos fésthal i styr-
spindeln stdrre. Styrspindel det.nr 311 405311/ 312.

Sedan logerbesténdet av tidigare styrspindlar férbrukals
leveraras sem reservdel endost de nys siyrspindlarna
311405311 A/312A, vilka ulan vidare ocksé kan mon-

teras i dldre vegnar.

Observera

Endast klémskruvar med kvalitetsbeteckning 10K
(aterfinns pé& skruvhuvudet) far inmonteras.

6 — Lossa spdnnverktyget s& mycket att den undre
klamskruven gar att fa i.

Viktigt

Nér spannverktyget lossas maste man se fill
aft kulbultarna inte kantrar i fasthalen i styr-
spindeln.




Ur- och inmontering av

(fromaxeln inmonterad)

Allmént

Om &vre eller undre kulleden skall bytos &r det inte
nodvéndigt att ta bort bromstrumma, skald eller
styrspindel.

.-||I|]“| "“rllp.

7 — Dra de bada klamskruvarna enligt féljande:

Skruv M 8x 40 med 3,5kpm
Skruv M 10 x 40 med 5,5 kpm.

Anmdérkning

Vid 50-mils tillsynen skall kulledernes kldmskruvar dras
med foreskrivet moment.

8 - Montera éter in alla borttagna delar. Stall in
framhijulslagret. Lufta bromssystemet och stéll in
bromsarna.

9 — Stéll in framhjulens toe-in och camber.

évre och undre spindelkulled

Urmontering

1 - Lossa hjulbultarna, lyft bilen och ia bort hjulet.

2 - Tryck ut parallellstagets kulbult ur spindelarmen
med hjélp av avdragaren VW 266 h.

3 — Tryck létt ihop fiGderarmarna med spannverk-
tyget VW 655/2.

Viktigt

Naér fiagderarmarna trycks ihop méste man se
till att kulbultarna inte kantrar i fasthélen i
styrspindeln. Om s& skulle vara fallet kan
namligen bulten och ledens inre skadas.

4 — Ta bort kulledernas klamskruvar.

5 — Tryck ihop fiGderarmarna énda tills att trum-
man, skélden, styrspindeln och spindelarmen
gar ati ta bort nedét.
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6 —

Ta bort kulledernas fastmutirar och tandbrickor.
Dra ut kullederna nedat.

Inmontering

laktta féljande vid inmonteringen:

1=

Kontrollera att spindelkullederna inte ér slitng,
skadade eller visar sprickor.

Skadad dammkéapa maéste bytas och respektive
kulled skall gdras fullsténdigt ren med tvétt-
petroleum. Innan den nya képan sétts pa skall
nytt fett pressas in i kulleden s& att eventuell
smuls gar bort.

Anmirkning

Eromaxelns dvre och undre spindelkulled — deb.nr 311405
VA A — &r from. mars 1963, chassinr 167 B8]
smiriningsfria.

Liksom férul kon skadod dammképa bytas. Déarvid masle
vederbdrande kulled géros fullstdndigt ren med tvedit-
petroleum sedan képan tagits bort. Dérefter tos plast-
proppen bort och i stdllet skruvar man dit en smdrikopp
det.nr N 185151, Innon den nya képan sdtts pd skell nyh
felt pressas in i kulleden d@nda till dess alt eventuell smuts
har iryckls ul. Deb.nr fér dommképa till undre spindel-
kulled 311405375A och till &vre kulled 311405377 A.
Dammképan fastes pd kulledens koniske del med sidliréd
och pé si@lva kulbulten med en spannring del.nr 311 405 387.
Vid pésdliningen av spdnnringen, vilket sker med hjdlp av
hylsan YW 692 (tillverkas p& den egna verksiaden) mbsle
man se till alt ringen inte snor sig.

Viktigt

For de smérjningsfria spindelkullederna far
som reservdel endast de nya dammképorna
311 405375 A/ 377 A anvandas. De nya kap-
orna far ddremot inte monteras pd de hittills-
varande spindelkullederna 311 405 361 / 371.

A

Sedan dammképan salts péd den monlerade
kulleden skall man smérja med litiumfett. Hér-
vid @r det ylterst viktigt att man inte pressar i
mer fett dn att dammkapan natt och jamnt
bériar att tédnjos ut. Sdsom hjdlp hdrvid kan
man fére smériningen irycka ihop kapan ndgot
med fingrarna varigenom det sedan blir Idttare
att konstatera ndr man pressat i nog med fett.
Slutligen byts smérikoppen mot plastproppen.

Inmontering efterat

De nya spindelkullederna ken monieras i vag-
nar av hittillsvarande utféronde sedan lager-
besténdet av tidigare kulleder farbrukats.

Lossa dammképan och kontrollera spindel-
kulledernas spel med hjdlp av ett smalt blad-
malt.

Tillatet spel for Gvre och undre spindelkulled.
Mdtningen skall ske nér kullederna dr urmon-
terade.

Matt pé ny del Férslitningsgréns

ingel spel 0,5 mm
max. 0,5 mm 2,0 mm

Ovre kulled
Undre kulled

Fast dammképan enligt anvisningar. Anvédnd
gérna en 1 mm staltréd om nédvéndigt.

5 — Kontrollera att kulleden gar latt.



Anmérkning

Om kulbulien i den undre kulleden kérvar fér-
fars enligt féljande:

a - Ta bort smérjkoppen och gér rent fréin gam-
malt fett.

b — Ta bort dommképan och avldgsna fettet
dérunder.

¢ — Kontrollera spelet.

d - Om spelet ligger inom fillatet tolerans-
omrade smorjs kulbulten grundligt. Slutligen
fastes dammkapon enligt anvisningar.

6 — Montera spindelkullederna sé att streckmarke-
ringen pd den 6vre gdngade dnden ér parallell
med bilens langdaxel. (Streckmarkeringen utgérs
antingen av eft sireck pd ena sidan om smérj-
nippeln eller et streck p& vardera sidan)

Vidare maste de avplanade ytorna under
géingan vara sd inférda i fasthalen att kulleden
bottnar ordentligt.

7 — Ldagg pa tandbrickorna och dra fast kulleder-
nos muttrar med 11 kpm.

Anmérkning

Fostsdttningen av spindelkullederna hor dndrots fr.o.m
mars 1963, chassine 1467 881. Kullederno féstes nu med en
sexkonimutter M 20 1,5 — detnr N111661 - och en
fidderbricka B20 — det.nr N 122401,

Inom ramen fér den férsta tillsynen — métar-
stéllning 500 km — skall spindelkulledernas fést-
muttrar dras efter med det féreskrivna momentet
dvs. 11 kpm.

8 - Stall spindelkulbultarna s& att de pekar rakt
ned.

9 - Tré pd& styrspindeln med skéld och trumma
underifran pé kulbultarna. Sétt i den &vre klém-
skruven och dra den Idtt.

10 - Lossa spénnverktyget s@ mycket att den undre
klamskruven gar att fa i,

Viktigt

Nér spannverkiyget lossas maste man se till
att kulbultarna inte kantrar i fasthélen i styr-
spindeln.

11 - Sétt i den undre klédmskruven och dra den l&tt.
12 - Lufta bromssystemet och stall in bromsarna.
13 - Stall in framhjulens camber.

14— Dra de bada klémskruvarna enligh foljande:
Skruv M 8 x40 med 3,5 kpm
Skruv M 10 x 40 med 5,5 kpm.

15 -S1dll in framhjulens toe-in.

Anmérkning

Fr.o.m. chassinr 18600, framaxelnr 19095 (9.2.1962)
dndrades de &vre spindelkullederna. Hos de nya
kullederna — det.nr 311405361 — elimineras risken
for att det vid smérining uppstar ett fér hagt tryck
inne i kulleden, vilket kan leda till skador.

Vid byte far endast de dndrade spindelkullederna
monteras.
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Ur- och inmontering av undre fjaderarm och fjaderstav

(framaxeln inmonterad)

Urmontering

1 — Lyft bilen och to av de bada framhjulen. Mon-
tera bort styrspindlarna med bromstrummor.

2 - Monlerc bort stétdémparna.

3 - Lossa stoppskruvens lasmutter pa fiGderarmen
och skruva ur stoppskruven.

4 — Skruva fast avdragaren VW 276 pd undre fiader-
armen och dra av armen.

5 _ Skruva ur fidderstavens fastskruv pé den andra
sidan. Ta bort lésbrickan.

6 — Sla ut fidderstaven med hjdlp av en dorn.

'||1[5|”l“]|[|l|n...

Fjdderarm, ficiderstav och kréngh&mmare
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Inmontering och instéllning

Vid inmonteringen skall fdljande anvisningar iakttas::

1 — Kontrollera med hjélp av métbryggan VW 282d
att fidderarmen inte ér deformerad:

a — Till méatbryggan VW 282d hér dels bussningar
avsedda fér évre fiaderarmen — mdrkta med
Oben — dels bussningar fér undre fiaderarmen —
mérkta med Unten. Sdtt in motsvarande buss-
ningar i métbryggan.

b - Dra fast métdornen, som hér till méatbryggan,
i figderarmens ytterénde.

¢ - Sétt in fiaderarmen i métbryggan.

Métdornens spets méste ligga an mot mat-
tappens centrumknopp. Om sé& inte &r fallet &r
fidderarmen vriden och skall bytas.

Deformerade armar fér inte riktas utan maste
bytas.

2 — Skjut in fjaderstaven i gavelstyckets rafflor.

3 — Kontrollera figderarmens télring.

4 - Skjut pa fiaderarmen pé figderstavens yiter-
dnde. Stéll in fjaderarmen pé& 39° 10" + 50" med
hiélp av vinkelmdtaren VW 241:

a — Sétt métaren mot sidoskéldens framkani (se
bild): Métaren skall med sin storénde ligga an
mot rundningen vid évre armens lagerstélle och
med lillinden i hdjd med fjGderstavens fast-
skruv.

b — Vrid vattenpasshéllaren tills det med Achskarper
mdrkta valienpesset visar horisontalldge.

¢ — Ta bort vinkelmédtaren frén sidoskdlden och sdtt
in mdtarens passdorn i fidderarmen.

Observa att hdrvid fér vattenpasshallaren inte
dndras fran sitt instdllda ldage!

Figderarmen far inte vara helt inskjuten pd
staven utan passdornen skall ha nog med plats.
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d — Fér vinkelmdtaren underifran mot stotdém-
paren. Se till att mataren kommer aft ligga sG
néra som majligt mot fjgderarmen vid stétdam-
parens fastbult. Fjaderarmen &r rait installd om
det med Traghebel mdrkta vattenposset visar
horisontalldge.

Anmarkning

En mycket noggrann instéllning & mojlig tack
vare att anlalet ré@fflor i yitre och inre énden pd
fiaderstaven ar olika.

29 rafflor
31 rafflor

Inre énden:
Yttre dnden:

Om fiéderstaven flyttas ett spr i inre anden
blir vridningen 127 25". Om fijGderarmen flyttas
ell spar blir vridningen 11° 35". Genom en lamp-
lig kombination av delarnas flyttning kan sd-
ledes en minsta @ndring av 0° 50" erhallas.

Viktigt

Det dr viktigt for bilens végegenskaper att
den undre armens insléliningsvinkel ligger s
ndra som méjligt det féreskrivna vardet — 397
10" -+ 50° — och fremférallt inte underskrider
detta. Om den ena sidans fidderarmsvinkel
justeras méste ocksd den andra sidans vinkel
kontrollmatas.

5 _ Skruva in fj@derstavens fastskruv och dra fost
den med 4 kpm.

6 - Dra fiaderarmens stoppskruv till 3kpm med
8 mm hylsan YW 156. Sékra skruven med lds-

multern.

Viktigt

Var mycket noga med att fiGderarmens stopp-
skruy dras med 3 kpm. Dras skruven fér hart

kan broit uppsté i fidaderstaven.

7 — Montera in styrspindeln med trumma.
8 — Lufta bromssystemet.

9 . Stall in fromhjulens foe-in och camber.

Anmarkning
Fr.o.m. chassinr 0127588, framoxelnr 0128836
(5. 12. 1962) har néllagrets sétesyta p& undre fjader-
armen en diameter av 43 mm, tidigare 40 mm. Den
nyo figderarmens det.nr 311 405151 A/N5ZA.
Samtidigt dkades det undre néllagrets diameter fran
47,0 till 50,0. Undre ndllager det. nr 311 401 301 C.
Dimension for undre ndllogrets séte i framaxelroret
(framaxelstommens detnr 311 401 021 A/312 401
021 A):
Standarddimension
Uverdimension

b 49,967 — 49,992 (50 N7)
@ 50,167 — 50,192 (¢ 502N 7)

"

Anmarkning

Av produklionstekniska skél kan néllagrets séte i
framaxelraret i enstaka fall vara stérre @n stondard-
dimensionen @ 50 N7 och dé& méste eft nallager av
sverdimension inmontercs ndmligen det. nr 311 401
301 D med ¢ 50,2 mm.

Detalinumret som é&r inpressat pa nallagrets kantyta
skall vara vént utat. Vid byte av néllager skall man
se till ot det gamla och nya lagret har samma
detaljinummer och markbokstav.



Ur- och inmontering av évre fjdderarm och krdnghdmmare

(framaxein inmonterad)
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Urmontering

1 - Lyft vagnen och ta bort framhjulen. Montera ur
styrspindlarna med bromstrummor.

2 - Ta bort féstskruven for hégra ovre fidder-
armen. Boj upp vikbrickan och skruva ur Juster-
skruven.

3 - Vrid fiéderarmen rokt uppét och dra loss den
fran krénghdmmaren.

4 ~ Vrid den vénstra armen uppét och ta bort den
med krénghdmmare.

5 — Skruva ur fiéderarmens fastskruy och dro loss
armen,

Inmontering
Vid inmonteringen skoll féljande anvisningar iaktas:

1 - Kontrollera med hjélp av méatbryggan VW 282d
ait fiaderarmen inte ér deformerad:

a - Sétt in de bussningar, som &r mérkta med
Oben i métbryggan YW 282 d.

b — Dra fast métdornen, som hér ill matbryggan,
i fidderarmens ytterdnde.

¢ - Sdtt in figderarmen i matbryggan.

Métdornens spets maste ligga an mot mét-
tappens centrumknopp. Om sé inte dr fallet ér
fidderarmen vriden och skoll bytas.

Deformerade armar far inte riktas utan méste
bytas.
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2 — Stick in krénghdmmaren i védnsira fiaderarmen

och dra féstskruven med 45-55 kpm. Sakra
med lasmuttern.

Kontrollera gummitétningen och axialringen.
Montera gummitéiningen med lappen utat och
den flala sidan mot sidoskalden. Se fill alt tat-
ningen inte ligger kldmd mellan axialring och
fladerarm.

Axialringens férslitningsgrdns dr uppnadd ndr
de radiella smérjsparens djup endast ar 0,3 mm.

Fér in vénstra fiaderarmen med krénghdmmare
i framaxeln. Sétt p& héger arm och skruva in
justerskruven med vikbricka.

Stall in fiaderarmens sidospel med justerskru-
ven. Fiagderarmen skall nétt och j@mnt av sin
egen tyngd folla ned mot gummibufferten.

Dra fastskruven med 4 kpm och sékra med
muttern.

7 - Dra justerskruven med 1kpm och sakra med

vikbrickan.

8 — Montera in styrspindlarna med bromsfrummor.

Viktigt
Kranghammarens diameter

for Limousine, Karmann-Ghic Coupé samt
Volkswagen Variant med utjémningsfjéder
(maximilast 460 kg): @ 11 mm.

for Volkswagen Variant utan utjdmningsfiader
(maximilast 375 kg): @ 13,7 mm.

9 — Lufta bromssystemet.

10-Stéll in freamhjulens toe-in och camber.



Byte av fijaderarmarnas néllager och plastbussningar

{(framaxeln inmonterad)

Py

1
1 - Spindel 3 — Bricka 18r nedre logring 5 - Mellenléggsbricka 7 - Rér 9 - Urdroagarhuvud
2 - Bygel 4 - Bricka f&r Bvre lagring 6 - Muttrar 8 - Mellanstycke

Utdrivning

1 — Lyft vagnen och ta bort framhjulen. Montera ur
styrspindlarna med bromstrummor.

2 — Ta bort fiégderarmarna.

Ovre lagring

3 ~ Dra ut nallagret med hjélp av urdragaren
VW 639 (tillverkas pa den egna verksladen) och
brickan som ar mérkt med "oben’.

4 — Dra ut bussningen med samma hjdlpmedel.

Nedre lagring

5 - Dra ut néllogret med urdragaren VW 639 och
brickan som &r mérkt med "unten”.

Viktigt

Glém inte aft ta bort smérinipplarna innan
bussningarna dras ut.
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Dra ut bussningarna med urdragaren VW 639,
urdragarhuvudet, réret och mellanstycket:

Vrid tillbaka bygeln helt och skjut urdrogaren
tills huvudet griper tag bakom bussningen. Skjut
pé réret och sdkra med soxpinnen.

Dra ut bussningen.

Inpressning av ndllager och plastbussning

1 — Gé&r ren framaxelréren, sarskilt sdtesytorna for

ndllagren och bussningorna.

Kontrollere néllagrens sdtesytor.

Kontrollera maiten fér nallagrens sdtesytor.

Diametern pd logersédtena uppgar fill:

svre () 43967-43992 mm (O 44N7)
nedre @ 46,967-46,992 mm () 47 N7)

Motsvarande nallager och axialring:

Ovre néllcger @ 44,0 mm

Axialring 44,15 mm

Nedre néllager ¢ 47,0 mm

Obelydliga skérningsmérken eller skador i
logersétet for nallagret kan putsas bort med
fin smérgeiduk men lagrets presspassning far
harvid inte gé férlorad.

Svarvning av bussning

Av produktionstekniska skdél kan sétena i
enstaka foll dven vara stérre och deras diameter
uppgar da till:

dvre  (h 44167-44,192 mm () 44,2N7)
nedre ¢ 47,167-47,192 mm (0 47,2 N7)
Motsvarande ndllager och axialring:

Ovre nollager ¢ 44,2 mm

Axialring

¢ 44,35 mm

Nedre nollager ¢ 47,2 mm

Om lagersétet inte ldngre hdller det angivna
mattet masie en ny framaxelstomme inmonteras
emedan ndgon bearbetning av sdtesytorna inte
ar méjlig.

Viktigt

Néllegren har presspassning i framaxelréren.
Innan et nalloger inmonteras maste alltid
diametern pd lagersdtet mdtas. Endast ett
lager med motsvaronde yhterdiameter fér
inmonteras.

V-6



4 - Driv in den nya é&vre plastbussningen med
indrivningsdornen VW 273d. Driv in bussningen
sa langt dornen medger.

Viktigt
Vénd bussningen sd aft den kant vid vilken
smorjsparet utléper ér vénd mot dornen.

5 - Svarva dvre bussningen med svarvanordningen
VW 274 c.

Svarvanordning VW 274 ¢

1 — Stalhéllore, lang (nedre bussning]
2 — Stélhallore, kort (8vre bussning)
3 - Svarvanordning

4 — Centrerringar

5 - Spénnskruv

6 — Spdannplata

7 — Bricka
8 — Vingmutter
9 - Koppling

a — Skruva in den korla stalhéllaren i svarvanord-
ningen.
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D, Diemelzr {6r ursvervad bussning, dvre

d = Stalhbllorens yltterdiometer

H, = Instéllningsmétt
Hy =

D, + d

b — Stdll in svarvstalet:

Lossa fastskruven och dra sedan at den létt.
Stall in stalel och dra féstskruven for gott.

¢ — Far in svarvenordningen med centrerring. Ob-
serverc att spindeln skall vara tillbakaférd. Fast
anordningen vid axelstommen med spdnnplatta

ch skruvar.

Far att undvika att svarven gér snett skall men
se till olt endast spdnnplattans béda klackar
trycker mot svarvanordningen.

d - Koppla in finmatningen genom att vrida raffel-
skruven iill vénster eller hdger och tryck sam-
tidigt kilen indt tills den hakar in.

W —\\.

2

= ¢ 35,150-35,200 mm

,

/

1
2=
o

Mikromeler
- Stathallare
- Bussning




e — Spénn in kopplingen i chucken p& en handborr-
maskin. Stick sedan kopplingen pé& svarvspin-
delns fyrkant. Svarvningen sker medurs. Mat-
ningen &r 0,07 mm/varv.

f — Efter ursvarvningen skall kilen féras fillbaka
och borrmaskinen kopplas in. Hérvid gér svary-
spindeln snabbt medurs tillbaka.

g - Svarva énnu en géng med sammo installning
for att fa en fin lageryta.

= 6 - Driv in den nya nedre bussningen med dornen
VW 273 c. Driv in bussningen s& léngt dornen
medger.

Viktigt
Vénd bussningen sé att den kant vid vilken
smorjspdret utldper &r vénd mot dornen.

7 ~ Svarva nedre bussningen med svarvanordning-

en YW 274 c.

a — Skruva in den lénga stalhéllaren i svarvanord-
ningen.
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b — Stall in svarystalet:

DO
P
//
Y /
2 3
DU = Diomeler fér ursvarvad bussning, nedre = & 33,165-33,215 mm 1 - Mikrometer
d = Stalhéliarens yllerdiameter D .Ld 2 _ Sialhéllcre
= |nstélningsma v )
Hu InstélIningsmalt Hu — 5 ! 32 Bussning

Lossa fastskruven och dra sedan at den
latt. Stall in stélet och dra fastskruven for
goft.

¢ — Inspénningen och svarvningen sker enligt
anvisningarna fér &vre bussningen. .

8 — Blés ren framaxelréren. Gér noga ren sdlesy-
torna fér néllagren.

9 — Gér rent nallogren fran smuts och gammalt fett
med hjdlp av ren tvéttpetroleum. Konirollera

lagren.

10— Smérj in sdtesytorna och néllagren med univer-
salfett.

11 — Driv in évre lagret med dornen YW 273d. Driv
in lagret s& léngt dornen medger.

Viktigt
Néllagren skall sitta sé alt beteckningen pd
lagrens kant é@r vand utdt,

12— Driv in nedre logret med dornen VW 273 c. Driv
in lagret s& langt dornen medger.

13 - Skruva in smérinipplarna i framaxelréren. Byl
skadade nipplar.

14— Montera ater in borttagna delar. Stall in krdng-
hdmmaren. Lufta bromssystemet och siall in
bromsarna. '

15— Smérj framaxeln med universalfett enligt smdri-
schemat.

16 - Stall in framhjulens foe-in och camber.

V-6



4 - Tdtning fér Gvre fijaderarm

Anmarkning

Fr.o.m. augusti 1944, chassinr 315000 001, dndrodes Idtningen fér Axiallagerbricken fér &vre fidderarmarna fick en 15° av-
dvre och undre fidderarmarna. Dessulem férségs fjdderarmarna fasning (se pilen). Mellen den 15° ovlosningen pd [iader-
i inre logringen med melallbussningar. Dessa loger (smérifri armen och oxialbrickan monlerar man en gummiring som
lagermetcll pé stélstomme — Obs. lagren for e bearbetas) med- fatning {6r fi8derarmen,

fér ett framexeln inle léngre behéver smérjos var 5000 km ulen
férst war 10000 km.

1 - Framoxzelstomme

Ovre fjGderarmarnas inre bussningar flyllades ungefér
30 mm léngre ul och de dvre smérinipplarna ungefdr 50 mm.
Det &vre logerraret erhéll Ire inpressningar pd ver sida.
Dessa inpressningar tjéinsigér som stopp fér plosthylsorna.
Overfallet fér framaxeln och &vre gummimellanlégget &r
férselt med elt oveolt urtag genom vilket man kommer &t
smérinippeln.

| framaxelstommens undre logerrér her man gjort nélloger-
‘dget bredare fér att nallogret skall & stérre inpressnings-
diup. Dessutom fick sdtel fér plostlegren en 3 mm sidrre
diameter.

. Axi ick -ring
2 - Ovre och undre fjgderarm xiolbricka O-ring
UOvre fidgderarmens lagerrér forkortodes ungefér 22 mm. Det 5 - Tétning for undre fidderarm
inre logerldgels diomeler har minskots frédn 35 Hll 32 mm. For undre bararmens Idtning anvénder man en tatring (sim-
Ovre och undre fiGderarmarnes tryckfldnsar fasades 152 (se merring] med invulkaniserad slélring. Denno fdlring sétter
pilen). Somtidigt dkode man flinsdiemelern pd &vre fjider- man in i logeridget pé undre réret.

armen ¢z 5 mm.

Ovre figderarm

Tétring

L4

Reservdelsar fér de dndrade delarna:

Framaxelstomme, vénslerstyrd in4dnonB
Fromaxelstomme, hégerstyrd N2401 021 B
Undre fjdderarm Overfall fr fromaxel IN7SA37TA
. : Ovre gummimellanlégg 8¢ framoxel 311 705 281 A
3 - Inre figderarmslagring Figderarm, évre vdnsler JIT 405105 A
Man har siopat smérispdren i den dvre och undre plost- Fidderarm, dvre hoger 311 405 106 A
bussningen. | sidllet har man pressat in metallbussningar Figderarm, undre viinster 311 405151 B
med 32 mm innerdiamster [konslruklicnsméll) i de &vre Fiddercrm, undre héger 3114051528

plostbussningarne och i de undre metallbussningar med Metallbussning till &vre fidderarm 131 401 317
33 mm innerdiameler (konstruklionsmatt), Metallbussning till undre fiGderarm 311 401 335 A

Axialbricka for dvre ljdderarm 311 401 319 D/E

O-ring [dvre)] 3171405129 A

Tatring (undre) 131 405129

Viktigt

Plastbussningarna fér &vre och undre fjéderarm kommer
inle att levereras som reservdel fér den nya fromoxeln.
Vid renovering ov fidderarmens inre logring behdver
man endos! byta melallbussningen. Fér detla dndamal
kompletteras verklyget VW £39 genem eM ondra ur-
drogarhuvud med rérstycke.

Metallbussning
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Monilering pé tidigare modeller

T

Som reservdel kommer [ramdeles endost fromoxelslommar
av senaste utférondel alt levereras. Nér mon montercr en
séden misle mon dven byla de bdda &vre fidderermarna.

Den dindrade télringen fér den undre fidderarmen — reserv-
delsnr 131405129 — kan man moniera pd framexlar fr.o.m.
chassine 0127 583. Detla fdrutsdtter dock att néllogret drivs
in med den nya dornen VW 755. Fidgderarmen fér dock inte
ha slitkanter pd ndllogrels lagerstdllen.

3 — Del éndrode Gverfollel och del nya gummimellanlégget ken
vtan vidare monteras pd tidigare modeller.

4 — Hur man monlerar den dndrade télningen fér Gvre fidder-
arm kommer vi ott beskriva i elt separal SM.

Samilige delar av tidigare utférande med undantag ov fram-
oxelstomme, éverfoll och &vre gummimellonldgg kommer éven
i forlsdltningen alt logerféros,

13
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Stétdampare

Kontroll och tillsyn

En sarskild provmaskin for stétdémpare med vars hjglp man kan kontrollera stétdémparnas funktion med
ddmparna monterade pd vagnen har utvecklats i samarbete med VW-Werk. Nérmare upplysningar hédrom
kan erhéllas genom AB Scania-Vabis, Volkswagen Serviceavdelning, Servicetekniska Sektionen, Sédertdlje.

Ett enkelt sdtt att underséka stétdémporna ér att gunga vagnen upp och ned i stétfdngarna eller kéra den
pd gropig vdg.

Det vanliga provet att fér hand dra ut och skjuta ihop en urmonterad stétdémpare kan endast visa om
stétdémparen éverhuvudtaget arbetar.

Stétdémparna dr praktiski taget underhdllsfria. Stdtdémpare som inte arbetar tillfredsstéllande eller ér mérk-
bart otdta skall bytas mot nya. En obetydlig otéthet hindrar dock inte att dédmparen anvédnds ytterligare en
léngre tid. Vétskeférradet ér ndmligen sé stort att stétdé@mparen tal ett mindre lackage. Nagen pafylining av
stétddmparvétska dr inte méjlig.

Viktigt
Vid byte av framaxelns stétdémpare méste man se till oit de nya stétdémparna &r avsedda fér from-

axeln. De framre stétdémparna ér gréa och de bokre rédbruna med en blé fargpunkt pé den ovre
tastaglan.

Ur- och inmontering av frdmre stétddmpare

(framaxeln inmonterad)

Urmontering

1 — Lyft bilen och ta bort framhjulet.

2 — Lossa mullern som haller stétdémparen pé
fiaderarmen.

3 — Lossa den dvre fastskruven och ta bort siél-
ddmparen.
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Vid inmonteringen skall féljande iakttas:

1 - Kontrollera stétdémparen. Om den behéver
bytas se dé& noga fill aft den nyo stdtddmparen
har samma férg som den gamla.

2 - Kontrollera stdtdamparens stél- och gummi-
bussning.

a — Stalbussningen pressas ut ur gummibussning-
en i VW-pressen med hjdlp av tryckplattan
VW 401, dornarna YW 410 och VW 438 samt
tryckroret VW 421,

b — Byt skadade gummibussningar.

c — Stalbussningen pressas in med higlp av VW-
pressen, tryckplattan VW 401, dornarno
VW 410 och VW 436 samt tryckréret VW 421.

3 - Kontrollera stétdémparens fastskruvar.

Anmdrkning

Fr. 0. m. chassinr 0072 340, framaxelnr 0071 883
(11.8.1962) féstes de frémre stétdémparna upp-
till med en grévre skruv én tidigare. Harigenom
dndras motsvarande génga i sidoskalden.

Ny fastskruv M12x1,5 detnr 111 413403 A.
Tidigare fastskruv M10x1,5 det.nr 111413401 A,

Inmontering efterat

Den nya fastskruven M 12x 1,5 kon ocksé mon-
teras pd tidigare framaxlar:

a — Borra upp det gamla fésthélet med en @
10,2 mm borr,

b — Génga med en M12x 1,5 mm tapp.

4 — Dra fast muttern och skruven med 3,0-3,5 kpm.
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Anmérkning

Det kan férekomma att framhjulen vid fullt styrut-
slag gér mot hjulhuset. Detta fel kan avhjdlpas
genom inmontering av et kldmstycke detnr
311 405185 pé& undre fj@derarmen.

Arbetsgéang

Klamstycket skjuts pé& fiaderarmen, se bild, och
fastes med

1 sexkantskruv M8 x 35 det.nr N103351

1 bricka 8,1 det.nr 116701

1 sexkantmutter M 8 det.nr N 110085

1 lasbricka B8 det.nr N120082.

Anmdrkning

Om vagnens vanddiameter hérigenom blir for stor
monteras kldmstycket ater bort och klacken pd
armen slipas ned litet. Harvid far man inle slipa ned
mer dn att ett minimiavstdnd pé 35 mm finns mellan
hjul och hjulhus néar klémstycket &r pamonteral.

Nér avstdndet méts skall bilen vara obelastad och
far inte vara uppallad eller upphissad utan skall sté
pa golvet.

Anmdrkning

| enstaka fall har det férekommit att vagnarna haft
en tendens att dra &t ena sidan och dé mestadels
at hdger. Orsaken hartill har i de flesta fall visat
sig vera en felaktig styrningsdémpare.

Om vagnen drar &t ena sidan trots felfri styrnings-
démpare kan orsaken vara négon av féljande:

1 — Ojémnt ringtryck. Vagnen drar &t den sida ddr
ringtrycket &r ldgst.

2 — Olika cambervinklar. Vagnen drar &t ena sidan
om skillnaden mellan cambern pé vénster och
héger hjul &r stdrre Gn det tillatna normvérdet.

Sérskilda anvisningar

A = Undre fiaderarm
B = Klamstycke

Om en Volkswagen 1500 drar at héger skall
man stélla in cambern p& det hégra hjulet sa
alt den ligger vid undre toleransgrénsen och pé
det vénstra vid &vre grénsen. Stdrsta ftillatna
avvikelse mellan de bada hjulen &r for YW 1500
20",

Ojamn forslitningsgrad hos ddcken. Vagnen
drar at den sida dér det mest slitna ddcket ar
monterat. Skifta hjulen om erforderligt.

~ Ojémn belasining.

Felaktigt instélld toe-in. Vid instéllningen av
toe-in skall givna anvisningar noga iakttas.

Bakaxelns toe-in, I6prikining samt skillnaden
mellan hjulens cambervinklar méste ligga inom
de angivna toleranserna.



- 53217037

PRINTED IN GERMANY - 8.61

Parallellstag

Ur- och inmontering av styrningsdampare

Urmontering Inmontering

Vid inmonteringen skall féljande punkter iakitas:

1 - Lyft vognen. )
1 - Kontrollera styrningsdémparen. Den vanliga

provningsmetoden oft fér hand dra ut och
skjuta ihop styrningsdémparen ger endast en
uppfoiining om huruvida démparen fungerar
eller inte. Forslitningsgroden kan inte bestém-
mas pa detta satt.

2 - Skruva bort muttrarne pé styrningsdémparens
féstbygel vid styrarmen.

2 - Kontrollera metall- och gummibussningen i styr-
3 - Skruva ur fastskruven pd framaxelstommen. armen och byt dem om erforderligt.

Ur- och inmontering av parallellstag

Urmontering
1 - Lyft vagnen.

2 - Ta bort saxpinnarna fér parallellstagsé@ndarnos
kronmuttrar och skruva bort muttrarna.

3 - Tryck loss parcllellstogséndarnas kulbultar med
hjdlp av avdrogaren YW 266 h.

Viktigt

Nér parallellstogséindarna trycks loss skall
tillses att gummimanschetterna inte skadas av
ovdragaren. Skadade moanschetter leder fill
snabb férslitning av parallellstagséndarna.

Inmontering

2 - Kontrollera parallellstagsdndarna. Byt de kom-
Vid inmontringen skall féljande punkter iakttas: pletta parallellstegséndarna om de ar gloppo.

1 - Kontrollera att parallellstogen &r oskadade.
Bockade parallelistag far inte rikias utan skall 3 - Konlrollera gummimanschetterna och byt dem
av sdkerhetsskédl bytas. om de ér skadade.



M

4 - Montera in bada parallellstagen sé att de med
en gul férgpunkt mérkta parallellstagsédndarna
{véinstergdngning) kommer pé& vénster sida.

5 - Dra fast och sékra parallellstagséndarnas kron-
muttrar. Gé inte frén vagnen férrén mutirarno
sdkrats med nya, vél passande saxpinner.

6 - Stall in 1oe-in.

Urmontering
1 - Ta bort tackknappen fér signalringen.

2 - Skruva bort rattmuttern och ta av ratten.

Inmontering

1 - Se till ot méssingsbrickan ligger i rétt lage.
Urtaget i brickan skoll peka rakt at héger nér
framhjulen stér rakt fram.

2 - Sétt pa roiten med framhjulen stéllda roki
framat sé att fliken pd utlésningsringen fér
mandvrering av blinkvisarnos automatiska ater-
géng griper in i mdssingsbrickan och ratt-
ekrarna star vagrétt.

Ur- och inmontering av rattaxel och rattrér

Urmontering

1 - Ta av ratien.
2 - Ta bort blinkvisaromkopplaren.

3 - Lossa signalhornets godsiedning vid rattaxel-
kopplingen.

4 - Lossa skruven fér rattaxelns klammer.
5 - Dra loss rattaxeln fran rattaxelflénsen.

6 - Dra ut rattaxeln och rattaxelréret.

Vid inmonteringen skall anvisningarna f6r ur- och
inmontering av blinkvisaromkopplaren — Elekiriska
Sysiemet — beaktas.
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Allmant

Rullstyrvéxeln bestar aov en justerbar snéckskruv som &ver en néllagrad sektorrulle star i ingrepp med
sektoraxeln. Sndckskruven &r lagrad i styrhuset med tvé vinkelkontaktkullager. Fér legring ov sekloraxeln

anvdnds vardera en bronsbussning i styrhuset och i styrhuslocket.

Styrvéxelns sndcklager justeras med en mellanldggsbricka under det &évre vinkelkontoktkullagret. Instéll-
ningen av spelet i styrvaxeln sker genom att féra in sektorrullen mot snéckskruven med en justerskruv

pa styrvéxelns lock.

Fordelen med rullstyrvaxeln &r att snéckskruvens vridrérelse éverférs till sektoraxeln genom rullande i
stallet for glidande friktion. Hérigenom fordras mindre kraft fér ott styra vagnen och rattrérelserna ver-

tors exakt till hjulen. Dessutom ar férslitningen obetydlig.

En egenhet hos rullstyrvéxeln ér att eft sakia tilltagande glopp blir méarkbart nér ratten vrids mer é@n ett kvorts
varv fran mittldget i stillastdende. Detta spel vid sidorna ar nédvéndigt fér att man skell kunna justera bort
det spel som efterhand uppkommer kring mittldget dér styrvéxeln utsétts f&¢ det stérsta slitaget. Vid kérning
i kurvor dr hjulens Glergangskraft sé stor att sekiorrullen ligger an mot snéckskruvsfianken och spelet darfsr
inte marks.
6§ 7 8 9 10
J J |
S b

,I/ (

1 - Oljelyliplugg

2 - Justerskruv for sekloraxel ' :
3 - Lasmutter I} B > :. o ! T = el
4 ~ Ovwre vinkelkontaktkulleger | l/ e k&

f5c sndckskruv / II
5 - Instéliningsbricka {6r sndckskruv I|II |I
& - Tétring f6r snéckskruv I|II /

7 — Snéckskruy |

B — Rattoxelkoppling |

9 — Dvre flans tér rotoxelkeppling J

10 - Retloxe)
11 - Lasmuller 111213 14 1516 17
12 — Inslédliningsskruv fér sndckskruw -

13 - MNedre vinkelkentokthulloger

fér sndckskruv
14 - Sektoraxel
15 - Overfoll fér styrvixel
16 — Stickonslutning fér gedsledning
17 - Styrarm

18 — Seklorrulle

I

1211 1314 18 19 20 4 6 7

19 - Nallager fér sekterrulle

20 - Logertapp pé sektoroxeln

Beskrivning av rullstyrvéxeln

V-10
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Smérjning

Styrvéxeln fér endast smérjas med hypoidolja av viskositetsklass SAE90 och aldrig med fett eller annan
olja. Oljerymden uppgér till 0,16 liter.

Oljenivan skall kontrolleras regelbundet enligt anvisningarna i smérjschemat. Péafyllningspluggen  &r
&tkomlig sedan upplogsskélden for reservhjulet fogits ut. Oljon skall st& upp till pafyllningshélets nedre
kant. Vid behov péfylles olja.

Tillsyn

Styrvéxelns instdllning skall kontrolleras vid de regelbundna tillsynerna. Styrvéxeln fér stérre livslangd och
arbetar behagligare om den sfélls in efter hand som mindre férslitning upptrader.
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9 - Tryck ut sektoroxeln uppat. 13- Skruva ur justerskruven med sexkanttappnyckeln
VW 278.

e e

10 - Ta ul lésringen for sektoraxelns justerskruv. 14 - Tryck ut snéckskruven nedat tillsammans med
det nedre vinkelkoniaktkullagret.

11 - Ta ul justerskruven med bricka ur sektoraxeln.

15 - Ta ut tatringen for sndckskruven.

Anmarkning

Yherligare isdrtagning ov sekloroxeln dr inte méjlig.

16 - Tryck fér hand ut det évre vinkelkontakt-
kullagret med instéllningsbricka.
12 - Lossa lasmuttern pé sndckskruvens justerskruv
med den fasta nyckeln VW 277.

e

17 - Kontrollera att delarna inte ér skadade eller for
mycket slitna och byt dem om erforderligt.

Anmarkning

Styrhuslocket med bussning kan vid behov bylas.

V-10



Hopsdtining och instéllning

Nér slyrvixeln sétts ihop skall snédckskruven och
sektoraxeln stallas in i férhéllande till vorandra sé
att styrningen gér att vrida ungefér lika mycket &t
bada hall utan spel.

1 - Satt in snéckskruven i styrhuset tillsammans
med det 6vre vinkelkontaktkullagret och en in-
stéliningsbricka av mellantjocklek {ca 0,3 mm).

2 - Sétt in def nedre vinkelkontakikullagret.

Viktigt

Tdtringen for snéckskruven fér monteras férst
sedan styrningen stdllts in.

3 - Skruva in justerskruven fér sndckskruven och
dra at den.

4 - Lossa justerskruven sé mycket att snéckskruven
kan vridas latt fér hand [med fiadervag
0,2—0,5 kpem).

5 - Dra lasmuttern fér justerskruven.

6 - Sdtt ihop sektoraxeln:

a - Sétt in justerskruven med bricka i sektor-
axelns ursvarvning.

b - Sdt in lésringen och kontrollera spelet.

Viktigt

Bricktjockleken skall vdljos sé att justerskruven
utan mdrkbart spel natt och j@mt kan fér-
skjutes i sidled i sitt sdte. Brickorna finns i
tjocklekar fran 2,00—2,25mm i steg pé
0,05 mm.
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7 - Skruva in sektoraxeln med justerskruven till an- 12 - Vrid snéckskruven till anslog i bada rikining-
slog mot styrhuslocket. arna och stéll den i mittldget.

L | e

8 - Sdtt in skyddshylsan for tGiringen i styrhuset. 13- Sat in och dra fast skalan till instéllnings-
anordningen VW 279 i styrarmens slits.

9 . Satt in sektoraxeln sé& att rullen stér ungefdr i 14 - Sétt fost visaren fill instéllningsanordningen
rét vinkel mot sndckskruven. VW 279 pa styrhusels hals.

e

.'1II||““|"“||h;..

10 - Tryck ner styrhuslocket sé alt det centrerar i 15- Rér styrarmen frem och tillboka fér att fast-
huset. Hall fost locket i detta ldge och dra de stéllo spelet mellan sektorrullen och snéck-
fyra fastskruvarna med 2—2,2 kpm. skruven. Stall in instéllningsanordningens visare

sé alt den vid halvering ev hela ulslaget pekar
pé skalans nollstreck.

11 - Satt styrarmen pé sekioraxeln och dra fost den.

V-10



16 - Skruva in sektoraxelns justerskruv ungefdr fyra
varv.

17 - Vrid snackskruven tills instdliningsanordningens
visare star pa 11° till vénster eller héger om
nollstrecket.

18 - Rér styrarmen snabbt fram och tillbaka fér att
faststélla spelet mellan sektorrullen och snéck-
skruven och skruva samtidigt in sektoraxelns
justerskruv tills inget spel léngre &r mdrkbart
vid styrarmen.

L

19 - Haéll fast justerskruven och dra &t lasmuttern med 2,5 kpm.

20 - Vrid styrningen &l andra héllet och kontrollera det spelfria utslaget.

Viktigt

Det spelfria ulslaget &t bada sidor skall vara 11° + 2°, Om avvikelsen &t en sida &r stérre dn + 2°
skall styrvéixeln ényo tas isér och instéllningen mellan sndckskruven och sektoraxeln justeras pé
feljonde satt:

a - Spelfric styrutslaget stérre —  Montera in en tunnare instéllningsbricka
pa vanstra sidan av instdll-
ningsskalan

b - Spelfria styrutsloget stérre — Montera in en tjockare instéllningsbricka

pé hégra sidan av instéall-
ningsskalan

Instdliningen skall upprepas fills den erforderliga noggrannheten uppnatts. Brickorna finns i tjockle-
karna 0,2—0,5 mm i steg pé 0,05 mm.

Sedan instdllningsarbetena slutférts skall styrvéxeln slutgiltigt monteres och dérvid tétas.

V-10



- 53217037

PRINTED IN GERMANY -« 8. 61

Tédtning av styrvixeln

1 - Ta isar styrvéxeln till och med justerskruven fér 4 - Lagg pd packningen fér styrhuset och sétt in
snéickskruven. sekioraxeln med styrhuslock.

2 - Bestryk gangorna pa sndckskruvens justerskruy 5 - Bestryk géangorna pa fastskruvarna for styrhus-
med Kendall-Grease C 999 eller tdtningsmassa. locket med Kendall-Grease C 999 eller t&tnings-
Dra fast justerskruven och stéll in snéckskruven. massa. Dra skruvarna med 2—2,2 kpm.

3 - Satt in tatringen f6r snackskruven. 6 - Stéll in sektoraxeln.

Kontroll och instdllning av styrvaxel

(styrvéixeln inmonterad)

Allmant

| rullstyrvéixeln far inte mérkos ndgot spel upp il eit rattuislag av 180° + 20¢ at héger och vénster. Om
styrningen har spel inom detta omréde skall sektoraxeln stéllas in med hjdlp av justerskruven i styrvaxelns lock.

Kontroll

Spelet i styrinrdtiningen kontrolleras genom att vrida ratten obetydligt fram och tillbeka, férst nar hjulen
star rokt fram och dérefter vid ett rattuislag av 180°—200° at héger och vénster. Styrningen dr utan spel om
redan de minsto rattrérelser dverfors till framhjulen.

Justeringen av styrvéxeln rattar sig efter det befiniliga rattspelet. Om spelet ér mérkbart redan i mittléget
skall styrvéxeln siéllas in med lossade parallellstag och med hjdlp av instéllningsanordningen VW 279. | annat

fall ér instéliningsanordningen inte ovillkorligen nédvéndig. Styrvdxeln stédlls in vid ett rattutslag av 180° sa
att inget spel langre ér mdrkbart.

A - Instéllning vid spel i mittlaget

1 - To ut upplagsskolden for reservhjulet.

2 - Llossa bada parallellstagen frén styrarmen med
higlp av avdragaren 266 h.

3 - Lossa styrningsdamparen fran styrarmen.

V-10



4 - Satt in och dra fast skalan till instdllnings-
anordningen YW 279 i styrarmens slits.

e

5 - Sdit fast visaren till instdllningsanordningen
VW 279 pd styrhusets hals.

6 - Vrid styrningen till anslag i bada rikiningarna
och stéll den i mittléget.

7 - Stéll in instéliningsanordningen visare pé& noll-
strecket.

8 - Vrid styrningen tills instéllningsanordningens
visare star pd 11° till vénster cller hdger om
nollstrecket.

e

9 - Lossa lasmuttern fér sektoraxelns justerskruv.

10 - Rér styrarmen snabbt fram och tillbaka fér att
faststalla spelet mellan sektorrullen och snéick-
skruven och skruva samtidigt in justerskruven f&r
sektoraxeln tills inget spel ldngre dr mérkbarl
vid styrarmen.

11 - Hall fast justerskruven och dra &t lasmuttern
med 2,5 kpm.

12- Vrid styrningen &t andra hdllet och kontrollera
det spelfria utslaget.

Viktigt

Det spelfria uislaget at bada sidor skall vara
11° + 2°. Om avvikelsen &t en sida &r stérre
dn -+ 29 skall styrvéxeln monteras ur och in-
stdllningen mellan snéickskruven och sektor-
axeln justeras.

B - Styrningen utan spel i mittlaget

j—
[l

Vrid ratten 1807 at hager eller vénster.

2 - Lossa lasmuttern for sekloraxelns jusierskruv.

w
'

Skruva in justerskruven 1ill inget spel ldngre ér
mdrkbart i ratten.

4 - Hall fast justerskruven och dra at lasmuttern
med 2,5 kpm.

5 - Kontrollera det spelfria rattuislaget &t andra
héllet. En avvikelse pad + 20° ér tillaten.
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Styrningsdédmpare, parallellstag

Ur- och inmontering av styrningsdampare

Urmontering
1 - Lyft vagnen.

2 - Skruva av styrningsdémparens fastmutter pé
shyrarmen.

3 - Skruva ur fdastskruven pa framaxelstommen.

4 — Ta bort styrningsdé@mparen.

Inmontering

1 — Kontrollera styrningsddmparen:

Kontrollen, som skall géras med dé@mparen ur-
monterad, sker genom att man fér hand drar
ut och skjuter ihop styrningsdémparen. Hérvid
skall kolystangen réra sig lédngsamt och i jGmn
tokt. Om déremot stangen vid ndagot siélle
skulle réra sig snabbt, dvs. moistandet skulle
minska avsevdrt, ar styrningsdamparen feloktig
och méste bytas.

Detta prov kan endast visa om styrningsddm-
paren &verhuvudioget fungerar. Férslitnings-
graden kan inte besidmmas pa delta sdtt.

2 - Kontrollera stél- och gummibussningarna i styr-
ningsdémparen och styrarmen.

o - Pressa ut sialbussningen ur gummibuss-
ningen i VW-pressen med dornen YW 410,
cylindriska styrdornen VW 438, tryckréret
VW 421 och tryckplattan VW 402

b - Tryck in nya gummibussningar.

¢ - Pressa in sté@lbussningarna i VW-pressen
med dornen YW 410, koniska styrdornen
VW 437, tryckréret VW 421 och tryckplattan
VW 402.

3 - Dra fast styrningsdémparens fdastmutter pa
styrarmen med 2,5-3,0 kpm och sdkra den med
lasmuttern.

4 — Dra fast styrningsdamparens fastskruv  pa
framaxelstommen. Anvénd elt nytt lasbleck som
laggs in med den ldngre dnden vénd mot fram-
axelstommen. Skruven skall dras med 4,0-4,5 kpm
varefier den sdkras.
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Anmdrkning

Fr.o.m. chassinr 0096442 (2.10. 1962) ér styrnings-
démparens fastskruv pé framaxeln 40 mm lang, tidi-
gare 45 mm, detnr N 10440 1 - M 10x40. Hdri-
genom é&r det sikerstéllt att féstskruven inte ligger
an mot krdnghédmmaren, vilket kan orsaka eit knar-
rande ljud. Vidare finns fro.m. chassinr 0054615

(6. 6.1962) mellan styrningsdémparen och framaxeln
en bricka det.nr 111 101 461 —10,2 x 24.
Den kortare skruven och brickan kan monteras i
vagnar av hittillsvarande utférande. Férekommer
saledes eft knarrande ljud i framaxeln orsakat av
den ldngre fastskruven bér den bytas.

Ur- och inmontering av parallellstag

Urmontering

1 - Lyft vagnen, ta av framhjulen.

2 - Skruva av kronmuttrarna pa parallellstagsdn-
darnas kulbultar vid spindelarmarna.

3 — Skruva av kronmuitrarna pé styrarmen.

4 — Mdrk upp parallellstagens vénstra dnde
(vanstergdngning).

..|!l|”l||m|.m‘.h..

5 — Tryck loss parallellstagens kulbultar med av-
dragaren VW 266 h.

Viktigt

Dammskyddskaporna far hérvid inte skadas.
Vid monterings- och tillsynsarbeten méste
man vara noga med att inget fett trycks ur
kapan. Kullederna har fillrécklig livsléngd
endast ndr de dr fyllda med féreskriven fett-
méngd (ca 3,5 g).

Skadade dammskyddsképor méste bytas.

Inmontering

1 - Kontrollera att parallellstagen é&r oskadade.
Bodkade parallellstag far inte riktas utan skall
av sdkerhetsskdl bytas.

2 - Kontrollera parallellstagséndarna med avse-
ende pa slitage och kérvning. Byt de kom-
pletto perallelistagséndarna om de ér glappa
eller kulbulten gér s& trégt att den inte gar
att réra fér hand. Géngorna pé kulbulten fér
inte varo skadade.

3 - Kontrollera gummimanschetterna och byt dem
om de @r skadade.

4 - Montera bddao parallellstagen sé att de upp-
mdrkia &ndarna (vénstergéngning) pekar @t
vénster.

Ga inte ifran vagnen férrén kronmuttrarna
stikrats med nya, vil passande saxpinnar.

5 - Rikta upp parallelistogséndarna genom att
vrido bada samtidigt framat eller bakét ill
anslag.

6 — Dra i detta lége at muttrarna vid parallell-
stagséndarna med 2,0-2,5 kpm och sékra dem.

7 - Stéll in framhjulens toe-in.
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Urmontering

1 — Lossa batteriels minusledning.

2 - Tryck loss téckknoppen for signalringen med
en skruvmejsel.

3 - Llossa godsledningen for signalhornet vid sig-
nalringen.

4 — Skruva ov raottmuttern.

5 — Ta av rattmuttern, vagbrickan och ratien med
signalring.

Anmdrkning

Ratten — det.nr 113415651 ES — hor dndrats till féljd av
alt signalringen slepals fr.o.m. augusti 1963, chassinr
0221975. De bade tvirgbende urtogen pd ekrarna finns
inte |éngre. Signalringen hor ersatts ov en signolknopp
med Ivd armar det.nr 311051531, Den nya ralten hor
del.nr 113415651 AO.

Den tidigore signalringen 1139515310  samt ratten
113415651 ES levereras dven i fortsdtiningen som reserv:
delar.

Inmontering efterat

Den nyo ratten med signalknepp kan ulan vidare monteras
i dldre vognar.

Inmontering

1 — Se till oit stédringen och massingsbrickan sitter
ritt. Stédringens fasade d@nde skall vandas mot
styrvaxeln och urtaget i brickan skall peka rakt
&t héger nar framhjulen star rakt fram.

2 — Vrid framhjulen rakt from och sdtt pa ratten
sa att dess ekrar star horisontellt med signal-
ringen nerét och sa alt atergdngsringens tapp
kommer i massingsbrickans urtag.

3 - Satt vagbrickan pé rattaxeln och dra at ratt-
mutiern med 5 kpm.

4 — Anslut signalhornsledningen till signalringens
klambygel.

5 — Avstandet a mellan blinkvisaromkopplaren och

rattnavet skall vara 2-3 mm. Instdllningen sker
genom oft omkopplarhusets fastskruvar lossas
och rattréret och omkopplaren skjuts uppat eller
nerél i de avlanga fasthalen.

Viktigt
Omkopplarhuset far bara férskjutas nér om-

kopplaren stér i mittldget eftersom returnock-
arna annars kan skadas.

Ratt, ratiaxel och ratiror

Ur- och inmontering av ratt

"




Ur- och inmontering av rattaxel och rattrér

Urmontering
1 - Lossa batteriets minusledning.

2 - Llossa ledningarna pé blinkvisaromkopplaren,
blinkdonet, ljussignalreldet och sdkringsdosan.

Sdkringsdosan méste hdrvid tas bort frén in-
strumentbradan.

3 - Dra av lasringen pé rattaxeln. Ta bort méssings-
brickan, tryckfiédern och stédringen.

4 — Skruva ur fastskruvarna fér omkopplarhuset.

..nlﬂ"”"“lllln.

5 — Dra ut raliréret och omkopplarhuset ur den

framre tvdrvéggen under férsiklig vridning fram
och tillbaka.

.ull]””""“lliu.,

6 — Skruva ur klédmskruven i rattaxelns klammer.

7 — Dra ut rattaxeln.
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Vid inmonteringen skall féljande punkter iakttas:

1 - Kontrollera kullagret fér rattaxeln och byt det

om erforderligt.

Anmdérkning

Fr.o.m. november 1963, chassinr 285130 mon-
teras en tatring mellan raftréret och rattaxeln.
Hérigenom farhindras att luft trénger in vid
detta stélle. Ringens tatningslapp ar fylld med
ca 0,5 g litiumfett.

Inmontering efterat

Tétringen kan ocksd monteras i vagnar av
hittillsvarande utférande. Hérvid maste ratten
och blinkvisaromkopplaren tas bort. Ringen
skjuts sedan 6ver rattaxeln och fastes med sin
flans pa rattréret. Se hdrvid till att tdtringen
inte skadas av rattlasets sparrstycken.

2 — Kontrollera rattrérets och omkopplarhusets

gummilager och byt dem om erforderligt.

Skiut pé& ratiréret och blinkvisaromkopplaren
dver rattaxeln.

Dra fast rattréret i det évre gummilagrets fast-
platta med de bada fastskruvarna.

SaM pé ratten. Dérvid maste stédringens fasade
énde peka mot styrvdxeln. Med ratten pdsatt
skall lagringen vara utan spel. Avstandet a
mellan blinkvisaromkopplaren och rattnavet
skall vara 2-3 mm. Instdllning sker genom att
omkopplarhusets fastskruvar lossas och rattréret
och omkopplaren skjuts uppat eller nedat i de
avlanga fasthélen.

Om denna instéllningsmaijlighet inte récker fill
kan rattaxeln skjutas uppat eller neddat pa ratt-
axelflénsen.

Viktigt
Reottaxeln och omkopplarhuset far bara for-

skjutas ndér omkopplaren star i mittlaget
eftersom returnockarna annars kan skadas.

7 — Anslut alla ledningarna enligt kopplingsschemat

och dra fast sékringsdosan.

8 — Kontrollera att rattlaset och blinkvisaromkopp-

laren fungerar felfrith.

V-12



- Printed in Germany

- 8.63

53217737

Urmontering

—
|

Lyft vagnen.

Montera ur brénsletanken.

L]
|

3 - Ta ut upplagsskélden for reservhjulet.

4 — Tryck loss bada parallellstagen fran styrarmen
med avdragaren VW 266 h.

5 — Lossa styrningsddmparen frén styrarmen.

6 — Skruva av muttrarna fér raitaxelkopplingens
nedre fléns och fa ut skruvarna.

7 - Lossa godsledningen fér styrvaxeln.

8 — Skruva av muttrarna fér styrvéxelns éverfall och
ta bort éverfallet.

9 — Ta ut styrvéxeln.

Vid inmonteringen skall féljonde punkter iakttas:

1 — Kontrollera styrvéxelns instéllning och justera
om erforderligt.

2 - Kontrollera mittlégesmarkeringen pé& sndck-
skruven med monlerings- och kontrollverktyget
VW 280 och mérk om erforderligt upp sndck-
skruven pd nytt.

3 - L&gg in nya vikbrickor vid lageréverfallet och
dro &t muttrarna l&st.

4 - Stall styrvéixeln i mittlaget och sdit pé ratten
med signalringen vind nedat och rattekrorna
exakt vagrdtt.

5 — Sdtt in skruvarna {6r den nedre rattaxelflansen.
P& en av skruvarna skall stickkontaktkldmman
fér rattoxelkopplingen och en fidderbricka sitta.
Dra kronmuttrarna fér rattoxelflénsen med
1,5 kpm och sékra dem. Montera &verfallet pa
framaxelréret sé oit klacken pd réret griper in
i det ratta urtoget. Urtogen ar maérkta med
fypnummer.

Vinsterstyrning

31 galler fér Limousine och Volkswagen Variont
34 galler fér Karmann-Ghia Coupé
Hégerstyrning

34 géller fér Limousine och Volkswagen Variant
31 gdller fér Karmann-Ghia Coupé

Dra muttrarna pé styrvéxelns &verfall med
2,5-3,0 kpm och sékra dem.

Styrvaxel

Ur- och inmontering av styrvaxel

(framaxeln inmonterad)

é — Dra fast och sékra parallellstagen och styr-
ningsddmparen.

7 — Kontrollera toe-in.

Viktigt

Framhjulens toe-in dndras s& snart styrvéxeln
dndrar ldge. Toe-in méaste darfér alltid kon-
trolleras sedan styrvéxeln en gédng lossats
och ater dragits fast.

8 — Kontrollera oljenivén och fyll vid behov pé olja
av féreskriven specifikation. Oljan skall sta upp
till den undre kanten pé péfyliningshdlet.

V-13



Isdrtagning och hopsdttning av styrvaxel

IsGrtagning

1 = Skruva ur oljefyllpluggen och tappa ur oljan
ur styrvéxeln.

2 - Monterings- och kontrollverkltyget VW 280
= bestér av ett rérfaste och eft méthuvud,

Ta av méthuvudet frén rérféstet och dra fas!

styrvdxeln pé roret sé alt den sitter stadigt dver
anslagsklacken.

3 — B&j upp laspléten fér styrarmens klémskruv och
skruva ur denna.

4 — Dra loss styrarmen nedét frén sektoraxeln.

5 — Skruva bort ldsmuttern fér sektoraxelns juster-
skruv.

il

6 — Skruva ur de fyra fastskruvarna fér styrhus-
locket.

7 — Lossa och ta av styrhuslocket fran sektoraxeln
genom vridning av justerskruven,

8 — Skjut skyddshylsan VW 649 fér tétringen (till-
verkas pé den egna verkstaden) till anslag éver
sektoraxelns rafflor.
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9 — Vrid sndckskruven till mittléget och tryck ut sek-
toraxeln uppét med en dorn.

10— Ta ut lasringen for sektoraxelns justerskruv.

11-Ta vt justerskruven med instéllningsbricka ur
sektoraxeln.

Anmérkning

Sekloraxeln kan inle tas isdr yHerligare.

12-Llossa lasmultern pda snackskruvens justerskruv
med den fasta nyckeln VW 277,

13 - Skruva ur justerskruven med sexkantiappnyckeln
VW 278 a.

14 -Tryck ut sndckskruven tillsammans med det
nedre vinkelkontaktkullogret genom létta slag
med en gummihammare.

15 - Tryck ut tétringen fér sndckskruven, instdllnings-
brickan och det Gvre vinkelkontaktkullagret med
21,5 mm rérdornen VW 423,

16 — Kontrollera att delarna inte ér skadade eller for
hért slitna och byt dem om erforderligt.




Hopséittning

Na
sek
att

r styrvaxeln sdtts ihop méste snéckskruven och
toroxeln stéllas in s& i forhéllande till varandra
styrningen gar att vrida ungefér lika mycket &1

bada hall vian spel.

Denna instdlining sker pa féljande sdtt:

I =

Satt in sndckskruven i styrhuset tillsammans
med det Svre vinkelkontaktkullagret och en in-
stéllningsbricka ov mellantjocklek (ca 0,35 mm).

Anmarkning

Tdtringen {or sndckskruven f&r monleras férst sedan styr-
véxeln sldlls in,

Satt in det nedre vinkelkontaktkullogret.

Bestryk gdngorna pé justerskruven fér snéick-
skruven med tétningsmassa och skruva in den.

Dra at justerskruven latt.

Lossa jusierskruven och dra &t den igen fills
sndckskruven bérjar gé kérvt.

Yid ratt instélining skall sndckskruven gé att
vrida med 1,525kpcm moment, (Med tét-
ringen monterad 2,0-2,5 kpcm.)

Dra &t lasmuttern for justerskruven.

- Kontrollera sektorrullens axialspel. Max. tillatet

spel 0,04 mm.
Satt ihop sektoraxeln:

Kontrollera justerskruven. Om gdngan eller
anliggningsytan ér skadad skall skruven bytos.

b - Satt in justerskruven med bricka i sektoraxelns

ursvarvning. Bricktjockleken skall véljos s& att
justerskruven utan mérkbart kippspel ndtt och
j@mnt gér att vrida med lummen och pekfingret.
Brickorna finns i tjocklekar frén 2,0 till 2,25 mm
i steg pd 0,05 mm.

Nér justerskruven monteras skall den vara
smord med olja och under inga omsténdigheter
med feft.

¢ ~ Sattin lasringen och kontrollera spelet.

Viktigt

Lasringen maste bottna val runt om i spéret.
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9 — Skruva in sektoraxeln med justerskruven till
anslag mot styrhuslocket.

10— Satt in skyddshylsan VW 649 fér tatringen (till-
verkas pa den egna verkstaden).

11 —Sétt in sektoraxeln sa att rullen star i rét
vinke! mot sndckskruven.

12-Dra styrhuslockets fyra fastskruvar med 2,0-
2,5 kpm. Dérvid skall locket skjutas i sidled i
rikining fradn sndckskruven fills flénsen pé
lockets undersida ligger ordentligt an mot styr-
husets végg. Hérigenom hindros locket frén
alt férskjutas efter fastdragningen vilket skulle
medféra spel hos styrningen i mittiGget.

i

13- Skjut styrarmen pa sekloraxeln sa oft armens
kantyta kommer jdms med avfasningens ovre
kant. Dra at klamskruven med 7,0 kpm.

14 - Vrid styrarmen fram och tillbaka négra ganger
och kontrollera att styrvéxeln inte gér for trogh.

Instéllning (styrvéxeln urmonterad)

1 — Skjut in det till kontroll- och monteringsanord-
ningen VW 280 hérande mdthuvudet i rérfastet
och dra fost det. M&thuvudets anslagsarm skall
ddrvid ligga on mot snéckskruven.
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2 - Forskjut hélplattan sé oft resp. styrarmsnummer
star under markeringen.

L = Vdnslerstyrning
31415371 YW 1500: Karmann-Ghia Coupé

141 415371A VW 1200: Karmann-Ghia Coupé o,
Cabriclet

JNN415371  vw 1500 Limousine,
Volkswagen Variant

113415371 YW 1200 Limousine, Cobriclet

R = Hégerstyrning

342415371 VW 1500: Karmann-Ghia Coupé

142415371A VW 1200: Kermann-Ghia Coupé o.
Cobriolet

312415371 VW 1500: Limeusine,
Velkswagen Variant

114415371 YW 1200: Limousine, Cobriclet

3 - Stall styrarmen i mittlaget:

a — Vrid styrarmen sd aft fasthalet for det hagra
parallellstoget kommer rokt under molsvarande
hél i plattan.

b — Fér in kontrolidornen i hélet i plattan ovanfér
styrarmen.

¢ - Rér styrarmen och hélplattan négot fram och
tillbaka {ills kontrolldornen av sin egen viki
glider ner i hélet i styrarmen.

4 — SdM in och dra fast skalan till installningsan-
ordningen YW 279 i styrarmens slits.

5 — Satt fast visaren iill instéllningsanordningen
VW 279 pa styrhusets hals och stéll den pé noll.

6 — Dra ut kontrolldornen.

7 — Vrid styrarmen 11° till héger eller vénster.

Viktigt

Vardet 11°+2° géller endast ndr sektor-
axeln och sndckskruven eller en av dessa
delar byts. Annars skall styrningen stéllas in
vid 5° vridning.




8 _ Skruva in justerskruven for sektoroxeln fills

inget spel langre &r mérkbart. Styrarmen rors
hérvid 16t fram och tillbaka under det att sndck-

ningen VW 280. Dérefter skall styrvéxelns mitt-
lége mérkas upp med hiélp av markeringsringen
311 415213, som skjuts pé sndckskruven.
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skruven halls fast med den andra armen. For att
hélla fast sndckskruven anvénds lampligen den
nedre rattaxelfldnsen som dras fast pa réfflorno. Anmirkning

Som reservdel levereras styrvéxeln — det.nr
113415061 — uten styrarm och utan markerat
mittlage. Fére monleringen av den nya styr-
véxeln maste sdledes styrarmen monteras in och
mittléget fasistéllos samt markeras med hidlp
av ringen 311 415213,

9 _ Las justerskruven med lasmultern. Lasmutiern
skall dras med 2,2-2,5 kpm.

10— Kontrollera det spelfria styrutslaget al ondra
sidan. Snéckskruven skall gé att vrida &ver mitt-
laget med 9-12 kpem. Styrarmen far vid 119£2°
utslag inte ha négot mérkbart spel. Har styr-
armen spel vid 11°£2° skall styrvéxeln ater
fas isér och sndckskruvens instéllning mot sek-
toraxeln justeras genom inléggning av en an-
nan instéllningsbricka.

a - Spelfria styrutslaget at vénstra sidan ov
instéllningsskalan stérre dn 11°+2°:
Montera in en tjockare instéllningsbricka.

b — Spelfria styrutslaget &t vénstra sidan av
instéliningsskalan mindre &n 11°£2°:
Montera in en tunnare instéllningsbricka.

Instdllningen skall upprepas tills den er-
forderliga noggrannheten uppndtts. Brick-
orna finns i tjocklekarna 0,2-0,5 mm i steg
pd 0,05 mm.

11 —Pressa in tatringen fér snéckskruven med
_ 21,5 mm tryckréret VW 423 nér instéllningen &r
Styrviixelns mittlége markeras i produktionen avslutad.

med ett streck pé sndckskruven. Nér framhjulen
star rakt fram skall detta streck si& mitt for
gjutskarven pa styrhuset. Strecket ér dverdraget
med férglés lack.

Anmiirkning

12— Skruva ur de fyra fastskruvarno fér styrhus-
locket, bestryk gdngorna med tdiningsmasso

De som reservdel levererade sndckskruvarna och dra fast skruvarna igen med 2,0-2,5 kpm.

hor ingen sireckmarkering. Vid inmonteringen
av en ny sndckskruv skall mittldget stdllas in

med hjdlp av kontroll- och monteringsanord- 13- Mark upp styrvéxelns mittlége pd nytt.

Kontroll och instdllning av rullstyrvdxel

(styrvéxeln inmonterad]

2 — Vrid ratten létt fram och tillbaka med fingrarna

| somband med tillsyn skall rullstyrvaxeln kontrol-
och faststall férekomsten av ev. spel.

leras och om erforderligt justeras enligt féljande:

Ett spel i styrinrGttningens mittlage Gr tillatet
ndr vognen star pa golvet. Spelet — som fér
uppgé till 25 mm pda ratten — Gr beroende av
styrvéxelns instdllning, porallellstag och ratt-
axelkoppling.

A - Kontroll

1 — Vagnen skall sté pa golvet med hjulen raki fram.
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B - Instdllning

Om pé en vagn styrinréttningen har stérre spel an
25 mm i mittlaget skall féljande tre punkter kontrol-
leras och om erforderligt justeras enligt hér given
ordningsfalid:

a — Sndckskruvens axialspel
b — Instéllning sndckskruv/sektorrulle
c — Seklorrullens oxialspel

a — Sndckskruvens axialspel

Vagnen lyft eller uppallad.

Kontrollera axialspelet genom att féra snéick-
skruven fram och tillbaka i léngsled med hjdlp
av rattaxelkopplingen. Féreligger ett mdrkbart
spel skall det justeras enligt foljande:

1 — Vrid styrningen &t héger eller vanster till
anslag.

2 - Lossa lasmuttern for snéckskruvens juster-
skruv med den fasta nyckeln VW 277
(41 mm).

3 - Fér sndckskruven fram och tillbaka med
rattaxelkopplingen och dra samfidigt &t
justerskruven med nyckeln VW 278a tills
inget mdrkbart axialspel finns eller tills
skruven just bérjar att hugga vid vridning.

Fér atdragning av justerskruven kan Gven
sexkanttappnyckeln VW 278 anvédndes om
den &ndras enligt féljande:

o — Korta av sexkanttappen till 20 mm.
b - Férlédng handtaget 100 mm genom att

svetsa pa et rundstal med 10 mm dia-
meter.

n

~ B&j handtaget enligt ritningen.

]

A

i
d=20mm e=8mm f= ¢10mm

Hall fast justerskruven och dra &t l&smut-
tern.

Vrid sndckskruven till anslag &t bada héllen.
Hérvid féar skruven inte hugga. Justera igen
om erforderligt.

Om spelet i mittldget fortfarande dr foér
stort maste sndckskruven och sektorrullen
stdllas in i férhallande fill varandra enligt
anvisningarna i b.

b — Instélining snédcskruv/sektorrulle

For att redan de minsta rattrérelser skall &ver-
foras till hjulen maste sektorrullen i mittiaget
ligga an mot sndckskruven utan spel.

For att sektorrullen skall kunna stéllas in ordent-
ligt méste vagnen std p& golvet.

1 -

g G

3 -
4 -

Vrid ratten /4 varv (90°) &t héger eller
vanster.

Lossa lasmuttern pé& sektoraxelns juster-
skruv.

Skruva ut justerskruven ca ett varv.

Skruva in justerskruven tills sektorrullen
mdrkbart ligger an mot snédckskruven.

Hall fast justerskruven och dra l&smuttern
med 2,0 — max. 2,5 kpm.

Kontroll

Ratten fortfarande vriden /s varv &t instéll-
ningshallet.

Kontrollera spelet genom att féra ratten
IGtt fram och tillbaka. Om spelet &r stérre
dn 25 mm maste sekioraxeln monteras ur
och kontrolleras enligt anvisningarna i
punkt c.

Om spelet ddremot Gr mindre én 25 mm
méste instdliningen kontrolleras vid et ratt-
utslag pé Y4 varv (90°) &t andra hallet. Om
spelet &t detta héll &r stérre én 25 mm
maste sekiforaxelns justerskruv skruvas in
anda tills sektorrullen ocksa hér ligger an
mérkbart mot snéckskruven.
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Om det inte gar att fa spelet under 25 mm maste
sektoraxeln monteras ur och kontrolleras en-
ligt anvisningarna i punkt c.

Viktigt
Instéllningen maste alltid kontrolleras vid eft
rattutslag pé /s vary at bada héllen.

8 - Kontrollera foe-in och justera om erforderligt.

9 — Provkér bilen. Om hjulen inte vid kurvtog-
ning — hastighet 15-20 km/tim - gar tillbaka
av sig sjalv sd goft som till mitilaget ar sekior-
rullen for hart atlagd.

For att snéickskruven och sektorrullen hérvid inte
skall skadas maste instéllningen goras om.

Anmarkning

Fr.o.m. februori 1964, chossinr 0367 443 androdes radien pd
onslogsnocken frén 3 mm 1ill 2,5 mm. | de dndrode husen d&r
som kdnnetecken talet 14 ingjutet.

Om styrvdxelhuset eller seklorazeln byts vid en reparation masle
sekicroxelns frigéng i husel kontrelleras med eit bladmétt. Det-
samma géller om el styrvéxelhus av det &ndrode uH&randet
monteras i en styrvdxel av tidigare uvtférande. Om sektorarmen
ligger an mot enslogsnocken eller om avstdndet mellan ermen
och nocken ér mindre dn 0,3 mm (se pilen) médste anslagsnocken
bearbelas med en fras. Awstdndet fér dock inte &verskrido
0,5 mm. Sektorrullen skall ligga on ordentligt mot anslogsnocken.
Det dr viktigt att alla spdner noga avldgsnas

Sedan kvarvarande lagerbesténd férbrukats levereras endast det
dndrade ulférondet av styrvéxelhus,

¢ — Sekiorrullens axialspel

Om styrinrdtiningens spel fortfarande dr stérre
dn 25 mm i miltlagel — trofs installning av snéck-
skruven och sektorrullen — maste sektorrullens
axialspel kontrolleras. Delta arbete kan inte utféras
inom ramen for tillsynen.

1 — Montera ur och ta isér shyrvixeln.

2 — Kontrollera sektorrullens axialspel med hjdlp
av eft 0,05 mm bladmatt: Tillatet spel 0,04 mm.
Om det 0,05 mm tjocka bladmatiet kan stickas
in mellan sekiorrullen och brickan é&r axial-
spelet saledes fér slort och sektoraxeln maste
bytas.

3 - Montera ihop styrvaxeln. Stéll in den och dra
fast den pé framaxeln.

4 — Kontrollera toe-in och justera om erforderligt.

5 — Provkér vognen.

V-13
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Normvérden for hjulinst&llningskontroll VW 1500

1

3

6

7

8

Eit hjuluislag p& 10 vinkelminuter motsvarar med 15"-falgar 1,2 mm
Instéllning av kréngningshdmmaren: Dra insidllningsskruven for axialspelet
med 1 kpm och lossa den ddrefier /2 vary

_— . 3-5mm
Toe-in vid tomvikt fram ~ 25'_ 42"
Toe-in vid tomvikt bak ey
Framhjulens cambervinkel med rakt framat stallda hjul 1°20°+ 20"
Differensvinkel vid 20° hjulutslag hos innerhjulet at vénster och héger 1°430°
Fromaxelns lutning vid avlastad framoxel och vagnen parallell med métplanet 10° 20
Vagnluining: Mét i nertill dérréppningen vid tomvikt 7 bOi(atl £10

vid fullost |19 bakat] =

Bakaxelns toe-in vid féreskriven fiaderarmsinstéllning 0°+5
Bakhjulens cambervinkel vid féreskriven fiGderarmsinstdlining och tomvikt 2° 30 £ 30
Fiaderarmsinstélining fram 39° 10" + 50
Fiaderarmsinstdllning bak 20° + 50°

V-14
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Allmant

Riktig hjulinstéllning &r av storsta vikt fér att bilen skall bibehdlla sina goda végegenskaper. Avvikelser
fréin de féreskrivna vérdenao fér toe-in, camber och caster kan avsevért férsémro végegenskaperna och or-
saka okat ddackslitage.

Om vognens vdgegenskaper ar mindre goda, décken ojdmnt eller ensidigt slitna eller om man misstdnker
att hjulinstéllningen éndrats till félid av sammanstaining eller dikeskérning skall en noggrann kontroll av
hjulinstallningen féretas.

En fullsténdig kontroll fordrar uppmdtning av béde framvagnen och bakvagnen eftersom avvikelser fran
de foreskrivna instéliningsvérdena eller en deformerad detalj i hjulupphéngningen pé den ena axeln kan
orsaka onormali déckslitege pa eft hjul pd den andra axeln. Denna uppmdtning av hjulinstéllningen kan
endast ske med hjdlp av ett métdon som arbetar oberoende av vagnen och har tillrécklig métnoggrannhet. De for
uppmiétning av VW 1500 géllande normvérdena ér sommanstéllda i en tabell i slutet av detta avsnitt.
Nérmare upplysningar om fér VW 1500 lampade optiska mdatdon kan erhéllas frén VW-Serviceavdelning,
Servicetekniska Sektionen. Mdtdonens handhavande é&r beskrivet | de anvisningar som dr utgivna av respek-
tive tillverkare.

Framhjulsinstdllning

Hur framhjulen stér i férhéllande fill marken vid
olika rattutslag beror dels péd méHsétiningen hos
vissa detaljer som inte &r justerbara, dels pa vissa
detaljer som kan justeras. De olika begreppen ge-
nomgés ndrmare har nedan.

1 — Framhjulens camber eller hjullutning.

2 — Framhjulens toe-in eller skrénkning med hjulen
rakt framat.

3 — Spindeltoppslutningen, dvs. indtluiningen hos en
genom spindelkulbultarnas mittpunkt géende
linje.

4 — Axellutningen (grundcastern), som bildas av
framaxelstommens luining bakat.

5 — Castervinkeln orsaked ov fidderarmarnas olika
langd.

Dessa vinklar och matt ér noga avvégda sinsemellan
och samverkar fill alt ge vagnen dess goda vég-
egenskaper. Om en av vinklarna @ndras till félid av

forslitning eller defermation av motsvarande fram-
axeldelar rubbas styrningsgeometrin Gven om &vriga
vinklar fortfarande &r riktiga. Avvikelser frén den
féreskrivna hjulinstéliningen pé grund av felaktig
installning, stort slitage eller krockskador kan ha
till f8lid:

1 — Onormalt déckslitage pé grund av snedslitning
eller radering mot vagbanan.

2 — Trbg styrning.

3 - Sneddragning eller sladdning at elt hall.

4 — Osdker vaghallning och ofillfredsstédllande
kurvegenskaper.

5 — Orolig styrning och framhjulsjazzning.

Kontrollen av framhjulens camber och toe-in vid de
regelbundna tillsynerna é&r dérfér av stor vikt. Fér
att kunno uiféra denna fordras det inte bara
praktik utan ocksa en viss kdnnedom om det teore-
tiska sammanhanget.

Styrgeometri och hjulinstdllning
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Framhjulens toe-in (skrdnkning) och differensvinkel

(kurvstallning)

Framhjulens cambervinkel och rullningsmotstandet
gér att hjulen vill rulla utét vid kérning.

Fér att motverka detta stélls framhjulen med toe-in
sa att de pekar med framdelen négot ind&t ndr
hjulen é&r stéllda rakt framat.

Parallellstagen och styrarmarna é&r s& anordnade
att det inre framhijulet vid kurviagning vrids mer én
det yltre eftersom det inre hjulet méaste gé i en
sndvare kurvbége én det ytire. Foliden blir att den
toe-in som hjulen har vid kérning rakt fram minskar
vid kurvtagning och slutligen &vergar till toe-out,
dvs. hjulen pekar utét med framdelen. Skillnaden
mellan inner- och ytterhjulets vridningsvinklar kallas
tor differensvinkel.

Camber (hjullutning) och spindeltappslutning

O — —— — —

Med camber menar man hjulets lutning frén lodrétt
I&ge. Om hiulet stér precis vinkelrétt mot végbanan
ér cambervinkeln 0 (noll). Om hjulet lutar utét med
dverdelen 6r cambervinkeln positiv (+). Om hjulet
lutar indt sGges cambervinkeln vara negativ ().

Framhjulen har getts en viss lutning utét med ver-
delen (positiv camber) genom att hjulspindlarna
inte lagts helt horisontello. Hérigenom férdelas be-
lastningen bétire pa de bada hjullagren och spindel-
mutirarna avlastas.

Med spindeltappslutning menar man indtlutningen
hos en genom spindelkulbultarna géende linje.

Spindeltappslutningen och castervinkeln gér att
framhjulens camber éndras vid vridning av hjulen
sa att det inre hjulet fér stérre camber én det yhre
i en kurva. Spindeltappslutningen kan inte métas
tillrdckligt noggrant med de vanliga métdonen.

a = Camber

ﬁ’ = Spindeltappslutning
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Castervinkel

Framhjulens caster astadkomms av
féljande vinklar:

- — Framoxelstommens bakétlutning i
inmonterat ldge (grundcastern).

vt — Den castervinkel som bildas ov
tiGderarmarnas olika léngd.

Castervinkeln dndrar sig vid nedfjad-
ring och ér inte instéllbar.

Vinkeln behdver inte mdtas. Den
her bara teoretiskl intresse.

c = Avstdnd mellan mittpunkten pa
dackets anliggningsyta och skér-
ningspunklen mellan markytan och
en genom spindelkulbultarna gé-
ernde linje.
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Vagnmdining

Allmant

Fér att kunna méto upp hjulinstéllningen tillrackligi noggrant masie foljande forutsétiningar vara uppfyllda:
1 — Absolut j@mn, végrat golvyta
2 — Felfritt fungerande métdon
3 - Vagnen obelcstad, med reservhjul och verklyg
4 - Féreskrivet ringtryck, fram 1,1 kp/em?; bak 1,7 kp/cm?
5 — Réft instdllning av de évre figderarmarnas axialspel
6 — Inget spel i porallellstagséndarna
7 — Inte f6r stort kast hos félgarno
8 — Ratt instdllde framhjulslager

9 - Ratt instélld styrvaxel

Kontroll av castervinkeln

{Castervinkeln &r inte instéllbar)

Allmant

Om framoxelns grundcaster, dvs. framaxelstommens
bakétlutning, inte dr den rétta kan detta bero pé
att framoxeln eller dess féste deformerats. Denna
vinkel skall dérfér kontrolleras vid en vagnmétning.

Kontroll

1 — Palla upp eller lyft vognen och rikta upp den
sa att den stér precis vagratt. Detta kan kon-
trolleras genom ait sdtta an vinkelméataren
VW 261 i dérréppningen pa bilen.




2 - Sdtt an vinkelmdtaren VW 261 mot sidosksld-
arna pa béda sidor. Métaren skall hérvid upp-
till ligga an mot flansen fér det vre fiaderarms-
lagret och nedtill ldggas an i héjd med fiader-
armens féstskruv.

3 - Vrid vattenpasshéllaren s& att det med "Achs-
kérper” mdrkta vattenpasset visar horisontal-
ldge.

4 — L&s av vinkeln och dra ifréan korrektions-
virdet 1° 30",

Anmérkning

Korrektionsvdrdet 12 30° ér en konstant. Det uppkommer genem
att framoxelstommens mitlaxel inte &r exckt parallell med on-
liggningsytorna fér vinkelmdtaren.

Exempel: Avlasning T 10.55¢
- Korrektionsvéarde 1° 30
Grundcaster 10025

Den av fidderarmarnas olika léngd orsakade caster-
vinkeln kan inte métas med normala métdon.

Kontroll och instdllning av de vre fjaderarmarnas axialspel

Allmant

De 6vre fidderarmarna &r férbundna med varandra

axialspel i logringen. Med tidens lopp kan dock axialrin

som ett dunkande ljud pa déliga végar.

genom krédnghémmaren och har normalt inget mérkbart
garna bli slitna sé ott det uppstér spel vilket mérks

Det ar vikligt att spelet justeras i tid eftersom smuts trénger in och férstsr lagren om spelet r fér stort. Axiol-
ringar med mindre an 0,3 mm smorjspardjup maste bytas.

Nér axialspelet stdlls in éndror sig hérigenom framhjulens toe-in och camber. Dessa virden maste darfér

cfterat kontrolleras och om erforderligt justeras.

Kontroll
1 - Siéll vagnen pé ett plant golv.
2 - Gunga bilen kraftigt upp och ner nagra génger.

3 — Fatta tag upptill i ett av hjulen och tryck det
fram och tillbaka. Ta inte i f&r héart for d& kén-
ner man inte bara det eventuella axialspelet
utan ocksa fidderarmarnas tillétna vippspel i
lagringen.

Anmirkning

Det kan férekomma alt stoppskruven som héller faost krdng-

hémmaren i vénsler figderarm satier sig under bilens anvdnd-

ning. Féljande arbelen skall dérfsr dessutom uM&ras:

1 - Lossa l&smuttern pé stoppskruven f6r krénghdmmarens
fostsdttning pd vénster sida.

2 — Kentrellera steppskruvens dragning och dra efter med ett
moment av 4,555 kpm om erforderligt.

Om stoppskruven silter |&st mdste man underséka om stopp-

skruven och kranghdmmare har skodots. Skadade delar skall

bytas.

4 - Be en medhijdlpare samtidigt kénna efter om
fiaderarmen pé andra sidan rér sig i sidled ge-
nom att ldgga fingret mot sidosk&lden och
6vre figderarmen. Fiaderarmen fér hérvid infe
réra sig. Endast om det ar axialspel i fram-
vagnen rér sig kranghémmaren och darmed
figderarmen pé& motsatta sidan.
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Installning
1 - Stéll vagnen pd ett plant golv.

2 - Lossa stoppskruven och stdllskruven fér den
hégra &vre fidderarmen.

3 - Gunga bilen upp och ner néagra ganger.

4 — Skruva ur stdllskruven och satt pd en ny
vikbricka.

5 — Dra fast siéllskruven. Hérigenom kommer
fiadderarmen att ligga tdtt an mot axialringen.

6 — Lossa sléllskruven och dra den igen fills vik-
brickan inte léngre gér att réra med fingrarna.

7 — Dra stoppskruven med ca 4 kpm och sékra den
med laGsmuttern.

8 — Dra efter stallskruven med ca 1 kpm och sdkra
den med vikbrickan.

9 - Konirollera axiolspelet,

10— Kontrollera framhjulens toe-in och camber och
justera om erforderligt.

Kontroll och instdllning av cambervinkeln

Allmdnt

P& VW 1500 &r cambervinkeln instdllbar. Spindelkullederna har excentriska kulbultar som nertill ér férsedda
med en fyrkanttapp. Cambervinkeln stalls in genom att vrida kulbuliorna med denna tapp.

Kontroll av cambervinkeln

1 — S&tt an vinkelmdtaren VW 261 mot falgen och
mérk upp &vre och nedre anliggningspunkien
med krita.

2 — Vrid vattenpasshéllaren tills det med "Achs-
kérper/Winkel”" betecknade vattenpossel visar
horisontalldge.

4 — Rulla fram bilen ett halvt hjulvary.

5 - Satt dter an vinkelmdétaren mot de med krita
uppmdrkta punkterna och upprepa métningen.

Exempel:
1:0 matningen 1° 10
+ 2:a mdtningen 1° 20’
Medelvirde fér cambervinkeln = 2°30°: 2 = 1915’

6 - Gér samma mdtning pé det andra framhjulet.

(e

Viktigt

Skillnaden mellan medelvardet hos camber-
vinkeln fér de bada fromhjulen fér vara
hégst 20
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Instéllning av cambervinkeln

1 - Stéll in vinkelmétaren VW 261 p& den fére-
skrivna  cambervinkeln 1° 20° och sdtt an
mdataren mot de med krita uppmérkta punk-
terna.

2 - Lossa klamskruven for den &vre spindelkulleden
och vrid instéllningstappen tills vattenpasset
visar horisontelldge.

Anmarkning

Vid instdlining ov cambervinkeln f&r mon endast juslera
den Gvre spindelkulleden, inte den undre. Hirigenom
undviks att hjululslogsvinkeln férstoros. Spindelkulleden
ér fr.o.m. mars 1963, chassinr 167 881 mérkt med elt streck
pd den excentriska kulbulten. Vid grundinstdllning av
kulleden skall detta streck peko fromdt i kérrikiningen seM.

Kontroll och instdllning av toe-in

Allmdnt

Kontrollera cambervinkeln fére instéllningen
av toe-in.

Frén denna instdlining fér kulbulten vrides endast ¥« vary
&t vardera hdllet.

3 — Dra at klédmskruven med 3,5 kpm. Se dérvid till
aft kulledernas dammképor inte fasinar. De
maste kunna félja med fritt nér hjulen vrids
eftersom de annars kan rivas sénder eller dras
av frén kulleden. Smuts som dé& trénger in
orsakar snabb férslitning.

Viktigt

Storsta tillatna skillnad mellan framhjulens
cambervinkel &r 20",

Kontroll

I — Stéll framhjulen rokt from.

2 — Stéll upp matstangen framfér framhjulen.

3 - Satt an méttepparna mot falgkanterna i héjd
med hjullogertapparna,

o

- Nollstall métklockan och mérk upp métstéllet
med elt kritstreck.

5 — Rulla fram bilen ett halvt hjulvary,

6 — Stall upp méistangen bakom hjulen och sétt an
mdllapparna mot de uppmdrkta stdllena pé
falgkanterna.

7 — L&s av matklockan.



532.182.35 Printed in Germany 2. 64

RL VW 1500 - Tillégg 10 -

Instéllning av toe-in

Den rétta instdllningen av foe-in &r ett av de vik-
tigaste arbetena vid vagnmaétningen. Fel toe-in med-
for alltid okot dackslitage. Kontroll och instélining
av toe-in méste dérfér géras med stor omsorg.
Instéllningen av toe-in sker genom vridning av
parallellstagen. Styrningen maste hérvid férst stdllas
exakt i mittlaget enligt markeringen p& sndck-
skruven. Fér att inte déndra styraxelns mittlage
maste bada parallellstagen forléngas eller férkortas
lika mycket.

Anmérkning

Om man inte tar hénsyn till styrvdxelns mitldge vid instdil-
ning av toe-in kon det intrdffa aft sekiorrullen glider ur sndck-
skruven och fosinar i styrvéxelhusets ena hdrn.

1 - Sié& upp lasplétarna.
2 — Lossa lasmuttrarna.
3 — Klipp upp lasplatarna och ta bort dem.

4 — Sl& ner spdnnringarna fran parallellstagens
konor.

5 — Sétt in nyo lasplatar.

6 — Stéll in toe-in genom att vrida bada parallell-
stagen lika mycket &t samma hall.

a — Genom att vrida parallellstagen framét
okar toe-in.

b - Genom att vrida parallellstagen bakat
minskar foe-in.

7 — Skjut pé& parallellstagens spénnringar sedan
toe-in justerats.

8 - Rikta upp porallellstagséndarna genom att
vrida bada samtidigt framét eller bakat till

anslog.

9 - Dra i detta ldge at lasmuttrarna vid parallell-
stagsdndarna.

10— Sékra muttrarna genom att véxelvis sld om
lasplatarna.

11 - Kontrollera dérefter én en gang styrvaxelns
mittldge ndr framhjulen star rakt fram.

12 - Kontrollmdt toe-in och provkdr vagnen.

Viktigt

pé réfflorna.

Om man vid provturen médrker att rallekiarna stér sneft vid kérning rakt fram maste rattens lége
justeras. Allt efter pé& vilken sida rattekern hénger ner maste det ena parallellstoget forlangas och
det andra férkortas lika mycket. Toe-in dndras hérvid inte férutsatt att bada parallellstagen férkortas
resp. férlangs lika mycket. Ratiekrarnos stdllning far pé inga villkor éndras genom att flytta ratten
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RL VW 1500

Sdarskilda anvisningar

Normvdrden fér vagnmdtning Volkswagen 1500

1 ‘ Ett hjulutslag pé@ 10 vinkelminuter motsvarar med 15"-falgar 1,2mm
2 ! Icke tryckt toe-in Modell 31 och 3é/vinsterstyrd  tLo.m. chossinr 0127 587 | 25'-42' A 3-5mm
Modell 31 och 36/hdgerstyrd t.o.m. chassinr 0129 218
Modell 34 t.0.m. chassinr 0152 406
Modell 31 och 36/véansterstyrd  fr.o.m. chassinr 0127 588 | 33'-50" A\ 4-6 mm
Modell 31 och 38/hdgersiyrd  fr.o.m. chossinr 0129 219
‘ Modell 34 fr.o.m. chassinr 0152 407
3 | Toe-in med baktill  Modell 31 och 36/vénsterstyrd  t.om. chassinr 0127 587 15— 32
sammantryckta hjul Modell 31 och 36/hégerstyrd t.0.m. chossinr 0129 218
Modell 34 t.0.m. chassinr 0152 406
Modell 31 och 36/vénsterstyrd  fr.o.m. chassinr 0127 588 20" — 38’
Modell 31 och 36/hégerstyrd  fr.o.m. chassinr 0127 219
Modell 34 fr.o.m. chassinr 0152 407
4 Kraftens storlek f5r sammantryckning ov framhjulen | 10 + 2 kg
5 Stérsta tillatna skillnad mellan tryckt och icke tryckt toe-in | 20
6 Framhjulens Modell 31 och 34/vénsterstyrd  t.o.m. chassinr 0127 587 1°20" + 20
combervinkel vid  Modell 31 och 36'hégerstyrd t.o ra. chassinr 0129 218
féreskriven Modell 34 t.o.m. chassinr 0152 406
] Modell 31 och 36/véinsterstyrd  fr.o.m. chassinr 0127 588 120"+ 10°
'h”,s gl ‘;‘ _ Modell 31 och 36/hdgerstyrd  fr.o.m. chassinr 9129 219
julen rakt framat — poqell 34 fr.o.m. chassinr 0152 407
Stérsto skillnad mellon de bédo sidorna 2’
7 Differensvinkel vid 20° hjulutslog hos innerhjulet at vénster och héger 12 %19
8 Framaxelns lutning vid avlastad framaxel och vagnen parallell med mdtplanet 109 20°
9 | Caster for eft hjul '. 4° £ 40°
motsvarande en @ndring av cambervinkeln vid 20° hjulutslag &t vénster och 2° 40" + 25
héger
10 Stérsta hjulutslag t.0.m. chassinr 0090 271 innerhjul 32230 —2°
ytterhjul 290 —1° 30
fr.o.m. chassinr 0090 272 innerhjul | ca 30°
ytterhjul 2851419
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RL VW 1500 - Tilldgg 10

Normvirden fér vagnmadatning Volkswagen 1500

1 Bakoxelns toe-in vid foreskriven fidderarmsinstéllning Qo 5
12 Stérsta tillaina avvikelse fran 16prikiningen mox. 5
(Kontroll med hjdlp av diagrammet p& métkortets baksida)
13 Bakhjulens cambervinkel vid féreskriven fidderarmsinsiélining 3° + 30
Starsta tilldtna avvikelse mellon de bada sidorna 20
14 Instéllning av frémre och  a) Modell 31/34 Framre (undre) fiaderarm 39° 10" + S0°
bakre fidderarmarna Bakre fjaderarm 200 50
b) Modell 36'375kg  Frémre (undre) fiGderarm 39° 10" + 50
Bakre fjaderarm 18° 30" + 50
c) Modell 36/460 kg  Frémre (undre] fiéderarm 39°10" -+ 50°
Bakre figderarm 21° 30" + 50°

Toe-in betecknas med +, toe-out med —

V-19
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532 175 37

Verkstadsutrusining

1 — VW-specialverkiyg

VW 113b
VW 156
VW 202
VW 202¢
VW 202d
VW 202t
VW 244 c
VW 258d
VW 261
VW 262
VW 266 h
VW 273 ¢
VW 273d
VW 274 ¢
VW 276
VW 277
VW 278 a
VW 279
VW 280
VW 282d
VW 309
VYW 309b
VW 313
VW 400
VW 401
VW 402
VW 410
VW 412
VW 421
VW 423
VW 432
VW 436
VW 437
VW 438
VW 446
VW 447 ¢
VW 447 d
VYW 450 a

Fasta nycklar 24 mm

Sexkanttapp 8 mm

Avdragarhuvud

Avdragarring

Avdragarhokaor

Tryckplatta

Rérdorn

Styrspindeljigg

Vinkelmétare

Spindelarmsjigg

Avdragare fér kulbuliar
Monteringsdorn fér de undre fidderarmsbussningarna
Monteringsdorn fér de &évre fjaderarmsbussningarna
Brotsch for fiaderarmsbussningar
Urdragare fér de undre fjdderarmarna
Fast nyckel 41 mm

Sexkanttappnyckel fér styrvéxel
Instéllningsverkiyg for rullstyrvéxeln
Monterings- och kontrollverktyg fér styrvaxeln
Métbrygga fér fiaderarmar

Hallare

Féaststog fér framaxeln

Bankstativ

Press 15 ton

Tryckplatia

Tryckplatta

Dorn

Dorn

Tryckrdr ¢ 28 mm

Tryckrér 5 21,5 mm

Tryckrér & 50 mm

Styrdorn, konisk

Styrdorn, konisk

Styrdorn, cylindrisk

Pressror

Tryckbricka

Tryckbricka

Verktygsbord

2 — VW-verkstadsutrustning for tillverkning pa den egna verkstaden

VW 603'3
YW 603/4
VYW 613
VW 633
VW 637/1
VW 639
VW 643
VW 649
YW 651
VW 655/2

Monteringsvagn

Tillsats f&r monteringsvagn

Lyftok fér framaxel
Uppallningsbhock

Avdrogare for lagerkapslar
Urdragare for fjaderarmsbussningar
Monteringsstéll

Styrhylsa fér sekioraxeln
Upplagsvegn

Fiaderspdnnare

3 - Handverklyg

Skruvmejsel 4 mm
Skruvmejsel 6 mm
Krysskruvmejsel
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Momentnyckel 0-10 kpm
Momentnyckel 8-30 kpm
Sparrnyckel for hylsor
T-handiag fér hylsor
Reducerstycke

Hylsa 13 mm

Hylsa 14 mm

Hylsa 15 mm

Hylsa 17 mm

Hylsa 19 mm

Hylsa 24 mm

Hylsa 27 mm

Fast nyckel 8 mm

Fast nyckel 10 mm

Fast nyckel 13 mm

Fast nyckel 14 mm

Fast nyckel 15 mm

Fast nyckel 17 mm

Fast nyckel 19 mm

Fast nyckel 22 mm

Fast nyckel 27 mm
Ringnyckel 7 mm
Ringnyckel 13 mm
Ringnyckel 14 mm
Ringnyckel 15 mm
Ringnyckel 17 mm
Ringnyckel 19 mm
Ringnyckel 27 mm
Sexkanttappnyckel 8 mm
Kombinationsténg
Multifixténg

Sidavbitare
Lasringstang, rak
Huggmejsel

Skavstal, trekantigt
Ansatsfil ldngd 180 mm
Kérnare

Dorn ¢ 6 mm

Halsleg @ 4 mm

Ritsnél

Hammare 300 g
Hammare 500 g
Gummihammare 85X50 mm
Stalborste

Skjutmatt 200 mm, 1/10 nonie
Bladmatt 0,05-0,5 mm
Mikrometler 0-25 mm
Mikrometer 25-50 mm
Sladdlampa

Elektrisk borrmaskin

4 - Ovriga verktyg

Madtstang for toe-in

Optiskt métdon

Billyft

Aggregatlyft

Smérispruta

Smérjanlédggning

Matklocka /100 mm

Magnetisk hallare f&r matklocka

5 — Andra hjdlpmedel

Oljekanna
Fettburk
Kanna med rostolja
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