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, @ ' Beskrivelse af bagtej

SERVICE

Alment

Gearkasse og bagtej er sammen med motoren samlet og anbragt bagest i vognen. Bagtgjet er pa grund af
hjulopheengningen udstyret med pendulaksler. Gearkassehuset er lejret i tre gummiophaeng i rammegaflen.
| gearkassehuset befinder sig desuden kron- og spidshjul og differentiale.

Gearkassehus

Helstabt tunnelgearkassehus med koblingshus og monteringsflange for motor. To sidedeeksler med kugle-
skdle som afstgtning for bagakslerne. Forreste endeflade er lukket med et endedeksel og skiftehus.

Gearkasse

Gearkassen har 4 fremadgdende og 1 bakgear med spaerreanordning. De fremadgdende gear’s synkroni-
sering er konstrueret som spaerre-synkronisering, tandhjulene er i konstant indgreb med hinanden og stgj-
svage pd grund af skra fortanding.

Udvekslingsforhold:

g BT o O ——— 1:3,80
N | | TR 1:2,06
LI | < | N S T 1:1,32
AT | 1:0,89
Bakgear ... 1:3,88

Gearskiftning

Gearskiftningen sker ved den i vognens midte anbragte gearstang og den i rammetunnelen liggende skifte-
stang.

Ved skiftning til et fremadgaende gear treeder synkroniseringsanordningen i funktion, som for 1. og 2. gears
vedkommende er anbragt pa spidshjulsakslen og for 3. og 4. gear pd hovedgearakslen. Synkroniserings-
anordningen bestar i det veesentlige af en skydemuffe, synkronringe for de enkelte gear og synkronnav. Ved
skiftning trykker de fjederbelastede speerrestykker synkronringen mod gearhjulets koblingskonus, sdledes at
gearhjulet afbremses. Grundet forskellen i gearhjulenes omdrejningstal drejes synkronringen indtil speerre-
stykkerne steder mod synkronringens udsnit. Yed den videre indgrebsbevegelse af skydemuffen vil rejfningen
af synkronringens fortanding og gearhjulets synkronfortanding dreje skydemuffen sdledes at tanderne star
helt ligeud for hinanden ved det egentlige gearindgreb.

For at opna sikker og korrekt funktion af synkroniseringen er det af yderste vigtighed at koblingen bliver
fuldsteendigt udrykket. Man skal derfor have sin opmaerksomhed henvendt pa spillerummet i koblingspedalen.
Ufuldsteendig udkobling eller en klemmen af koblingsnavet (f. eks. ved beskadigelse af koblingsbeleegningen
eller en skaevhed i navet, under montering af motoren) kan fordrsage at synkronringene slides hurtigt.
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Ved fulsteendigt blokerede koblingsnav, hvilket f. eks. kan fordrsages af, at et af belegningsstykkerne er
faldet af, kan gearskiftningen overhovedet ikke foregd, da synkroniseringen ikke treeder i funktion og syn-
kronringen vedblivende star i ldsestilling. Der md kun monteres koblingsbeleegninger, som er anbefalet
af Volkswagenwerk.

Efter enhver montering af motoren skal det kontrolleres — ved udkobling og skift til bakgear medens motoren
er i gang — om koblingen gar fri.

levrigt felges anvisningerne i afsnittet ,,Kobling*‘.

Differentiale

Kraftoverferingen sker via et spiralfortandet kron- og spidshjul og differentiale til bagakslerne. For at opna
en stajfri gang og den lengst mulige levetid, skal kron- og spidshjul indstilles omhyggeligt.

Udvekslingsforhold 1 : 4,375

Differentialet har til opgave at udligne den vejforskel, der findes mellem baghjulene, nar man gennemkegrer
kurver. '

Baghjulsaffjedring

Baghjulene er affjedret uafheengigt. De sted, der af hjulene optages.fra kerebanen, bliver over beerearmene
overfort til henholdsvis den hgjre og vensire torsionsfjeder. Torsionsfjederen er fastholdt i rammens midter-
stykke ved en notfortanding.

Forskellen i den indvendige og udvendige fortanding af torsionsfjederen muligger en nejagtig indstilling af
beerearmene i begge sider. Hydrauliske, dobbeltvirkende teleskopsteddemper sikrer rolig kersel og for-
hindrer eftersvingninger.

Smgring

I gearkassehuset er gearkasse og differentiale samlet. De smores samtidigt med hypoidolie. Olieindholdet
andrager 3,0 liter.

Olien skiftes i henhold til smereskemaet ved de naevnte kilometerafstande med gearolie af den foreskrevne
type. Rettidig olieskiftning under tilkerslen har en gunstig indflydelse pa gearkassens stgjsvage funktion. Den
gamle olie aftappes i varm tilstand og samtidigt renses begge magnetbundpropper. Pafyldningsmeengden ved
olieskift, nar vognen er opklodset og bagakselrerene heenger ned, andrager 2,5 liter olie.

Magnetbundpropperne skal renses omhyggeligt i rensebenzin og trykluft ved 500, 2500 og 5000 km og derefter
ved hver gearolieskiftning. Da magnetbundpropperne kun er i stand fil at fastholde en begreenset meengde
fremmedlegemer, skal man, iscer i tilkerselsperioden, ubetinget overholde de foreskrevne terminer for
rensning af disse. Ved 2500 og 5000 km er det formadlstjenligt at have rensede magnetbundpropper parat som

ombytning. Endelig skal oliemengden kontrolleres, og om nadvendigt efterfyldes olie. Olien skal sta op til den
nederste kant af pdfyldningsédbningen.

For ikke at nedscette oliens smgreegenskaber, skal det undgds at blande hypoidolier af forskellige fabrikater.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 - Veelgerarm
2 - Forreste gearkasseopheng
3 - Skiftehus
4 - Tandhjulspar for 4. gear
5 - Synkronring for 4. gear
6 - Endedeksel
7 - Synkronnay for 3. og 4. gear
8 - Tandhjulspar for 3. gear
9 - Tandhjulspar for 2. gear
10 - Olieaftapningsprop (magnetisk)
11 - Synkronnav for 1. og 2. gear
med tandhjul for bakgear
12 - Forreste hovedgearaksel

26 27 28 29 30 31 32 33 34 35

VYolkswagen — bagte) og gearkasse
(snitbillede)

13 - Tandhjulspar for 1. gear

14 - Lejeda=ksel for dobbeltkugleleje
15 - Shims for spidshjulsindstilling
16 - Dobbeltkugleleje

17 - Spidshjulsaksel

18 - Bakgearhjul

19 - Planethjul

20 - Stjernehjul

21 - Gearkassehus

22 - Koblingsudrykkeraksel

23 - Koblingsudrykkerleje

24 - Bageste hovedgearaksel

25 -~ Skifteaksel for 3. og 4. gear

10 11 12 13 14 1516 17 18 10 19 20 21 22 23 24
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36 37 38

26 - Skiftegaffel for 3. og 4. gear
27 - Yendearm for bakgear
28 - Skiftegaffel for bakgear
29 - Oliepdafyldningsprop

30 - Skiftehjul for bakgear
31 - Bakgearaksel

32 - Drivhjul for bakgear
33 - Sidedaeksel

34 - Kronhjul

35 - Glidesten

36 - Bagaksel

37 - Afstandsring

38 - Differentialehus
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SERVICE

Alment

Hvis bagtejet straks efter afmonteringen skal ad-
skilles, er det bedst at l@sne bagakselmetrikker og
hjulbolte, medens vognen endnu star pa jorden.

Afmontering

1 - Lasn batteriets stelkabel.

2 - Klods vognen op og afmonter motoren.

3 - Tag baghjulene af.

4 - Lasn de bageste bremseslanger.

5 - Afskru bremsekablernes matrikker ved hand-
bremsestangen. Afmonter Handbremsestang og
treek kablerne ud of feringsrarene.

6 - Lesn gummimanchetterne pa akselrerene.

7 - Fjern nederste befcestigelsesbolt til steddeem-
peren.

Af- og pdmontering af bagtoj

8 - Marker med en mejsel beerearmens placering
i forhold til akselrgrets flange.

Bemark:

Markeringen er ikke nedvendig nar der skal mon-
teres et nyt bagtej, eller hvis det forreste gummi-
opheeng skal udskiftes, hvis bundrammen eller en
torsionfjeder skal udskiftes, da dette vil kreeve en
fornyet indstilling af baghjulene. For at undgd for-
veksling af de indsfillingsmeerker der findes péa
siden af beerearmene, skal markeringen anbringes pé
oversiden af beerearmene.

9 - Fjern boltene ved akselrgrets flange.



10 - Lesn koblingskablet fra koblingsarmen og treek
gummimanchetten af. Koblingskabel med ud-
vendigt kabel treekkes ud af steiten pa gear-
kassen.

11 - Speederkabel treekkes ud af faringen.

12 - Lesn ledningerne pda klemme 30 og 50 pa
starteren.

13 - Afmonter deekslet under bagseedet og lgsn den
bageste firkaniskrue for skiftestangskoblingen
med negle VW 114, Treek koblingen af gear-
kassens veelgerarm ved atbeveege gearstangen.

.,..||||ll|||l||1nu...

L

14 - Fjern motrikkerne ved det forreste gummi-
opheng pd rammen.

..|ili”t||""|||lln..

15 - Seet donkraft med beslag for bagtej VW 609
under bagigjet.

16 - Skru de to bolte for gearkasseholderen ud med
en 27 mm stjernenagle.
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17 - Treek bagtejet ud ved hjcelp af donkraften.

Montering
Ved monteringen skal felgende punkter iagitages:

1 - Bagtojet monteres ved hjelp af donkraft og
beslag for bagte] VW 609.

2 - Smer boltene for gearkasseholderen og speend
fast.

3 - Skru boltene til det forreste gearkasseophaeng
fast.

Obs!

Ved montering af et nyt bagiej skal metrik-
kerne, som befeestiger de bageste gummi-
opheeng, lesnes og ferst spandes, nar det
forreste gummiophaeng er speendt fast. Det
samme galder, ndr gearkasseholderen har
veeret afmonteret. Ved at foretage det pa
denne mdde forhindrer man, at der opstar
speendinger og derved undgar man at gum-
miophaengene sdelegges.

Bemeerk:

Né&r bagtejet scettes til side skal det pases, at hoved-
gearakslen ikke beskadiges eller bejes. Anbring det
derfor pd et trceunderlag med hul til akslen.

4 - Serg for at pinolskruerne pa skiftestangs-
koblingen sidder rigtigt i forseenkningen pd
veelgerarmen samt i skiftestangen. De to bolte
sikres enkeltvis med trad.

Bemeerk:

1 - Ukorrekt montering kan ved nedgearing bevirke,

at 2. og 1. gear kan veere stramt, eller at skiftning
til disse gear ikke kan lade sig gore. Ved skiftning
til 2. gear kan det ske, at man skifter til bakgear, og
sker dette ved vold, kan det fere til alvorlige gear-
skader.

4

1 - Skiftestang

2 - Skiftestangskobling
3 - Pinolskrue

4 - Veelgerarm

2 - Fra november 1963, chassis nr. 5911561 (bagtej

nr. 6344500) monteres en cendret skiftestangs-
kobling, som selv pd en meget darlig vej for-
hindrer udspringning af gear. Skiftestangs-
koblingen bestar af et stdlpladehus, som pd begge
sider er forsynet med en faringsplade af gummi.
Ved hjeelp af en stift, der er ferf igennem disse
feringsplader, er skiftestangskoblingen forbundet
med den ligeledes endrede skiftestang. Ferings-
pladerne har ca. 2 mm spillerum i leengderetnin-
gen i huset, saledes at svingningerne i gearstangen
og skiftestangen, som fremkaldes af beveegelser
i motor-gearaggregaterne, ikke umiddelbart kan
indvirke pé& gearskiftningen. Samtidig er fast-
lasningen af skifteakslerne ikke mere ugunstigt
pavirket.

e
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Samtidig gjordes monteringsdbningen for skifte- 5 - Speederkabel skubbes ind i lejedeekslets foring.
stangskoblingen 6 mm bredere. :
6 - Indstil baghjulene og speend boltene for beere-
armene ved lejeflangen med 11 kgm.
7 - Speend de nederste bolte for steddemperne
omhyggeligt.
8 - Kontroller notfortandingen i bremsetromlen.
Hvis noterne er beskadiget uvdskiftes tromlen.
Smer notfortandingen let med grafitfedt.
9 - Efter at motoren er monteret indstilles koblings-
spillerummet ved pedalen pa 10—20 mm.

10 - Bagakselmotrikkerne speendes 30 kgm med
momentnegle og top og sikres med en ny split.
Hvis splitten ikke kan fores ind, speendes
videre til naeste splithul.

Del Reservedelsnummer

1 - Hus for skifte-

stangskobling 311711211
2 - Feringsplader 311711233
 3- Stift for skifte-
stangskobling 311711209
4 - Skive 311711227
5 - Laseskive 311711229
6 - Skiftestang 111711155D
Eftermontering

Eftermonfering af den aendrede skiftestangs-
kobling er mulig — hvor monteringsdbningen
ikke er gjort bredere — fra chassis nr. 929746,
nar skiftestangen samtidig udskiftes. Herved skal
man fra chassis nr. 3140046 il chassis nr. 5309049
under alle omstendigheder montere den nye

besning for skiftestangsfering — reservedels-
nummer 111701 259A, 11 - Udluft bremsesystemet og juster bremserne.
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ERVICE

For at lette adskillelsen og samlingen anbefales nedenstdende reekkefelge for gennemforelsen af de enkelte
arbejdsoperationer:

1 - Afmonter starter,
2 - Fastger bagtejet med holder VW 307 i montagestand.
3 - Skru begge magnetbundpropper ud og aftap gearolien.
4 - Aftag bagakselmetrikker og treek bremsetromlerne af.
5 - Afmonter hjulbremsedele og bremseankerplade.
6 - Afmonter bagakselrer og bagaksler.
7 - Afmonter skiftehus.
8 - Afmonter differentiale.
9 - Afmonter bageste hovedgearaksel.
10 - Afmonter gearkasse.
11 - Afmonter drivhjul for bakgear og bakgearaksel.
12 - Pres hovedgearaksel og spidshjulsaksel ud af endedaksel.

13 - Afmonter skifteaksler og ldse.

Ved samlingen skal anvisningerne i det efterfelgende afsnit iagttages.

E Adskillelse og samling af bagtej
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Baghjulsophaengning og akselrer

SERVICE

Udskiftning af pakddse eller bagakselleje

1 2 3 4 > 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1 - Bagakselrer 5 - Afstandsring, indvendig 9 - Gummiring
2 - Lejeflange 6 - Kugleleje 10 - Afstandsring, udvendig
3 - Bremseankerplade 7 - Skive 11 - Pakdase 13 - Bolt
4 - Bagaksel 8 - Gummiring 12 - Dazksel 14 - Olieslyngskal
Afmontering R > = —w""“*

1 - Afskru bagakselmetrik og fjern bremsetromle
med aftreckker VW 202 i forbindelse med
VW 202¢ og VW 2024d.

2 - Udskru baghjulslejedaeksleis befeestigelsesbolte
og aftag deeksel med pakdadse.

3 - Aftag bremseankerplade.

4 - Aftag afstandsring (udvendig) for baghjulsiejet,
gummiring mellem afstandsring og baghjuls-
leje, olieslyngskive og gummiring for baghjuls-
lejede=ksel.

5 - Afirek baghjulets kugleleje med aftreekker
VW 241 a i forbindelse med trykstykke VW 202 k
og aftag den indvendige afstandsring for
kuglelejet.

“"'“uHIﬂlu“'“'



Montering

Ved monteringen skal falgende punkter iagtiages:

1 - Kontroller om kuglelejet er fejlfrit og udskift
om ngdvendigf.

2 - Udskift pakringene mellem afstandsring og
kugleleje samt ved bagaksellejets daeksel.

T S i, A i "
gk o -

Bemeerk:

Fra chassis nr. 4388450 (bagtej nr. 4530936) er
tykkelsen aof den indvendige afstandsring for bag-
hjulslejet — res.dels nr. nyt 111501281 A — e@ndret

fra 5,9—6,1 mm til 6,45—6,65 mm.

e R T ey
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Obs!

Den ndrede afstandsring kan kun efter-
monteres i type 1 og 3. Til Transporteren
leveres den tidligere afstandsring — res.dels
nr. 111501281 — fremdeles,

f :
i £
i
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3 - Kontroller bagaksellejets pakddse. Hvis pak-
dasens leebe er uvjevn eller beskadiget skal den
udskiffes. Pakddsen presses ud i VW presse i
forbindelse med VW401, VW 408, VW 433 og
VW 441, Den nye pakddse smeres med olie og
presses i lejedcekslet | forbindelse med VW 401,
VW 408 og YW 442,

4 - Kontroller den udvendige afstandsring for rid-
ser, revner eller spor af rust,

Fer monteringen fugtes den med olie pa an-
leegsfladen for at undgda beskadigelse af pak-
dasens leebe. Der ma iagttages pinlig renlighed
under monteringen af de nevnte dele.

5 - Monter lejedeekslet saledes, at ﬂliedr}rpknusten
vender nedad.

.

1 6 - Olieslyngskalens aflgbsrer renses for mon-

teringen. Pdse, at reret ligger fet an mod

2 bremsetromlens indervaeg, sd bergring med
3 bremsebakkerne undgas.

5 7 - Kontroller bremsetromlens notfortanding, i
tilfeelde af slid udskiftes bremsetromlen.

8 - Speend bagakslens kronemegtrik med moment-
nggle og VW 163a (30 kgm) og isaet ny split.

\.r
5 y@\{iﬁ; Anvisning:
hﬂ&‘\%@é /ﬂ Spaending af kronemgtrikken foretages bedst, efter
= at bagiejet er monferet og vognen igen stdr pa

hjulene, Pa bagtejer, der som aggregat er leveret til

reparation, skal kronemetrikkerne allerede pé

montagestanden speendes med det foreskrevne mo-
i,

f}};ﬁ

( i ,—-i_h‘:':"‘*-"'""’ a..'-"?f '
. Mm}}x}}%ﬁha; = / /’ ment og sikres.
v-f'-r
ﬁ 1: ‘L / 9 - Kontroller oliestanden i gearkassen og kor-
W g riger om ngdvendigt.

=
10 - Udluft og indstil bremsesystemet.

Q i
1 - Afstandsring, udvendig 7 - Skive

— A ' 2 - Pakring 8 - Lejeflange
10 -5 it 3 - Pakring 9 - Pakdase
= 4 - Kugleleje 10 - Olieslyngring

5 - Afstandsring, indvendig 11 - Bremsetromle

11 6 - Bagaksel
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Af- og pamontering af bagakselrer og bagaksel

Afmontering

1 - Treek bremsetromlen af; affag bagaksellejets
deksel og bremseankerplade og ireek bag-
aksellejet af.

2 - Fjern metrikker ved akselrerets kugleskal.

e

3 - Treek akselrer med kugleskdl og pakning samt
kunsistofmellemleg af.

4 - Fjern sikringsringen for planethjulef.

..u|||||||”|m1||:~..

5 - Aftag planethjulets skive og treek bagaksien ud.

-

6 - Udtag planethjul med glidesten.

7 - Sla stiften ud af lejeflangen.

Bagakselrer og bagaksler

G m—— e e e
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8 - Lesn gummimanchetten.

9 - Pres lejeflangen af akselraret i VW presse i for-

bindelse med VW 401, VW 402 og VW 407,

Bemaerk:

Hvis lejeflangen ikke afmonteres korrekt, bajes den
og revner ofte ved en eventuel opretning.

Flanger, der er beskadigede pd denne made, ma ikke
anvendes. |

10 - Lesn speendebdndene og treek gummimuffe og

kugleskal af akselroretf,

Montering

Ved monteringen skal felgende punkter iagtiages:

1 - Rens lejedmksel og dettes seede pa daekslet for

gearkassehuset,

2 - Underseg gummimanchetten for beskadigelser

og udskift om nedvendigt.

3 - Pres lejeflangen pd akselroret, efter at seede-

fladerne er grundigt rensede og smurt med
olie, med VW-presse i forbindelse med YW 407,
VW 433. Pressens travers loftes ca. 90 mm
i begge sider ved at leegge afstandsstykker
imellem.

4 - Underseg bagaksel, planethjul og trykskive for

synligt slid og beskadigelser. Udskift om ned-
vendigt under iagttagelse af nedenstdende an-
visninger vedrgrende parvis udskiftning:

-
Y
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Monteringsspillerummet imellem bagakselende
(mélt over kuglefladerne) og den indvendige
diameter pd planethjulet andrager 0,03 fil
0,1 mm.

=

AN

SN

Bagaksler og planethjul er efter deres tole-

rance parret med hinanden og inddelt i tre’

grupper:
Afmeerk- Planethjul Bagaksel
ning indv. & udy. &

— . -

| !
bla | 59,97—60,00 mm 59,90—59,94 mm
rosa 60,01 —60,04 mm | 59,95—59,97 mm
gran 60,05—60,07 mm | 59,98—60,00 mm

Farve- Planethjul Bagaksel
markering indv. & udv. &
gul 59,93—59,97 mm | 59,87—59,90 mm
bla 59,98—60,00 mm | 59,91 59,94 mm
rosa 60,01 —60,04 mm | 59,95—59,97 mm
Bemaeerk:

Ved start i 1. gear eller bakgear kan der ved nye
vogne forekomme gnavelyde. Disse lyde opstar
mellem de store differerhjul, glidestenene og bag-
akslernes affladede ender, sd leenge delene endnu
ikke er filstreekkeligt tilkerte.

Lydene har ingen skadelige folger og forsvinder
almindeligvis af sig selv under ftilkerslen. Det er
forkert at Ieegge disse lyde til grund for en adskillelse
af bagtajet.

Kontroller om bagakslen kaster og ret den om
nedvendigt i kold tilstand i VW presse i for-
bindelse med VW 405 og VW 406. Tilladeligt

kast ved kuglelejeseedet 0,05 mm.

e

Som reservedele leveres kun bld og rosa
markerede planethjul og bagaksler. Farveaf-
meerkningen er pd hjulet punkiformet i den
plane flades forseenkning og pa akslen ring-
formet i en afstand af 150 mm fra akselenden.

Utilladeligt spillerum kan fore il stej fra
bagtajei.

Bemceerk:

SP-scettene ,,SP 52 E og ,,SP 53 E — differerhjul for
differentiale — er bortfaldet. | stedet leveres i frem-
tiden planet- og stjernehijul enkeltvis som reservedel.

6 - Monteringstolerance bagakselende [ to gli-

desten / planethjul (0,035—0,244 mm) kontrol-
leres. Ved utilladeligt spillerum, monter over-
sterrelse glidesten (med rille pa langs) eller

udskift de slidte dele.

i s T n 4 T



Udskiftning af bagakselrgrets

(Bagtej monteret)

Alment

For at kunne udskifte beskadigede gummiman-
chetter uden at afmontere og adskille bagtejet, fas
som reservedel en opslidset gummimanchet.

Afmontering

1 .- Fjern begge speendeband.

2 - Sker den beskadigede gummimanchet op og
aftag den.

3 - Rens akselror og lejedweksel.

Montering

1 - Pastryg gummimanchetiens pakflader plastisk
pakmasse (original VW pakmasse D 1 a).

2 - Leeg gummimanchetten sdledes omkring aksel-
roret at samlingsfladen vender vandret bagud.

Obs!

Monter om muligt bolte og metrikker samt
speendeband, nar bagtajet er belastet. Undga
enhver drejning af gummimanchetten, da
pakfladerne derved kanter sig.

.nlI“““"lH"llh.

7 - Monter planethjul, bagaksel og frykskive i
differentialehuset og monter sikringsring.

8 - Moentr bagakselrgret med passende antal pak-
ninger under lejedeekslet, sdledes at der ikke
opstar noget maerkbart spillerum. Det max.
spillerum pda 0,2 mm md under ingen om-
steendigheder overskrides. Metrikkerne pa leje-
daekslet spaendes med 2 kgm.

9 - Monterferstgummimanchetternes speendeband,
efter at bagtejet er fastspendt for at undgd, at
manchetten vrides.

gummimanchet

3 - Skru gummimanchetten sammen med halv-

runde skruer og montfer speendebdnd (9 mm
brede).

Bemamerk:

Fra januar 1961, chassis nr. 3700001 (bagtej nr. 3787 854)
foregedes den wudvendige diameter for akselrerets
kugleskdl p& fladen for gummimanchetten fra 85 (il
89 mm.

Til reparationer leveres 2 opslidsede gummimanchetter,
der har forskellige indvendige diametre pé kugleskals-
siden:

Res.dels nr. 111501153 A med indvendig diam. 85 + 0,5mm
Res.dels nr. 111501 153 B med indvendig diam. 89 + 0,5 mm

Den lukkede gummimanchet — res.dels nr. 111501151 —
anvendes seriemaessigt til begge udfsrelser af skélen.

Anvisning:

Ved alle reparations- og teetningsarbejder skal det péses,
at der altid anvendes den rigtige gummimanchet,

M
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Gearkassehus

SER\'II'.E

Af- og pdmontering af gearkasseholder

Afmontering
1 - Skru gummiophangenes bolte af og aftag gearkasseholderen.

2 - Lesn metrikkerne, der befeestiger gummi- ""tﬂ“lm"“l'“w
ophengene pd gearkassehuset og aftag opheen- Y S
gene.

Montering

Ved monteringen skal felgende punkter iagttages:

1 - Underseg om ophengene er beskadiget og
udskift om nedvendigt.

2 - Speend forst gearkasseholderens bolte fast efter
at gearkassen er monteret og det forreste
gummiopheeng er fastspendt i rammen.

Bemaork:

Fra chassis nr. 4477631 (bagtej nr. 4611625) er bageste
gearkasseopheengs hdrdhedsgrad (sh) cendret fra tidligere

sh 65 til sh 70. For at man kan kende forskel er der i
gummief stebt ,,70".

De nye ophaeng leveres farst som reservedele, nar lageret
af de tidligere er opbrugt. Reservedelsnumrene forbliver
veendrede.

Af- og pdmontering af skiftehus

Afmontering Montering
1 - Lesn gummiopheenget pé skiftehuset og aftag
ophaeng. . Ved montering skal felgende punkter iagttages:
2?2 - Losn skiftehusets metrikker.
T e e s T 1 - Kontroller veelgerarmens bgsninger. lpresning

af bgsningerne sker ved anvendelse af VW
presse i forbindelse med VW 401, VW 412 og
VW 439.

Derefter rives basningerne op til et mal
a=15mm#E7

T R R R

3 - Aftag skiftehus med veelgerarm.
15,050

_ ) e A WET
4 - Aftag pakningen og rens samlingsfladerne. a=15 15,032



2 - Scet derefter de tre skiftegafler i frigearstilling
og st skiftehuset pa.

3 - Speend meirikkerne med en momentnggle og

et

moment pa 2 kgm.

4 - Kontroller om gummiophmnget er beskadiget
og udskift om nadvendigt.

Obs!

Ved udskiftning af gummiophaenget skal
baghjulenes sporing korrigeres.

Bemaeark:

1 -

Gennem det bledere ophaeng af motor-gearkasse-
aggregat konstateres der nu og da en sterk
vibration i gearstangen. Denne optreeder forst
og fremmest, nar gearkasseophengenes héardhed
ligger ved den nedre tolerancegraense eller un-
derskrider denne, og kan i omrader med darlige
vejforhold medfere gearspringere.

Fejlen kan afhjeelpes som fglger:

a - Udskift forreste gearkasseopheeng, res.dels nr.
111301265, med det forreste gearkasse-
opheng, res.dels nr. 211301 265, der anvendes
ved Transportere.

b - Udskift bageste gearkasseophaeng, res.dels nr.
111301 263B, med de bageste gearkasse-
opheeng, res.dels nr. 111301 263, der anvendes
i Transportere.

Metrikkerne til befestigelse af det forreste
gearkasseopheeng skal treekkes hardt an, da
boringerne i skiftehuset ellers let deformeres.
Skiftehuse med deformerede boringer skal uvd-
skiftes.

Hvis man marker et kraftigt slag fra gearkassen
ved pludselig tilkobling i 1. gear eller bakgear,
kan drsagen veere, at halsen pé skiftehuset ikke
cenfrerer i chassisrammens abning. Er defte
tilfeeldet, skal boringerne til befeestigelse af gear-

kasseophceenget til rammen efterbearbejdes fil-

syarende.

Man ber ogsa iagttage ﬂnvisningérne pa side
H-92,2.

Fra chassis nr. 4173001 (bagisj nr. 4£288201)
monteres i stedet for det tidligere forreste gear-
kasseopheeng — res.dels nr. 111301265 — et
progressivt virkende forreste gearkasseophceng
— res.dels nr. 311301265. Den progressive
virkning opndas ved, at en tap griber ind i den
endrede lejebojle pa bageste travers.

Gearkasseopheenget fastspendes pa skiftehuset
med to stettebolte M 10 — tidligere M 8. Reserve-
delsnummeret for det endrede skiftehus er
113301 205D.

Senere montering

Ved senere montering af det nye gearkasse-
opheeng pd wldre vogne opnas ikke nogen pro-
gressiv virkning, da lejebgjlen ved bageste travers
ogsd er blevet endret. Gearkasseopheng —
res.dels nr. 111301265 — leveres derfor stadig-

vk,

Skiftehuset af tidligere udfgrelse udgar, nar
lageret er opbrugt. Yed senere montering af det
endrede skiftehus skal man samtidig anvende det
nye gearkasseophang.

Fra chassis nr. 4477631 (bagtej nr. 4611625) er
forreste gearkasseopheengs hdardhedsgrad (sh)
endret fra tidligere sh 53 til sh 60. For at man kan
kende forskel er der i gummiet stebt ,,60.

De nye ophmng leveres farst som reservedele,
nar lageret af de tidligere er opbrugt. Reservedels-
numrene forbliver uaendrede.

-
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4 -Fra maj 1963, chassis nr. 5540290 (bagtej nr.

3893615) fremstilles skiftehuset nu uden den
indvendige ribbe. Endvidere er den nederste
skilleveg i udluftningskammeret cendret. Nyt
reservedelsnummer 113301 205E. Herved undgds
olietab igennem skiftehusets udluftningshul, hvil-
ket i enkelte tilfeelde har kunnet konstateres péa
vogne fra november 1962 (type 1 fra chassis

nr. 5093461).

Anvisning:

Som en overgangslesning blev fra chassis nr.
3477350 (bagtajnr. 5845236) den indvendigeribbe
fiernet ad mekanisk ve;j.

Senere ;endring
1 - Afmonter skiftehuset

2 - Fjern skiftehusets inderste ribbe (A).

3 - Udfrees den nederste skilleveeg i udluftnings-
kammeret (B) i en bredde af $ mm — malt fra
tetningsfladens indvendige kant — helt ned til
bunden af kammeret. Det skal pases, at

overgangen fra kammerets bund ftil skiffe-
husets indre afrundes pent,

endret skiftehus
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Af- og pdmontering af gearkasse og differentiale

Afmontering

1 - Afmonter skiftehus.

2 - Bgj laseskiver til spidshjulsakslens og hoved-
gearakslens metrikker fri.

3 - Bloker gearkassen ved samtidigt at scetie den
i bakgear og 3. eller 4. gear.

4 - Afskru spidshjulsakslens og hovedgearakslens
motrikker og aftag laseskiverne. Laseskiverne
md ikke anvendes igen!

5 - Fjern metrikkerne pda endedeekslet og aftag
stelkabel og bgjle for speederkabel.

6 - Drej gearkassen saledes at venstre sidedeeksel
vender opad.

7 - Fjern metrikkerne ved venstre sidedeeksel.
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8 - Tryk sidedcekslet af ved hjelp af verkigi
VW 297. Herved leegges trykpladen pa dif-
ferentialet og holderen til spindelen spandes pa
to stettebolte for akselrgreis lejedmksel.

9 - Scet spindel med trykplade pd hgjre sidedaeksel
og tryk differentialet ud af gearkassehuset.

...1|I1||“IH"||II::..

Obs!

For at lette den senere montering kan det
anbefales, at leegge meerke til differentiale-

husets afstandsskivers anbringelse og tyk-
kelse.

10 - Lesn bakgearhjulets sikringsring p& hoved-
gearakslen,skub bakgearhjulet ind over bageste

hovedgearaksel og skru hovedgearakslen fra
hinanden.

11 - Tag bakgearhjul og sikringsring af bageste
hovedgearaksel og tra=k denne forsigtigt bagud
uden at beskadige pakdasen.

12 - Aftag hejre sidedeeksel.

13 - Bolte til spidshjulsakslens lejedeksel afsikres og
l@snes.



14 - Tryk gearkassen ud af gearkassehuset ved
hjeelp af udirykkerveerkigj VW 296.

-

Obs!

For at lette den senere montering kan det
anbefales at leegge maerke til tykkelsen pé
uvdligningsskiverne for indstilling af spids-
hjulsaksel.

15 - Sikringsring og drivhjul for bakgear aftages
fra bakgearakslen,
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16 - Fjern noten og treek bakgearaksel med palebs- -
skive fremad, ud af gearkassehuset. |




21 - Pres differentialets sidelejer ud af hejre, hen-
holdsvis venstre doeksel pa VW presse i for-
bindelse med YW 406 (2 x), VW 408 og VW 451,

.
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Bemceerk:

l
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Det kan forekomme at begge sidelejer ved afmon-
teringen lgsnes fra sidedeekslerne. Til aftreekning af
sidelejerne fra differentialehuset anvendes aftreekker-
hoved VW 202 i forbindelse med aftreekkerben
VW 202aq, trykpladen fra veerkisj VW 297 og iryk-
stykke VYV 202 k.

o

o e g T e -y

22 - Afmonter koblingsudrykkerleje og udrykker-
aksel.

Montering
Ved monteringen skal felgende punkter iagttages:

1 - Rens gearkassehus og sidedeksler, kontroller
dem for beskadigelser, slid og revner og udskift
om n@dvendigt.

2 - Kontroller starterbgsning med prevedorn
VW 246. Om nedvendigt, udskift starterbgsning
med dorn VW 222.

.d:Ilﬂl]“l"H"lh.,

Bemceerk:

Udskiftning af starterbesning, ndr motoren er
monferet;

Afmontering: med aftreekker YW 228 a
Montering: med dorn VW 222,

3 - Kontroller koblingsudrykkerakslens besninger
for slid og udskift om ne@dvendigt.

Obs!

Kﬂhlingsuﬂr}fkkerukslen skal ved alle gear-
kassereparationer undersgges for letgaeengig-

hed og om nedvendigt sm@res med special-
fedt VW A — 051.

4 - Kontroller samtlige lejer for monteringen og
udskift om nedvendigt.

5 - Monter bakgearakslens nalelejer og afstands-
stykke med dorn YW 295 i gearkassehuset.

6 - Naleleje for hovedgearaksel drives ind i gear-
kassehuset med dorn VW 295 og VW 2954 og
sikres. | .

e v ———————————
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7 - Monter bakgearaksel med pdlebsskive og driv-
hjul for bakgear. Glem ikke noten! Pase at sik-
ringsringens forspending er korrekt!

8 - Monter udligningsskiverne for spidshjulsind-
stillingen pa det dobbelte kugleleje.

Skru to stettebolte (ca. 100 mm lange) ind i det
dobbelte kuglelejes deeksel. Derved undgar
man, at doekslet drejer sig ved montering af
gearkassen i gearkassehuset.

155

9 - St skiftegaflen for bakgear med skiftehjul pa
vendearmen og scet i bakgear.

10 - Monter gearkassen i gearkassehuset med letfe
slag af en gummihammer pa spidshjulsakslen,
saledes at dobbeltkuglelejet drives pa plads.
Anvend ny pakning for endedeeksel!

11 - Speend boltene for lejedeeksel med 5 kgm og
las. Anvend nye sikringsskiver!

e

Obs!

Der mad kun anvendes bolte af klasse ,,10 K*

12 - Smer pakddsens leebe for bageste hovedgear-
aksel med olie. Skru derefter forreste og ba-
geste hovedgearaksel sammen indtil anslag _ ¢ |
og losn derefter s& meget at strélerne flugter SRy e ]
med hinanden. De to dele ma ikke skrues for
stramt ind i hinanden! Pase, af bakgearhjulets
sikringsring har den korrekte forspeending!

13 - Pres differentialets sidelejer ind i hojre, hen-
holdsvis venstre sidedeeksel pa VW presse i
forbindelse med VW 401, VW 408 og VW 441.

-
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14 - Underseg differentialet og udskift om nead-
vendigt.
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15 - Monter det hgjre sidedeksel. Anvend ny pak-
ning. Speend mefrikkerne med 2,5 kgm med
momentnagle.

e

Bemcark:

a - Sidedeekslerne kan ,,scette sig* lidt i den forste tid.
Den efterspeending af bagtejets bolte og metrikker,
der er foreskrevet ved 500 km, bgr derfor ogsa
ske efter reparationer for at undgd uteetheder.




b - Fra chassis nr. 4297 692 er materialet fil stettebolte 18 - Bloker gearkassen ved samtidigt at scette i bak-
og metrikker for sidedeekslerne blevet forbedret. gear og 3. eller 4. gear.
Speendingsmomentet er cendret fil 3 kgm.

Som reservedel leveres kun gearkassehus —
res.dels nr. 113301051 C — med de nye stettebolte.
Disse gearkassehuse er ligesom de i produktionen
anvendte indtil videre forsynet med en gul far-

veafmeerkning ved siden af reservedelsnummeret. 19 - Spaend hovedgearakslens metrik 12 kgm med

momentnagle og 32 mm top, derefter I@snes og

Ved reparationer pa gearkasser af tidligere spcendes til 6 kgm, hvorefter metrikken sikres.
vdferelse skal statteboltene under anvendelse af
to metrikker udskiftes til fordel for den nye ud-
forelse — res.dels nr. N 144004 — og metrikker

N 110085 —.
16 - Monter differentialehuseti gearkassehuset. Pase, 20 - Speend spidshjulsakslens metrik med 6 kgm,
at afstandsringene for differentialet sidder hvorefter den sikres.
rigtigt.

S
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17 - Spend metrikkerne pa endedeekslet 2 kgm 21 - Inden skiftehuset pdscettes, kontrolleres at de
med en momentnagle. tre skifteaksler star i frigearsfilling.

Adskillelse og samling af endedceksel

I‘."I-m"“""l_- T o et = i P 8 e B B il ST B PR 4 L % % o e e e s - 3 ] R,
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Adskillelse

2 fmaibol- M |

e L T b

1 - Aftag skiftegaffel for bakgear og skiftehjul fra
vendearm.

2 - Justerskiver for laengdeindstilling af spids-
hjulsakslen, aftages fra den ydre lgbering pd
det dobbelte kugleleje. Noter tykkelsen af
justerskiverne!

3 - Speend derefter endedekslet i en skruestik med
beskyttelseskeeber. Losn klemboltene pa skifte-
gaflen for 1./2. gear og 3./4. gear og aftag
skiftegaffel for 1./2. gear.

.
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4 - Treek skifteakslen for 3. og 4. gear helt ud af
skiftegaflen.
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5 - Under udpresning fra endedcekslet holdes
spidshjuls- og hovedgearakslen sammen med et
gummiband, der leegges om begge aksler i
hajde med skiftemuffe for 1./2. gear.

6 - Leg endedeksel med gearkassen i trykplade
VW 452 | VW presse i forbindelse med VW 412
og VW 434, Tryk derefter hovedgearakslen ud
af endedaekslet. Herunder skal spidshjulsakslen
styres da der ellers kan ske beskadigelse af
gearhjul eller endedeekslets ndleleje.

-

7 - Tryk spidshjulsakslens ndleleje ud af ende-
deekslet efter at sikringsbolten er fjernet.

o e g e Y L e B SR R i e m sy e AT et - B PR AL
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8 - Pres hovedgearakslens kugleleje ud af ende-
deekslet med VW presse i forbindelse med
VW 401, VW 408, VW 433 og VW 441,

R

9 -Spend endedmksel fast (med beskyttelses- S
bakker) og skru bolten ud af vendearmens

foring.

e

10 - Treek skifteakslen for bakgear ud og aftag
vendearmens fgring.

11 - Treek skifteakslen for 1./2. gear ud og aftag
vendearmen fra stetten.
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12 - Treek skifteakslen for 3./4. gear ud.

13 - Tag speerrestykker og kugler for skifteaksler
ud af endedcekslet.

14 - Udtag fjedrene med en tynd skruefreekker.

Bemoeerk:

Vendearmens stette behover som regel ikke at blive af-
monteret. Hvis det imidlerfid er nedvendigt, skal de pa
tegningen angivne mal iagttages. Vendearmens rigtige
stilling kontrolleres ved indstilling af skiftegafler i ind-
stillingsveerktaj VW 294, Kontrametrikken spendes med

3,5 kgm.

Samling

Ved samlingen skal felgende punkfer iagttages:

1 - Kontroller skifteakslernes sperrefjedre og
udskift om nodvendigt. Uspeendt lengde
25 mm, min. 23 mm. Skifteakslerne skal kunne
skifte ved en kraft pa 15—20 kg. En kontrol
heraf er kun ngdvendig ndr der opstar skifte-
vanskeligheder. Spidshjulsaksel og hovedgear-
aksel skal ved en kontrol veere afmonteret.

2 - Skifteakslernes speerrefjedre skal monteres for-
fra ind iskifteakslernes boringer. Da boringerne
for fjedrene kun er forsynet med bgsninger i den
inderste del, lader fijedrene for 1./2. og bakgear
sig lettere montere ved at scetfe dem ind i den

gverste boring.

3 - Monter skifteaksel for bakgear samt fgring for
vendearm og monter vendearm.

4 - Monter skifteaksler for 1./2. og 3./4. gear,
herunder monter begge ldasestykker. Kon-
troller ldsene ved at skifte til forskellige gear.
Den ved siden af liggende skifteaksel skal her-
under veere blokeret. Ved skiftning til 1. eller
2. gear skal de to andre skifteaksler vcere

blokeret.

o P e e =2 3 == = e e e e b i S B WS e PGS



5 - Kontroller og udskift om nedvendigt spidshjuls-
akslens naleleje og hovedgearakslens kugle-
leje. Spidshjulsakslens naleleje sikres med bolt
efter monteringen i endedaekslet.

6 - Laeg endedeekslet pa trykplade VW 452 og pres
hovedgearakslens leje i med VW presse i
forbindelse med VW 412, VW 433 og YW 434.

-

7 - Kontroller skiftegaflerne for slid. Det fore-
skrevne spillerum imellem skiftegaffel og skyde-
muffe for 1. og 2. gear (bakgearhjul) og skifte-
muffe for 3. og 4. gear 0,1—0,3 mm. Slidte dele
udskiftes.

8 - Kontroller spidshjulsaksel og hovedgearaksel
og reparer om ngdvendigi.

9 - Pres spidshjul- og hovedgearaksel ind i ende-
deeksel med VW presse i forbindelse med
VW 401, VW 412 og VW 422. Skiftegaflen for
3. og 4. gear skal forinden veere anbragt i
skiftemuffen pa hovedgearakslen. Under ipres-
ningen laftes spidshjulsakslen let, herunder skal
det pdses at skiftegaflen for 3. og 4. gear ikke
klemmer pa skifteakslen.

-

Bemark:
Under ipresning anbefales det at holde spidshjuls- og

hovedgearakslen sammen med et gummibdnd, der

legges om akslerne i hgjde med skydemuffen for
1./2. gear. -

10 - Monter skiftegaffel for 1. og 2. gear.

11 - Monter skiftegaffel og skiftehjul for bakgear i
vendearmen.

12 - Indstil skiftegaflerne. oo
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Indstilling af skiftegafler

En korrekt indstilling af skiftegaflerne er kun mulig ved hjeelp af indstillingsveerktej VW 294. Da indstillingen
af skiftegaflerne for 1./2. gear og bakgear eendrer sig med indstillingen af spidshjulsaksel, skal spidshjuls-
indstillingen ubetinget foretages forst. Desuden skal spidshjulsakslens og hovedgearaksiens metrikker pd

forhdnd veere speendt med det foreskrevne moment.

1 - Monter gearkassen med justerskiver for spids-
hjul og pakning for endedeeksel i indstillings-
veerktej VW 294 og spend fast med fire me-
trikker.

2 - Speend lejedaekslet for det dobbelte kugleleje
med to bolte, diagonalt for hinanden, med
5 kgm.

3 - Seet svinget til indstillingsveerkiojet pa hoved-
gearakslens noter og drej det saledes, at hoved-
gearakslen blokeres af svinget og skift til
1. eller 2. gear.

4 - Speend hovedgearakslens metrik 12 kgm med
momentnoglen. Lasn derefter og speend med
6 kgm. Meatrikken sikres.

5 - Speend spidshjulsakslens metrik med 12 kgm,
l@sn derefter og spaend med 6 kgm. Metrikken
sikres.

L

6 - Scet skiftehus med skiftegrebet pd. Se efter
at de tre skifteaksler star i frigearstilling. Ved
montering af skiftehuset sikres hovedgearaks-
lens leje korrekt placering i endedekslet.

H-6
12

7 - Indstil skiftegaflerne for 1./2. og 3./4. gear sd-

ledes at de bade i frigearstilling og i de for-
skellige gear lgber fri i skydemufferne,

8 - Indstil skiftegaflen for bakgear sdledes at skifte-

hjulet ved indrykket 2. gear stdr midt imellem
skydemuffen og hovedgearakslens 2. gearhjul
og ved indrykket bakgear griber fuldstendigt
ind i bakgearhjulet pé spidshjulsakslen.

9 - Spend skiftegaflernes spendebolt 2,5 kgm med

momentnagle og 11 mm top. Speend bolten for
vendearmens fegring med 2 kgm.

10 - Aftag skiftehuset og treek gearkassen af ind-

stillingsveerktgjet.
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Udskiftning af hovedgearakslens pakdase

(Bagtzj af- eller pamonteret)

Afmontering

1 - Afmonter motoren.

2 - Afmonter koblingsudrykkerleje.

3 - Tag forsigtigt den beskadigede pakddse ud af

gearkassehuset ved hjeelp af veerktej VW 681.

Montering

Ved monteringen skal felgende punkter iagtiages:

1 - Smor pakddsen pd hele omkredsen med pak-
masse. Smer hovedgearakslen og pakddasens
Ieebe med olie,

2 - Skub pakdasen pda hovedgearakslen og driv
denind i gearkassehuset med rerdorn VW 244 b.

Obs!

Skub pakddsen forsigtigt pa
fijederen ikke springer af.
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- Spidshjulsaksel, hovedgédrdksel og ditfferentiale

"
SERVICE
Eftersyn af spidshjulsaksel
1 2 K 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13- 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
X | 1 - Indstillingsskive 13 - Synkronring for 1. gear
2 - Spidshjulsaksel _ 14 - Synkronnayv for 1./2. gear med
3 - Not for 4. gear . tandhjul for bakgear
4 - Dobbeltkugleleje 15 - Synkronring for 2. gear.
5 - Palgbsskive for 1. gear 16 - Tandhjul for 2. gear o Fr%
6 - Indvendig lsbering for ndleleje 1. gear 17 - Ndleholder for 2. gear o ; ”"___ L
7 - Ndleholder, 1. gear 5 : .~ 18 - Tandhjul for 3. gear B " ‘“:r
8 - Palgbsskive for ndleleje 1. gear 19 - Tallerkenfjeder - g
9 - Ringmetrik 20 - Justerskive for tallerkenfjeder
10 - Udligningsskiver, aksialt spillerum 1. gear 21 - Afstandsbesning
11 - Lejed=ksel for dobbelt kugleleje | 22 - Tandhjul for 4. gear
xs 12 - Tandhjul for 1. gear | 23 - Indvendig lebering, naleleje i endedmksel
..,rfj

Adskillelse

1 - Pres tqndh]ualr for 4, gear og n&ie!Ejﬁ{é_ ind-
vendige lgbering af samtidigt pé& VW—HI:‘_{ésse i
forbindelse med VW 401 og VW 408, og 'aftag
not for 4. gear. ' -

O

2 - Aftag afstandb@sning, justerskiver for tallerken-
fieder og tallerkenfjeder.

3 - Aftag tandhjul for 2. og 3. géur samt ndleholder
og synkronring for 2. gear.

4 - Aftag synkronnay for 1. og 2. gear komplet med
fiedre, speerrestykker og skydemuffe og adskil.




5 - Aftag synkronring, tandhjul for 1. gear og det
dobbelte kuglelejes lejedeksel.

6 - Aftag udligningsskiver for 1. gearhjulets aksial-
spillerum.

7 - Afskru ringmetrikken med montageveerktej
VW 293 og en 32 mm stjernenggle,

8 - Aftag naleholderens palabsskive for 1. gear.

9 - Nalelejets indvendige lebering, pdlebsskiven
for 1. gearhjul og dobbeltkugleleje presses af
spidshjulsakslen pé@ VW-presse i forbindelse
med VW 401, VW 409 og YW 4491.

e e

LAy P |
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Kontrol

1 - Spidshjulsaksien, iser spidshjulet undersages
og kontrolleres for slid. Udskiftes om ngd-
vendigt parvis sammen med kronhjul. Leeg
meerke til parringsnumre,

2 - Kontroller dobbeltkugleleje og ndlelejer og ud-
skift om ngdvendigt.

Obs!

Ved udskiftning af spidshjulsakslen henholds-
vis dobbeltkugleleje skal der foretages en ny
udmaling og indstilling af kron- og spidshjul.

3 - Kontroller tandhjulene for slid og beskadi-
gelser, udskift om nedvendigt tandhjul og det
tilsvarende hjul pa hovedgearakslen.

Obs!

Beskadigede tandhjul skal udskiftes parvis.
Ved slid pa 1. eller 2. gear tandhjul skal for-
reste hovedgearaksel udskiftes.

4 - Kontroller samtlige synkrondele for slid:

a - Rens synkronringenes indvendige konus med
en stdlbarste.

e’ il L e Mk L T
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b - Mal spillerummet imellem gearhjulenes og
synkronringenes tandflanker med segerblad
(normal a = 1,1 mm). Nar slidgreensen er
ndef (a = minimum 0,6 mm) skal synkron-
ringene udskiftes. Et for hurtigt slid af syn-
kronringene kan fores tilbage til en defekt
kobling eller forkert betjening af koblingen.

ol

VV\

1 - Tandhjul for 2. gear
2 - Synkronringe
3 - Tandhjul for 1. gear

¢ - Opstar der vanskelighed ved at indrykke et
gear, skal det underseges om synkronringen
er sdslidt i speerrestykkernes vdskeering, at
synkronringens teender flugter med teen-
derne pa gearhjulets koblingsfortanding.

d - Udskift de slidte dele,

5 - Kontroller og udskift om nedvendigt samtlige
palebs- og udligningsskiver for slid.

Samling
A - Dobbelt kugleleje

Ved samlingen skal felgende punkter iagttages:

1 - Det dobbelte kugleleje og ndlelejets indvendige
lzbering for 1. gear opvarmes inden monte-
ringen til ca. 90° C i oliebad. -

2 - Skub een af dobbeltkuglelejets indvendige
laberinge pa spidshjulsakslen.

3 - Scet dobbeltkuglelejet pd og skub den anden
indvendige lgbering sdledes pé at de preegede
lejenumre (305309, 505921 henholdsvis 2—51)
ligger i ngjagtig samme side.

Obs!

Drejes de to leberinge i forhold til hinanden
kan dette medfere lejests;j.

4 - Skub pdlgbsskiven for 1. gear og den ind-

vendige lgbering for 1. gears ndleleje pa spids-
hjulsakslen.

5 - Alle delene trykkes pa i presse med VYW401,
YW 441 og VW 430.

TrrAEH

e - I - -
ke L e e - - 2 iy - - 1 "
= i e, b i , fad

= - 5 .. " . car - R - - _. N
T e T LY | T e R T J o WO R B S AT
WLLE
| . ’ S Ly B gy S T e e R A Y R
-yl W T A T T R T ey a3 T e TR g s L s A
e '\-' -.. e -' 2 _r_.:'\:,\. I"'"l e :-\.'l';-.'- [T ik Ty T
WA o e T e L R T * s J
o Wl g e o e L 3 . = EEW A A0 LL]
e *, - i g 1 F " gy i




6 - Ringmetrikken speendes 12 kgm med moment- 1 - De indvendige loberinge pa det dobbelte,
negle i montagevaerkis] VW 293. koniske rulleleje og nalelejet for 1. gear skal
opvarmes til ca. 100° C.

Anvisning:

Der monteres dobbelte, koniske rullelejer i to udfer-
elser. Det ene leje er forsynet med en afstandsring
mellem de indvendige lgberinge, det andet leveres
med bredere indvendige lgberinge, sdledes at lo-
beringene bergrer hinanden.

2 - St det dobbelte, koniske rulleleje, anlabs-
skiven for 1. gear og ndlelejets indvendige
lebering pa spidshjulsakslen.

7 - Spidshjul samles i henhold til afsnit B punkt 7 3 - Afkel spidshjulsakslen i rensebenzin eller
til 15, - petroleum til stuetemperatur og foretag ferst

derefter en efterpresning af alle dele i pressen
med ca. 3 tons i forbindelse med VW401,
VW 411 og YW 430.

B - Dobbelt rulleleje

Fra september 1964, chassis nr. 115085239, er
det dobbelte kugleleje pa spidshjulsakslen
blevet erstattet af et dobbelt, konisk rulleleje.
Det koniske rulleleje skal i monteret tilstand
udvise en bestemt drejemodstand, som kun -
kan kontrolleres ved hjeelp.af en momentiere.
Ved monteringen skal felgende punkter iagt-
tages:

dy
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4 - St ndleholderen for 1. gear og anlgbsskiven
pa og spaend ringmoirikken med 15—20 kgm. Obs!

Drejemodstanden skal ubetinget kontrol-
leres! Den skal ved montering af nye lejer
andrage 6—21 kgecm. Ved tilkorte lejer —
som sadanne gaelder lejer fra vogne, der
har kert ca. 500 km — skal drejemodstanden
ligge meliem 2 og 7 kgcm. Drejemodstanden
md under ingen omstendigheder veere 0,
ligesom lejet absolut ikke ma udvise aksial-
spillerum.,

Ligger de madlte veerdier ikke indenfor de
foreskrevne omrader, kan den foreskrevne
drejemodstand kun opnds ved anvendelse af
i' et andet leje, hus eller spidshjulsaksel.

- Monter spidshjulsakslen i gearkassehuset og 7 - Monter udligningsskiver for 1. gearhjulets
spend lejedakslet med 5 kgm. aksialspillerum. Det foreskrevne spillerum
(0,10—0,25 mm) kontrolleres imellem palgbs-
skiven og tandhjul for 1. gear, efter at synkron-

navet for 1. og 2. gear er monteret.

6 - Scet topneglen for specialveerkigjet VW 293 pd Der findes udligningsskiver i tykkelserne 0,10;
spidshjulsakslen. 0,15; 0,20; 0,25; 0,30 og 0,40 mm.

Set momenileeren pd og kontroller dreje-
modstanden. Ved kontrol af modstanden skal
man ferst dreje spidshjulsakslen ca. 15—20
gange i begge retninger, og forst derefter
afleses veerdien. , : : a

T

a=010—-0,25mm

Bemmrk:

Fra april 1964, chassis nr. 6284358 er 1. gearhjulet pa
spidshjulsakslen - gjort bredere fra 11,8 mm til
13,55 mm. Olierillen i 1. gearhjul bortfalder, | stedet
forsynes palgbsskiven mellem 1. gearhjul og kuglelele
med to olieriller pa begge sider. T
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I denne forbindelse er fortandingen for 1. gear pd
hovedgearakslen gjort 2 mm bredere.

Boltene for kuglelejets speendering er blevet afkorfet
fra 35 mm til 34,6 mm for at undgq, at de sle=ber mod
1. gearhjulet.

Reservedelsnumre for de nye dele:

Hjul for 1. gear pé spidshjulsakslen 113311251 A

Forreste hovedgearaksel 113311101 A

Palgbsskive mellem 1. gearhjul og

kugleleje 113311221 A

Bolt 113311215

Ved eftermontering af enkelte dele af den eendrede
vdferelse skal man veere opmeerksom pa felgende:

1 - Forreste hovedgearaksel — res.delsnr,113311101A
— og 1. gearhjulet pd spidshjulsakslen — res.dels
nr. 113311251A — kan om nedvendigt ogsa
eftermonteres enkeltvis,

2 - Palgbsskiven af tidligere udferelse ma ikke
monteres i forbindelse med det bredere 1. gearhjul
uden olierille,

3 - Sammen med det bredere 1. gearhjul paspidshjuls-
akslen ma kun anvendes de korte bolte til spaend-

ringen — res.dels nr, 113311215 —. Om ned-
vendigt skal de hidtidige bolte afkortes til 34,6 mm
(skaftleengde).

Leeg synkronringen for 1. gear pd tandhjulets
konus. Synkronringene for 1. og 2. gear kan
ikke ombyttes indbyrdes.

Formonter synkronnav for 1. og 2. gear. Skub
skydemuffen sdledes over synkronnavet, at
udsnittene for sperrestykkerne i skydemuffen
placeres ud for speerrestykkernes udskeeringer
i synkronnavet. Iscet speerrestykker og monter
fiedre forsat i forhold til hinanden. Derved skal
det pdses, at fjederenderne har fat p& hele

spaerrestykket.

Bemceaerk:

1 - Fra november 1961, chassis nr. £274401, (bagtgj
nr. 4371905) er synkronnavene uddrejet helt ind
til midtervaeeggen. Herved opnds en bedre centre-

_ring af synkronringene i synkronnavet. Synkron-

_ navet for 1. og 2. gear har ucendret res.dels
© nr. 113311 243.

g1
S

A—

A = tidligere udfarelse
B = ny udfarelse

2 - Som yderligere forholdsregel blev fra marts 1962,
chassis nr, 4572833, (bagtej nr. 4763480} syn-
kronringenes cylindriske ansats ,,a’ gjort bredere,
nemlig fra 3 mm til 5 mm. De eendrede synkron-
ringes reservedelsnumre er 113311247 AJ295A.
Synkronringe af tidligere udferelse — res.dels
nr. 113311 247/295 — leveres fremdeles.

A = tidligere vdferelse
B = ny udferelse

T
"
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Obs!

Det skal iagttages, at de cendrede synkronringe (B)
ikke mé monteres sammen med synkronnav af
tidligere udfprelse (A). Dette kan medfere, at
synkronringene breender sammen.

Felgende dele ma monteres sammen:

1 - Synkronnav (B) — res.dels nr.:

113311243
Synkronringe (B) — res.dels nr.:
113311 247 A[295 A
2 - Synkronnav (B) — res.dels nr.
113311 243
Synkronringe (A) — res.dels nr.:
113311247295
3 - Synkronnav (A) — res.dels. nr.:
113311243
Synkronringe (A) — res.dels nr.:
113311247295

Synkronringenes opgivne diameter pa b = 70,2
— 0,15 skal om muligt ligge ved den gverste
graense. 1. gearhjulets aksialspillerum pé 0,1 mm

skal tilstroebes.

Anvisning:

Synkronnav — res.dels nr. 113311307 — leveres ikke
lengere . som reservedel. Eventuelle lagerbehold-
ninger kan anvendes pa type 1.

10 - Skub det formonterede synkronnav pd spids-
hjulsakslen. Navets lengste ende skal vende
modsat spidshjulet. Drej 1. gears synkronring
sdledes, at speerrestykkerne i synkronnavet
griber ind i ringens udskeeringer.

11 - Indstil tallerkenfjederen med veerkisj VW 299
til den foreskrevne fjedervandring pa
0,17 + 0,01 mm.

Alment

12 - Opvarm tandhjulet for 4. gear og ndlelejets
indvendige lgbering i 90° oliebad inden mon-
teringen.

13 - Monter noten for 4. gear i spidshjulsakslen.

14 - Seet tandhjul for 4. gear pd spidshjulsakslen
med den brede side af navet mod afstandsbes-
ningen.

15 - Pres tandhjul for 4. gear og ndlelejets ind-
vendige lgbering pd i VW presse i forbindelse
med VW 401, VW 412 og VW 422. Glem ikke

noten for 4. gear.
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Indstilling af tallerkenfjederen

Spidshjulsakslens tallerkenfjeder skal indstilles til en fijedervandring pa 0,17 + 0,01 mm. Den udaver da et tryk
péd ca. 100 kg pd tandhjulet for 3. gear og synkronnavet for 1. og 2. gear og deemper derved egensving-
ningerne pd disse dele som er monterei pd spidshjulsakslen med et drejeflangespillerum pd 0,05 mm.

Sidder synkronnavet og 3. gearhjulet fast, d.v.s. en blokering af drejespillerummet pd grund af en for stramt
indstillet tallerkenfjeder, medferer dette stgj i bagtejet. Overskrides den maksimale fjedervandring, kan det

medfere udspring af 2. gear.

A - Malefremgangsmade

1 - Monter alle dele pa spidshjulsakslen til og med
3. gearhjul.

Obs!

Synkronnay for 1./2. gear og 3. gearhjul md
ikke sidde stramt pa spidshjulsakslen. Delene
skal have drejespillerum, som kontrolleres
med hdnden.

2 - Kontroller i VW pressen at synkronnav for
1./2. gear og 3. gearhjul har korreki anlceg.
Dette sker i forbindelse med VW 401, VW 412
og VW 415. Herunder skal man samtidigt igen
kontrollere 1. gearhjulets aksialspillerum
(0,10—0,25 mm) som om ngdvendigt korrigeres.




3 - Skub madlebasningen for indstillingsveerkigj
VW 299 pa spidshjulsakslen til anleegsfladen
for 4. gearhjul og stil mdleuret pd 0. Méleurets
tap skal udskiftes med en 28 mm lang tap.
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4 - Skub spidshjulsakslens afstandsbgsning pé&
maleveerktgjets malebolt.

3 - Tag malebgsningen af spidshjulsaksien og an-
bring den pa mdlebolten og tryk den fast mod
afstandsbgsningen.

il

Den pd mdleuret viste veerdi andrager den
veerdi som afstandsbgsningen er kortere end
afstanden fra 4. gearhjulets anleegsflade fil
3. gearhjulet.

B - Beregning af indstillingsskiver

Ved spidshjulsakslens feerdigmontering bliver 4. gearhjul presset p& spidshjulsakslen til anicegsfladen. Den pa
mdleuret angivne veerdi skal altsé under hensyntagen til tallerkenfjederens tykkelse (konstant 1,04 mm) og den
foreskrevne fjedervandring (0,17 mm) udlignes med indstillingsskiver:

Eksempel:

Maling ......ccovevevnnuiucnnnnsese 1,86 mm
= Tallerkenfjederens tykkelse .......... 1,04 mm

= Fjedervandring ...:.ivvcivvviiiaiens G177 mm
Indstillingsskivernes tykkelse ......... 0,63 mm

Der findes indstillingsskiver i tykkelser 0,15; 0,2; 0,25: 0,3: 0,4; 0,6; 0,8: 1,0 og 1,2 mm. Skiverne skal om-
hyggeligt udmdles med mikrometerskrue. |

Til slut skal.skiverne efterkontrolleres, idet de indleegges p& mélebolien under afstandbgsningen. Tryk male-

bgsningen fast pd! Den nu viste veerdi pd mdleuret ma ikke overskride 1,21 + 0,01 mm (tykkelse af tallerken-
fieder - fjedervandring).
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Eftersyn af hovedgearaksel

10 11 12 13 14

1 - Bageste hovedgearaksel 6 - Not for synkronnav - 11 - Synkronring for 4. gear
2 - Sikringsring for bakgearhjul 7 - Naleholder for 3. gear 12 - Indvendig l@bering for ndleleje, 4. gear
3 - Bakgearhjul 8 - Tandhjul for 3. gear 13 - Naleholder for 4. gear
4 - Gevindsfift 9 - Synkronring for 3. gear 14 - Tandhjul for 4. gear
5 - Forreste hovedgearaksel 10 - Synkronnav for 3. og 4. gear 15 - Palebsskive for 4. gear
Adskillelse Kontrol
1 - Aftag pélobsskive, tandhjul, néleholder og A - Forreste hovedgearaksel undersgges for slid,
; . folgende kontrolleres:
synkronring for 4. gear.

1 - Keervfortanding for bakgearhjul kontrolleres
2 - Pres ndlelejets indvendige lgbering for 4. gear, for slid.

synkronnav for 3. og 4. gear og tandhjul for

3. gear af med VW presse i forbindelse med 9 _ Ngjelejets Igbeflade kontrolleres for slid.
VW 401, VW 411 og YW 435.

3 - Tandbhiul for 1. og 2. gear kontrolleres for slid
eller beskadigelse. '

4 - Forreste hovedgearaksel speendes op i pinoler
og kontrolleres for kast pa Isbeflade for

3. gearhjulets ndleleje. Tilladelig kast: max.
0,015 mm.

Obs!
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Er der tale om steerkt slid eller utilladeligt
kast, skal forreste hovedgearaksel udskiftes.
Da gearhjulene kun ma udskiftes parvis, skal
samtidigt tandhjulene for 1. og 2. gear pa
spidshjulsakslen udskiftes.
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5 - Kontroller nalelejer og tandhjul for 3.0g 4.gear
for slid og beskadigelser. Om nedvendigt ud-

skiftes tandhjul og de tilsvarende hjul pa spids-
hjulsaksien.

6 - Kontroller samtlige synkroniseringsdele for

3 - Aftag ndleholder for 3. gear. slid: ,
o
a - Rens synkronringenes indvendige konus
4 - Adskil synkronnav for 3./4. gear. med en stalberste.
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b - Mdl spillerummet imellem synkronringenes

tandkrans og gearhjulenes tandkrans med et
segerblad (normal a = 1,1 mm). Nar slid-
greensen er ndet (a = 0,6 mm) skal syn-
kronringene udskiftes. Et for tidligt slid pa
synkronringene skyldes defekt knblmg eller
forkert betjening af koblingen.
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1 - Tandhjul for 4. gear
2 - Synkronringe
3 - Tandhjul for 3. gear

¢ - Opstar der vanskelighed med at indrykke et
gear, skal det underseges om synkronringen
er sd slidt i [Gsestykkernes udskeering at syn-
kronringens tender flugter med tenderne
pa gearhjulets koblingsfortanding.

7 - Kontroller pdlebsskiven for 4, gear for slid og
udskift om nedvendigt.
B - Bageste hovedgearaksel:
1 - Kontroller IEJe’ruppen for svlngh]u!eis leje-
" skrue for slid.
2 - Koniroller koblingsnavets keervfortanding og
 bakgearhjulets keervfortanding for slid og be-
skadigelser.
3 - Kontroller pakddsens lgbeflade for slidmaerker.
4 - Kontroller bakgearhjul for slid eller beskadi-
gelser og udskift om nedvendigt.
Samling

Ved samlingen skal felgende punkier iagttages:

1 -

Formonter synkronnav for 3. og 4. gear:

a - Synkronnav og skydemuffe ma kun vdskiftes
parvis.

W e St e, B e L i

b - Den ca. 1 mm dybe rille i skydemuffen skal
ved monteringen vende mod 4. gear. Kun
pa 3. gearsiden har synkronnavet en
reifning for lettere montering pa hovedgear-
akslen.

c - Samlingen synkronnav/skydemuffe er af-
maerket ved en cetset streg — A —. Delene
ma ikke monteres forsat for hinanden.

A = Aiset streg

d - Iset speerrestykker og fjedre forsat for
hinanden. Herved skal det iagttages, at
fijederenderne har fat pa hele spaerrestykket.

Bemaork:

a - For at forhindre udspringning af 3. gear er de
tandflanker, der er virksomme under treek i
3. gear, forsat bagud.

b - Hvis der sker udspring af 3. gear selv ved rigtig
montering af synkronnavet, skal synkronnay for
3. og 4. gear med skydemuffe og tandhjulspar for
3. gear udskiftes. Indstil skiftegaflen omhyggeligi.
Slidte skiftegafler skal ligeledes udskiftes.

c - Pa grund af ugunstige sammentreef af forskellige
tolerancer kan det forekomme, at det kunstrukfivt
foreskrevne aksialspillerum i 4. gearhjulet (0,10 til
0,25 mm) pd hovedgearakslen overskrides, | scer-
ligt ugunstige tilfeelde kan dette medfere ud-
springning af 4. gear under treek.

Afhjeelpning kan kun ske ved udskiftning af syn-
kronnav for 3. og 4. gear med skydering, tand-
hjulspar for 4. gear og skiftegaffel for 3. og 4. gear.

Anvisning:
1 - Skiftegafien skal indstilles omhyggeligt.

2 - Der ma kun monteres gearhjul, der ogsé pa
treeksiden af skiftefortandingen er forsat bagud.
Disse kan kendes pd, at 3 x 7 teender tydeligt
er spinklere end de svrige 3 x 3. Ved gearhijul,
der kun er forsat bagud pé skiftefortandingens
palebsside, er denne forskel sveerere at fa gje
pa.
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Obs!

For at undga forvekslinger ma der udelukken-
de monteres 4. gearhjul, hvor det hjul, der
monteres pd spidshjulsakslen pd den ene side
er forsynet med sterre bryst pa 38 mm &.

Tandhjulsparret, hvor det hjul, der monteres pa
spidshjulsakslen, har et ensartet bryst pa begge
sider, m& kun monteres | forbindelse med
skydemuffer, der er forsynet med holdelommer.

3 -4. gearhjulets aksialspillerum pé& hoved-
gearakslen skal helst holdes ved den nederste
grense.

d - Fra november 1961, chassis nr. 4274401, (bagtej
nr. 4371905) uddrejes synkronnavene til midter-
vaeggen. Derved opnds en bedre cenirering af
synkronringene i synkronnavet. Nyt reserve-
delsnummer for synkronnav med skydemuffe for

3. og 4. gear — 311311307 A,

al
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A = tidligere udferelse
B = ny udferelse

e - Som yderligere forholdsregel blev fra marts 1962,
chassis nr. 4572833, (bagtej nr. 4763480) syn-
kronringenes cylindriske ansats ,,a* gjort bre-

a

I

s—
_ﬂ%,_l

A = tidligere vdfarelse
B = ny udferelse

dere, nemlig fra 3 mm til 5 mm. De @ndrede syn-
kronringes reservedelsnummer er 113311295A.
Synkronringe af tidligere udferelse — res.dels

nr. 113311295 — leveres fremdeles.

Obs!

Det skal iagttages, at de eendrede synkronringe (B)
ikke méd monteres sammen med synkronnav af
tidligere udferelse (A). Deite kan medfere, at
synkronringene breender sammen. '

Felgende dele ma monteres sammen:
1 - Synkronnav (B) — res.dels nr.:

311311307 A
Synkronringe (B) — res.dels nr.:
113311295A
2 - Synkronnav  (B) — res.dels nr.:
311311307 A
~ Synkronringe (A) — res.dels nr.:
113311295
3 - Synkronnav (A) — res.dels nr.:
113311307
Synkronringe (A) — res.dels nr.:
113311295

Synkronringenes opgivne diameter pa b = 70,2
—0,15 skal om muligt ligge vad den oversie
greense, 1. gearhjulets aksialspillerum pa 0,1 mm
skal tilstreebes.

Anvisning:

Synkronnav — res.dels nr. 113311307 — leveres
ikke |engere som reservedel. Eventuelle lager-
beholdninger kan anvendes pa type 1.

Monter not for synkronnav i hovedgearakslen
og laeg synkronring for 3. gear pa tandhjulets
konus.

Det samlede synkronnav for 3. og 4. gear
presses med VW presse og VW 401, VW 412 og
VW 419 pé& hovedgearakslen. Tallet 4 pa
synkronnavet skal vende mod 4. gearhjulef.
Herunder skal 3. gearhjulet loftes let, og det
pdses, at synkronringen anbringes rigtigt i
forhold til speerrestykkerne.
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4 - Pres nalelejets indvendige lsbering for 4. gear

pd i YW presse i forbindelse med VW 401,
VW 412 og VW 419.
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Eftersyn af differentiale

T Adskillelse

—
1

Leeg differentiale i holder VW 664/1.

Fjern sikringstrdden og boltene, der hnlde;r
kronhjulet.

)
'

J - Aftag kronhjulet.

4 - Udtag stjernehjulsakslen efter at sikrings-
stiffen er sldet ud med en dorn og udtag
stjernehjulene af differentialehuset.

Samling

1 - Underseg differentialehuset, iscer stjernehjule-
. — nes pdlgbsflader, om der er synligt slid og be-
RIS e B e Y RS B skadigelser. Udskift om nadvendigt.

2 - Stiften for stjernehjulsakslen sikres.

...ill““ﬂ"""lIn...

3 - Undersgg kronhjul for slid og beskadigelser,
udskift om n@dvendigt sammen med spidshjul.
Leeg meerke til parringsnumrene.

Obs!

Ved udskiftning af kron- og spid-shjul samt
udskiftning af differentialehuset er det ned-
vendigt at foretage en ny indstilling.

4 - Hold anlegsfladerne pd differentialehus og
kronhjul pinligt rene for at opnd et ensartet
tandspillerum.

e T e e e g g o S LS b s A e S
d e e iy T e o o 3

5 - Speend krnnh]ulshul‘léne med 6 kgm.

6 - Monter sikringsirdaden for kronhjuisboltene
sdledes, at traden sikrer samtlige bolte.

.tl|||mlmmlllln..
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Bemcaerk:

Fra chassis nr. 3192507 er neglevidden for kronhjuls-
boltene blevet cendret fra 15 mm til 17 mm. Boltene far
herved en sterre anlagsflade sdledes, at de tidligere
foruden tradsikringen monterede fjederskiver kan bort-
falde.

| stedet for fordybningerne for bolthovederne pa differen-
tialehusets flange er flangen i det hele taget gjort svagere.
Anlegget for afstandsringene i kronhjulssiden er ikke
mere underdrejet.

Reservedelsnumrene er uforandrede.

B 1 s
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En omhyggelig indstilling af kron- og spidshjul er afgerende for bagtejets stajsvage gang og levetid. Derfor
bliver kron- og spidshjul under fremstillingen parret og bliver i special-prevemaskiner kontrolleret med hensyn
til indstilling og afmeerkning, sdledes at man opnar sa stejsvag en gang som muligt i begge omdrejnings-
retninger. Den mest stojsvage indstilling opnds ved at forskyde spidshjulet i aksial reining, hvorunder kron-
hjulet indstilles sa nieer ved spillerumsfrit indgreb med spidshjulet at tandspillerummet bliver indenfor den
foreskrevne tolerance pd 0,17—0,25 mm. Afvigelsen r fra det nominelle monteringsmadl for spidshjulet R ud-
mdales og skrives pad spidshjulets endeflade. Ethvert st kron- og spidshjul forsynes med et parringsnummer og
ma kun udskiftes samlet.

'r'h
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R - Konstruktivt fastlagt mal kronhjulsakse/spidshjuls endeflade:
Gleason fortanding — Tandantal 8:35 ................ 58,70 mm

r - Afvigelse fra R (angivet i hundrededele mm)

P - Parringsnummer

En nyindstilling af kron- og spidshjul ved reparationer pd bagtejet er i almindelighed kun ngdvendig nar dele
som skal udskiftes har indflydelse pa indstillingen. Ved vdskifining af differentialehuset, et sidelejedeksel eller
et sideleje for differentialet, er det til siraekkeligt at nyindstille kronhjulet. Kron- og spidshjul skal indstilles
pany, ndr gearkassehuset, eller kron- og spidshjul selv, eller spidshjulsakslens dobbeltkugleleje udskiftes.

Indstilling at kron- og spidshjul

HEEEy! _'.-_-__




- Det er meningen med indstillingen,.at opnd den mest stgjsvage gang, og den indstilling som prgvemaskinen i
produktionen fandt fremtil. For at opna dette skal man derfor ferst ved montering af indstillingsskiver mellem P
dobbeltkuglelejet-og gearkassehuset indstille spidshjulet sdledes at malet kronhjulsakse/spidshjuls endeflade L
opnar det i produktionen udregnede monteringsmdl R -} r, Derefter indstilles kronhjulet pa det foreskrevne
tandspillerum og tykkelserne af begge afstandsringe for differentialehuset udregnes. Herunder skal for-
speendingen pa 0,14 mm for differentialets sidedaeksler tages i betragining. Ved beregning af ringtykkelserne
skal der altsd tages hensyn til en forspending i hver side pa 0,07 mm.

e — < F i
ey g > L
‘:-i‘!..l";?
S
il N " /f [ A
-H g
N %
AN !
.,. x. _ 4
N - ]
| Dt L/
3 = AH+rL/-_C.\ / —~
Q L5 / ()
. ‘,f_ / A
i # { L/
' /
s
Fdl
| - - /
| 7
| = ol FI | o /|
- = vl
2
5 | | e

1 = Indstillingsskiver for spidshjulsaksel

2 - Afstandsringe S1 (kronhjulsside) og Sz for
‘differentialehus
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Omhyggelighed og renlighed ved alle monteringsarbejder og madlinger er en absolut forudsetning for ef
fuldendt resultat. %
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A - Spidshjulsindstilling og maling af af-

standen mellem differentialehusets side-
lejer.

L]

1 - Monter gearkassen i gearkassehuset uden ind-

stillingsskiver for spidshjulsakslen.

2 -Spend det dobbelte kuglelejes lejedaksels

4 bolte forskrifimoessigt med 5 kgm. Anvend
underlagsskiver!

3 - Kontroller med VW presse i forbindelse med

VW 401, VW 408 og VW 441 at differentiale-
husets sidelejer sidder korrekt i sidedeekslerne.

4 - Scet det hojre sidedeeksel med pakning pd og

speend det.

Obs!

Ved montering af sidedeekslet ma man ikke
anvende en hammer, da man derved kan sla
sidelejet lgst sdledes at udmalingen af af-
standen mellem sidelejerne bliver vkorrekt.
Spend de 8 matrikker ensartet sa sidedaekslet
kommer til korrekt anleeg. |

5« Leeg maledorn VW 289d pa indstillingspladen.
Scet maleur med 5 mm tap i dornen og seet pa 0 -

med 1,0 mm forspeending. lagttag pinlig ren-
lighed med indstillingspladen og mdledornens
anleegsflade.
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6 - St maledornen ind i gearkassehuset og
monter det venstre sidedeeksel med pakning.

7 - Betragt maleuret gennem dornens inspektions-
hul og lad maleurets tap forsigtigt beveege sig
sig pa spidshjulets endeflade indtil mdleuret
viser maksimalt vdslag.
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Maleveerdien bliver fratrukket maledornens og indstillingspladens nominelle veerdi med hensyntagen
til maleurets forspeending. Resultatet er spidshjulsakslens monteringsmal uden indstillingsskiver:

Eksempe

Maledorn og instillingspladens nominelle mal ......... 58,70 mm
— Malt veerdi (1,0 mm forspeending pa ur iberegnet) ..... 0,56 mm

Monteringsmadl for spidshjulaksel uden indstillingsskiver 58,14 mm

Det korrekie monteringsmél beregnes ud fra det konstruktivt fastlagte mal R og afvigelsen r som man
fandt frem til i prevemaskinen pa fabriken.

) |
Differencen mellem disse to mal er indstillingsskivernes samlede tykkeise:

el
37
“* Eksempel:
Konstruktivi monteringsmal for spidshjul R ........... 58,70 mm
T L LI 0,24 mm
58,24 mm
<+ Monteringsmal for spidshjul uden indstillingsskiver .... 58,14 mm

Indstillingsskivernes samlede tykkelse ........ s e ISOLITNN

4 ¥

Indstillingsskiverne skal omhyggeligt mdles med en mikrometerskrue flere steder pa omkredsen. Det
skal tilstrazbes, ved hjeelp af et antal skiver at opnd den vdregnede veerdi sa n@jagtigt som muligt, idet
man ikke md overskride veerdien med + 0,02 mm.

(e i

Der findes indstillingsskiver i tykkelserne 0,1; 0,15; 0,2; 0,3; 0,4; 0,5; 0,6; 0,7; 0,8; 0,9; 1,0; og 1,2 mm.
Skivernes foleranceforskelle er alt effer tykkelsen mellem. 0,01 og 0,03 mm.
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ey monter gearkassen i gearkassehuset.

L

8 - Monter holderen for maleur fra veerkigj
e VW 297 pa een af stotteboltene for akselrorets
E lejedeeksel. Iscet maleuret og stil pa 0.

 T—
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9 - Drej gearkassehuset 180° sdaledes at male- 3 :
dornen ned sin egenvaegt trykker mod side- e
lejets indvendige ring i venstre sidedaksel.
Den pa maleuret afleste veerdi giver sammen- e, |
lagt med madledornens lengde, afstanden : AL
mellem sidelejerne, madlet J: g

Eksempel:

Maledornens leengde ......... 107,88 mm
-+ Mdleveerdi .........c00iine.. 1,82 mm

Afstand mellem sidelejer J ..... 109,70 mm '

10 - Anbring gearkassen vundréi og aftag madleur.
Losn derefter matrikker pa venstre sidedaeksel.

11 - Anbring spindelen for vaerktsj VW 297 pd
hgjre sidedeksel og speend fast.

12 - Tryk venstre sidedeeksel af ved hjeelp af spin-

. delen og tag mdledornen ud af gearkasse-
2 huset.

e

13 - Tag det hojre sidedeeksel af. Lasn boltene for
dobbeltkuglelejets deeksel og treek gearkassen
qf“\ vud af gearkassehuset.

S S e il
4

14 - Skub indstillingsskiverne pa dobbeltkuglelejet. -
Indstil skiftegaflerne i veerkiej VW 294 og

i
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B - Kronhjulsindstilling

1 - Seet mdleur med 28 mm tap ind i maleveerkigj

VW 287a. Anbring indstillingsstykket pa det
slebne sede for differentialehuset og seet ma-

leuret pa nul.

2 - Loft méleurets tap og scet differentialehuset ind
i veerkigjet. |

Den pd maleuret afleste veerdi leegges til ind-
stillingsveerktejets nominelle veerdi og giver
differentialehusets leengde L:

Eksempel:

. Indstillingsklodsens mal ....... 102,51 mm
4 Maling ........ emibiiaiies  Uid9mMm

Differentialehusets lengde L ... 102,90 mm

&
"Bemaerk:

Differentialehusets leengde kan ogsa males med en
skydeleere, hvis maleveerkiej VW 287a ikke er fil
radighed. For at kunne afleese skydeleeren ngjagtigt,
anbefales det at anvende en lup.

-,

L |
K 3
L
el ]

3 - Monter differentialehuset i gearkassehuset med |

veerkigj VW 297:

a - Seet begge trykplader for veerktgjet pa hver
side af differentialehuset. Scet speendeboltene
i fra kronhjulssiden og speend meirikkerne.

b - Monter det hgjre sidedeeksel med pakning
og st differentialehuset ind i gearkasse-
huset.

¢ - Leeg malering VW 298 i kronhjulssiden og
scet det vensire sidedoeksel med pakning pa.
Begge sidedaksler spandes derefter for-
skriftsmaessigt med 2,5 kgm.

d - Seet spindelen pd det venstre sidedaeksel.
Spend spindelens matrikker.

O
%
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e - Monter spmndestykket til fastholdelse af
spidshjulet pa endedcekslet.

"

f - Drej gearkassen 180° og scet helderen for
mdlevr til maling aof tandspillerum pa med
2 motrikker pd stettebolte for veerktojet.

g - St holderen for maleur pa for maling af
differentialehusets aksiale bevegelse,

...lllll,]““”im!llh

h - Monter maleurene.

4 - Skub differentialehuset ved hjeelp af spindelen
ind i sidelejet i det venstre sidedeeksel. Losn
spindelen og indstil méaleuret til maling af ak-
sialforskydningen pd 2,8 mm (tykkelsen af den
ilagte malering).

Obs!

For at undga madlefejl pd grund af sidele}gr-
nes aksialspillerum, er det vigtigt, at dif-
ferentialehuset ved de fslgende malinger
vender kronhjulssiden nedad. Derudover
skal det kontrolleres at sidelejet ogsa i det
venstre sidedeeksel sidder korrekt i deekslet,
nar méleuret indstilles pa 2,8 mm. Spand
igen spindelen og lesn, og kontroller ma-
leuret, '

x7
[
.
e,
e

ol
A2
1
/]

NEIS/,
()
Wy

¥

— T T

AT TTTETTTTTTEEETTTTETETTIETS \

/

&

LA TR T i s

A

J/
G

|
i

5 - Drej differentialehuset i begge retninger til
anslag. Seet derpd en 32 mm top pa spidshjuls-
metrikken, og fasthold spidshjulet, sdledes at
differentialehuset stdr ca. midt imellem de to
anslagsstillinger.




6 - Aflees tandspillerummet.

; i - ] =t

7 - Skub med spindelen differentialehuset lidt efter
lidt i retning mod spidshjulet indtil der opnas et
tandspitlerum pa 0,20—0,22 mm.

\bot o
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Obs!

Ved udmadling af tandspillerummet skal spin-
delen veere ubelastet. Differentialehusets e

Y
aksialforskydning svarer naturiigvis til den i 7
pd madleuret viste veerdi.

Afstnndsringeneé tykkelse i kronhjulssiden S+, kan afleeses direkie pa maleuret for uksiulfurskyﬁning af
differentialehuset: '
Eksempel: r”"‘“j
_. Udgangsstilling pé@ mdleur (tykkelse af den ilagte
| LV RENDGNY s 0 s 0 B i S i BB 2,80 mm
: Aksialforskydning indtil det foreskrevne aksialspillerum
GRNES s vsemvis T R SRS e N0 TR
Maleurets slutresultat (S1) ... .. ... ... 3,15 mm
Afstandsringen Sz beregnes af afstanden mellem sidelejerne J, leengden af differentialehuset L og Si:
3
Eksempel: . S
| ) st B e e 109,70 mm’
£ el posomva  Uliia e b ki - 102,90 mm ~#
| sl e, semecasssmean san” G g
G2 ittt 3,65 mm
i
Til sidst tages der hensyn til ens forspeending i begge sider ved sidedekslerne. Forspeendingen andrager
- - sammenlagt 0,14 mm, hvilket sdledes giver en forspaending i hver side pa 0,07 mm som leegges til den
.~ udregnede ringtykkelse. De endelige ringtykkelser fra det forrige eksempel giver:
.
. S$1 =315 40,07 = 3,22 mm
,_ Sz = 3,65 -+ 0,07 = 3,72 mm
Afstandsringene skal eftermadles flere steder med en mikrometerskrue. Afstandsringene findes i tyk-
kelserne 2,8 til 4,0 afstande pd 0,1 mm. En ring pa 0,25 mm giver mulighed for korrektioner pa 0,05 mm.
Det skal tilstreebes ved rigtigt valg af ringe at opna den korrekte ringtykkelse, med afvigelser pa max.
0,03 mm.. k AR |




8 - Aftag holderen for mdleur, og tryk det vensﬁié 2 ! =
sidedeeksel af. Scet spindelen pd ved det hgjre =
,, Ms sidedeeksel og tryk differentialehuset uvd of =
s gearkassen. 3

9 - Monter bageste hovedgearaksel.

10 - Monter afstandsringene St og Sz med den
reifede side ind mod differentialehuset. Ski-
verne legges imellem afstandsringe og side-
leje.

= 11 - Sidedeksler speendes forskriftsmeessigt med
2,5 kgm.
L

12 - Kontroller tandspillerummet igen i flere ind- L

grebsstillinger. Tandspillerummet andrager £
~~ 0,17—0,25 mm. De enkelte méleveerdier méd =
}" dog ikke afvige med mere end 0,05 mm fra s

hinanden.
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> 13 - Aftag holderen for méleuret.
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o 14 - Afmonter speendebolt og trykplade gennem =

© dbningen for bagakslen. =
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Skiftesteenger

Af- og pdmontering af gearstangen

Afmontering

1 - Udtag bundbeklaedningen.

2 - Fjern boliene pa gearstangsholderen.

3 - Fjern gearstang med holder, gummimutfe og _-=_E__
trykfjeder. Om nedvendigt skrues trykfjederen =
af gearstangen. =

4 - Fjern anslagspladen for gearstang.

5 - Rens delene.

Montering

Monteringen foregdr i omvendt reekkefglge under
iagitagelse af nedenstdende punkter:

1 - Kontroller, om gearstangen er slidt forneden,
om stoppladen og gearstangens forbindelse
med skif*:stangen er slidt. Udskift slidie dele.

2 - Kontroller, at stiften forneden pa gearstangen,
der forhindrer at gearstangen kan drejes, sid-
der fast. Undersag om den fjederbelastede stdl-

" kugle er under korrekt fjedertryk. Udskift om
nedvendigt.

-

Bemaark:

Fra chassis nr. 4581537 udskiftedes den iloddede styrestift
p& gearstangen med en fjederbelastet, forskydelig rund-
hovedet bolt som i type 3. Bolten er istemt og ma ikke
klemme.

i

Som reservedel leveres kun den eendrede gearstang.




3 - Monter stoppladen sdledes, at stopknasten
vender opad i hgjre side.

.|li|ﬂ"”H|["||lh.

Bemamrk:

Fra september 1963, chassis nr. 5749573 forsynedes
alle type 1 modeller med den samme kulisseplade for
gearstang som type 2 (res.dels nr. 211711149).

Pa grund af den skréat bagover Igbende udskeering
ved den opad vendte kant péa kulissepladen (lé&s for
bakgear) undgas det, at trykfjederen ved monterin-
gen kommer i klemme mellem skiftebuk og kulisse-

plade.

Kulissepladen for gearstang — reservedelsnummer
111711149 — udgdr, nar lagerbeholdningen er
opbrugt.

4 - Smeor alle beveegelige dele med universalfedt.

Ln
1

Monter skiftebukken sdledes, at gearstangen i
frigearstilling, regnet fra bgjningen nedefter
star lodret, og at stiften passer ind i slidsen péa
skiftestangen.

..1|I1|]||!"|]||lln...

Stoppladen skal ligge i skiftebukkens fordyb-
ning.

6 - Undersag om manchetten for gearstangen er
revnet, udskift om nedvendigt.

7 - Kontroller gearstangens stilling ved at stte
vognen i de forskellige gear, korriger om
nadvendigt.

Bemcark:

1-Ved nedgearing kan det i enkelte filfcelde forekomme, at 2. og 1. gear kan veere stramt eller at skiftning til disse gear

ikke kan lade sig gere. Ved skiftning til 2. gear kan det ske, at man skifter til bakgear, og sker dette ved vold, kan det
fere til alvorlige gearskader.

Vanskelighederne kan afhjelpes pa felgende méde:

a - Lasn boltene pé skiftebukken, og skub skiftebukken pé tveers af kareretningen helt over mod venstre, og speend
boltene. Er det i scerlige tilfeelde nedvendigt at forseette skiftebukken endnu mere til venstre, skal langhullerne geres
ca. 1 mm bredere.

b - Ved vogne ca. indfil chassis nr. 3228000 skal skiftestangskoblingen kontrolleres om begge boringer for befeestigelses-
boltene flugter med hinanden. Udskift om nedvendigt koblingen.

2 - P& nye vogne kan detf forekomme, at det ene eller andet gear ikke synkroniserer korrekt, eller at gearskiftningen volder

vanskeligheder.

Arsagen til disse vanskeligheder kan veere et sammentreef af ugunstige tolerancer ved den koniske koblingsflade pa
gearhjulet og synkronringen. | almindelighed optreeder vanskelighederne de forste 100 km og opherer efterhénden,
som de neevnte dele keres til.

Der er ingen grund til ved de beskrevne skiftevanskeligheder straks at adskille gearkassen. Det vil veere meget bedre,
hvis man i en kortere periode hyppigt skifter gear, og derunder samtidig ferer gearstangen korrekt. Hvis gearstangen
ikke kan indferes i ef gear, skal denne stilles i frigear, og man forseger igen, efter at der atter er foretaget en udkobling.

Man ma ikke forssge at presse gearstangen ind med magt, da dette kan medfare, at synkronringene river sig fast pé
gearhjulene, eller der kan opstd andre skader.

3 - Fra chassis nr. 4289952 er gearstangen blevet konisk og forsynet med en mindre knop.

Reservedelsnumre for de eendrede dele:

Gearstang: 111711121 D henholdsvis 141711121 C
Knop: 111/113711141 A henholdsvis 141711141 A

Den nye gearstang kan eftermonteres i alle vogne med forkreppet gearstang — fra chassis nr. 1929746,
Man skal ligeledes iagttage anvisningerne pé side H-4,2.

e e S R ey
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Af- og pdmontering af skiftestangen

Afmontering

1 - Udtag bundbekleedningen og wudiag gear-
stangen.

2 - Tag bagseedet ud.
3 - Fjern deekslet pd rammergret.

4 - Fijern sikringsiraden pé firkaniskruerne pd
skiftestangens kobling og aftag den forreste
skrue.

5 - Abn forklappen og tag reservehjulet ud.
6 - Afmonter den forreste kotanger.

7 - Fjern deekslet foran pd rammehovedet.
8

- Treek skiftestangen ud af koblingen ved hjcelp
af en tang og skub den sd langt frem, at den kan
treekkes ud foran.

9 - Treek skiftestangen ud gennem dabningen foran
i karosseriet.

Bemerk:

1 - Skiftestangens kunststofbgsning der er anbragt bag ab-
ningen for gearstangen behsver normalt ikke at blive
udskiftet. Hvis defte er nedvendigt sker det pa felgende
made:

a - Treek besningen ud af skiftestangslejet ved hjeeip af
en kombinationstang.

b - Monter den nye bgsning gennem gearstangs-
dbningen, og pres den, idet man begynder ved
slidsen, ind i lejet for den vandret liggende gear-
stang.

2 - Fra chassis nr. 4027316 (3. 8. 1961) er kunststofbesnin-
gen — res.dels nr. 111701259 — fortil blevet forsynet
med en tradring — res.dels nr. 111701263 — der gor
den snevrere. Derved forgges friktionen mellem
skiftestangen og bssningen.

Senere montering

Hvis der optreeder vibrationer i gearstangen pa vogne
af tidligere udferelse, kan tradringen eftermonteres i
vogne fra chassis nr. 3140046 (juni 1960).

3 - Fra februar 1963, chassis nr. 5309050 bliver besningen
for den vandrette gearstang — nyt reservedelsnummer
111701259 A — fremstillet af et andei materiale.

P4 grund af den cendrede besning opndar man en
ensartet og vedvarende gnidningsmodstand. Den stgj,
der tidligere kunne optreede i gearstangen, forhindres
af den nye besning. Som smgremiddel anvendes uni-
versalfedt.

Den nye besning kendes fra den tidligere udferelse pa
sin asymmetriske form.

Eftermontering

Eftermontering af den cendrede bgsning er mulig fra
chassis nr. 3140046.

e
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1 - Rammetunnel
2 - Leje for vandret liggende gearstang
3 - Kunststofbasning
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Tidligere udferelse
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1 - Hus for skiftestangskobling
2 - Faringsplader
3 - Stift for skiftestangskobling
4 - Skive
3 - Laseskive
6 - Skiftestang

i
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Reservedelsnummer
311711 211
311711233
311711209
311711 227
311711229
111711155D type 1

.

Montering

Monteringen foregdr i omvendt reekkefglge under
iagttagelse af nedenstdende punkier:

1 - Kontroller, om skiftestangen er vredet, om
nedvendigt udskiftes den.

2 - Fedt skiftestangen ind i hele dens leengde med
universalfedt.

3 - For skiftestangen ind i rammetunnelen gennem
abningen foran i karosseriet og videre ind i
lejet bagved dbningen for gearstangen.

4 - Pase at pinolskruen i gearstangskoblingen

passer korrekt i pinolhullet og l&s skruen med
trad.

Bemerk:

Fra november 1963, chassis nr. 5911561 (bagiej nr.
6334500) monteres en wendret skiftestangskobling, som
sely pd en meget darlig vej forhindrer udspringning af
gear. Skiftestangskoblingen bestér af et stalpladehus, som
pa begge sider er forsynet med en feringsplade af gummi.
Ved hjeelp af en stift, der er fort igennem disse ferings-
plader, er skiftestangskoblingen forbundet med den lige-
ledes endrede skiftestang. Feringspladerne har ca. 2 mm
spillerum i leengderetningen i huset, sdledes at svingnin-
gerne i gearstangen og skiftestangen, som fremkaldes af
beveegelser i motor-gearaggregaterne, ikke umiddelbart
kan indvirke pa gearskiftningen. Samtidig er fastldsningen
af skiftfeakslerne ikke mere ugunstigt pévirket.

Samtidig gjordes-monteringsdbningen for skiftestangs-
koblingen 6 mm bredere.

Eftermontering

Eftermontering af den ceendrede skiftestangskobling er
mulig, uden at monteringsébningen er gjort bredere —
fra chassis nr. 929746 — nar skiftestangen samtidig
udskiftes.

Herved skal man fra chassis nr. 3140046 til chassis nr.
5309049 under alle omsteendigheder montere den nye
besning for skiftestangsfering — res.dels nr. 111701 259 A.
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Baghjulsaffjedringen

Alment

Baghjulene er uvafheengigt affjedret. | rammens tverrgr er der svejst et indvendigt fortandet mellemstykke,
hvor i begge torsionsfjedrene er holdt fast. Pa torsionsfjedrenes udvendige ender, der ligeledes er forsynet
med tender, er beerearmene skubbet pd, og deres nav er lejret i gummi. Bakakselrgret er spendt pa bere-
armenes bageste ende med en flange. Fjedervirkningen er indstillelig ved hjeelp af fortandingen. | gverste
anslagsomrdde er gummianslag, der er fastspeendt med beerearmen og akselrgrets flange, virksomme.
Dobbeltvirkende teleskopsteddeempere forhindrer eftersvingninger.

Af- og pdmontering af torsionsfjederen

Afmonfering

1 - Lasn boltene pa baghjulet.

2 - Klods vognén op, s@ den stdr vandret, og tag
baghjulet af.

3 - Lesn hdndbremsekablerne ved hdandbremse-
stangen. Aftag hdandbremsestangen og treek
bremsekablerne lidt ud af feringsrerene.

4 - Marker med en mejsel akselrgrsflangens anleeg
ved baerearmen.

L

5 - Fjern steddeemperens nederste bolt.

6 - Fjern boltene pa akselrerets lejeflange.

7 - Trek akselreret bagud ud af beerearmen.

8 - Fijern boltene pa barearmens navdaksel og
aftag dcekslet.

i

9 -Treek beerearmen og de to gummilejer af.

10 - Skru ca. 5 af bagskeermens forreste bolte af.
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11 - Treek torsionsfjederen ud af iveerroret, idet
skeermen trykkes il side.

Bemaeerk:

Hvis torsionsfjederen er knaekket, méa brudstykket st@des
ud af mellemstykket ved hjeelp af en stalstang, efter at den
modsat liggende torsionsfjeder er afmonteret.

Montering

Monteringen foregar i omvendt reekkefelge under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

1 - Underseg, om torsionsfjederen er beskadiget
pa fortandingen eller lakeringen og se efter
om der er rust; udskift om nedvendigt.

2 - Fedt torsionsfjederens fortanding ind.

3 - Monter torsionsfjeder og beerearm og juster.

Obs!

Torsionsstavene bliver under fremstillingen
forspendt. Hgjre og vensire torsionsstav ma
derfor ikke ombyttes med hinanden. Som
kendetegn er der pad den yderste flade af
staven islaet en pil der angiver vridningsret-
ningen under belastning.

4 - Smer gummilejerne med grafit.

Bemark:

1 = Fra chassis nr. 4325735 er lejringen af becerear-
mene i gummilejerne cendret. Type 1 forsynes med
de pé type 3 monterede midterforsatte gummilejer,
sdledes at beerearmen ved belastning er lejret
centrisk. Ved montering af de ekscentriske
gummilejer skal det iagttages, at den tykkere del
af gummiet skal vende opad. Som kendetegn er
den tykkere del meerket med ,,oben®.

De eendrede gummilejers reservedelsnumre er:

311511245 — gummileje udvendig venstre og
indvendig hegjre

311511246 — gummileje indvendig venstre og
udvendig hgjre

T e L S = o I e i = Ty o ¢ o weewr S S e

Gummilejerne kan monteres i vogne fra chassis
nr. 2528668. Det er dog nedvendigt, ai begge
lejer i een side udskiftes med den ekscentriske
vdfarelse.

Ob
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n

Z

ny

tidiigere

2 - Fra chassis nr. 5112045 blev gummilejet for

berearmene pd ny cendret. Pd grund af det
eendrede gummileje — res.dels nr. uendret
311511245/246 — opnas en strammere lejring af
berearmen. Det nye gummileje er meerket pa
en seerlig made, Det adskiller sig fra den tidligere
udferelse ved sin ydre form.

A - tidligere udferelse
B - nuveerende vdfgrelse

Senere montering

Det eendrede gummileje kan monteres i vogne af
tidligere udferelser, ndr de nuverende lager-
beholdninger er opbrugt.

Ved senere montering kan man afhjelpe stgj,
der optreeder ved lejedeekslet for beerearmens
nay.
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5 - Monter speendeveerkisj VW 655 for torsions- skubbet over faringsboltene, monteres to bolte i de
stang som vist pé billedet, skub den beveegelige andre gevindhulier. Til sidst fjernes faringsboltene
del under beerearmen og lgft denne op -over
det nederste anslag.

og de to resterende bolte monteres.

b - Fra chassis nr. 3672390 (13. 2. 1961) er den ring-
formede fordybning i deekslet for beerearmsnavet
blevet cendret fra 38 mm & til 40 mm 2. Derved
undgas det, at beerearmsnavet ligger an mod
daskslet, sdledes at der fremkemmer sigj, néar
vognen fjedrer igennem.

Anvisning:

Reservedelsnummeret for beerearmsnavets deeksel
forbliver ueendret — :

111511225 B,

7 - Skru boltene pa daekslet for beerearmen fast.

8 - Rens omhyggeligt anlegsfladen mellem beere-
arm og akselrerets ejeflange.

6 - Beerearmen trykkes helt ind pa plads ved hjelp
af monteringsveerktsj VW 656. 9 - Skru akselrorets lejeflange sdledes sammen

med beerearmen, at kervmarkeringerne flug-
ter. Speend boltene for akselrgrets lejeflange
Bemaerk: forskriftsmeessigt med 10 til 12 kgm.

a - For at lette monteringen af deekslet for beerearms-
navet og forhindre beskadigelse af gevindene
anbefales det at indskrue to ca. 45 mm.-lange i ; .
koniske feringsbolte i fo diagonalt overfor hin- 10 - Monter handbremsestangen og juster hand-

anden liggende gevindhuller. Efter at deskslet er bremsen.



H-10

Justering af baghjulsaffjedringen

Alment

Af hensyn til vognens gode vejbeliggenhed, det vil
sige korrekte hjulstillinger og affjedring ved alle
normale belastningstilstande, er det af vigtighed at
begge beerearmes indstillingsvinkler er nojagtig
ens. Ved indstilling i den ene side skal ogsa ind-
stillingsvinklen i den anden side kontrolleres og om
ngdvendigt korrigeres.

Indstillingen af torsionsstaven sker ved madling af
beerearmens heldningsvinkel i forhold ftil det
vandrette plan, hvorunder beerearmen skal veere
ubelastet. Indstfillingsvinklen ved ubelastet tor-
sionsstav andrager:

16° 30" 4 507

Bemaeaerk:

Bngnkselbeiﬂsini'ng.e'n er i lgbet af de sidste ar blevet
foreget ved forskellige konstruktive eendringer, men
scerlig ved montering af friskluftvarmeanicegget.

Af disse grunde er indstillingen af de bageste beerearme
blevet cendret fra 16° 30" 4+ 507 til 17° 30" 4- 507,

Fra chassis nr. 2528668 (august 1959) kan de bageste
beerearme om nedvendigt efterindstilles pa 17° 30" 4 50°.

Ferer disse forholdsregler ikke til det gnskede resultat ved
vogne, der overvejende kerer under fuld vdnyttelse
af nyttelasten, kan spendingen forgges til max. 19°.
Denne indstilling geelder dog som grenseveerdi og ma
ikke overskrides,

Indstilling

1 - Kontroller at vognen star vandret ved at an-
bringe vinkelmdleren VW 245a pd dertrinet.

2 - Scet torsionsstaven ind i tveerrorets indvendige
fortanding.

Obs!

Torsionsstavene bliver under fremstillingen
forspendt. Hojre og venstre torsionsstav ma
derfor ikke ombyttes med hinanden. Som
kendetegn er der pa den yderste flade af
staven islaet en pil der angiver vridnings-
retningen under belastning.

3 - Skub beerearmen pa den yderste fortanding 'p:":-'-.
torsionsstaven.

4 - Leeg vinkelmdleren VW 245a pd den ube-
lastede beerearm. Bagakslen skal herunder
understattes.

5 - Juster vinkelmalerens arm saledes at libellen
star i midterstilling.

Afleses der en utilladelig afvigelse fra den
foreskrevne vinkel, md@ barearmens justering
korrigeres. Justering sker ved hjelp af det
forskellige tandantal pa den ind-og udvendige
fortanding pa torsionsstaven:

Indvendig: 40 teender

Udvendig: 44 teender

Hvis en forsionsstav drejes een tand indvendigt,
far man en forskydning pa 9°. Hvis beerearmen
flyttes een tand, giver det en eendring pa 8° 10'.
Den mindst mulige justering af beerearmen er
derfor 0° 50°.
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Af- og pdmontering af steddeemper

Alment

Det er af betydning for god affjedring og for, hvordan vognen ligger pd vejen, at de bageste sizddempere
fungerer tilfredsstillende. Staddeemperne er i hgj- som i lavirykstrin ngjagtigt afstemt til vognens affjedrings-
karakteristik. De virker svingningsdeempende og forhindrer ved tilbagefjedring, at beerearmene sldr mod de
nederste stop pd rammen, ndr hjulene svinger tilbage.

Steddeemperne behaver ingen vedligeholdelse og indeholder et filstreekkeligt forrdd af steddemperolie for
at kunne udligne mindre tab. Til en mere ngjagtig undersegelse aof steddeemperne er specialveerkigj nad-
vendigt. En simpel afprevning foretages ved at svinge vognen op og ned eller ved en prevekeorsel pd meget
vjeevn vej. En simpel afprevning med handen af en afmonteret steddeemper kan kun afgere om steddeemperen
overhovedet fungerer.

Afmontering

1 - Left vognen op.

2 - Fjern metrikker og bolte.

-

3 - Fiern steddaemperen. St

Montering

Monteringen foregdr i omvendt raekkefsige under
iagttagelse af nedenstdende punkter:

1 - Kontroller steddemperen. Udskift om nad-
vendigt under hensyntagen til monterings-
forskrifterne,

2 - Kontroller bssninger og gummibesninger for
slid og udskift om nedvendigt. Slidte basninger
udpresses i VW presse i forbindelse med

VW401, VW 410, VW 421 og VW 438.

..-uH"l“lluuln...

Udskift beskadigede gummibasninger:

Nye besninger ipresses i YW presse i for-
bindelse med VW 401, VW 410, VW 421 og
VW 436.




.......

Sporing af bagiej og baghjulsindstilling

Alment

Af afgerende indflydelse for vognens vejbeliggenhed og stabilitet i kurver er en korrekt indstilling af bagtajet
og baghjulene. Utilladelige afvigelser fra de foreskrevne indstillingsmdl for spidsning og styrt og en utilladelig

afvigelse i bagtejets placering i forhold til koretejets lcengdeakse kan have indflydelse p& vognens gode
kereegenskaber og fere til unormalt slid pa deekkene.

Har vognen en ugunstig vejbeliggenhed, opstar der unormalt deekslid eller foreligger der en formodning om
at spidsning og hjulstilling afviger fra den tilladelige veerdi pa grund af en pdkersel, skal vognen gennem-
madles med hensyn til aksel- og hjulstillinger og om ngdvendigt rettes.

En korrekt udmdling kreever neesten altid en gennemmadling af hele vognen, da utilladelige afvigelser fra den
foreskrevne vaerdi for hjulstillingen eller en vkorrekt arbejdende affjedret del pa en aksel resulterer i atf et
hjul pa en anden aksel bliver direkte bergrt deraf. En mdling af Volkswagen, herunder iseer baghjulenes
stilling, er kun mulig med et specielt mdleapparat, som madler vafhengigt af vognen og som besidder en fuld-

steendig malengjagtighed. Nermere oblysninger over de optiske mdleapparater, som er egnet for VW, fas
ved henvendelse til serviceafdelingen.

De fastlagte maleveerdier til udmaling af VW findes pa malekort P 6 samt i kapitel V i reparationshandbogen.
Betingelserne for de foreskrevne malinger er felgende:

a - Foreskrevet deekiryk
b - Vognen ubelastet
¢ - Korrekt indstilling af beerearm

Den korrekte arbejdsmdde og mdlemetode ved brug af optiske méleapparater er beskrevet i fremstiller-
firmaernes brugsanvisning. For at kontrollere Volkswagens bagaksel skal felgende punkier mdles:

1 - Baghjulenes spidsning
2 - Baghjulsstilling, hejre og venstre
3 - Styrtvinkel, hgjre og venstre

Bagtejets spidsning

Falgende veerdier for spidsning ved forskriftsmaessig indstilling af beerearme ved tom vogn:
Indstillingsmal: fra 1,0 mm spidsning til 2,5 mm spredning
Udmalingskort: —5 + 15’

Pa basis af mdleveerdierne for baghjulsstillingen udregnes bagtgjets spidsning. Veerdier med samme fortegn

for begge hjul (4-/ 4 eller = | +) skal altid leegges sammen. Har vaerdierne ikke samme fortegn (4 / =)
skal det mindre tal altid trazkkes fra det st@rre.

En endring af spidsningen er altsd kun mulig ved at eendre hjulstillingen. Det er vigtigt at vide, at selv om

malet for bagigjets spidsning er korrekt, kan der alligevel fremkomme en forkert hjulstilling. Mdlingen af
baghjulsstillingen kommer derfor i ferste raeekke.

Baghjulsindstilling

Der findes ingen fastiagte madl for baghjulsstillingen. Maleveerdien for baghjulsstillingen skal dog altid opfylde
to betingelser:

1 - Den udmadlte veerdi for bagtejets spidsning skal svare til den tidligere neevnte veerdi.

..........
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2 - En evil. afvigelse i bagtajets stilling i forhold til keretojets leengdeakse ma ikke overskride 10".

Bemaeerk:

En afvigelse i forholdet ,,bagtej/keretojets leengdeakse* foreligger ndr enten det ene hjul spidser fremad (+4) og det andet
har spidsning bagud (<) eller ndr det ene hjul har spidsning ,,0° og det andet hjul har en tilfeldig veerdi, f. eks.:

Venstre 4 10’ (spidsning fremad) Hejre = 20’ (spidsning bagud)
Venstre - 25 (spidsning bagud) Hajre 0

Begge baghjul skal derfor om muligt veere indstillet til spidsning bagud og have samme veerdi, f. eks.:

Venstre = 5’ (spidsning bagud) Hgjre — 5 (spidsning bagud)

Venstre 0 Hgjre = 5’ (spidsning bagud)

For indstilling af baghjulenes sporing er hullerne i beerearmene for befestigelse af akselrerenes flanger formet
som langhuller. For at kunne indstille baghjulene selv i et optisk maleapparat negjagtigt, er beerearmene pa
siden og akselrarenes lejeflanger ovenover boringen for den everste befeestigelsesbolt hver forsynet med en
stregmarkering. Ved indstilling af baghjulene uden af der foretages udmaling skal disse to markeringer flugte
med hinanden.

Ved nye vogne fremkommer en sporingsveerdi for baghjulene ubelastet — 5 4+ 10/, da der i preduktionen
foretages en finindstilling af baghjulene. For at kunne indstille sporingen efter reparationer, hvorunder bag-
tojet afmonteres eller lejeflangen lgsnes, s man far den samme baghjulsstilling, skal baghjulenes stilling
nejagtigt markeres for akselrersflangen lgsnes. Dette sker nemmest ved, at man pd beerearmen med en dorn
slar et meerke i flugt med kerven pda akselrgrsflangen.

Yed montering af et nyt bagtgj eller en ny ramme, en torsionsfjeder eller et forreste gummiopheeng, er det

nedvendigt at foretage en ny indstilling af baghjulene. For veerksteder, der ikke er i besiddelse af et optisk
maleapparat, er det umuligt at finindstille baghjulene. | dette tilfelde bliver bagtojet sdledes monteret, at
keervmarkeringen pa siden af baerearmene flugter med markeringen pa akselrgrets flange. Ved en finind-
stilling foretages udmadling af vognen efter, at de fo markeringer flugter med hinanden. Fgrst derefter kor-
rigeres baghjulenes stilling. En forsetning af akselrgrets flange fremefter bevirker, at hjulene spidser frem-
efter. Forsaetning bagud giver tilsvarende spidsning bagud. Herved svarer 1 mm til en eendring i sporingen pa
ca. ¥

Baghjulenes styrt

Baghjulenes styrt andrager, ndr vognen er ubelastet og baerearmene forskriftsmeessigt indstillet, 3° + 30",
Mindre afvigelser fra denne vinkel har ingen indflydelse pa vognens kereegenskaber, sdafremt afvigelsen er
ens i begge sider. Vigtigt er det derimod, at hjulene har samme styrt. De tilladelige afvigelser mzllem de to
sider andrager max. 20",

Utilladelige afvigelser i styrtet skal afhjelpes som fﬂlgerﬁ

Fejl Arsag Afhjelpning
Styrt for stort, men ens i | Forkert indstillede beerearme
begge sider |

Berearmene indstilles
forskriftsmaessigt

Styrt for lille, men ens i | Torsionsfjedrene hat sat sig
begge sider
Uens styrt i begge sider | a- Berearme forskelligt indstillet a - Korriger baerearmsindstillingen

b - Uens eller for stort slid pa beerear- | b - Monter nye gummilejer med grafit
menes gummilejer
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SERVICE

Veaerkstedsudrusining

1 - VW-specialveerkigj

VW 112
VW 114
VYW 172
VW 202
VW 202a
VW 202c¢

VW 202d

VW 202k
VW 222
VW 228a
VW 241a
VW 244b
VW 245a
VW 246
VW 287 a
VW 289d
VW 293
VW 294
VW 295
VW 295a
VW 296
VW 297
VW 298
VVY 299
VW 307
VW 400
VW 401
VW 402
VW 405
VW 406
VW 407
VW 408
VW 409
VW 410
VW 411
VW 412
VW 415
VW 419
VW 421
VW 422
VW 430
VW 432
VW 433
VW 434
VW 435
VW 436
VW 438
VW 439

Specialnzgle 36 mm med styreplade
T-nggle med indvendig firkant 8 mm
Nagle for oliepafyldningsskrue
Aftreekkerhoved

Aftreekkerben

Aftreekkerring

Aftreekkerben

Trykstykke

Dorn for starterb@sning

Aftreekker for starterbgsning
Aftreekker for kugleleje
Monteringsdorn

Vinkelmaler

Prevedorn

Malebro for differentialehus
Maledorn

Montageveerkisj for ringmeatrik pa spidshjulsaksel
Indstillingsveerktaj for skiftegafler
Dorn for ndleleje

Ekstradel til VW 295
Udirykkerveerkigj for gearkasse
Indstillingsveerkigj for kronhjul
Malering

Indstillingsveerktsj for tallerkenfjeder
Holder

Reparationspresse 15t

Trykplade

Trykplade

Stempel med prisme

~ Prismestykker

Trykstempel
Trykstempel
Trykstempel
Trykstempel
Trykstempel
Trykstempel
Rerstykke 75 mm &
Rorstykke 32 mm g
Rorstykke 286 mm &
Rerstykke, opslidset
Trykstykke, bronze
Trykstykke 50. mm &
Trykstykke
Trykstykke
Trykstykke
Feringsstykke, konisk
Feringsstykke, cylindrisk
Faringsstykke
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VW 441 Holder

VW 442 Trykstykke

VW £49f  Trykstykke

VW 451 Trykskive

VW 452 Holder for endedmksel

2 - Selvbyggerveerkioj

VW 605 Portalkran

VW 609 Bagakselbeslag for donkraft

VW 633 Buk

VW 643 Montagestand

VW 655 Speendeaggregat for beerearm

VW 656 Monteringsveerktej for beerearm

VW 664/1 Holder for differentialehus

VW 681 Afmonteringsveerkisj for hovedgearakslens pakdase

3 - Normalveerktaj

Kombinationstang
Seegerringtang, 90° for udvendig sikring
Seegerringtang, lige, for indvendig sikring
Fladmejsel

Kerner

Sidmm

Hammer 300 g

Hammer 500 g
Gummihammer 85 x 50 mm
Trekantskraber
Fladskraber

Fladfil, 180 mm lang
Halvrundfil, 180 mm lang
T-negle for topnegle med reduktionsstykker
Topnagle 10 mm

Topnegle 11 mm

Topnagle 13 mm

Topnegle 14 mm

Topnegle 15 mm

Topnegle 17 mm

Topnogle 19 mm

Topnegle 32 mm

Topnegle 36 mm

Fastnggle 14 mm

Fastnegle 17 mm

Fastnegle 19 mm
Stjernenegle 13 mm
Stjernenggle 14 mm
Stjernenggle 15 mm
Stjernenggle 17 mm
Stjernenggle 19 mm
Stjiernenggle 27 mm
Stjernenggle 32 mm
Spiralbor 5 mm
Spiralbor 7,5 mm
Spiralbor 12 mm
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Snittap M 6

Snittap M 7

Snittap M 8

Snittap M 10

Snittap M12x 1,5

Vindejern, indstillelig, sterrelse 1
Vindejern, indstillelig, sterrelse 2
Skarebakke M 6

Skaeerebakke M 7

Skerebakke M 8

Skeerebakke M 10

Skeerebakke M 12 x 1,5

Klup, starrelse 1

Klup, storrelse 2

Momentnagle 2—30 kgm.
Ridsenal

Mdaleur med 0,01 mm ngjagtighed
Segerblad 0,1—0,5 mm
Mikrometerskrue 0—25 mm
Skydelere, nonius 10, 300 mm lang
Elektrisk handboremaskine
Handlampe med kabel og stik
Stalborste

Oliekande

Kande til rustoplesningsmiddel
Fedidase

4 - Diverse veerkstedsudrustning

Hydraulisk eller mekanisk donkraft
Gearkasse-provestand

Optisk fortgjsmaleapparat
Heli-Coil-Sortiment for VW

H-12

T TR = T W TR T T T ST T




)

=




