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@ Bremser, hjul og dack

{ SERVICE

Indhold:

Hydrauliske bremser

1 - Beskrivelse af den hydravliske bremse
2 - Hovedbremsecylinder

3 - Rersystem

4 - Hjulbremser, forreste

5 - Hjulbremser, bageste

6 - Handbremse
7 - Pafyldning af bremsesystemet, udluftning og indstilling
8 - Reparation af bremsetromle, vdskiftning af bremsebelcegning
9 - Serlige anvisninger
15 - Skivebremse

16 - Tokreds-bremse

Hjul og daek

10 - Hjui
11 - D=k

12- Scerlige anvisninger

13 - Veerkstedsudrustning
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@ Beskrivelse af den hydrauliske bremse

SERVICE

Skematisk fremstilling af det hydrauliske bremseanlceg:

1 - Bremsepedal 8 - Bremseslange

2 - Hovedbremsecylinder 9 - Hjulbremsecylinder

3 - Udligningsbeholder 10 - Hdndbremsestang

4 - Stoplygtekontakt 11 - Bremsekabel med udvendigt
5 - Bremsergr feringskabel

6 - Fordeler 12 - Forhjulsbremse

7 - Slangeholder 13 - Baghjulsbremse

Bremsesystemet bestar af:
Hovedbremsecylinder, i hvilken det hydrauliske tryk opstér;
Udligningsbeholder, ved hvilken bremsevasskens konstante volumen bibeholdes;

Hjulbremsecylindre, i hvilke det opstdede tryk bliver gjort virksomt sdledes, at bremsebakkerne bliver
trykket ud imod bremsetromlerne;

Rerforbindelser, der mellem hoved- og hjulcylindre bestdr af ror, og imellem de beveegelige dele af slanger

og dertil harende armatur.

Hjulbremserne er Simplexbremser med en hjulbremsecylinder p& hvert hjul. Hovedbremsecylinderen er
forsynet med et stempel, og hver hjulbremsecylinder er forsynet med to stempler, der ligger overfor hinanden.




Fodbremse

Med den hydrauliske fodbremse opnds stor bremsestyrke ved brug af forholdsvis lille kraft samtidig med, at
der garanteres en fuldsteendig og uforanderlig bremseudligning.

Kraftoverferslen sker fra bremsepedalen over hovedbremsecylinderen til hjulbremserne ved hjelp af trykket
fra en indespeerret veeske. Den hydrauliske bremses virkemdde beror pd den kendsgerning, af trykket pd en
indespcerret vaeske forplanter sig i alle retninger med lige stor styrke.

Ved betjening af bremsepedalen beveeges stemplet i hovedbremsecylinderen fremefter. Herved treenger
bremseveesken via regrforbindelserne ind i de 4 hjulcylindre. Hjulcylindrenes stempler trykkes herved udad
og bringer bremsebakkerne til anleeg mod bremsetromlerne.

Alt efter trykket pd pedalen foreges vaesketrykket i bremsesystemet samtidig med pavirkningen af bremse-
bakkerne. Ndr kraften pé pedalen ophgrer, bringes bremsebakkerne og hjulcylindrenes stempler tilbage i
udgangsstilling af returfjedrene, hvorved bremsevaesken Igber tilbage til hovedbremsecylinderen.

Héndbremse

Héndbremsen virker mekanisk og betjenes ved, at der treekkes opad i hdndbremsestangen. Hdndbremsestan-
gen holdes fast ved hjeelp af en speerreanordning med tandbue. Bremsekablerne er befeestiget pa overkanten
af bremsestangen og ledes derfra over hdndbremsestangens kurvestykke og gennem faringsrerene ud til
baghjulene. ’

Pl
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@ | | Hovedbremsecylinder

SERVICE

1 - Pakring
2 - Skruedceksel
3 - Bremsevaeskebeholder
4 - Stoplygtekontakt
5 - Hovedcylinderhus
6 - Ventil
7 - Trykfjeder
8 - Gummiprop-
9 - Skive for gummiprop
10 - Udligningsboring
11 - Primeermanchet
12 - Fyldningsskive
13 - Efterfyldningsboring
14 - Hovedbremsecylinderstempel
15 - Sekundeermanchet
16 - Anslagsskive
17 - Sikringsring
18 - Trykstang
19 - Beskyttelseskappe

4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19

Hovedbremsecylinderens indvendige mdl: Diameter = =17,46 mm,

slagleengden = 33 mm.

Stemplet i hovedbremsecylinderen er forbundet med bremsepedalen ved hjelp af trykstangen. Ved at treede

pedalen ned overfgres det pd bremseveesken gennem stemplet udevede tryk til hjulcylindrenes stempler
gennem rorforbindelserne.

Bremseveeskebeholder

Udluftningshullet i skruedcekslet skal altid vaere dbent, séledes at bremsevaesken kan flyde til hovedbremse-
cylinderen.

Nar man fylder bremsevceske pé& beholderen, ma man passe pa at fd fjernet alt snavs fra deekslet og behol-
derens dbning, sdledes at man undgdr, at det kommer ned i beholderen og dermed ud i bremseanlaegget.
Bremseveeskebeholderen skal altid veere tilstraekkelig fyldt, det vil sige indtil 15—20 mm under skruedcekslet.
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For at lette konirol og vedligeholdelse af bremse-
veeskebeholderen er denne adskilt fra hoved-

]
bremsecylinderen og fastgjort pd karosseriet i det Advarsel!

forreste bagagerum bag reservehjulet. Forbindelsen Fyld aldrig beholderen med mineralolie!
med bremsecylinderen opnds gennem et ror. Anvend kun original VW-bremseveske!

Bremseveesken ma ikke bringes i be-
""1||||||m||||||“" rering med lakerede dele!

7 Ved nyvognsinspektion henholdsvis ser-
viceeftersyn kontrolleres hele bremse-
systemet for uvtcetheder. Herunder hgrer
ogsa forbindelsessiangen mellem brem-
seveeskebeholder og hovedbremsecylin-
der; man skal herved iser veere op-
mceerksom pd, om fastspendingsmetrik-
kerne ved bremseveeskebeholderen og
taetningsproppen i hovedbremsecylin-
deren er taette og sidder fast. Det er un-
der ingen omstendigheder tilstraekkeligt
kun at péfylde bremseveeske.

Bemeerk:

Fra maj 1966, chassis nr. 116872032 forsynedes alle type 1-modeller med en ny bremseveskebeholder med skruetilslutning.
1 denne forbindelse endredes ogsar reret mellem bremseveeskebeholder og hovedbremsecylinder samt forbindelsesslangen
for roret mellem bremsevasskebeholder og hovedbremsecylinder.

tidligere nu
(a = 23 mm)

Fra august 1966, chassis nr. 117000001 er forbindelsesrgrene mellem bremsevasskebeholder og hovedbremsecylinder
gjort sterre i diameter. (Udvendig diameter/materialetykkelse for reret tidligere 4,75 x 0,72; nu 6,0 X 0,7 mm). | samme
forbindelse eendredes ogsé bremsevaskebeholderen samt teetningsproppen til bremsergret.

Vogne med to-kredsbremsesystem er ligeledes forsynet med 6 mm ror.

Eftermontering af de cendrede dele i celdre vogne er ikke forudset.

Vigtige nye reservedelsnumre:
Rerdiameter

4,75 6,00

Bremseveeskebeholder 113611301 G 113611301 J
Ror mellem hovedbremsecylinder og bremsevceskebeholder venstrestyring: 113611805 C 113611805 E

: . hgjrestyring: 114611805 B 114611805 D
Skruetilslutning ) 131611349 A 131611349 A
Omlgbermetrik for rer 131611341 131611341
Teetningsprop til hovedbremsecylinder 113611817 131611817*
Forbindelsesslange for ror 113611801 A 131611801

* Teetningsproppen til 6 mm ror er kantet foroven, sdledes at den kan kendes fra proppen til 4,75 mm rer.
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Bemcerk:

Model Fra chassisnummer
11 Enkreds-skivebremse 117469710
11 Enkreds-tromlebremse 117488486

Fra januar 1967 bliver forbindelsesrgrene fra bremse-
veeskebeholder fil hovedbremsecylinder (med undtfagelse
af det korte ror til bremseveeskebeholderen) forgget pa
alle type 3 modeller i diameter (udvendig diameter/rorets
veegtykkelse hidtil 6,00 x 0,7 mm; nu 8,00 X 0,7 mm).
Desuden monteres bremsergrene nu ikke mere direkte i
hovedbremsecylinderen, derimod sker filslutningen af
reret pd hovedbremsecylinderen via en 8 mm forbindel-
sesslange og et knaestykke. Som forbindelse mellem 6 mm
og 8 mm roret anvendes en konisk forbindelsesslange.

Som reservedele leveres i fremtiden kun efterfyldningsrer
med 4,75 mm @& og 8 mm &. Vogne med 6 mm efterfyld-
ningsrer skal i tilfeelde af udskiftning af efterfyldnings-
reref ombygges fil 8 mm ror i henhold til nedenstdende
anvisninger.

Vigtige reservedelsnumre:

Forbindelsesslange, forreste

(Tilslutningsmél 6 mm @ og 8 mm @) 113611815
Rer mellem forreste og bageste
forbindelsesslange venstrestyring 113611805G
hejrestyring 114611805E
Forbindelsesslange, bageste 211611801
Kneestykke 105° (sortf) 113611153
Teetningsprop for hovedbremsecylinder 311611817
SP-scet (til ombygning til 8 mm rer)
venstrestyring 113698995
hejrestyring 114698995

Ved eftermontering af 8 mm rer skal man veere opmeerk-
som pd felgende: .

Bremseveeske angriber lakken! Den skal derfor far arbej-
dets pdbegyndelse suges ud af bremseveeskebeholderen
eller ved aftreekning of bremsergret fra hovedbremse-
cylinderen opsamles i et fad.

For forbindelsesslangerne scttes pa4 bremsersrene, skal
rerenderne veedes med bremseveeske.

1 - Benzintanken afmonteres.

2 - Bremsergr mellem hovedbremsecylinder og bremse-
voeskebeholder troekkes ud af hovedbremsecylin-
deren, og bremsevaesken opsamles i et fad.

3 - Bremsergr med forbindelsesslange fra hovedbremse-
cylinder til bremsevaeskebeholder afmonteres.
4 - Teetningsprop og skive fjernes fra hovedbremse-

cylinderen.

5 - Teetningsprop for hovedbremsecylinder — res.dels
nr. 311611817 — uden skive monteres rigtigt i
hovedbremsecylinderen.

6 - Forreste forbindelsesslange — res.dels nr. 113611815
— scettes med den mindste indvendige diameter pd
det bremsergr, der rager ud af bremsevaeskebehol-
deren.

7 - Bageste forbindelsesslange — res.dels nr. 211611801
— sceftes pd bremsergr (8 mm @) — res.dels nr.
113611805G for venstrestyring; 114611805E for
hgjrestyring.

8 - Kneestykke 105° — res.dels nr. 113611153 — skubbes
ind i bageste forbindelsesslange.

9 - Bremsergret skubbes ind i forreste forbindelses-
slange. .

10 - Knaestykket trykkes ind i hovedbremsecylinderen.

11 - Bremsergret fastklemmes pd rammetunnelen med
pladetungen.

12 - Benzintank monteres.
13 - Ny bremsevaeske pafyldes.

14 - Hele bremsesystemet udluftes efter forskrifterne.

Placering af bremseror

hejrestyring
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P& vogne med enkredsbremse fra chassis nr. 117000001
(8/66) til chassis nr. 117349408 skal bremseveeskebehol-
deren desuden anbringes hejere. Til dette formal er fol-
gende ekstra arbejder nedvendige:

1 - Vaskebeholder for rudevaskeranleeg afmonteres.

2 - Holdebénd for bremseveeskebeholder aftages.

3 - Hul'til pladeskrue B 3,9 X 13 — res.dels nr. N139612
— bores i den anden side af holdebdndet med et
4,2 mm bor.

4 - Boring for bremsevaskebeholderens holdebdnd af-
meerkes pa forreste afstivningsplade i henhold til
billedet og bores til den eksisterende pladeskrue
B 3,5 x 13 med et 2,7 mm bor. Mdlet a = 15 mm.

5 - Holdebénd for bremseveeskebeholder fastskrues pa
den ene side, og boring for pladeskrue B 3,9 X 13 af-
meerkes pd den anden side af forreste afstivningsplade
og bores med et 3,1 mm bor.

6 - Underlag for bremsevaskebeholder kleebes fast pa
forreste afstivningsplade.

7 - Bremsevaeskebeholder med holdeband skrues fast.

8 - Vaskebeholder for rudevaskeranlaeg monteres.
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Vaeskeudligning

Den i bremsesystemet indesperrede veeske er underkastet visse indflydelser, der kan fordrsage endringer i
meengde og tryk. P& grund af temperaturstigning og deraf falgende udvidelse af den indespeerrede bremse-
vaeske kan der opstd et veeskeoverskud. Ved kulde og sammentreekning optreeder derimod et merforbrug af
bremseveeske, som derfor ma tilfares systemet.

Udligningsboring

Til denne vaeskeudligning er hovedbremsecylinderen forsynet med en automatisk virkende veeskeregu-
lering.1cylinderveeggen erder kort far det primeere gummistempel en udligningsboring, som danner forbindelse
mellem bremseveeskebeholderen og cylindertrykrummet, sdledes at veeskeoverskuddet ved udvidelse kan flyde
fra hovedcylinderens trykrum tilbage til bremseveeskebeholderen. Omvendt stremmer ved veskemangel
bremseveesken fra bremsevasskebeholderen ned i hovedbremsecylinderens trykrum. Da det er udlignings-
boringens opgave at opretholde balancen i vaeskesystemet, vil enhver forstyrrelse af denne opgave fd ind-
flydelse p& bremsernes funktion.

Advarsel! Udligningsboringen skal i stemplets hvilestilling altid veere fri.

En lukket udligningsboring forhindrer, at veesken kan siremme tilbage til bremsevceskebeholderen, nér
veesken er udsat for stor varmepdvirkning (bremsning i bjergegne). Veesken vil da udvide sig endnu mere og
vil overvinde returfjederens kraft, siledes at bremsebakkerne hele fiden sleeber mod bremsetromlen (stop-
lygten siukkes ikke). ’

Trykstang

For at sikre, af udligningsboringen ikke deekkes af primermancheiten i bremsens hvilestilling, skal irykstangen
for hovedbremsecylinderen indstilles sdledes, at der mellem stangen og kuglefladen i stemplet fremkommer
et spillerum S pa 1 mm.

Obs!

Det nedvendige spillerum skal under alle omsteendigheder indstilles ved at forskyde anslagspladen pé
bundpladen.

Spillerummet S pd 1 mm i hovedbremsecylinderen kan ogsé méles pa bremsepedalens plade.

S = 1 mm udger pd pedalen en vandring x pd 5—7 mm.

En eendring of den p& fabriken indstillede Iengde pd trykstangen (mdlet a) er ikke tilladt og mé heller ikke
ske pa kundens opfordring (f. eks.: forskydning af pedalen frem eller tilbage). Hvis en trykstang skal udskiftes,
skal man kontrollere lazngden pd den tidligere irykstang og overfgre defte mdl pd den nye stang. Mdlet tages
fra spidsen af frykstangen til midien af bolthullet.

-
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Ventil

En anden anordning ved den selvfyldende hovedbremsecylinder er den dobbelivirkende ventil, som har den
opgave at styre den ovenfor beskrevne veeskeudligning. Optreeder der et undertryk i systemet, reagerer
bundventilen allerede ved meget sma forskelle og lader den ngdvendige veskemangde flyde fra bremse-
vaeskebeholderen over cylindertrykrummet ud fil systemet. Omvendt heeves ventilen fra sit seede ved et
overtryk i bremsesystemet, sdledes at den overfladige veeske kan flyde tilbage til beholderen.

_ .

=2
L. [
W =
£ P
T 0077,
Hvilestilling Bremsestilling Returstilling

Ved opbremsning stremmer vaesken ved forskydningen af hovedbremsecylinderstemplet over ventilen ind i
rorsystemet og siremmer, ndr bremsetrykket ophgrer, uhaemmet tilbage. Ventilen er forsynet med en tryk-
fieder, der belaster vceeskesystemet med en lille forspeending. Derved er hele systemet altid fyldt, og kraften
pé pedalen bliver overfert til bremseorganerne uden frigang.

| Special-bundventil

| modscetning til tromlebremsen skal skivebremsen veere fuldstendig frykfri, ndr bremsepedalen er i hvile-
stilling. Den specielle bundventil adskiller sig fra den allerede kendte ved, at bundventilens ventilkegle er
gennemboret.

~ P& grund af den gennemborede bundventii er det
£ muligt for det farste at.opnd et fuldstendigt tryk-
fald, nar bremsen slippes. For det andet garanteres
det, at man som tidligere er i stand til at ,,pumpe”
bremsen (f. eks. til udluftning af bremsesystemet).

Obs!

Da hovedbremsecylinderen med special-bundventil tilsyneladende ikke adskiller sig fra en hoved-
bremsecylinder med normal bundventil, er den forsynet med et blat kiebebdnd med paskriften
,»AnschluB mit Spezial-Bodenventil“.
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Hyvilestilling: Med bremsen i hvilestilling er hele bremsesystemet uden tryk pa grund af den gennemborede
bundventil (pil).

Bremsestilling: Stiger vaeskeirykket i hovedbremsecylinderen pé grund af stemplets vandring, lgftes bund-
ventilens kegle fra sit seede. Bremsevaesken stremmer gennem den gennemborede ventil og forbi den lgftede
ventilkegle ud i rorsystemet.

Hvilestilling: Ndr bremsepedalen slippes, bliver trykket i rarsystemet sterre end i hovedbremsecylinderen,
sdledes at hele bundventilen lgftes fra sit seede. Bremseveesken stremmer forbi seedet og gennem den gen-
nemborede bundventil tilbage i hovedcylinderen. Dersom trykket i rersystemet er mindre end trykfjederens
kraft, som bundventilen belastes med, gar bundventilen tilbage til sin hvilestilling. Den fuldstendige tryk-
udligning fortseetter nu gennem den gennemborede bundventil.

Primaermanchet

For at forhindre at der suges luft ind i bremsesystemet, ndr bremsepedalen gér tilbage, er der bag ved primeer-
manchetten pd selve stemplet lavet et ringformet vaeskerum. Deite bevirker, at der ved hurtig tilbagegang
kan flyde veeske til rersystemet gennem boringerne i stemplet over mellemleegsskiven og forbi den med
noter forsynede primaermanchet. Opstdr der alisd ved hurtig stempeltilbagegang et underiryk i hovedbremse-
cylinderen, kan der aldrig suges luft ind. Der vil altid flyde bremseveeske til og fra det bagesie stempelrum.

Det ringformede rum ieettes udvendigt af sekundeermanchetten. Ved samvirkningen af udligningsboringen;
den dobbeltvirkende ventil og primeermanchetten er der skabt en fuldsteendig automatisk fyldningsregulering,
der i alle filfelde forhindrer indtraengen af luft.

Obs!

Sammenbyggede hoved- og hjulcylindre ma helst ikke lagres laengere end et ér. Er det nedvendigt med
en lengere lagringstid, md delene undersgges far monteringen. Gummidele ma ved leengere lagringstid

beskyttes mod dagslys.
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Af- og pdmontering af hovedbremsecylinder

For at kunne rense og kontrollere de enkelte dele
neje skal hovedbremsecylinderen afmonteres. Om
nedvendigt skal bremseveeskebeholderen ogsa af-
monteres og renses.

Afmontering

1 - Tag rer og gummiprop af hovedbremse-
cylinderen.. Opsaml udlgbende bremsevaeske
i en ren beholder.

2 - Tag ledningerne af stoplygtekontakten.

3 - Afskru bremsergrene og luk dem med stov-
heetter for udlufiningsventil.

ik

4 - Lésepladen pa trykstangens bolt rettes ud, og
bolten aftages.

5 - Lesn pedalstoppet og afmonter trykstangen.

6 - Boltene til befeestigelse af hovedbremsecylinde-
ren skrues ud. Hovedbremsecylinderen treekkes
fremefter og ud.

-

Montering
Ved monteringen skal felgende iagttages:

1 - Indscet afstandsrgrene for hovedbremsecylin-
deren i den forreste tveerdrager.

e

2 - Monter hovedbremsecylinderen sammen med
trykstangen. Pas pd, at beskyttelseskappen
sidder rigtigt.

Obs!

Forny ldsepladen for trykstangens bolt!

3 - Pedalspillerummet indstilles ved at forskyde
anslagspladen sdledes, at der mellem tryk-
stangen og stempeltrykpanden er et spillerum
pé ca. 1 mm.

e

25

4 - Kontroller koblivngsspillerummet.

w

- Tilslut bremsergrene og stoplygtekablerne.

o

- Kontroller at udluftningshullet i wudlignings-
beholderens deeksel har fri gennemgang.

7 - Pafyld bremseveeske.
8 - Udluft bremsesystemet.

9 - Kontroller bremserne ved en pragvekgrsel.
Kontroller stoplyset.

N
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Reparation af hovedbremsecylinder

e

7 8 9 10 11 12 13 14

1 - Trykstang 6 - Hovedbremsecylinderstempel 11 - Skive for gummiprop

2 - Beskyttelseskappe 7 - Fyldningsskive

12 - Gummiprop

3 - Sikringslasering 8 - Primeermanchet 13 - Hovedbremsecylinderhus
4 - Anslagsskive 9 - Trykfjeder 14 - Stoplygtekontakt
5 - Sekundeermanchet 10 - Ventil

Obs!

Hovedbremsecylindrene leveres af fo forskellige firmaer. De komplette hovedbremsecylindre, der
passer til de foreliggende vogniyper, er indbyrdes ombyttelige uafheengig af fabrikatet. Dog er
enkeltdele i disse cylindre ikke indbyrdes ombyttelige.

For at undgd at bringe forstyrrelser i bremsefunktionen ved montering af enkeltdele, der ikke tolerance-
meessigt er afstemt efter hinanden, findes der et reparationsscet til hver type hovedbremsecylinder.
Dette reparationsscet indeholder samtlige enkelidele og kan, uden hensyntagen til frabrikat, monteres
i de respektive cylindertyper. Ved reparation af hovedbremsecylinderen skal man altid montere alle
enkeltdele fra reparationsseettet samlet — ogsé selv om kun en enkelt del i hovedbremsecylinderen er
beskadiget. Det kompleite reparationsscet skal altid opbruges ved reparationer.

Adskillelse

1 - Aftag beskyitelseskappen.

2 - Fjern sikringsldseringen for anslagsskiven.

3 - Afmonter anslagsskive og hovedbremsecylin-
derstempel.

4 - Udtag fyldningsskive, primeermanchet og tryk-
fieder med ventil.

5 - Skru stoplygtekontakten af.

Samling
Ved samlingen skal falgende iagitages:

1 - Alle dele md kun renses med sprit eller bremse-
veeske.

2 - Delene undersages for slid. Udligningsboringen
skal veere ren og mad ikke have nogen grater.
Det rensede og terrede stempel skal have suge-
pasning i cylinderen.

3 - Stemplet monteres med original VW bremse-
cylinderpasta.

4 - Pas pd, at sikringsiaseringen sidder rigtigt.

5 - Monter stevheetten saledes, at lufthullet vender
nedad.




e towmy |
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@ | Rorsystem

SERVICE

Bremseslanger

Forbindelsen mellem de pd rammen fastliggende bremsergr og hjulcylindrene pa bremseankerpladerne er
frembragt gennem bremseslanger. Ved montering af slanger md man passe pd, at skarpe bgjninger ved
forbindelsesstederne undgds. Slangerne skal kunne folge alle hjulets beveegelser ved gennemfjedring og
drejning af rattet helt ud til stoppene. Det mé forhindres, at bremseslangerne gnaver mod chassisrammen eller
karosseriet.

Ved montering af de forreste bremseslanger skal W
forhjulene veere fuldsteendig ubelastede.

Bremseslangerne skal monteres uden vridninger,
sdledes at de haenger nedad.

Obs!

Bremseslangerne mé ikke lakeres. Desuden md de under ingen omsteendigheder veere i bergring med
fedt, olie, benzin eller petroleum i leengere tid. Fedtrester, der ved smeringen er blevet heengende pé
bremseslangen, skal straks fjernes.

Bremsesystemet skal udluftes efter alle arbejder pa rersystemet, hvor forbindelser er lzsnet eller bremse-
slanger og ror er udskiftet. Hvis det er ngdvendigt efterfyldes med original VW bremseveeske.

Desuden skal det pdses, at de foreskrevne speendingsmomenter — 1,5 #il 2,0 kgm — for rerforbindelser
henholdsvis kabeltilslutninger overholdes.

Bemceerk:

Fra august 1966, chassis nr. 117000001, er holderen til bremseslangen ved rammehovedet flyttet (se ogsd afsnit R, side
R-1/4). Herved er ogsé forreste bremsesiange cendret.

Udskiftning af bremseslanger

Afmontering Montering
1 - Tag hjulet of. Ved monteringen skal fglgende iagttages:

1 - Monter bremseslangen efter forskrifterne.
2 - Losn rerets omigber og fjern slangeholderen 9 n

ved holdevinklen. 2 - Undersgg om slangen ligger rigtigt ved alle

hjulstillinger.
3 - Treek bremseslangen ud.
3 - Udluft bremsesystemet. Glem ikke stovkapperne
4 - lLosn bremseslangen pd hjulbremsecylinderen. pd udluftningsventilerne.




Bremsergr

Til det gvrige rorsystem anvendes stdlrer, der indvendig og udvendig er elekirolytisk forkobrede. Desuden er
alle bremserar forsynet med galvanisk forzinkning, hvorved der opnds en ekstra god korrosionsbeskyitelse.
Forbindelsesrgrene fra hovedbremsecylinderen til bremsevceskebeholderen har en udvendig diameter pé
6,00 mm og en godstykkelse pa 0,70 mm, alle gvrige ror er 4,75 x 0,72 mm. Rgrene kan holde til alle fore-
kommende tryk. Bremsergrene er lagt beskyttet og er befeestiget med rerbgjler for at forhindre svingninger
og gnidningssteder.

Rerenes forbindelse

Rerforbindelserne er lavet som kegleforbindelser.
Sammenscetningen foregdr med en omlgber, der
treeder pd det kegleformede, dobbeltvaeggede, op-
stukkede rer.

il

For omigberen spaendes, skal den yderste flade €N
vaedes med en drébe bremsevaeske. 7

Obs!

Ved kontrol og eftersyn af bremsesystemet inden for rammerne af serviceeftersynene skal ogsé bremse-
rerene undersgges for beskadigelser f. eks. stenslag, deformering og rustangreb. Konirollen skal ogsé
omfatte bremsereret, der gdr langs rammergret, da der under visse omsteendigheder kan trenge
fugtighed ind.
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- Hjulbremse

SERVICE

1 - Indstillingsmetrik

2 - Lejebuk

3 - Forreste returfjeder

4 - Indstillingsmetrik

5 - Trykfjeder med tallerken og stift

6 - Hjulbremsecylinder

7 - Bageste returfjeder

8 - Bremseankerplade

9 - Bremsebakke med beleegning

Arrangementet for forreste hjulbremse ses af ovenstdende tegning.

Bremsebakkerne er glidende, det vil sige selvcentrerende ophceengt i slidserne i stemplerne og indstillings-
skruerne, hvorved bremsernes tilbgjelighed til blokering reduceres til et minimum. Afstetningen af bakkerne
er skrd.

O Hjulbremsecylinder og lejebuk er befaestiget p& bremseankerpladen, der er boltet direkte pa svingakslen,
. hvilket sikrer en stabil hjulbremse. Bremseankerpladen tjener som et veern mod indtreengen af snavs og
styrer bremsebakkerne sideveerts. To trykfjedre, der er forbundet med bremseankerpladen ved hjcelp af en
fiedertallerken og en stift, sarger for, at bremsebakkerne hele tiden ligger rigtigt an mod ankerpladen.
Bremsebakkerne bliver efter opbremsning fort tilbage til deres hvilestilling af to returfjedre.

Indstillingsmetrikkerne i forbindelse med indstillingsskruerne muligger indstilling af bremsebakkerne.

Obs!

For bremsetromlen treekkes af, skal indstillingsskruerne for bremsebakkerne drejes helt tilbage. Hvis
. dette ikke gores, kan det forekomme, at bremsebakkerne kanter sig i en nedslidt tromleflade og hjul-
bremsecylinderen brakker ved monteringsflangen.

Bremsebelcegningernes tykkelse kan ved serviceeftersynet kontrolleres ved at kigge igennem inspektions-
dbningen. Viser det sig, at bremsebelegningerne kun har en tykkelse pa 2,5 mm, skal de udskiftes.




Af- og pdmontering af forreste bremsebakker

Afmontering

1 - Aftag forhjulet.

N
r

Fjern navdaakﬁlet (ved venstre forhjul fjernes
splitten for speedometerkablet).

3 - Traek bremsetromlen af (se V-4/1).

4 - Fjed‘ér’mllerkener, trykfjedre og stifter for .

bremsebakkerne afmonteres.

-

5 - Heegt forreste returfjeder af.

.-||ll|“|m"|lll.h..

6 - Tryk en bremsebakke ud af indstillingsskruens
slids og aftag bremsebakkerne.

-

Montering
Ved monteringen skal ftalﬂg‘ehdre iagttages:

1 - Ved udskiftning af bremsebakker skal man
sorge for altid at anvende ensartet bremse-
belagning pa-begge hjul.

Bremsebelegningsbredde 40 mm

» 2' - Bremsebakkerne monteres i'den rigtige stilling.

Den tykkeste returfjeder samt udsnittet i bakken
skal ligge ved hjulbremsecylinderen.

‘Obs!

Veer opmeerksom p&, at indsﬁllibngsskruernes
_slidser sidder rigtigt!

‘Skra afstetning af bakkerne!

g

PR
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Returfjedrene hoegtes pa forfra, sdledes at de 5 - For bremsetromlen scettes pa, skal pakddsen
ikke bergrer andre dele af bremsen. kontrolleres.

6 - Indstil forhjulslejerne forskriftsmaessigt.

3 - Fjedertallerkenner, trykfjedre og stifter for

bremsebakker monteres. ' 7 - Juster og udluft bremserne. Stavkapperne péd
udluftningsventilerne ma ikke glemmes.
4 - Centrer bremsebakkerne. 8 - Kontroller bremserne ved en prevekgrsel.

Forreste hjulcylinder (22,2mm @)

1 - Gummimanchet 3 - Gummistempel 5 - Stevheette 7 - Stempelprop

2 - Stempel 4 - Hjulcylinderhus 6 - Udluftningsventil 8 - Forbindelsesfjeder

Hjulcylinderen p& bremseankerpladen har til opgave at overfgre det i hovedcylinderen opstdede tryk til
bremsebakkerne.

Huset er skruet fast pd bremseankerpladen. | huset er der to stempler og to gummistempler. Mellem gummi-
stemplerne ligger en forbindelsesfjeder og to stempelpropper. Forbindelsesfijederen har sammen med stempel-
propperne til opgave hele tiden at frykke gummistemplerne ud mod cylinderveeggen. Under opbremsning
forskyder den fra hovedcylinderen fortreengte veeskemengde gummistemplerne og stemplerne uvdefter og
bevirker sdledes via to trykstykker, at bremsebakkerne kommer til anleeg mod bremsetromlen.

Over stemplerne er der kreenget gummimanchetter, der forhindrer indtreengen af snavs og fugtighed.

Ved ubelastet bremse og sammentrykket fieder. i hjulcylinderen er hele rummet praktisk taget udfyldt af
stempelpropperne. Derved kan man opné en god udluftning uden af tage hensyn til monteringsstillingen af
hjulcylinderen.

Mellem stemplerne er dbningen for udluftningsventilen, der dbnes ved pafyldning og udluftning af systemet,
sdledes at indtreengt luft kan komme ud igen.




Af- og pdmontering af forreste

Montering

Yed monteringen skal felgende iagttages:

1 - Skru hjulcylinderen pa. Ved udskiftning af
hjulcylinderen skal det pases, at hjulcylinderen,
der monteres, har den rigtige diameter
(22,2 mm @).

2 - Monter bremseslangen efter forskrifterne.

3 - Monter bremsebakkerne i den rigtige stilling.

4 - Monter fjedertallerkener, trykfjedre og stifter
for bremsebakker.

.nlll““"""llln,

hjuleylinder

Afmontering
1 - Afmonter forhjulet og treek bremsetromlen af.

2 - Afmonter bremseslangen og luk bremsergret
med en treeprop.

3 - Afmonter fjedertallerkener, trykfjedre og stifter

for bremsebakker.
4 - Afmonter forreste returfjeder.

5 - Tryk en bremsebakke ud af indstillingsskruens
slids og afmonter bremsebakkerne.

6 - Afskru en befastigelsesskrue for hjulcylinderen
og tag hjuleylinderen af.

5 - Centrer bremsebakkerne.

6 - For monteringen af bremsetromlen kontrolleres
pakddsen.

7 - Forhjulslejerne indstilles efter forskrifterne.

8 - Bremserne indstilles og udluftes. Glem ikke
stevkapperne pa udluftningsventilerne.

0
[

Kontroller bremserne ved en prgvekgrsel.

Reparation af forreste hjulcylinder

Adskillelse
1 - Afmonter hjulcylinderen.
2 - Aftag gummimanchetterne.

3 - Udtag stempler, gummistempler, stempel-
propper og forbindelsesfjeder.

4 - Skru udluftningsventilen ud.

Samling
Ved samlingen skal fglgende iagttages:

1 - Alle dele m& kun renses i sprit eller bremse-
vaeske.

2 - Delene undersgges for slid. Stemplets og hjul-
cylinderens glideflader ma ikke efterbearbejdes.
De rensede og tegrrede stempler skal have
sugepasning i cylinderen.

3 - Gummistemplerne fornyes. Det skal pdses, at
hjulcylinderens diameter stemmer overens med
gummistemplerne.

4 - Stemplerne monteres med original VW bremse-
cylinderpasta.

£y
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Af- og pdmontering

Afmontering
1 - Afmonter forhjulet og traek bremsetromlen af.

2 - Afmonter bremseslangen og luk bremsergret
med en freeprop.

3 - Afmonter bremsebakkerne.
4 - Afmonter hjulcylinderen.

5 - Afmonter indstillingsskruer med indstillings-
meotrikker.

6 - Skru bremseankerpladens befeestigelsesskruer
ud.

7 - Tag bremseankerpladen af.

Montering
Ved monteringen skal folgende iagttages:

1 - Anlegsfladerne mellem bremseankerpiade og
svingaksel renses grundigt.

2 - Befcestigelsesboltene for bremseankerpladen
traekkes an med en momentnggle.

Bolte af klasse: 10 K

Spendingsmoment: 5 kgm.

Obs!

Husk at montere fjederskiverne, da be-
feestigelsesboltene ellers kan lgsne sig!

3 - Kontroller forspaendingen af bladfjedrene for
indstillingsmetrikkerne, om ngdvendigt bgjes
fiedrene i stilling.

4 - Kontroller at indstillingsskruer og indstillings-
metrikker gar let. Smer indstillingsmetrikkerne
med grafitfedt.

5 - For bremsetromlerne monteres kontrolleres
pakdaserne.

6 - Indstil forhjulslejerne efter forskrifterne.

7 - Indstil og udluft bremserne. Glem ikke stov-
kapperne pd udluftningsventilerne.

8 - Kontroller bremserne ved en provekorsel.

af forreste bremseankerplade

Bemeerk:

Fra november 1964, chassis nr. 115306919 er spend-
stiften for forreste bremsebakke og fra februar 1965,
chassis nr. 115400026 spcendstiften for bageste bremse-
bakke gjort lengere for at opnd en ensartet bremse-
virkning ogsa ved et lille pedaltryk.

Til forhjulsbremsen anvendes en speendstift 40 mm res.dels
nr. 113609279 B —, til baghjulsbremsen anvendes en
speendstift 32 mm — res.dels nr. 113609279 C.

Speendstiften 35 mm — res.dels nr. 113609279 —, der
indtil chassis nr. 115306918 blev anvendt til forhjuls-
bremsen og fra chassis nr. 115248056 iil chassis nr.
115400025 til baghjulsbremsen, udgar.

| stedet monteres fra chassis nr. 115400026 en speendstift
32 mm til baghjulsbremsen.

Reservedelsmeessigtleveresfremtidigtkunspeendstift40mm
til forhjulsbremsen og speendstift 32 mm til baghjuls-
bremsen. Eventuelt eksisterende lagerbeholdninger af
speendstiffer 35 mm skal opbruges iil forhjulsbremsen p&
vogne indtil chassis nr. 115306918 og beholdninger aof
speendstifter 30 mm — res.dels nr. 113609279 A — til
baghjulsbremsen pé vogne indtil chassis nr. 115248055,

Obs!

Speendstifterne p& samme aksel skal ubetinget
veere lige lange.
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@ Hjulbremse, bageste

SERVICE

1 - Hjulcylinder
2 - Bremsebakke med beleegning
3 - @verste returfjeder
4 - Trykfjeder med fjedertallerken og stift
5 - Nederste returfjeder
6 - Indstillingsskrue
7 - Bremseankerplade
8 - Trykstang
9 - Bremsearm
10 - Bremsekabel
11 - Indstillingsmetrik
12 - Lejebuk

Arrangementet for bageste hjulbremse ses af ovenstdende billede. Bremsebakkerne er glidende, det vil sige
selvcentrerende ophaengt i stemplernes slidser og indstillingsskruerne, hvorved bremsernes tilbgjelighed til
blokering reduceres til et minimum. Afsiginingen af bremsebakkerne er skra.

Hjulbremsecylinder og lejebuk er befeestiget pd bremseankerpladen. Bremseankerpladen er sammen med
baghjulslejedeekslet skruet fast pd lejeflangen for bagakselrgret. Bremseankerpladen tjener som et veern mod
indtreengen af snavs og styrer bremsebakkerne sideveerts. To trykfjedre, der er forbundet med bremseanker-
pladen ved hjelp af en fjedertallerken og en stift, sgrger for, at bremsebakkerne hele tiden ligger rigtigt an
mod ankerpladen. Bremsebakkerne bliver efter opbremsning fart tilbage til deres hvilestilling af to returfjedre.
Handbremsekablets traekkraft overfgres til bremsebakkerne over en bremsearm, der er forbundet med den
primeere bremsebakke, og over en trykstang.

Bremsebel®gningernes tykkelse kan ved serviceeftersynene fastsids ved at kigge gennem inspektionsabningen
i bremsetromlen. Viser kontrollen, at bremsebeleegningerne kun har en tykkelse p& 2,5 mm, skal disse ud-
skiftes.

Indstillingsmetrikkerne i forbindelse med indstillingsskruerne muligger indstilling af bremsebakkerne.

For afmontering af bremseiromlerne skal bremsebakkerne stilles tilbage ved drejning af indstillingsmetrik-
kerne. Desuden skal handbremsen vaere losnet.

Bemceerk:

Fra august 1966, chassis nr. 117000001, forsynes de bageste bremseankerplader med to justeringsébninger samt to in-
spektionshuller.

Nyt res.dels nr.
Bageste bremseankerplade, venstre 113609439C
Bageste bremseankerplade, hegjre 113609440C

Bemcerk:

Fra august 1966, chassis nr. 117000001, forsynes alle type 1-modeller — pd grund af den foregede sporvidde bagtil —
med cendrede bremseror.

Obs!

Lasning og spanding af bagakselmegtrikker er forbundet med fare, nar vognen er pé lift. Det er derfor
tilrddeligt at foretage disse arbejder, ndr vognen er nede.




Udskiftning af bageste bremsebakker

Afmontering

1 - Afmonter baghjul og bremsetromle.

2 - Afmontier fjederiallerkener, trykfjedre og stifter
for bremsebakker.

w
]

Heegt nederste returfjeder af.

4 - Hegt hdndbremsekablet af.

g

5 - Aftag bremsebakker med bremsearm, tryk-
stang, overste returfieder og klemme.

-

6 - Lgsn bremsearmen efter at sikringen for leje-
bolten er fjernet.

e

Montering
Ved monteringen skal fglgende iagttages:

1 - Ved vudskiftning af bremsebeleegning skal man
serge for altid at anvende ens bremsebelegning
pa begge hjul.

Bremsebelegningsbredde 30 mm
2 - Monter bremsebakker med bremsearm, tryk-

stang og klemme med den rigtige ende opad og
haegt bremsekablet pa.

Obs!

Ver opmeerksom pd, at indstillingsskruernes
slidser sidder rigtigt!

Skra afstgtning af bakkerne!

e

oy
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3 - Heoegt nederste returfjeder pd. moment, skal kronemgtrikken speendes sd

meget, at det er muligt at montere splitten
korrekt.
4 - Monter fjedertallerkener, trykfjedre og stifter
for bremsebakker.

6 - Indstil fod- og hdndbremse. Udluft bremse-

5 - Speend bagakslens kronematrik med 30 kgm systemet. Glem ikke udluftningsventilernes

) . stevheetter.
og isaet ny split.
Skulle hullet for splitten veere deekket efter
speendingen med det foreskrevne spaendings- 7 - Kontroller bremserne ved provekorsel.

Hjulcylinder, bageste (19,05mm o)

1 - Gummimanchet 3 - Gummistempe! 5 - Forbindelsesfjeder 7 - Udluftningsventil

2 - Stempel 4 - Stempelprop 6 - Hjulcylinderhus 8 - Stgvheette

Hjulcylinderen har til opgave at overfgre det i hovedcylinderen opstdede tryk til bremsebakkerne.

Huset er skruet sammen med bremseankerpladen. | huset er der to stempler og to gummistempler. Mellem

gummistemplerne ligger der en forbindeisesfjeder og to stempelpropper. Forbindelsesfjederen har sammen med

stempelpropperne til opgave hele tiden at trykke gummistemplerne ud mod cylinderveeggen. Under opbrems-
ning forskyder den fra hovedcylinderen fortreengte vaeskemeengde gummistemplerne og stemplerne udefter
og bevirker sdledes, at bremsebakkerne kommer til anleeg mod bremsetromien.

Over stemplerne er der kraenget gummimanchetter, der forhindrer indtrengen af snavs og fugtighed.

Ved ubelastet bremse og sammentrykket fjeder i hjulcylinderen er hele rummet praktisk taget udfyldt af

stempelpropperne. Derved kan man opné en god udluftning uden at tage hensyn fil hjulcylinderens monterings-
stilling.

Mellem stemplerne er dbningen for udiuftningsventilen, der dbnes ved péfyldning og og udlufning af systemet,
sdledes at indtreengt luft kan komme ud igen.




Af- og pdmontering af bageste

Afmontering
1 - Afmonter baghjul og bremsetromle.

2 - Afmonter fjedertallerkener, trykfjedre og stifter
for bremsebakker.

3 - Heegt nederste returfjeder af.

4 - Heegt hdndbremsekablet af.

wvi
I

Aftag bremsebakker med bremsearm, fryk-
stang, gverste returfjeder og klemme.

6 - Skru bremsergret af og luk det med en treeprop.

.nlll““l“l"lllh..

7 - Skru befastigelsesbolten af hjulcylinderen og
aftag hjulcylinderen.

hjulcylinder

Montering

Ved monteringen skal folgende iagttages:

1 - Skru hjulcylinderen pd. Ved udskiftning af
hjulcylinderen skal det pdses, at hjulcylinderen,
der monteres, har den rigtige diameter
(19,05 mm ).

2 - Skru bremsergret pd.

3 - Monter bremsebakkerne med bremsearm, tryk-
stang, overste returfijeder og klemme i den
rigtige stilling og haegt bremsekablet pa.

4 - Heegt nederste returfijeder pa.

5 - Monter fjedertallerkener, trykfjedre og stifter
for bremsebakker.

6 - Spend bagakslens kronemgtrik med 30 kgm
og iscet split.

7 - Indstil fod- og hdndbremse. Udluft bremse-
systemet. Glem ikke udluftningsventilernes
stevheetter.

8 - Kontroller bremserne ved provekarsel.

Reparation af bageste hjulcylinder

Adskillelse

1 - Afmonter hjuicylinderen.

2 - Tag gummimanchetterne af.

3 - Udtag stempler, gummistempler, stempeiprop-
per og forbindelsesfjeder.

4 - Skru udluftningsventilen ud.

Samling
Ved samlingen skal falgende iagttages:

1 - Alle dele mé& kun renses i sprit eller bremse-
veeske.

2 - Delene undersgges for slid. Stemplets og hjul-
cylinderens glideflader md ikke efterbearbejdes.
De rensede og terrede stempler skal have
sugepasning i cylinderen.

3 - Gummistemplerne fornyes. Det skal pases, at
hjulcylinderens diameter stemmer overens med
gummistemplerne.

4 - Stemplerne monteres med original VW bremse-
cylinderpasta.

£
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Af- og pdmontering af bageste bremseankerplade

Afmontering

Afmonter baghjul og bremsetromlie.

Afmonter fjedertallerkener, trykfjedre og stifter
for bremsebakker.

Heegt nederste returfjeder af.
Haeegt hdndbremsekablet af.

Aftag bremsebakker med bremsearm, tryk-
stang, overste returfjeder og klemme.

Skru bremsergret af og luk det med en treeprop.
Afmonter hjulcylinderen.

Afmonter indstillingsskruer med indstillings-
metrikker.

Lesn bremsekablets holder fra bremseanker-
pladen.

-

10 -

Skru boltene pd deekslet for baghjulslejet ud og
aftag bremseankerpladen.

e

Montering

Ved monteringen skal falgende iagttages:

1 -

w
[

Anlegsfladerne mellem bremseankerplade,
lejeflange og baghjulslejedeeksel renses grun-
digt.

Det kontrolleres, at pakddsen for baghjulsiejet
er i orden og sidder korrekt.

Pakningen og pakringen for baghjulsieje-
deekslet samt pakringen mellem afstandsring
og baghjulsleje skal udskiftes. Afstandsringen
kontrolleres for revner, rustdannelser og andre
beskadigelser og udskiftes om ngdvendigt.
Oliedrypknasten pd daekslet skal under mon-
teringen vende nedad.

Boltene for bremseankerpladen speendes med
momentnagle:

Bolte af klasse 10 K
Spendingsmoment: 5,5 til 6,5 kgm.

--"ll“l“ ""“Ih.,.




5 - Kontroller forspaendingen af bladfjederen for
indstillingsmeairikkerne, om ngdvendigt bgjes
fijederen i stilling.

6 - Kontroller at indstillingsskruer og indstillings-
metrikker gdr let. Smar indstillingsmetrikkerne
med grafitfedt.

7 - Monter hjulcylinderen.

8 - Monter bremsebakkerne med bremsearm,
trykstang, gverste returfjeder og klemme i den
rigtige stilling og heegt bremsekablet pa.

9 - Heegt nederste returfjeder pd.

10 - Monter fjedertallerkener, trykfijedre og stifter
for bremsebakker.

11 - Speend bagakslens kronematrik med 30 kgm og
iscet split.

12 - Indstil fod- og hdndbremse. Udluft bremse-
systemet. Glem ikke udluftningsventilernes
stevheetter.

13 - Kontroiler gearoliestanden.

14 - Koniroller bremserne ved provekorsel.

p

Y
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@ | Hdandbremse

SERVICE

Af- og pdmontering af handbremsen

Afmontering

1 - Afmonter forseederne og tag bageste bund-
mdtte ud.

2 - Treek gummimanchetten af hdndbremsestan-
gen.

3 - Afskru kontra- og indstillingsmetrikkerne pa
handbremsekablerne.

4 - Fjern ldseringen for handbremsestangens leje-
bolt og afmonter lejebolten.

5 - H&ndbremsestangen fgres sd langt bagud, at
stang med tandbue kan Igftes op. Herunder mé
hdndbremsestangens trykknap ikke betjenes.

6 - Tryk pd knappen og tag tandbuen ud.




Montering
Ved monteringen skal falgende iagttages:

1 - Hdandbremsestangen adskilles for monteringen.
Palstang, trykknap, fjeder og tandbue af-
monteres. Delene renses, indfedtes og samles
igen.

2 - Tandbuen monteres sdledes, at hullet til leje-
bolten i b&de tandbue og hdndbremsestang
passer ud for hinanden (A). Herunder skal det
pdses, at palen passer.ind i buen pd udlgsnings-
stangen (B).

4 - Héndbremsestangens lejebolt indfedies med
universalfedt og monteres.

Glem ikke Iaseringene!

>

3 - Handbremsestangen saettes i fra oven, og
gevindenderne pd& bremsekablerne fgres ud til
_siderne.

Obs!

Ved montering af hdndbremsestangen skal
udsnittet i tandbuen gribe ind over ramme-
pladen.

1 - Handbremsestang

2 - Palstang

3 - Bremsekabel

4 - Tandbue

5 - Ramme

6 - Bolt for pal

7 - Pal

8 - Lejebolt for hdndbremsestang
9 - Foringsrar for bremsekabel

(o]
O

5 - Bremsekablerne fastgeres og hdndbremsen

indstilles.

6 - Bremsekablerne sikres med kontrametrikker.

7 - Gummimanchetten monteres pd hdndbremse-

stangen.

8 - Bageste bundmatte og forseederne monteres.

9 - Hdandbremsen kontrolleres ved en prgvekersel.

T
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Af- og pdmontering af bremsekabel

Afmontering

1 - Afmonter handbremsearmen.

2 - Afmonter baghjul og bremsetromle.
3 - Tag bremsebakkerne af.

4 - Losn bremsekablets holder fra bremseanker-
pladen.

5 - Treek bremsekabel med feringsslange ud af
bremseankerpladen og tag feringsraret aof.

Bemceerk:

Fra februar 1965, chassis nr. 115400109 forsynes aile
modeller af fype 1 med en hammel for hdndbremsekabler.

Alle monteringsarbejder skal foregd som ved den hidtidige
udfgrelse. Kun ved indstilling af hdandbremsen skal man
vaere opmaerksom p&, at hammelbgjlen ved anirukket
handbremse i hvert fald stdr vandret.

Eftermontering af hammelen for hé&ndbremsekabler i
eldre vogne er ikke mulig. Reservedele af tidligere
udfarelse leveres derfor fremdeles.

Vigtige nye reservedele:

Handbremsestang 113711305 A
Hammelbgjle 111711331
Bremsekabel 113609721 G
Justeringsmetrik 111711349

Arm for varmeanleeg 111711711 Aj712

Afdaekning for handbremsestang 111863339 A

Bemcrk:

Fra august 1966, chassis nr. 117000001, forsynes — pa
grund of den foregede sporvidde bagtil — alle type 1
modeller med forleengede handbremsekabler.

Montering

Ved monteringen skal faigende iagitages:
1 - Rens bremsekabel og faringsrar.

2 - Ved udskiftning af bremsekabel skal det pdses,
at lengden er rigtig.

3 - Fedt bremsekablet godt ind med universalfedt,
medens det fgres ind.

4 - Indstil handbremsen.

5 - Kontroller hdndbremsen ved en provekersel.
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@ P&fvldning, udluftning og indstilling af bremser

SERVICE

Pafyldning og udluftning af bremser

Hvis man under istandscettelsesarbejder pa vognen midlertidigt har adskilt enkelte rorafsnit, eller hoved- eller
hjulcylinder har veeret afmonteret, mé der efterfyldes bremseveeske, og systemet md udluftes. Nedvendig-
heden af at udlufte bremserne meerkes pd, at man kan treede bremsepedalen langt ned, og at den fiedrer
‘meget.

Bremsevaske

Til den hydrauliske bremse md kun anvendes original VW bremsevaeske. Dette sikrer en updklagelig og
driftssikker funktion af bremsen uafheengig af klimatiske indflydelser. Sammenscetningen af denne bremse-
veeske er afstemt efter gummi- og enkeltdele sdledes, at der ikke opirceder nogen struktur- eller overflade-
forandringer. Anvendelse af andre bremsevaesker end de af fabriken anbefalede for den hydrauliske bremse
ophaver automatisk enhver garanti for bremsens driftssikkerhed.

Den bremseveeske, der pumpes ud ved reparation eller udlufining af bremseanlegget, ma ikke
anvendes igen. I hvert enkelt tilfelde skal der derfor pafyldes ny bremsevaeske.

P& grund of risikoen for, at bremseanlagget tilsnavses ved brug af brugt bremsevaeske og isaer den kendsger-
ning, at bremsevaesken er hygroskopisk, er det ngdvendigt altid kun at anvende ny veeske.

Hygroskopisk betyder, at bremseveesken i tidens lob optager fugtighed fra luften. Ved tiltagende vandindhold
s@nkes bremseveeskens kogepunki: Ved stor belastning af bremsen er der fare for, at der dannes dampbicerer.

Denne egenskab ved bremseveesken skal man ved Volkswagen veere scerlig opmaerksom pé efter indferelsen
of skivebremsen, idet driftstemperaturen ved denne bremsetype ligger hojere end ved tromlebremsen. Ogsé
pé alle vogne med tromlebremser skal man imidlertid tage hensyn til denne kendsgerning pd grund af de
ggede kereydelser og den dermed forbundne sterre belastning af bremsen.

Desuden begunstiges korrosionsdannelsen i hoved- og hjulbremsecylindrene af det stigende vandindhold i
bremsevaesken. Dette feenomen kan formindskes betydeligt, hvis bremseveesken delvis fornys ved reparationer
respektive udluftning.

Bremsecylinderpasta

Gummidelene til den hydrauliske bremse ma ikke smeres med mineralolie eller fedt. For at opnd en updklagelig
smering af stempler og cylindre ber der kun anvendes original VW bremsecylinderpasta. Deite smgremiddel
er neutralt overfor gummiet og forbedrer glideegenskaberne for stempler og gummistempler.

‘Cylindrene adskilles og renses omhyggeligt med sprit. Efter ordentlig terring smares stempler og cylinder-
flader med bremsecylinderpasta. Til sidst samles cylindrene igen. Cylinderpastaen skal altid anvendes, nér
cylindrene har veeret skilt ad.

Gennemskylning af bremsesystemet

Ved gennemskylning og rensning af bremsesystemet mé& kun anvendes bremseveeske. Der md under ingen
omsteendigheder anvendes benzin eller andre oplgsningsmidler eller mineralolie. Det er heller ikke tilladt at
bruge sprit, da det er umuligt fuldsteendigt at fjerne skyllevaesken. Ndr man derefter fylder bremseveaeske
pé, blander den sig med den tilbageblevne sprit, der ved opvarmninger i bremsesystemet har tilbgjelighed til
at danne dampbleerer.




Udluftning af bremser

‘Udlufiningen af det hydrauliske bremsesystem ber foretages ved hjelp af et udluftningsapparat, der er

beskrevet i veerkigjskataloget. Ved at anvende detie apparat opndr man en hurtig og renlig udluftning af
systemet.

For at udlufte systemet ma man veere to personer.

1 - St suppleringsbeholderen pa bremsevaske-
beholderen, séledes at denne hele tiden er
tilstreekkelig fyldt med bremsevaeske under
udluftningen.

2 - Fjern stgvheetten fra hjulcylinderens udiufi-
ningsveniil. Hjulcylindrene, der ligger lengst
fra hovedcylinderen, skal udluftes farst (se
rackkefolge).

3 - Skub udluftningsslangen over udluftningsven-
tilens nippel.

~
[

Losn udliuftningsventilen ca. en omdrejning.

wn
1

Troed bremsepedalen hurtigt ned og lad den ga
langsomt tilbage, og fortseet hermed, indtil der
ikke mere kan ses luftbierer i slangens
gennemsigtige ror.

6 - Bremsepedalen holdes ved den sidste ned-
treedning i sin nederste stilling, indtil udluft-
ningsventilen er lukket.

7 - Tag udluftningsslangen af og anbring steov-
haetten.

8 - Foretag samme operation pd de @vrige hjul.

Anvisning:

Hjcelperen kan undveeres ved udluftningen af det hydrauliske bremsesystem, hvis man anvender ef egnet hjcelpeapparat
(til beveegelse af bremsepedalen) som det, der er beskrevet i veerkigjskataloget.

Udluftningen af skivebremsen og tokreds-bremsesystemet adskiller sig pd nogle punkter fra udluftningen af enkreds-
tromlebremsen. Ngjagtige anvisninger findes i de tilsvarende afsnit pé siderne B 15-14 og B 16-7.
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Kontrol af bremser

P& en aksels hjul kan forekomme forskellig bremsestyrke. Hvis der ved den af loven kraevede kontrol af
koretgjer mdles en uens bremseydelse pd henholdsvis en aksels hgjre og venstre hjul, skal grundlaget for
bedegmmelsen vaere den tilladelige afvigelse. For bremseanleegget i type 1 andrager denne 159.

Ved et hydraulisk bremseanleeg, der har féet regelmaessig pasning, er afvigelsen ‘meget ringe, ndr bremse-
tromler og bremsebelcegninger er ens slidte. ‘

Indstilling of hjulbremser

Spillerummet mellem bremsebakker og bremsetromle bliver stgrre i tidens lgb pd grund aof belegningens
naturlige slid. Bliver bremsepedalens vandring for stor, skal bremsebakkerne justeres enkeltvis.

Fer hver ny- eller efterindstilling af bremserne skal forhjulenes lejespillerum kontrolleres.

Bemcerk:

Fra august 1966, chassis nr. 117000001, forsynes de bageste bremseankerplader med to justeringsdbninger samt to in-
spektionshuller.
Nyt res.dels nr.

Bageste bremseankerplade, vensire 113609439 C
Bageste bremseankerplade, hgjre 113609440 C
Indstilling 5 - Gentag operationen pd den anden indstillings-

metrik. Ved indstillingen skal man legge meer-
ke til, at indstillingsmetrikkerne har modsat
omdrejningsretning.

1 - Left vognen og slek hdndbremsen.

6 - Foretag indstillingen pd de gvrige hjul péa
samme mdde.

2 - Ndr man begynder indstillingen, skal bremse-
pedalen treedes kraftigt ned flere gange, saledes
at bremsebakkerne centrerer i bremsetrom-
lerne.

3 - Drej bremsetromlen s& meget, at indstillings-
dbningen i tromlen stdr ud for en af de to ind-
stillingsmatrikker.

4 - Drej ved en lgftebevaegelse med en skruetroek-
ker denne indstillingsmetrik, indtil bremse-
beleegningen ligger let an mod bremsetromlen.
Drej derefter indstillingsmetrikken 3 til 4
teender tilbage, sdledes at bremsetromlen frit
kan dreje sig. 7 - Kontroller bremserne ved en prgvekersel.




Indstilling af hdndbremsen

Handbremsen justeres pd handbremsestangen. Indstillingsskruerne er tilgcengelige gennem en slids, der er

anbragt i hdndbremsestangens gummimanchet.

1 -

Vognen laftes.

Indstillingsskruerne geres fri og kontramgtrik-
kerne Igsnes.

Indstillingsmetrikkerne speendes sd@ meget, at
baghjulene endnu kan drejes rundt, ndr hdnd-
bremsen er slakket.

Trek hdndbremsen to teender an og kontroller
om bremsevirkningen er ens pd baghjulene.
Senest ved den fjerde tand ma hjulene ikke
mere kunne drejes med hdanden.

Spend kontramegtrikkerne.

Skub gummimanchetten pd. Deeklappen for
montageslidsen skal herunder skubbes indad.

Kontroller bremserne ved progvekarsel.

£y

CJ
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@ Reparation af bremseiromle, fornyelse
af bremsebelaegning

SERVICE

~ Uddrejning af bremsetromler

Bremsetromier, hvisbremsefladererblevetslidte, rillede eller ovale, kan gares anvendeligeigen ved uddrejning.

1 - Uddrej tromlens bremseflade til det indvendige diametermél ,,a*. Efter uddrejningen skal bremsetromlen
have en godstykkelse pa mindst mél ,,b*“. Bremsefladen mé ikke veere mere end 0,1 mm konisk. Tromlens
tilladelige sidekast max. 0,25 mm. Slidgreense mdl ,,c*.

2 - Bremsebakkerne for tromler, der er efterbearbejdet, skal forsynes med bremsebelegninger i over-
sterrelse, da deres runding netop er slebet passende til radius af den uddrejede tromle.

Bremsetromlediameter
madl
foran bagfil
original 230,1 4 0,2 mm 230,0 4 0,2 mm
a 231,1 + 0,2 mm 231,0 4+ 0,2 mm
b bmm 4 mm
c 231,5 mm 231,5 mm




Fornyelse af bremsebelagning

Ved montering af ny beleegning pd bremsebakkerne skal beleegningen pa begge forhjul henholdsvis baghjul
udskiftes samtidig for at opnd samme bremsevirkning i begge sider af vognen. Af samme grund skal der leegges
belaegning aof samme kvalitet pa i begge sider.

Bremsébeluagninger, der er gennemfugtede af olie, skal udskiftes. Afvaskning med benzin eller andre op-
Izsningsmidler er til ingen nytte, da den af belegningen opsugede olie vil treenge frem som falge af den varme,
der opstdr ved bremsning.

Fornyelse af bremsebelagning

-
]

Afmonter bremsebakkerne.

2 -'Fjern bremsebel®gningen fofsigfigt for at
undgd beskadigelse af bremsebakken.

3 - Rens bremsebakken og fjern grater fra nitte-
hullerne.

4 - Panit ny belegning; begynd fra midten.

Belegningen md ikke rage ud over siderne og skal
ligge an pd hele bremsebakkens flade, da der ellers Obs!
kan opstd stgj ved opbremsninger, og bremse-

virkningen kan pavirkes. Veer opmarksom pda bredden af belceg-

ningen!

Bremsebelaegningens bredde foran =40 mm
Tryk nitterne vinkelret ind, sdledes at der ikke op- Bremsebelcegningens bredde bagved =30mm

stér speender i bremsebelagningen.




Lim. 1200/65 ddnisch 5 supplement 532206 38 Printed in Germany 11. 65

P

Ny

Fejl

Szerlige anvisninger

Fejl ved det hydrauliske bremsesystem

Arsag

Afhjeelpning

Bremsepedalens vandring
er blevet sd@ lang, at
bremsepedalen gér i
bund.

Bremsebelagningen afslidi.

Indstil bremserne.

Der ma ikke indstilles pa bremse-
pedalen.

Pedalen finderingen mod-
stand, men kan treedes
langt og fjedrende ned.

a - Luft i bremsesystemet.

b - For lille veeskeforrdd i udlignings-
beholderen.

a - Udluft.

b - Efterfyld bremseveeske, udluft
bremsesystemet.

Pedalen lader sig trods
indstillet og udluftet brem-
se treede igennem, uden at
man opndr nogen bremse-
virkning.

a - Ventilen i hovedcylinderen er be-
skadiget.

b - Ventilens seede er tilsmudset.

a - Udskift hovedcylinderens indven-
dige dele.

b - Rens ventilsedet eller udskift om
ngdvendigt.

Bremsevirkning opnds
forst ved gentagne ned-
tredninger af pedalen
trods det, at man har ud-
skiftet ventilen.

a - Luft i bremsesystemet.

b - Trykfjederen ,,treet*.

a - Udluft.

b - Udskift hovedcylinderens indven-
dige dele.

Bremsevirkningen ophg-
rer, og pedalen lader sig
treede helt ned, ogsé
efter indstillingen.

a - Uteet ror.

b - Beskadigede eller ubrugelige gum-
mistempler i hoved- eller hjulcy-
linder.

a - Speend rerforbindelserne efter eller
udskift roret.

b - Udskift ubrugelige gummistempler.
~ Ved hovedcylinderen udskiftes de
indvendige dele.

Bremserne bliver varme
under kerslen.

a - Udligningshullet i hovedcylinderen
er snavset.

b - For lille spillerum mellem bremse-
pedal og hovedcylinderstempel.

¢ - Returfjedre for svage.
d - Gummidele har taget skade ved

anvendelse af forkert bremse-
vaeske.

a - Rens hovedcylinderen.

b - Indstil bremsepedalspillerummet.

¢ - Monter nye returfjedre.

d - Tem systemet for bremsevaeske, af-
monter alle gummidele og skyl
systemet igennem med original
VW- eller Lockheed-bremsevaeske.
Udskift hovedcylinderens indven-
dige dele.




Fejl

Arsag

Afhjeelpning

Ddrlig  bremsevirkning
selv om der treedes hardt
pé bremsepedalen.

a - Olie pa bremsebelaegningen.

b - Utilladelig nedgang i gnidnings-
koefficienten ved vedvarende op-
bremsning pa& grund af uegnet
bremsebeleegning.

a - Rens hjulbremserne.
Om negdvendigt tetnes akslerne.
Udskift beleegningen.

b - Forny beleegningen. Anvend ori-
ginale VW reservedele.

Bremsen treekker sig selv
an.

a - Udligningshullet i hovedcylinderen
er stoppet, evt. af et opsvulmet
gummistempel.

b - Anvendelse af uegnet bremseveeske.

c - Forkert indstilling af bremsepedal-
anslaget.

a - Rens udligningshullet med et styk-
ke tréd pé 0,7 mm.

Fjern eventuelle grater. Monter et
nyt gummistempel.

b - Gennemskyl bremsesystemet godt
med bremseveeske. Pafyld original
VW bremsevaeske eller Lockheed-
bremseveeske.

c-Undersag bremsepedalens anslag
og indstil spillerummet rigtigt,
sdledes at udligningshullet er frif,
ndr bremsen er i sin hvilestilling.

Bremserne banker og har
tilbojelighed til at blokere.

a - Beleegningen er slidt. Nitter stikker
frem.

b - Ovale bremsetromler.

a - Udskift bremsebeleegningen eller
iseet nye nitter.

b - Uddrej bremsetromlerne eller ud-
skift dem.

Hvinende bremser.

a - Uegnet bremsebeleegning. Beloeg-
ningen er ikke reifet.

b - Lese belegningsnitter. Beleegnin-
gen ligger ikke rigtigt an.

¢ - Bremsen tilsnavset.

d - Bremseankerpladen deformeret.

e - Returfjedre for svage.

f - Forkert slid p& belagningen pd
grund af skaeve bremsebakker.

a - Leg ny bremsebeleegning pd. An-
vend originale VW reservedele.

b - Beleegningen pdniites pa ny, even-
tuelt udskiftes dea.

c - Rens hjulbremserne.

d - Kontroller bremseankerpladen for
kast eller deformering, udskift den
om ngdvendigt.

e - Monter nye returfjedre.

f - Ret bremsebakkerne til, sdledes at
de star lodret pa bremseanker-
pladen og sdledes, at der frem-
kommer 0,2 mm spillerum ved
belegningsenderne samt at be-
leegningen ligger an pd hele
bredden.

Stejen fremkommer-ved svingninger i bremsebakke og belagning, som over-
fores til bremsetromlen. Arsagerne til denne kalamitet kan veere af mekanisk
art eller fremkomme som falge af atmosfaeriske pdvirkninger.

Meget ofte skyldes det atmosfeerisk pdvirkning. Alle bremsebelegninger
reagerer mere eller mindre overfor den forhdndenveerende fugtighed, alt
afhengig af hvor meget-de er'slidf. Ogsd i bremsetromlerne viser der sig
relativt hurtigt rustdannélser ved hgje fugtighedsgrader. Bliver belegninger
og tromler i denne overfiadetilstand presset mod hinanden, kan der optreede
pibelyde pd grund af den kortvarige foragelse af gnidningsmodstanden, som
dog snart forsvinder igen, ndr fugtigheden fordamper og tromlen glattes.
Pibelydene i bremserne opstdr altsd, ndr vognen har stdet i lcengere tid i
fugtig luft — oftest efter at have stdet hele natten — og kun efter den forste

opbremsning.
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N

Fejl

Arsag

Afhjeeipning

Bremserne treekker skaevt

a - Olie pd bremsebel®gningen.

b - Beleegningen beerer darligt pa
grund af skeeve bremsebakker.

c - Bremsebakkerne glider ikke let i
indstillingsskruernes og stempler-
nes slidser i hjulcylindrene.

d - Forskellig bremsebelagning pa een
aksel.

e - Daektrykket ikke i overensstem-
melse med forskrifterne. Deekkene
i darlig stand.

f - Bremsetromien oval eller rillet.

g - Tromlen frukket skeev pa grund af
uens speending af hjulboltene.

h - Pladehjulets anleegsflade ved brem-
setromien er ikke plan, hvorved
bremsetromlen treekkes skeev.

i - Bremsebakkerne ligger ikke an
mod bremseankerpladen.

k - Stemplerne i hjulcylindrene gdr
treegt.

| - Snavsede bremsergr eller bremse-
slanger.

a - Forny bremsebeleegningerne. For-
nyelsen md foretages pa begge
sider af en aksel pa een gang, sd-
ledes at man opndr samme bremse-
virkning.

b - Ret bremsebakkerne ftil sdledes, af
der er 0,2 mm spillerum ved be-
leegningsenderne.

c - Fa bremsebakkerne til at glide.

d - Udskift beleegningerne.

e - Kontroller deektrykket. Udskift
slidte deek.

f - Uddrej bremsetromlen, udskift
tromlen om ngdvendigt.

g - Speend hjulboltene med 10 kgm.

h - M&l bremsetromlen med det pd-
skruede pladehjul og forsag ved
forsaetning af hjulet at opnd mindst
mulig ovalitet af bremsetromlen.
Dette kan i visse tilfeelde opnds ved
at ombytte hjulene indbyrdes. Er
dette ikke muligt udskiftes plade-
hjulet.

i - Afmonter bremsebakkerne, ret dem
til eller udskift dem.

k - Istandscet hjulcylindrene.

| - Rens rersystemet og udskift defekte
bremseslanger.

Pulserende bremse

a - Forakslens befastigelsesboite
speendt vens eller for lest.

b - Bremsetromlen skeev pd grund af
vens fastspeending af hjulboltene.

a - Losn befestigelsesboltene og speend
dem med det foreskrevne moment
— 5 kgm—.

b - Speend hjulboliene med 10 kgm.




Fejl

Arsag

Afhjeelpning

Pulserende bremse

¢ - Feelgens anleegsflade ved bremse-

fromlen erikke plan, herafskaevhed
i bremsetromlen.

d - Bremsebakkernes kanter har for

stor friktion i justeringsskruerne
henholdsvis stemplerne for hjul-
bremsecylinder.

e - Ddrligt beerebillede pd bremse-

belegningen pa grund af skeevhed
i bremsebakkerne.

C =

e =

Mdl bremsetromlen med pdskruet
felg ved hjeelp aof ,,Pr veapparat
for bremsetromleovalit t VW 759,
Hvis ovaliteten andrager mere end
0,1 mm, skal man forst forseette
feelgen, indtil man opndr mindst
mulig forspeending af bremse-
tromlen. Under visse omstendig-
heder kan man ogséa forsgge at
ombyite feelgene med hinanden.
Hvis man p& denne mdde ikke kan
komme ned under den tilladelige
ovalitet pa 0,1 mm, skal en feelg
udskiftes.

Safremt en egnet drejebaenk er til
rddighed, kan bremsetromlen med
paskruet feelg kontrolleres for ova-
litet ved hjeelp af et méleur. Om
ngdvendigt uddrejes bremsetrom-
len med pdskruet feelg.

Glat bremsebakkernes kanter og
anlegsfladerneijusteringsskruerne
henholdsvis i stemplerne i hjul-
bremsecylindrene med polerlerred
og smgr med grafitholdigt kug-
lelejefedt.

Tiiret bremsebakkerne ved enderne
— i henhold til skitsen — sdledes, at
der fremkommer et spillerum pd
0,2 mm.

Obs!

Nar der reklameres over pulserende bremser, md& man under ingen omstendigheder forsgge at
afhjeelpe fejlen ved montering af hulmanchetier (SP 136) i hjulbremsecylindrene, da disse jo kun mé&
anvendes pd type 3.
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Opbevaring af bremsedele

Alle bremsedele skal opbevares stavfrit, kaligt og tert og bar hgjst veere pa lager i 2 ar. Desuden skal de
beskyttes mod olie, fedt, benzin og vand. Gummidele md under ingen omstendigheder udscettes for sol.

Monterede hoved- og hjulbremsecylindre samt bremsesadler, der er pa lager i mere end 2 ar, skal adskilles,
renses i sprit, forres og smgres med original VW-bremsecylinderpasta for samlingen. Ved denne lejlighed
skal alle dele konirolleres. Dele, der beerer spor af korrosion, mé ikke anvendes igen. Ligeledes skal gummi-
dele, der er blevet hdarde eller blot udviser den mindste beskadigelse, og stempler, der gar treegt, udskiftes.
De dbne boringer skal pa dele, der ikke er pakket ind, veere lukkede med gummipropper.

Reservedelspakninger med hoved- og hjulbremsecylindre samt bremsesadler er meerket med dato for pak-
ningen for at muliggere kontrol af lagertiden.

Anvisning:

Ved montering af bremsesadler, der har veeret pa lager i leengere tid, kan det forekomme, at bremsebeleg-
ningerne ikke justeres automatisk (for stort spillerum). Dette skyldes, at konserveringen pa& grund af de
stationcere gummiteiningsringes speending trykkes af stemplerne, sdledes at stemplerne ,,klazber*. | sddanne
tilfeelde skal bremsebelagningerne afmonteres og stemplerne trykkes lidt fremefter. Til sidst trykkes stempler-
ne tilbage i deres udgangsstilling ved hjelp af specialveerkigjet, og bremsebeleegningerne monteres. Bremse-
pedalen treedes helt i bund flere gange, medens vognen holder stille.
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Hjulene er stdlpladehjul med dybe feelge.

Feelgstarrelsen er 4)x15

Den dertil hgrende deekstarrelse er:

5,60—15 slangeles.

For at opnd en god keresikkerhed og en god
karselsskonomi mé hjulene og dekkene vedlige-
holdes godt. Hertil hgrer:

Hjulene skal sidde rigtigt pa bremsetromlerne.

-
]

2 - Det foreskrevne daektryk skal overholdes.

3 - Deekkene skal kontrolleres for beskadigelser
og slid.

4 - Feelgene skal kontrolleres for beskadigelser,
scerligt pa feelgkanterne og ved feelgskulderen.

wn
1

Hjulene skal byttes om indbyrdes, dersom der
konstateres vens deeksiid.

6 - Hjulene skal afbalanceres.

Bemaerk:

Fra august 1965, chassis nr. 116000001, forsynes alle
type 1-modeller med pladehjul, hvor der i pladen er an-
bragt udsnit. Herved formindskes veegien af den uaffjed-
rede masse, og der opnds en bedre kgling af bremser-
ne.

| denne forbindelse oendres ogsé& hjulkapslerne samt
pynteringene pa model 14 og 15.

Vigtige nye reservedelsnumre

Pladehjul 111601025E
Hjulkapsel, forkromet 131601151

Hjulkapsel, lakeret 111601151C
Pyntering (kun model 14 og 15) 1416011558

N /]

N/

— o —

an\
U \J

persag— C—owm-]

b
a=15" b = 5,60” c=4"

Obs!

Det er .ikke tilladt at rette bgjede felge.
Side- og hgjdekast ma ikke overskride
1,5 mm.

Fra august 1966, chassis nr. 117000001, forsynes alle
type 1-modeller, der har skivebremse, med endrede hjul.

Hullerne til hjulboltene er anbragt i en cirkel, hvis dia-
meter er formindsket fra 205 til 130 mm. Antallet af hjul-
bolte er eendret til 4 pr. hjul, og boltene er forsteerket fra

M12 x 1,5 til M14 x 1,5. Speendingsmomentet for disse .

bolte er foraget til 13 kgm. Hjulkapslerne samt pynterin-
gene er tilpasset de endrede hjul.

Vigtige nye reservedelsnumre

Pladehjul 141601025
Hjulbolt 211601139
Hjulkapsel 311611151B
Pyntering (kun model 14 og 15) 311601155

H

ju

1
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Bemceerk:

Fra oktober 1967 — chassis nr. 118 227175 — forsynes pd
grund af lovmaessige bestemmelser i forskellige eksport-
lande alle modeller med hjul med vulstfeelg.

Vulsten (pil) er en forhgjning pa feelgskulderen, som
forhindrer, at deekvulsten glider fra feelgskulderen ned i
feelgens fordybning ved scerlig stor sidekraftpdvirkning
eller ved stort lufttab.

tidligere

nu

Anvisning:

For at trykke daekvulsten fra feelgskulderen er det ned-
vendigt i forbindelse med vuistfelge at anvende sterre
kraff. Vi har derfor eendret selvbyggerveerkisj VW 640.

Ncrmere enkeliheder findes pd blad VW 640/1 i bogen
»Werkstatt-Ausristung zum Selbstbau®.

Desuden er fabrikanter af docekmonteringsapparater
informeret om denne eendring, séledes at de kan cendre
apparaterne i henhold hertil.

Udskiftning af knackkede kapselfjedre

1 - Aftag hjulet.

2 - Resten af fiederen og nittehovedet mejsles af, og
nitten slds ud af hullet.

R




3 - Spaend dorn med nittehovedanlag op i skrue-
stikken og laeg en halvrund niite (4,5 x 7 DIN
- 660) og kapselfjeder pd.

. 4 - Hjulet legges vandret ovenpd -— med yder-
siden nedad — sdledes at nitten -kommer op
. igennem det tilherende hul i hjulet.

5 - Kapselfjederen nittes fast.

6 - Kapselfjeder og nitte lakeres pd begge sider.

7 - Hjulet scettes pd. Hjulboltene speendes over
kryds med 10 kgm.

N
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Dekkenes gode tilstand har ikke alene indflydelse p&a vognens kareegenskaber, men forhgjer ogsd kersels-
sikkerheden. Derfor md der leegges stor vaegt pd en omhyggelig vedligeholdelse af deekkene.

Ved en samvittighedsfuld vedligeholdelse af deekkene og under forudscetning af en normal belastning lader
det normale dackslid sig holde meget lavi, og deekkenes levetid forleenges. Afbalancerede hjul og deek for-
mindsker sliddet pad daekkene og hjullejerne og forbedrer kgreegenskaberne.

Useedvanligt eller for stort slid kan blandt andet skyldes forkert deekiryk, karemdden, utiiladelig hjulstilling,
kerebanens beskaffenhed og for stor ubalance.

Overbelastning af keretgjet md undgds; dekkene ma beskyﬁes mod sterk solbestrdling, benzin og olie.

Bemceerk:

Pa grund af en normforenkling er det for Europa bievet vedtaget, at alle deek skal veere forsynet med en PR-afmaerkning.
Tidligere var en afmeerkning forst nadvendig fra en leerredskassestyrke pa é PR.

»PR* vil sige Ply Rating og gelder som international betegnelse for leerredskassens styrke.

Desuden er de enkelte deksterrelsers maksimale beereevne blevet eendret, sdledes at der ogsd skal anvendes deek med
forsteerket leerredskasse til Mini-varevogn — model 147 —.

Til type 1 kraeves derfor daek med folgende betegnelse:

Model 11 og 15 5.60—15 4 PR slangelas
Model 14/1200 og 1300 5.60—15 4 PR slangelgs
Model 14/1500 5.60S 15 4 PR slangelgs
Model 147 5.60—15 6 PR slangelgs

Da der i fremtiden kun fremstilles deek af ny norm, geelder de ovenneevnte deekangivelser ogsa straks for vogne af tidligere
udferelse.

Alle de=k aof tidligere norm, der ikke har nogen PR-afmeerkning, mé& kun anvendes som 4 PR-udfarelse.

Dakstorrelse: 5.60—15

Mal:
Yderdiameter: 651 mm + 6
Bredde: max. 154 mm
Statisk virksom radius: 304 mm 43
Dynamisk virksom radius: 309 mm + 3
Lufttryk:

Med 1—2 personer:

foran 16 1bs. (1,1 ato); bagved 24 lbs. (1,7 ato)
Fuldt lastet:

foran 17 1bs. (1,2 ato); bagved 25 Ibs. (1,8 ato)

Ved sterre hastigheder over Iengere streekninger skal
jufttrykket foreges med 3 lbs. (0,2 ato).

For at holde deeksliddet sa lavt som muligt og fuldt udnytte fordelene ved denne daekstarrelse, henvises der
udtrykkeligt til betydningen af regelmaessig kontrol af luftirykket.

Obs!

Karsel med for lavt luftiryk bevirker, at dekket ikke sidder, som det skal, og scetter vognens
karesikkerhed pa spil.

Dack
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Slangelgse daek

Montering og demontering af slangelgse deek kan foretages med enkle redskaber. Der kreeves to lange
deekjern, hvis kanter md veere omhyggeligt afrundede, stang til montering af gummiventilen samt frykveerkigj
til at lesne deekkanten fra feelgen.

Derudover findes monteringsveerkigjer af for-
skellige fabrikater, der er grundigt afprgvet pa
Volkswagenwerk. Neermere oplysninger fds ved
henvendelse til serviceafdelingen, Skandinavisk
motor Co. A/S.

A - Deekjern
B - Ventilstang til slangelese deek
C - VW trykveerkig] YW 640

Ved alle arbejder pé slangelgse deek er det absolut
nedvendigt, at den indvendige luftietie gummihinde,
der ligger rundt om deekvulsten, ikke beskadiges.

1 - Slangelast deek

2 - Luftteet gummihinde
3 - Feelg

4 - Ventil

5 - Pakflade

Anvisning:

Slangelase beeltedek er ikke egnede til Volkswagen. Under extrem korsel i kurver kan man ikke garantere, at deekket
bliver siddende korrekt pé feelgen. Under kerselsforsag med slangelgse beeltedeek of alle fabrikater pd alle vore modeller
med fuld last og korrekt lufttryk blev deekkene kreenget sd kraftigt, at luften kunne slippe ud mellem deek og feelg, hvilket
specielt ved kersel i kurver kan fore til yderst farlige situationer.

Montering

Ved seriemaessig montering af slangelese dek
anvendes en gummiventil 43 GS/16 efter DIN 7780.
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Afmontering af deek

1 - Aftag ventilheetten, og udskru ventilindsatsen.

2 - Dekvulsten Igsnes fra feelgen.

Sidder deekvulsten efter lengere keorselstid
meget fast pd feelgen, kan den trykkes fri med
trykveerkigj VW 640.

e

3 - Left deekket over feelgkanten ved hjelp af
dekjernene.

Obs!

Til montering af slangelgse deek er kun lange
dekjern egnede. Kanterne skal veere om-
hyggeligt afrundet for at forhindre, at
gummihinden pd deekvulsten beskadiges.

4 - Deekket underseges indvendigt for beskadigel-
ser af den [ufttcette gummihinde og for luftblerer
mellem gummihinden og daekket. Udvendigt un-
dersgges det for indtraengte fremmedlegemer,
snit, fedt og slid.

5 - Underspg ventilens gummilegeme for revner og
brud.

Montering af daek

Montering af slangelese daek foregér i omvendt
reekkefglge under iagttagelse af felgende anvis-
ninger:

1 - Undersgg feelgen for beskadigelser. Er feelg-
kanterne beskadiget, deformeret eller har
dybe ridser, er de ikke egnet til slangelgse deek.

2 - Feelgkanterne renses for snavs, om ngdvendigt
med stdlberste.

Obs!

Da slangelgse daek skal sidde godt fast pé
feelgen, er diameteren pd& deekvulsiens
runding mindre end diameteren p& den
modsvarende runding pa felgen. Yderligere
ligger feelgskulderen ikke vandret, men
bliver hgjere vdefter. Doekket vil altsd altid
ligge an med vulsten mod feelgskulderen med
en vis forspending.

il

3 - Gummiventilen monieres med ventilstangen
for slangelgse deek.

Obs!

Af produktionstekniske grunde bliver alle
slangelgse daek pdafyldt samme luftiryk.
Inden udlevering af vognen skal deekiryk-
kene derfor reguleres til den foreskrevne
veerdi.

B-11
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4 - Doekket monteres sdledes pd feelgen, at det
rede punkt pa siden ligger ved ventilen.

Ved anvendelse af decekjern md dette ikke
skubbes for langt ind mellem feelgkant og
deekvulst, da man derved kan beskadige den
lufttette gummihinde.

5 - Skru ventilindsatsen ud.

6 - Dmkkéf md kun fyldes stedvis med luft (min.
4 ato). Kun pd denne mdde sikres det, at deek-
kanten ligger rigtigt an mod feelgen.

Fremstilling of ventilstang

Obs!

Slangelgse doek skal altid opbevares pé
hajkant.

Er siderne p& slangelgse deek pd grund af
forkert opbevaring steerkt sammentrykte, er
det formadlstjenligt at anvende et spaende-
bénd, der leegges rundt pd deekkets slidbane,
medens der pafyldes luft. Idet bandet speendes,
trykkes deeksiderne fra hinanden, saledes af
daekkanten lettere kommer til at ligge an
mod feelgen.

7 - Skru ventilindsaisen i og pump dcekket op
til det foreskrevne lufttryk.

8 - Koniroller deek og ventil for tcethed.

f —
e
I I — |
Q o - - ~ o
a=9mm c = 20 mm e= 15mm g=9mm &
b= 3,5 mm d= 8mm f=195 mm
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Undersggelse af dekkene

Ved serviceeftersynene skal deekkene kontrolleres for slid, beskadigelser og rigtigt luftiryk.

Daekkenes skridsikkerhed

Ejer og ferer af en vogn er forpligtede til at serge for vognens driftssikkerhed. Herunder herer daekkenes
skridsikkerhed.

Tilladte er deek, hvis profilering hele vejen rundt og i hele bredden har en dybde pa mindst 1 mm. Ved denne
slidgrad er graensen for deekkenes skridsikkerhed naet.

Ulovlige er deek med for stort slid, ogsd selv om slidgreensen kun er overskredet pa et sted af deekket.

..mll|||"|||llln....

..nﬂ““""""IIh...

Ved dette deek er greensen for skridsikkerhed néet, Dette M+S-deek er pd grund af for hejt luftiryk
da profileringens dybde i hele deekfladens bredde slidt af p& midten af dakfiaden og er derfor ikke
og omkreds kun andrager 1 mm. skridsikkert mere.

Lufttryk

Deekkenes levetid og Volkswagen 1200’s gode koreegenskaber hanger veesentligt sammen med, at det
foreskrevne luftiryk ngje overholdes. Trykket skal derfor kontrolleres regelmcessigt, mindst een gang om
ugen, med en trykmdler. Et ringe trykiab opstdr ved, at luftens ilt i tidens lgb diffunderer ud gennem slangens
gummi.

Slangelgse deek har den egenskab, at de leengere holder luft, end det i aimindelighed er tilfeldet ved deek
med slanger. Man kan jeevnligt konstatere den opfattelse, at man ikke mere behgver at skeenke deekiryk og
kontrol af disse den samme opmarksomhed som tidligere. Denne opfattelse er forkert og farlig!

Et meerkbart luftiab ved slangelgse daek er derimod altid udiryk for, at der er noget galt med hjulet, daekket
eller ventilen. Hvis der ved stadigt lufttab ikke konstateres uteetheder ved dekket — herunder ogsd ved dek-
vulsten — kan felgende arsager blive aktuelle:

a - Feelg uteet (feelg udskiftes).

b - Ventil uteet (ventil eller ventilindsats udskiftes).

B-11




¢ - Fremmedlegemer eller ujeevnheder mellem feelgkant og daek (feelgkant og deekvulst renses eller glattes).

d - Utilstreekkelig tilpasning for daekket pd feelgen som fglge af ugunstige tolerancer (feelg og dek udskiftes).

Principielt kan det ikke forsvares, ved stadigt forekommende uforklarligt lufttab, kun at pumpe deekket op
igen og lade kunden kere videre.

Det slangelase deek reagerer ngjagtig lige sd ugunstigt mod for lavt luftiryk som et deek med slange. Det
bliver alt for varmt, og vejbeliggenheden forringes i ugunstigste fald sd@ meget, af der foles udskridningsten-
denser.

Trykket skal altid kontrolleres for kerslen, medens daekkene endnu er kolde. Foretages kontrollen, nar
daekirykket er forgget ved opvarmning pd grund af hurtig kersel, md trykket lkke formindskes, da der sé vil
veere for lavt fryk, nér deekkene er bievet kolde.

Obs!

Ved lengere tids anvendelse af en almindelig trykmdler, skal man veere forsigtig. Insirumenterne
mister efter nogen tid deres mélengjagtighed. Selv om madlefejlen kun andrager fa tiendedele ato, sa
forer dette dog til et skadeligt over- eller undertryk i deekkene og kan derved fordrsage et unormati slid.
Derfor er det vigtigt, at mdleren tid efter anden kontrolleres med hensyn til mélengjagtighed.

Ventilkeglens teethed lader sig let undersage, idet man leegger en fugtig finger over ventildbningen. Utcette
kegler skal udskiftes.

A = normalt lufitryk B = for hejt luftiryk C = for lavt lufttryk
b = bergringsomréde med kgrebanen

A -Ved normalt lufitryk hviler deekfladen pd jorden i hele sin bredde. Herved er opndet et ensartet slid pa
daekkene.

B - Ved for hgijt lufttryk er deekfladen hveelvet, og deekfladens sider hviler ikke pd jorden. Kerslen bliver
herved mindre bekvem, og vognen mister kontakten med kerebanen. Dette fordrsager unaturligt stort
slid pa midten af deekprofilen. Desuden har et for hdrdt oppumpet deek starre tilbgjelighed til at fa stad-
brud.

C - Ved for lavt iufitryk er deekkets sider bgjet for meget. Herved arbejder deekkene mere og varmer mere,
hvilket farer til en struktureendring af deekkene.

Uscedvanligt slid

Arsager til useedvanligt slid er:

For lavt eller for hgjt lufttryk.
Keremade.

Overbelastning af vognen.
Kerebanen.

Forkert hjulstilling.

™

e
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‘arbejder. Ved slangelgse deek forekommer denne

‘doekket til stadighed keres leengere straskninger

For lavt luftiryk

viser sig ved et steerkere sideslid pd deekkene. Belastningen er ikke mere fordelt pd hele bergringsomradet,
men kun pd siderne, som derfor slides hurtigere ned.

..u||||||"|||||lln...

il

For lavt lufitryk bevirker, at deekket arbejder mere og dermed varmer mere, hvilket i tidens lgb forer til en
struktureendring aof daekket. Der dannes forst to sorte striber indvendigt i daekket. Disse farer efterhénden
til, af det inderste lag leerred losnes fra deekket.

Dette slangelegse deek har kert en leengere straek-
ning med faldende Iufttryk. Derved begyndte

Ierredet at lgsne sig i det omrdade, hvor deekket

lesning af leerredet i et betydeligt smallere omrade.
Desuden ligger fradene ikke frit, hvilket viser, at

med for lavt lufttiyk.

For hgijt luftiryk

forringer ikke alene vognens affjedring, men forer
ogsd il unaturlig stort slid pd midten af dekprofilen.




Keoremadde

Den gennemsnitlige karehastighed er i labet af de sidste ar blevet vaesentlig sterre. Daeksliddet vokser imidler-
tid uforholdsmeessigt steerkt med stigende hastighed og er for eksempel ved 90 km/t ca. dobbeit sé stort som
ved 60 km/t.

220-1
200
180 1
y 160
1401 Kerehastighedens indflydelse péd deekkenes levetid.
120
100
a0 \\\ v x - gennemsnitskerehastighed (km/t)
2' : y - deekkenes levetid i 9%, aof normallevetiden
20+ '
v . Som normallevetid geelder levetiden ved en gennem-
O)' 10 20 30 40 50 60 70 80 9O 100 snitshastighed af 60 km/t = 100%,.
o x

Arsagen til dette steerke slid ligger foruden i den opstdende hgjere deekiemperatur ogsd i den hurtigere skiften
mellem belastning og aflastning og den forggede afrivning, der uveegerligt opstar ved hurtig kersel og dermed
forbunden forceret acceleration, kurvefart og opbremsning. ‘

Grunden til det forhgjede daekslid ved opbremsning,
i serdeleshed med blokerede hjul, er indlysende.
Man mé imidlertid ogsa tage den ujevne bremse-
virkning i betragtning. Denne kan f. eks. skyldes
forskel i kvalitet og beskaffenhed i belaegningerne.
Ovale bremsetromler kan ogsd bevirke ujcevnt
deekslid.

Kgorebane

Dekkenes levetid afheenger i hej grad of vejbeleegningen. For at forhgje ferdselssikkerheden har man gjort
vejbelaegningen mere ru, hvilket imidlertid har til foige, at dekkene belastes hardere.

P& hveelvet korebane vil deekkene hele tiden sege at labe udad, hvilket foreren soger at modvirke ved at styre
ind mod kerebanens midte. | virkeligheden Igber hjulet derved altid noget skrat pa kerebanen.

Ved kersel pd sddanne veje virker en afvigelse i den foreskrevne spidsning af forhjulene scerlig ugunstigt.
Hvis spidsningen er for stor, belastes det hjul, der ligger laengst nede ad vejsiden scerligt. | modsat fald,
ved for lille spidsning, hvilket vil sige, at forhjulene lgber fra hinanden, vil det hjul, der Igber ved vejmidten,
blive udsat for et for steerkt slid. Dette kendes pd et ensidigt steerkt slid og dannelser of grater pd profilkanterne.

Ogsad ved korrekt indstilling vil der veere et staerkt slid ved kersel pa hveelvet kerebane. Dette indskreenker
sig normalt ikke til et bestemt daek.
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Forkert hjulstilling

Under indflydelse af utilladelige afvigelser fra den foreskrevne indstilling af for- og baghju! optreeder pa
hver vogn ef mere eller mindre ensidigt eller forskelligt slid pa deekkene. Derfor bar man altid, ndr der viser
sig uforholdsmaessigt daekslid, unders@ge vognen pé felgende punkier:

Forhjulenes spidsning. Hjulafstand i begge sider.
Spredning i sving. Hjulenes styrt.
Baghjulenes stilling og spidsning bagud. Indstilling of bageste beerearme.

For- og bagakslernes stilling i forhold til hinanden. Steddeempernes virkning.

Fejl i hjulindstillingen fordrsager en radering af deekkene. Forhjulene Izber ofte ensidigt og pé sidekanterne
af profilerne danner sig sékaldte gummitunger. Bade pé forhjul og baghjul kan en radering fordrsage stedvis
slid over hele slidbanen eller kun pé en profilside.

Pé den hgjre side af deekkets slidbane har rillerne
skarpe kanter med gummitunger, pd den modsaite
side er doekket rundt og uden profil. Dette ensidige
slid er fordrsaget af forkert hjulstilling.

Har man mistanke om, at rammen er blevet skaev
som fglge af pakersel, og hjulene ikke sporer rigtigt,
skal rammen mdles op.

Gennemslag

Store og pludselige pletvise belastninger af dekkene, der f. eks. kan forekomme, nar man kerer over stgrre

sten og lignende, kan fordrsage brud pd lerredet i deekkets indre.

Disse ofte alvorlige skader ses let pd indersiden af deekket, men kan ofte ikke ses udvendigt fra. Det er derfor
meget vigtigt ogsd at undersgge deekkene meget omhyggeligt indvendigi. Til at begynde med er ofte kun
nogle fd leerredslag brudt, sdledes at deekket forst efter nogen tids forleb bliver ubrugeligt; hvis skaden
derimod opdages i retfe tid, kan deekket reddes.

Enkeltheder for hvordan et sddant gennemslag sker,
er vist skematisk pd figuren.
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Dobbelt stedbrud; et T formet brud pa slidbanen
samt et brud indvendigt pad dakvulsten.

Enkelt diagonalbrud.

Oversigt over de usaedvanlige slidmdder og deres drsag

Slidméde

Arsag

Profilen slides pd begge sider.

Lufttrykket for lavt.

Profilen slides pa midten
(pé hele omkredsen).

Luftirykket for hgijt.

Stedvist slid p& een profilside
(sdkaldt udvaskning).

Hjulene er ikke i statisk og dynamisk balance. Feel-
gen har for stort sidekast. Der er for stort spillerum
i hjullejet eller ved styrebolten.

Lette slidmeerker pd enkelte steder i midten af
profilen (skélformede fordybninger). '

Hjulet er ikke i statisk balance. Feelgen har for
meget hojdekast.

Stoerkt slid pd enkelte steder i midten af profilen.

Bremsen blokerer hjulet. Bremsetromlen oval.
Undersgg bremserne!

Trinagtig afslidning af daekket (savtakket profil).
| alvorligere tilfeelde lerredsbrud, der efter nogen
tid ogsd viser sig udvendigt.

Typisk for overbelastning! Undersag indersiden af
daekket for leerredsbrud.

Gummitunger péa profilkanten.

Typisk for raderende deek. Forkert hjulstilling.
Ved hjul pd bagakslen underseges beerearmenes
indstilling og steddampernes virkning.

Gratdannelser pd et forhjuls profilside.

Hjulet har Igbet ensidigt og har raderet. Forkert
hjulstilling. Hyppig kersel pa sterkt hvelvet
kerebane. Stor hastighed i kurver.

Stadbrud i lerredet. | begyndelsen er det kun
synligt indvendigt i deekkene.

Overkgrsel af sten, skinner o.s.v. med stor hastig-
hed.
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Unormalt deekslid er for det meste fordrsaget af
flere forskellige fejl, hvilket kan ses af sliddannelsen
pa dette daek. :

- For haijt lufttryk
Forkert hjulstilling
Skarpe sving med stor hastighed

Hard opbremsning

i NN =
'

Ru vejbelegning, kersel pd kurverige
streekninger

Daekket afslidt pa midten.

Slidbanen med péfaldende raderingsgrater.
Gummitunger, runde profilsider.

Smd blokeringssteder.

= Sliddannelsen skeelagtig og ru.

6 - Til de vdvendige odeleeggelser kommer den sdelaggelse, der samtidig fordrsages af varmen, og som
ikke alene beskadiger slidbanen, men ogsd Icerredet.

Konstateres der efter en vis kgretid forskelligt
slid pd dazkkene, kan hjulene inkl. reservehjul om-
byttes efter folgende skema:

Ved denne ombytning cendres hjulenes omdrej-
ningsretning. Da sliddet pa for- og baghjul er
forskelligt, kan man ved krydsombytningen dispen-
sere for det ulige slid. Ved ogsé& at have reserve-
hjulet med i ombytningen forhindres desuden en
ugnsket, men ellers vundgaelig foreeldelse af dek-
ket.

Det anbefales at anbringe deekkene med den
bedste profil pd forakslen.

Montering af nye daek

Det gunstigste tidspunkt for montering af nye deek
er efterdret, da deeksliddet i gennemsnit er veesent-
ligt sterre om sommeren end i den kolde d&rstid.
Samtidig opndar man, at risikoen for udskridning
pa glatte veje formindskes pd grund af de nye deeks
kraftigere profilering.

Et dazk ber senest udskiftes, nar mansteret er slidt
ned til 1 mm, da greensen for keresikkerheden der-
med er naet.

Ombytning af hjul

260 -
240
220 1
200 1
y 1807
160 -
140
120 1
100
801
60 -
60 e

ol 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

X ———-
Levetidens afheengighed of arstiden (ydertemperaturen)
A = vinter B = sommer

x - gennemsnitshastighed (km/t)
y - deekkenes levetid i 9% af normalveerdien
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Afbalancering af hjul

Volkswagen 1200’s gode kereegenskaber kan kun
udnyttes fuldt, hvis hjulene er afbalancerede. lkke
afbalancerede hjul kan fordrsage shimmy og
ubehagelig uro i styretgjet. Jo hurtigere en vogn
kerer, desto mere omhyggeligt ma hjulene veere
afbalancerede.

-l
_
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A B

Indflydelse af ubalance péa deeksliddet.

A = Afbalanceret hjul. Daek efter 14200 km
B = lkke afbalanceret hjul. Daek efter 11500 km

Det er ubetinget n@dvendigt at afbalancere hjulene
ved montering af reparerede eller nyvulkaniserede
deek. Er en afbalancering af sddanne deek ikke mu-
lig, skal kunden ggres opmarksom herpd, sd det
pdgeeldende hjul i hvert fald anvendes ved bagaks-
len, og der kgres med moderat hastighed. | modsat
fald kan der opstd slemme vognskader eller lige-
frem ulykkestilfeelde.

Som ,,uafbalanceret vaegt' betegner man den
ujevne materiale- og veegifordeling i et roterende
legeme. Et hjul er afbalanceret, nar det er i statisk
og dynamisk ligeveegt.

Statisk ligevaegt betyder jeevn fordeling af veegten
af hjul med hjulkapsel, dek og slange om hjulets
rotationsakse.

Hyvis den statiske ligevaegt ikke er i orden, viser det
sig ved, at hjulet hopper op og ned under kgrslen.
Dynamisk ligeveegt betyder, at veegten er jeevnt
fordelt om hjulets midterplan.

Forstyrrelse i den dynamiske ligeveegt kan kun
konstateres under kgrslen og viser sig ved, at
vognen har tilbgjelighed til at shimme.

Denne tilbgjelighed bliver steerkere, jo hgjere om-
drejningstallet bliver. S& snart rytmen i disse
unormale svingninger ved et bestemt omdrejnings-
tal nér det ,kritiske svingningstal®, opstar der
skadelige kreefter, der kan fare til svaere skader pd
aksellejerne. Fgr afbalanceringen skal falgen
kontrolleres for tilladeligt sideslag og ekscentricitet.
Sideslag og ekscentricitet m& hgjst andrage 1,5 mm.

Statisk afbalancering kan foretages med simple
hjeelpemidler. For at foretage en dynamisk afba-
lancering er def nedvendigt med en afbalancerings-
maskine. Maskiner til statisk og dynamisk af-
balancering fremstilles af forskellige firmaer. Ud-
forelsen af den dynamiske afbalancering er for-
skellig efter, hvilken maskine man anvender. Scerligt
gelder det, hvorledes man udregner udlignings-
veegtene og de steder, hvor disse skal anbringes.
Til dette brug giver de aimindelige brugsanvisninger
tilstreekkelig besked.

De til afbalanceringen ngdvendige udlignings-
veegte er af bly og fds i 5 forskellige veegtklasser.
Der md kun anvendes vaegte med smalle klemfjedre.

Den tekniske afdeling i Volkswagenwerks service-
afdeling har undersggt forskellige afbalancerings-
maskiner for at fd fastlagt, om de egner sig for
Volkswagen. Oplysninger kan fés ved henvendelse
til Serviceafdelingen, Skandinavisk Motor Co. A/S,
Osterbrogade 135, Kgbenhavn @.
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@ Seerlige anvisninger

SERVICE

Vejrligets indflydelse pd deekkene

Der er mange forskellige pdvirkninger af deekkene, som bestemmer deres levetid, og hertil hgrer ogsa
vejrliget.

Varme er deekkenes veerste fijende! | varmt vejr forhgjes dakkenes temperatur under korslen — iscer ved
lang og hurtig kersel — og temperaturforskellen kan blive sd stor, at dekkenes struktur begynder at eendre
sig. Denne struktureendring kan ved langvarig, hgj varmeudvikling fore til for tidlig deleggelse af dakkene.
| hvert fald spiller den en veesentlig rolle for daekkenes levetid.

Dei er derfor nedvendigt at holde kontrol med daekkenes varmeudvikling, navnlig ved karsel med stor
hastighed p& varme sommerdage. Og det vil veere kiogt under kerslen nu og da at indleegge en kort pause
for at fd dekkene afkglet. Det anbefales at finde en skyggefuld plads ved parkering af vognen. Hvis man ved
sddanne pauser konirollerer daekirykket og maerker, at det er for hgjt, ma det under ingen omsteendigheder
formindskes. Det rigtige luftiryk md og kan kun konstateres ved kolde deek, far man begynder at kore.

| fugtigt vejr er deeksliddet mindre, idet vandet i denne forbindelse virker som en slags smaremiddel, og
afslibningen p& dakkene derved bliver mindre.

Om sommeren md man derfor forvente et storre deekslid, ikke mindst fordi man om sommeren har bedre
muligheder for at kere hurtigere end om vinteren i de kolde og fugtige mdneder.

Dakkenes skridsikkerhed

P& fugiige og islagte veje nedscettes gnidningskoefficienten mellem hjul og vejbane, og derved nedscettes
koretojets skridsikkerhed. Den herved opstdede tendens til at skride bestemmes aof falgende faktorer:

a - vejmateriale,

b - vejr og arstid,

¢ - da=kprofil.

Vejmateriale

Veje af beton, granit-brolaegning og asfaliveje med basalisplitter yder ogsa i fugtig tilstand tilstreekkelig
sikkerhed mod skridning. Asfaliveje med lerindhold uden porgs overflade eller tilseetning aof splitter-er saerlig
farlige som falge af det tynde fedilag, der dannes omgdende efter nedbgrens begyndelse. Pa brolegning af
basalt — kan kendes p& dens markebld farve — og traebroleegning skal der ved fugtighed og regn kares
med forsigtighed.

Vejr og arstid

Stevregn, tdge og igsne forhgjer skridningstendensen. Fugtigt lov i efterdret, ler fra landbrugskeretgjer eller
sne og isslag kan nedscette karesikkerheden betydeligt.

Langvarig regn skyller derimod vejen ren for et eventuelt fedtlag.
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Daekprofil

Dakkenes profilering har stor indflydelse pd deekkenes skridsikkerhed ved ugunstige vej- og vejrforhold.
Det kan herved fastslds, at dette kan forbedres betydeligt ved egnet finprofilering, d.v.s. lamelagtig inddeling
af en slidbanes enkelte dele. Deek, som ikke allerede er blevet forsynet med denne inddeling fra leverandgrens
side, og deek, som er slidte, hvorved skridsikkerheden nedsceites, kan senere finprofileres. Herved bliver
tendensen til skridning pa glatte veje sdvel i korselsretning som pa tveers af denne nedsat.

Anvendelse af snekaeder

Af pladshensyn kan man pd Volkswagen kun anvende snekeeder med seerlig fine led, der ikke deekker
mere end 13 mm af deeklgbefladen og indersiden (inklusive keedeldsen). De skal veere formet som sporkceder
og yde god sikring mod udskridning.

Snekaeder kan kun anvendes pd baghjulene.

Egnede snekeeder for alle type 1-modeller kan fds gennem vort reservedelslager.

Beeltedek

Beltedakket adskiller sig som bekendt fra normaldaekket, idet det mellem lgbefladen og veevningen har et
streekfast beelte af tekstil- og stdltrdde. Dette baelte, der bestdr af flere lag, afstiver lgbefladen og holder deek-
kets tvaersnitsform konstant. Beeltedaek har pd grund af deres konstruktion specifike egenskaber, som synes
at veere seriedeekkene overlegne, men som ogsd har visse ulemper.

Som fordel kan man veerdscette en leengere levetid for disse deek og en bedre retningsstabilitet ved hurtig og
sportsproeget keremdde. Ogsd pd vdd og sneglat vej giver beeltedakkene vognen en bedre vejkontaki og
retningsstabilitet end seriedaekkene af konventionel type.

Som ulempe er der blevet konstateret falgende egenskaber: Beeltedeek — det geelder mere eller mindre for
alle fabrikater — fremkalder ved Volkswagen, nar der keres pd brolaegning, mere keorestsj og steerkere
rystelser ved middelhastighed, end det er tilfezldet med seriedekkene. Desuden skal man veere opmeerksom pa,
at vognen reagerer mere direkte p& korrektioner i styringen, ligesom vognens eendrede kareegenskaber ved
hurtig kersel i kurver gor det nedvendigt, af man leerer saregenhederne ved denne dakiype grundigt at
kende. De mere eller mindre ugunstige indflydelser skal kun neevnes, fordi nogle kerere kunne forstyrres
deraf, og fordi det skal undgds, at drsagen s@ges ved Volkswagen i stedet for deekkene.

Et beeltedeek, der egner sig scerligt for Volkswagen, findes ikke. Deek med stélbeelter er seerlig slidfaste.
Sddanne dek har den mindste rullemodstand. Ved langsom karsel i frigear er stojen — i det mindste pa
Volkswagen — kraffigst. Ulemperne (kerestaj og brummen fra karosseriet ved karsel pé& brolagning o.s.v.)
er ogsd til stede, ndr man bruger deek med tekstilbeelte, men er dog ikke sé@ udpreegede. De specielle fordele
som forgget levetid og rullemodstand er til gengeeld heller ikke sd fremherskende ved denne type deek. Med
halvbeeltedeekkene forsager man at gé en middelvej mellem fordelene og ulemperne. Som overalt i teknikken
kommer i sidste instans heller ikke deekindustrien om ved problemerne ved hjcelp af kompromislgsninger.
Fordele i den ene retning drager ulemper med sig i anden henseende.

Hyvis en vogn kerer meget pd motorvej med stor hastighed, har beeltedekkene en stor fordel.Vognens vejbelig-
genhed kan utvivisomt ogsd forbedres vaesentligt ved hjeelp af beeltedaek. Vi er derfor principielt positivt indstillet
overfor beeltedeekket. Dets kriterium er — som allerede neevnt — den kraftige stgj ved langsom kersel pé
ddrlige veje. Efter vor mening er beeliedeekkene pd grund af deres saerlige konstruktion beregnet til hurtig
kersel. Deres kvaliteter viser sig endvidere kun pd gode veje. Den, som derimod sjeeldent korer leengere
streekninger og bor i et distriki, hvor vejene for en overvejende del endnu er ddrlige, vil formodentlig ikke
fa den fulde gleede af en Volkswagen med beeltedaek. | et sddant tilfeelde kan der ogsd veere grund til at
befrygte, af daekkenes hdardhed og de stadfrekvenser, der opstar som felge heraf, ikke er godt for chassiset,
karosseriet, hjulopheengningen o g steddeemperne i det lange lzb.
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Volkswagen-kerere, der er interesseret i at skifte til beeltedek, ber forst foretage en provekersel i en Volks-
wagen med beeltedeek og selv skaffe sig et indtryk af vognens kareegenskaber og opfarsel pa vejen. Hvis man
er pa det rene med, af beeltedek ikke kun har fortrin — og man alisa anser de mindre gode egenskaber ved
deekkene som veerende i anden raekke — er der ingen anledning til at frardde at skifte til beeltedcek.

Beeltedeek kan kun benyites pd alle fire hjul.

Daekstarrelsen for type 1 er:
155~15 eller 5.60—15 x

Alle beeltedeek-fabrikater, der anbefales til Volkswagen er deek med slange, de kan ikke benyttes pa serie-
feelgene.

Slangelgse baeltedeek er pa det nuveerende tekniske stade med hensyn til dakkenes sikkerhed ikke egnede til
feelgen pa Volkswagen: Under karselsforsag med slangelese beltedek af alle fabrikater pa alle vore modeller
med fuld last og korrekt lufttryk blev deekkene kreenget sé kraftigt, at luften kunne slippe ud mellem deek og
faelg, hvilket specielt ved karsel i kurver kan fore til yderst farlige situationer.

Af hensyn fil kereegenskaberne med beeltedeek er det meget vigtigt, at deekirykket er korreki. For deekket
5.60—15 x geelder de samme daekiryk som for seriedaekket. Beeltedek af stgrrelsen 155—15 skal altid have
1,5 Ibs. (0,1 ato) sterre deektryk.
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SERVICE

1 - VW-specialveerkigj

VW 202 Aftreekkerhoved
VW 202¢c  Aftreekkerring
VW 202d  Aftraekkerben
VW 202i  Trykstykke

VW 258k  Mélebgijle

2 - VW-selvbyggerveerkigj
VW 640 Trykveerktgj for deek

3 - Normalveerktgj

Skruetraekker
Kombinationstang
Vandpumpetang

Fladmejsel

Dorn

Hammer

Fladfil

Halvrundfil

Fladskraber

Fastnggle

Stjernenggle

Stalbgrste

Daekjern

Oliekande

Kande tif rustoplgsningsmiddel
Fediddse

Ridsendl

Aftraekker for hjulkapsler
Trykmdler

Skydelere

Momentnggle

Hdndlampe

Tang til tilbagetrykning af stempler
Stempelmonteringsbgjle

Tang til drejning af stempler
Stempellere
Udtrakkerveerkisj
Maleveerkigj
Monteringsdorne for gummimanchetter

4 - Diverse vcerkstedsudrustning

Afbalanceringsmaskine

Pafyldnings- og udluftningsapparat til bremser
Monteringsapparat til slangelese deek

Feelgrenser

Maskine il slibning og uddrejning af bremsetromler
Apparat til kontrol af hejde- og sidekast

Veerkstedsudrustining
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Skivebremse

SERVICE

1 - Deekplade 2 - Bremseskive 3 - Bremsesadel

Forhjulsbremsen er konstrueret som en skivebremse. Den bestdr i det veesentlige af den ringformede brem-
seskive og bremsesadlen, der indeholder aktiveringshydraulikken for bremsesegmenterne. Til beskyttelse
mod indtreengen af starre urenheder, stenslag samt lignende beskadigelser er bremseskiven beskyttet af
dekpladen pa indersiden. Daekpladen er befaestiget pd svingakslen. Hjulet beskytter bremseskiven pd yder-
siden mod beskadigelser. Set i karselsretningen er bremsesadlen anbragt bagved hjulakslen.

Bremsesadlen omsluiter bremseskiven som en tang fra begge sider og er befeestiget p& svingaksien med to
bolte. Den bestdr af to huse, flangehuset, der er anbragt pd indersiden af bremseskiven, og dekselhuset.
Husene spandes sammen med fire umbracho-skruer. Begge bremsesadiens huse er konstrueret som bremse-
cylindre, hver med et stempel og en fastsiddende gummipakring. Gummipakringen, der har et firkantet
tvaersnit, er placeret i en ringnot i cylinderen og virker som taetning for cylinder og stempel. Herved forhin-
dres for det forste, at bremseveesken traenger ud af cylinderen, og for det andet, af snavs og fugtighed treenger
ind. Cylinder, stempel og gummipakring beskyites desuden mod fugtighed og snavs af en beskyitelseskappe,
som holdes fast pd huset med en klemring og pd stemplet ved hjelp af sin egen speending.

Stemplerne er sikret imod at dreje sig under bremsning ved hjeelp af en sikring, der er trykket ind i stempel-
bunden med afstetning i husets skakd.
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1 - Stevhaette for udluftningsventil

2 - Udlufiningsventil

3 - Flangehus

4 - Not for den fastsiddende gummipakring
5 - Fastsiddende gummipakring

6 - Stempel til bremsesadel

7 - Beskyttelseskappe

8 - Klemring

9 - Laseplade for stempel

|
T

10 - Bremsesegment

11 - Deekselhus

12 - Umbracho-skrue for bremsesadel
13 - Bremseskive

14 - Holdestift for bremsesegment

15 - Sekskantmetrik

16 - Krydsfjeder

17 - Pakning for vaeskekanal

Bremsesegmenterne er aksialt beveegelige i brem-
sesadlens skakt foran stemplerne. En holdestift,
der fastholdes i bremsesadlen med en speendbas-
ning, fikserer bremsesegmenterne i radial retning.
Under bremsesegmenternes holdestifter er kryds-
fjederen anbragi, denne trykker bremsesegmen-
terne mod stemplerne og forhindrer dermed ugnsket
bevaegelse pd segmenterne (klapren). For tilslutning
af bremsesadien til rersystemet er flangehuset
forsynet med en gevindstuds. Desuden er udluft-
ningsventilen indskruet i flangehuset.

Cylindrene i en bremsesadel er forbundet med
hinanden ved hjeelp af indvendige kanaler.

"
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~man ogsd i darligt fere har en hurtigt virkende

Skivebremsens virkemdde

Nér bremsepedalen pdvirkes bliver det i hovedcylinderen opbyggede veesketryk overfort fil bremsesadlens
stempler. Stemplerne beveeger sig mod hinanden og presser de foran liggende bremsesegmenter imod
bremseskivens friktionsflade. Herved bliver den stationcere gummipakring, der omslutter stemplerne med
en forspeending, presset i stempelretningen og fér som falge heraf en sideveerts forspeending.

1 - Hyvilestilling

2 - Bremsestilling

Nar bremsepedalen slippes, bliver stemplet i hovedbremsecylinderen trykket tilbage til sin udgangsstilling
af returfjederen, og hele bremsesystemet bliver, som falge af boringen i bundventilen henholdsvis hoved-
cylinderhuset, tryklgst. Samtidig bliver stemplerne i bremsesadlerne pd grund af de stationeere gummi-
pakringes sideveerts forspending skubbet tilbage i deres hvilestilling. Bremsesegmentet, der trykkes mod
stemplet af krydsfjederen, slipper bremseskiven, der sdledes aiter kan dreje frit. Starrelsen af spillerummet
mellem bremsesegment og bremseskive i hvilestillingen, det sdkaldte lufispillerum, bestemmes af den sta-
tioncere gummipakrings elasticitet. Dette udger ca. 0,15 mm. Luftspillerummet bliver ikke stgrre, nér bremse-
segmenterne slides, da stemplet skubbes igennem den stationere gummipakring, ndr det skal tilbagelegge
en sterre vej end pakringens sideveerts speending tillader. Justeringen af bremsesegmenterne sker sdledes
trinlest og tilpasser sig det til enhver tid veerende slid pa bremsesegmenterne. '

Bremsesegment

Bremsesegmenterne besidr af den egentlige bremse-
belegning og bremsebelegningspladen. Pd bag-
siden af bremsebelaegningspladen er der pakiaebet
et stejdeempende kunststofiag, hvorved f. eks. piben
fra bremserne kan undgds i stor udstraekning.

| midten af bremsebelegningen er der anbragt en
2 mm bred og ca. 8 mm dyb not. Denne not bevirker,
at henholdsvis vand- eller oliefilm straks gennem-
brydes, dersom skiven er vad eller fedtet, sdledes at

bremse.
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Kontrol af bremsesegmenterne

Bemcerk:

Fra september 1967, chassis nr. 118142061, er kryds-
fjederens anlegsflade mod bremsesegmentet pd den ene
side gjort s& meget bredere, at den yderligere stgiter mod
skakten i bremsesadlen. Derved undgés def, at der ved
ugunstige tolerancer (for stort spillerum mellem bremse-
segmenterne og -sadlen) optreder kiaprestgj under
kerslen.

Monteringsanvisning:

Krydsfjederen — res.dels nr. 141615269A — monteres
séledes, at den brede del vender nedad.

Inden for rammerne af de regelmaessige service-
eftersyn skal bremsesegmenterne kontrolleres for
slid for hver 10000 km. Bremsesegmenterne skal
fornyes senest, nar resttykkelsen er ndet ned pd
2 mm.

Obs!

Pd forakslen m& man kun udskifte alle fire
bremsesegmenter samtidigt. Udskiftningen af
et eller begge segmenter pd kun et hjul er
ikke tilladt!

Desuden skal man ved udskifining af segmen-
terne ogsd forny krydsfjedrene pa& begge
bremsesadler. Alle ngdvendige reservedele
findes i det originale VW-reparationssast
SP 419.

Af- og pdmontering af bremsesegmenter

Afmontering

1 - Afmonter forhjulet.

2 - Sl& holdestiften for bremsesegmenterne ud med
en dorn.

3 - Aftag bremsesegmenternes krydsfjeder.
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4 - Traek bremsesegmenterne ud af bremsesadlen

ved hjeelp af udtraekkerveerkigjet.

Obs!

Sdfremt segmenterne skal anvendes igen,
skal de afmeerkes i forhold til de pageel-
dende sadelhalvdele under afmonteringen,
da en ombytning af segmenterne fra udven-
dig til indvendig side og omvendt eller fra
hojre til venstre hjul ikke er tilladt.

Montering

Ved monteringen skal falgende iagttages:

1 -

2.

Olierede bremsebelagninger, eller belegnin-
ger, der har dybe revner eller har Igsnet sig fra
beleegningsfladen, skal fornyes.

Ogsa i disse tilfelde skal man udskifte alle fire
bremsesegmenter med nye.

Tryk begge stempler tilbage i bundstillingen
med tilbagetrykningsveerktsjet.

Rens scde- og feringsflader i sadlen. For at
gore dette skal man forst afmontere stempler-
nes laseplader.

Obs!

Til rensningen md der kun anvendes sprit —
under ingen omsteendigheder oplgsningsmid-
ler, der indeholder mineralolie —. Veerkigjer
med skarpe kanter ma heller ikke anvendes.

4 -

Blees ftil sidst bremsesadlen ud med trykluft.

Kontroller beskyttelseskappen (pil) for beskadi-
gelser. Hdrde, sprede eller ridsede beskyttel-
seskapper skal ubetinget fornyes. For at kunne
forny beskyttelseskapperne skal bremsesadien
veere afmonteret.

..ull“"l“"“lh-..

Obs!

Den bremseveeske, der ericylinderen bagved
stemplet, fraenges herved op i bremseveeske-
beholderen. Forat forhindre, at bremseveeske-
beholderen Igber over, skal der om ngdven-
digt suges noget bremsevaeske ud af behol-
deren, for stemplerne presses tilbage. Hertil
skal der anvendes en heevert, der kun ma
benyttes til bremseveeske.

Bremsevceske er giftig og md derfor under
ingen omsteendigheder suges op med munden.
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5 - Monter stempeilésepladen i den rigtige stilling.

Den ringformede del af stempelldsepladen
(pil a) skal herunder ftrykkes fast ind i
stemplet. Desuden skal stempelldsepladen ligge
under stemplets afsats (pil b). Nar stemplets
ldseplade sidder rigtigt, har man altsd ogsd
den foreskrevne 20°-stilling.

Korroderede eller beskadigede stempelldse-
plader skal fornyes.

6 - Korriger om ngdvendigt stemplets stilling med

den specielle tang.

7 - Kontroller endnu en gang stemplets stilling med

stempelleeren. Stempelleren skal herunder hol-
des mod bremsesadlens nederste foringsflade,
d.v.s. mod bremseskivens omdrejningsretning.

8 - Kontroller bremseskiven for slid.

9 - Monter bremsesegmenterne i bremsesadlen.

Obs!

Allerede anvendte segmenter skal monteres
efter markeringerne,

Bremsesegmenterne skal let kunne bevaeges
frem og tilbage i bremsesadlen.

10 - Monter nye krydsfjedre for bremsesegmenterne

korrekt.
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11 - Monter den nederste holdestift i bremsesadlen.

Obs!

Holdestiften ma under ingen omsteendigheder
slds i med en dorn, hvis diameter er mindre
end holdestiftens, da man kan risikere at
presse bunden gennem spendbasningen.

Monteringen af holdestiften bar derfor kun ske
med en hammer, alisd uden hjelpeveerkigj.

Korroderede eller beskadigede holdestifter skal

fornyes.
Vigtigt!
12 - Medens vognen endnu stdr pé vognpladsen,
i skalbremsepedalentreedes nedflere gange,
> saledes at stempler og bremsesegmenter
scetter sig pa plads.
1 2 3 4 5
1-Dorn 4 - Hus
13 - Kontroller bremsevirkningen ved en prove-  2- Holdestiftens bund 5 - Holdestift
keorsel. ' 3 - Speendbgsning -
Bremsesadel
Afmontering af en bremsesadel md kun foretages, ndr denne er afkglet til normal stuetemperatur. Adskil-
lelse af bremsesadlen er kun tilladt, ndr der er en utethed mellem husene, og pakningen for vaeskekanalen
skal fornyes. Under alle andre reparationsarbejder er det ikke tilladt at adskille bremsesadlen.
Obs!
£ Bremsesadlen skal altid monteres sdledes, at udluftningsventilen i flangehuset vender opad.
O .
Af- og pdmontering af bremsesadel
Afmontering

1 - Afmonter forhjulet.

2 - Afmonter bremseslangen og luk reret med ud-
luftningsventilens stegvheette.

3 - Bej bremsesadlens laseplade til side ved begge
bolte.

4 - Afskru bremsesadlens befaestigelsesbolte.

5 - Tag bremsesadlen af.
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Montering
Ved monteringen skal felgende iagttages:

1 - Anlegsfladerne mellem bremsesadel og sving- 3 - L&s boltene.
aksel renses. ;

2 - Spend bremsesadlens befcestigelsésbolte med

en momentnggle. : 4 - Udiuft bremseanlagget. Husk stavheetterne pd

. udluftningsventilerne.
Boltenes kvalitetsklasse: 10 k
Spandingsmoment: 6 kgm

Befces'rigeisesbohene og ldsepladen 5 - Kontroller bremsevirkningen ved en prove-
skal fornyes! : kersel.

Reparation af bremsesadel

Adskillelse
1 - Afmonter bremsesegmenterne.
2 - Afmonter bremsesadlen og rens den.

3 - Spend bremsesadlen op i en skruestik med

flangen.
Hertil skal der ubetinget anvendes
beskyttelsesbakker,

4 - Afmonter stemplernes ldseplader.

5 - Afmonter beskyttelseskappens klemring med en

skruetrazkker.

Pas pa ikke at beskadige beskyttelses-
kappen!

6 - Afmonter stemplets beskyttelseskappe med en
kunststof- eller gummipind.

Anvend ikke skarpkantede veerktgjer!

TN
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7 - Tryk et stempel ud af bremsesadlen med iryk-

luft. Herunder skal det andet stempel holdes
fast med tilbagetrykningsveerkigjet. Desuden
skal man anbringe en 5—10 mm tyk plade of
hardt tree eller hardt gummi i skakten, sa stemp-
let ikke beskadiges.

Obs!

Cylindrene kan kun repareres hver for sig,
da det ikke er muligt at opbygge et tryk i
bremsesadlen, ndr der allerede mangler et
stempel.

Hvis et stempel ikke lader sig frykke ud af cy-
linderen med det samme, skal det endnu en
gang skubbes tilbage i bundstillingen med til-
bagetrykningsveerkigjet.

8 - Afmonter den stationere gummipakring med

en kunststof- eller gummipind.

Samling
Ved samlingen skal felgende iagitages:

1 - Alle dele ma kun renses i sprit eller bremse-

veeske.

2 - Kontroller delene for slid. Hvis en cylinder er

beskadiget, skal bremsesadlen fornyes komplet.

Obs!

Gummipakring, beskyttelseskappe, klemring
og stempelldseplade skal fornyes ved enhver
reparation af bremsesadlen. Alle de ngd-
vendige reservedele findes i det originale
VW.-reparationsscet SP 423.

3 - Smor et tyndi lag original VW-cylinderpasta pa

stemplet og den stationcere gummipakring og
monter pakringen og stemplet.

Ved monteringen af stemplet med tilbage-
trykningsveerktgjet, kan det let ske, at
stemplet kanter. Dette arbejde ber derfor
altid foretages ved hjeelp af stempelmon-
teringsbgjlen. :

4 - Monter ny beskyttelseskappe og ny kiemring.

5 - Kontroller stemplets 20°stilling med stempel-
Ieren og foretag om nedvendigt en korrektion
med tangen til deite formadl.

i
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6 -

7 -

Monter stemplets ldseplade korrekt.

Tryk det andet stempel ud af bremsesadlen og
foretag arbejdet i samme recekkefzlge som for.

Adskillelse og samling af bremsesadel

Bremsesadlen md kun adskilles, nar der er utethed imellem husene, og pakningen for veeskekanalen skal

fornyes.

Ad

1 -

2 -

skillelse
Skru bremsesadiens Umbracho-skruer ud.

Aftag deekselhuset.

Montering

Ved monteringen skal falgende iagttages:

1 - Forny begge pakningerne for vaeskekanalen.
2 - Anvend nye bolte og metrikker!
Obs!
Bemerk den forskellige lengde pa boltene!
De korte bolte sidder yderst.
3 - Ret de to bremsesadelhalvdele ind efter hin-

anden.

Spend forst boltene med 1 kgm i den fore-
skrevne reekkefglge.

Kontroller endnu en gang de to halvdeles stil-
ling i forhold til hinanden.

Spaend boltene i samme reekkefalge med 2 kgm.
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Bremseskive

R Ved alle reparationsarbejder skal bremseskiven konirolleres for slid. Slidte, furede eller revnede bremse-
skiver skal fornyes. Bremseskiver, hvis tykkelse kun er 8 mm, skal ligeledes udskiftes.
Reparation af bremseskiven
Efterbearbejdning af bremseskiven er kun mulig indtil en skivetykkelse pa 8,5 mm. Desuden skal fzlgende
iagttages:
— Bremseskiven skal ubetinget bearbejdes lige meget pa begge sider.
\ Den maksimale tolerance for bremseskivens tykkelse udgwr 0,02 mm, d.v.s. skivens tykkelse malt pd flere ste-
der md ikke afvige med mere en 0,02 mm.
En ny bremseskives tykkelse 9,5—0,1 mm
Mindste tilladelige tykkelse pd bremseskiven efter .
bearbejdning 8,5 mm
Slidgreense for bremseskiven 8,0 mm
Tolerance for bremseskivens tykkelse max. 0,02 mm
Kast for monteret bremseskive max. 0,2 mm
~ Bemcerk:

Afheengig af klimatiske betingelser samt hvor og hvor leenge vognen henstdr kan der dannes et tyndt korrosionslag péa
bremseskiverne.

| forbindelse med nyvognsinspektionen skal bremseskiverne derfor undersgges for korrosion. Hvis der konstateres kor-
roderede bremseskiver, skal de ubetinget renses, far vognen udleveres.

Til slibning af bremseskiverne i monferet tilstand er der fremstillet slibeklodser, der leveres af reservedelslageret. De er
afmeerket med reodt pd metalpladen for et undgé forvekslinger med bremsebelaegningerne.

] Reservedelsnummer 111615259
Fremgangsmade:

Monter slibeklodser i stedet for bremsebelcegningerne. Afbrems vognen flere gange — alt efter korrosionslagets tykkelse —
med middel pedaltryk fra en hastighed p& 50 km/t til 30 km/t. Mellem de enkelte afbremsninger skal der vaere smd pauser,
saledes at slibeklodserne kan afkgles.

Vognens bremsevirkning bibeholdes ogsé fuldt ved monterede slibeklodser. Alligevel bgr disse kersler foretages inden for
virksomhedens omrader eller i omrédder med meget ringe trafik. Voldsomme opbremsninger bgr undgés for at sikre
klodserne tilstraekkelig levetid.

Far de originale bremsebelagninger monteres igen, skal bremsesadelens skakter renses omhyggeligt for slibestgv. Slibe-
klodserne renses med en stdlbgrste.

PR Bemeerk:

AN For at undgéd korrosion p& bremseskiverne i enkelte vogne, der henstdr i leengere tid, kan skiverne behandles med konser-
veringsmiddel til bremseskiver. Dette korrosionsbeskyitende middel leveres fra reservedelslageret i en spray-dése under
nr. G 5.
Fremgangsmade:

1 - Korroderede bremseskiver renses.

Let korroderede skiver kan renses ved at foretage nogle bremsninger. Stcerkt korroderede skiver skal glaites med
slibeklodser.

2 - Loft vognen fortil.

3 - Aftag begge forhjul.

4 - Afmonter bremsebelagninger for skivebremser i begge sider.
5 - Sprgjt den udvendige bremseflade med konserveringsmidlet.’

6 - Sprgjt den indvendige bremseflade gennem dbningen i bremsesadelen.
Anvisning: Under sprgjtningen skal bremseskiven drejes.

7 - Sprejt den anden bremseskive med konserveringsmidlet.

8 - Lad bremseskiverne terre i mindst 15 minutter.

9 - Monter bremsebelegningerne.
10 - Monter begge forhjul. Speend hjulboltene med 13 kgm!

Konservermgen af bremseskiverne bgr s& vidt muligt foretages pd det sied, vognen skal hensta. Safremt dlsse arbejder
foretages i vaerkstedet, skal tgrretiden vare mindst 1 time ved stuetemperatur. Undervejs til henstillingsstedet bar der om

muligt kun bremses med hdndbremsen, for at konserveringsmidlet.ikke skal slibes af. Hvis en ngdopbremsning ikke kan
undgés, skal konserveringen gentages.

B-15
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Af- og pdmontering af bremseskive

/ﬂ’%
L/
Afmontering Montering
1 - Afmonter forhjulet.
2 - Afmonter bremsesadlen fra svingakslen og heegt Ved monteringen skal felgende iagttages:
den pd sporstangen med et stykke trad.
...lllll"“]mulh..,
] 1 - Kontroller bremseskivens dekplade for be- 'a }
g skadigelse. e
2 - Indstil forhjulslejerne efter forskrifterne.
(Se kapitel V).
3 - Spend bremsesadlen fast. )

Befaestigelsesboltene og [&sepladen skal for-

nyes!

3 - Afmonter klemmatrikken for hjullejeindstilling

og aftag bremseskiven. Spaend befaestigelsesboltene med 6 kgm.
Kontrol af bremseskivens sidekast
1 - Afmonter forhjulet. 6 - Drej bremseskiven langsomt med hdnden.
2 - Afmonter bremsesegmenterne.
3 - Indstil forhjulslejernes spillerum efter forskrif- Obs!

ferne. Bremseskiven md& herunder hverken vippes
4 - Fgr méleveerkigjet ind i husets skakt og speend eller forsokydes i aksial retning, da mdlere-

det fast med flgjmetrikken. sultatet sé forfalskes.

Det storste tilladelige sidekast andrager 0,2mm.

7 - Bremseskiver, der har et stgrre sidekast, skal
udskiftes.

8 - Fjern mdleuret.

9 - Losn flejmetrikken og fjern mdlevaerkigjet.

10 - Monter bremsesegmenterne.

11 - Kontroller bremsevirkningen ved en prove-
5 - Monter mdleuret. kersel.

B-15
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Afmontering

1 - Afmonter forhjulet.

2 - Afmonter bremsesadlen fra svingakslen og
heegt den op pd sporstangen med et stykke trad.

3 - Afmonter bremseskiven.

4 - Afskru befeestigelsesboltene for deekpladen.
Tag deekpladen of.

Montering

Ved monteringen skal falgende iagitages:

1 - Rens dakpladens anlegsflade pd svingakslen.

2 - Speend daekpladen fast. Beskadigede doek-

plader skal fornyes!

Af- og pamontering af deckplade

Kontroller bremseskiven for slid.

Juster forhjuislejerne efter forskrifterne.

Spaend bremsesadlen fast. Befaestigelsesboltene
og ldsepladen skal fornyes!

Spaend befaestigelsesboliene med 6 kgm.

Kontroller bremsevirkningen ved en prove-
karsel.

B-15
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Udluftning af bremse

J/,r‘““ﬂ>
" For at udlufte systemet m& man veere to personer. 7 - Luk udluftningsventilen igen, sa snart trykket
i bremsesystemet er forsvundet, d.v.s. ndr der
ikke mere kommer bremseveeske ud af udluft-
ingssl .
1 - Scet suppleringsbeholderen for bremsevaeske ningssiangen
" pé udligningsbeholderen, sdledes at denne hele
tiden er ftilstreekkelig fyldt med bremsevaeske
under udluftningen. ’
Obs! ()
2 - Fjern stevheetten fra hjulcylinderens udluft- Bremsepedalen mé& forst slippes igen, nar T
ningsventil. Hjulcylindrene, der ligger lengst udluftningsventilen er fukket!
fra hovedcylinderen, skal udluftes farst.
3 - Skub udlufiningsslangen over udluftningsven-
tilens nippel. 8 - Gentag udluftningen p& samme hjul, indtil der
ikke mere kan ses luftbleerer i slangens
. gennemsigtige ror.
4 - Troed bremsepedalen hurtigt ned og slip den —~
igen, og fortseet hermed, indfil en modstand <

filkendegiver, at der har dannet sig et overtryk

i bremsesystemet.
9 - Tag udluftningsslangen af og anbring stev-
heetten.
5 - Fasthold bremsepedalen i sin nederste stilling.
6 - Losn udluftningsventilen ca. en omdrejning. 10 - Foretag samme operation p& de gvrige hjul.

Indstilling af hjulbremse

Hjulbremse, forreste

Indstillings- henholdsvis justeringsarbejder er ikke ngdvendige pa skivebremsen.

Hjulbremse, bageste

Spillerummet mellem bremsebakker og bremsetromle bliver stgrre i tidens leb pd grund af beleegningens
naturlige slid. Bliver bremsepedalens vandring for stor, skal bremsebakkerne justeres enkeltvis.

B-15
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SERVICE

Tokreds-bremsesystem

Tokreds-bremsesystemet adskiller sig kun fra enkreds-bremsesystemet ved en tandem-hovedbremsecylinder

og en bremsevaeskebeholder, der er delt i to kamre.

| dette afsnit beskrives kun de punkter, hvor tokreds-bremsesystemet afviger fra enkreds-bremsesystemet.

1 - Skruedeeksel

2 - Bremsevaeskebeholder
3 - Efterfyldningsrer

4 - Pakning for ror

5 - Matrik for rer

6 - Trykstang

7 - Beskyttelseskappe

8 - Sikringsring

9 - Anslagsskive

Tandem-hovedbremsecylinder

for tromlebremse

10 - Efterfyldningsboring

11 - Skive for gummiprop

12 - Udligningsboring

13 - Gummiprop

14 - Efterfyldningsrer

15 - Trykfjeder for bagakslens bremsekreds
16 - Anslagsskrue med pakring

17 - Teetningsmanchet

18 - Sekundeermanchet

19 - Hovedcylinderstempel for forakslens bremsekreds
20 - Tilslutningsmetrik for bremserar

21 - Fortryksventil

22 - Hovedcylinderhus

23 - Stoplygtekontakt

24 - Trykfjeder for forakslens bremsekreds
25 - Tallerkenfjeder

26 - Stptteskive

27 - Primeermanchet

28 - Fyldningsskive

29 - Anslagsbgsning

30 - Begreensningsskrue for slagleengde

31 - Hovedcylinderstempel for bagakslens bremsekreds

1213 1411 1019 18171615 1413 121109 8 7

24 25 26 27 28

Tandemhovedcylinderens indvendige mal:

Diameter

Total slagleengde

23 29 30 25 26 27 28 31 18

=19,05 mm
=28 mm

Slagleengde for forakslens bremsekreds = 15,5 mm
Slagleengde for bagakslens bremsekreds = 12,5 mm

B-16
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Tandem-hovedbremsecylinderen svarer i sin grundkonstruktion til to normale hovedbremsecylindre, som er
monteret i forlengelse af hinanden. Ved anbringelsen af to stempler i hovedbremsecylinderen opdeles cylin-
deren i to trykkamre, af hvilke det ene kun er tilsluttet forakslens og det andet kun bagakslens bremsekredsleb.
Det hydrauliske rersystem er altsd opdelt i to af hinanden uafheengige bremsekredslgb, som hver iscer er
fuldt funktionsdygtige. Hvis det hydrauliske tryk af den ene eller anden grund svigter i eet af de to kredslab, kan
vognen afbremses med det kredslgb, som forbliver intakt.

o
il

Hvis der opstdr en utethed i forakslens bremsekreds,
forskydes forst begge hovedcylinderstempler samt
den bremseveeske, der befinder sig mellem stemp-
lerne, sd langt fremefter, at stemplet for forakslens
bremsekreds kommer til anleeg mod husets bund.
Forst nu kan der opbygges et tryk i bagakslens
bremsekreds.

Ved en uteethed i bagakslens bremsekreds forskydes
forst stemplet for bagakslens bremsekreds s meget,
at det ligger an mod anslagsbgsningen. Ved yder-
ligere betjening af bremsepedalen sker kraftover-
forslen til stemplet for forakslens bremsekreds
mekanisk via stemplet for bagakslens bremsekreds,
hvorved et tryk kan opbygges i forakslens bremse-
kreds. ’
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Svigten af en af bremsekredsene meerkes ved en veesentlig sterre pedalfrigang. Desuden formindskes vognens
normale bremseevne mere eller mindre, alt efter hvilken bremsekreds, der svigter. ~

Ved betjening af bremsepedalen forskydes hovedcylinderstemplet for bagakslens bremsekreds (2) fremefter
via trykstangen (1). Pd grund af den kendsgerning, at trykket pd en indespaerret vaeske forplanter sig i alle
retninger med lige stor styrke, beveeges ogsd hovedcylinderstemplet for forakslens bremsekreds (5) fremefter,
sd snart primeermanchetten (3) deekker udligningsboringen (4); altsd nér trykkammeret for bagakslens
bremsekreds (l) er lukket. Er udligningsboringen (6) ligeledes deekket af primcermanchetten (7), sdledes at
trykkammeret for forakslens bremsekreds (ll) ogsa er lukket, opbygges der i begge trykkamre et ensartet
tryk. Bremseveesken, som herved er blevet fortreengt i det pageeldende trykkammer, lgber via rorsystemet til
hjulbremsecylindrenes stempler.

Bremseveeskebeholder

Bremsevaeskebehoideren for tokreds-bremsesystemet er delt i to af hinanden uafhengige kamre, som hvert
iscer er forbundet med en bremsekreds via separate forbindelsesrgr. Dette er nadvendigt for at sikre, at den
stadig intakie bremsekreds fungerer, dersom en af bremsekredsene skulle svigte p& grund af veesketab.

Bremsevaeskebeholderen skal altid veere fyldt til
overkanten af holdebdndet. Vesken skal under alle
omsteendigheder std over bremsevaeskebeholderens
skilleveeg.
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Bemerk:

Model Fra chassisnummer
11 Tokredsbremse 117626506
14 147657 893
15 157 658059

Fra april 1967 bliver forbindelsesrgrene fra bremseveeske-
beholder til hovedbremsecylinder (med undtagelse af det
korte rer til bremseveeskebeholderen) forgget pé alle
type 1 modeller i diameter (udvendig diameter/rgrets
veegtykkelse hidtil 6,00 X 0,7 mm; nu 8,00 X 0,7 mm).
Desuden monteres bremsergrene nu ikke mere direkte i
hovedbremsecylinderen, derimod sker tilslutningen af
reret pad hovedbremsecylinderen via en 8 mm forbindel-
sesslange og et kneestykke. Som forbindelse mellem 6 mm
og 8 mm raret anvendes en konisk forbindelsesslange.

Som reservedele leveres i fremtiden kun efterfyldningsrer
med 4,75 mm @ og 8 mm &. Vogne med 6 mm efterfyld-
ningsrer skal i filfeelde af udskiftning af efterfyldnings-
roret ombygges til 8 mm rer i henhold til nedenstdende
anvisninger.

Vigtige reservedelsnumre:

Rer for bremseveeskebeholder 113611805F
Forbindelsesslange, forreste
(Tilslutningsmél 6 mm 2 og 8 mm &) 113611815

Ror mellem forreste og bageste
forbindelsesslange — forreste bremsekreds
venstrestyring 113611808B

hgjrestyring  114611808B

— bageste bremsekreds
venstrestyring 113611807 A

hegjrestyring 114611807 A
Forbindelsesslange, bageste 211611801
Kneestykke 135° 113611153A
Teetningsprop for hovedbremsecylinder 311611817

SP-scet (il ombygning til 8 mm rer)
venstrestyring 113698995A

hejrestyring  114698995A

Ved eftermontering af 8 mm rgr skal man veere opmeerk-
som pd felgende:

Bremseveeske angriber lakken! Den skal derfor fer arbej-
dets pdbegyndelse suges ud af bremseveeskebeholderen
eller ved aftreekning af bremsergret fra hovedbremse-
cylinderen opsamles i et fad.

For forbindelsesslangerne scettes pd bremsergrene, skal
rerenderne veedes med bremseveeske.

1 - Benzintanken afmonteres.

2 - Begge bremsergr treekkes ud af tandemhovedbremse-
cylinderen, og bremsevaesken opsamles i et fad.

3 - Begge bremsergr med forbindelsesslanger iraekkes
af rgret for bremseveaeskebeholderen,

4 - Begge teetningspropper med skiver fjernes fra hoved-
bremsecylinderen.

5 - Begge teetningspropper for hovedbremsecylinder —
res.dels nr. 311611817 — uden skive anbringes rig-
tigt i hovedbremsecylinderen.

6 - Begge forreste forbindelsesslanger — res.dels nr.
113611815 — scettes med den mindste indvendige
diameter pd det ror, der rager ud af bremsevceske-
beholderen.

7 - Bageste forbindelsesslange — res.dels nr. 211611801
— scettes pa bremsergret (8 mm @) — res.dels nr.
113611808B for venstrestyring; 114611808B for
hgjrestyring.

8 - Kneestykke 135° — res.dels nr. 113611153 A — skubbes
ind i bageste forbindelsesslange.

9 - Bremsereret skubbes ved venstrestyrede vogne ind i
vensire forreste forbindelsesslange og pé& hejresty-
rede vogne ind i hgjre forreste forbindelsesslange (set
i kerselsretning).

10 - Kneestykket trykkes ind i tandemhovedbremsecylin-
derens forreste tilslutningsprop.

11 - Bremsergr (8 mm @) — res.dels nr. 113611807A —
for venstrestyring; 114611807 A for hgjrestyring —
monteres.

12 - Begge bremsergr fastklemmes pd@ rammetunnelen
med pladetungen.

13 - Benzintanken monteres.
14 - Ny bremseveeske péfyldes.

15 - Ved udluftning af tokredsbremsen skal man altid
begynde med forakslens bremsekreds.

Placering af bremserer

J

X
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Trykstang

For at udligningsboringerne ikke skal deekkes af primaermanchetten i bremsens hvilestilling, skal trykstangen
for tandem-hovedbremsecylinderen indstilles sdledes, at der mellem trykstang og stempel er et spillerum pa
1 mm.

Obs!

Det nedvendige spillerum skal under alle omsteendigheder indstilles ved at forskyde anslagspladen pd
bundpladen.

Spillerummet pd 1 mm i tandem-hovedbremsecylinderen kan ogsd mdles p& pedalens plade.

s =1 mm udger pd pedalen en vandring X pd 5—7 mm

En endring af den pd fabriken indstillede leengde pa tryksiangen (madlet a) er ikke filladt og md heller ikke
ske pd kundens opfordring (f. eks. forskydning af pedalen frem eller tilbage). Hvis en trykstang skal udskiftes,
skal man kontrollere laengden pa den tidligere trykstang og overfgre dette mél pa den nye stang. Mdlet tages
fra spidsen af trykstangen til midten af bolthullet.

| tifelde af, at trykstangens leengde ikke mere kan madles, skal den nye trykstang indstilles pd grundmadlet
a=138,0 + 0,5 mm.

Fortryksventil

Ved tandem-hovedbremsecylindre overtages bundventilens funktion af fortryksventilen. | hver tilslutningsstuds
pd tandem-hovedbremsecylinderen er der iskruet en fortryksventil, d.v.s. at en cylinder i alt har ire ventiler,
to for forakslens bremsekreds og en for bagaksiens bremsekreds.

Hvilestilling A

pakringen (3) via stettebgsningen (2) trykket mod
kanten af skruestudsen (7) af fortryksfjederen (1),
hvorved der opnds teetning i retning hovedbrem-

secylinder. - 2 V\ /7/

For at opnd teetning i retning rersystem bliver kuglen
(4) via anslagsbgsningen (5) bragt til anleg ved
pakringen af trykfjederen (6). 1 2 3 4 5 6 7

Nar bremsen befinder sig i sin hvilestilling, bliver N
)

B-16
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Bremsestilling

Nar veesketrykket i tandem-hovedbremsecylinderen
stiger p& grund af forskydning af hovedcylinder-
stemplet, lgftes kuglen imod trykfjederens kraft vaek
fra sit seede ved pakringen. Bremseveesken stroem-
mer via kuglen gennem den med slidser forsynede

anslagsbgsning og ind i rgrsystemet. ’

R,/

Hyvilestilling

Nér bremsepedalen slippes, er trykket i rersystemet

{ \ forst sterre end i tandem-hovedbremsecylinderen,
= sdledes at pakringen laftes af sit scede ved skrue-
studsen imod fortryksfjederens kraft. Bremseveesken
stremmer igennem anslagsbesningen forbi kuglen . p /
over pakringen og tilbage i tandem-hovedbremse- ||
cylinderen. Hvis trykket i rersystemet er mindre 1 / -
end fortryksfjederens kraft, gar stettebgsningen med : Tl |
pakringen tilbage til sin hvilestilling. e N\ |
i
Fortryksfjederen er anbragt sdledes, at der bliver
et lille tryk tilbage i bremsesystemef, hvorved
a kraften fra bremsepedalen overfares til bremse-
f/ organerne uden krafttab.
Eftersyn af hovedbremsecylinder
1 - Trykstang 13 - Begreensningsskrue for
2 - Beskyttelseskappe slagleengde
3 - Sikringsring 14 - Teetningsmanchet
4 - Anslagsskive 15 - Hovedcylinderstempel for
5 - Sekundeermanchet forakslens bremsekreds
6 - Hovedcylinderstempel for 16- Irykfje(ii(erdfor forakslens
18 20 21 22 23 24 22 21 bagakslens bremsekreds remsekreds
‘ . . 17 - Hovedcylinderhus
N 7 - Fyldningsskive 18 - Pakring for fortryk il
:x\ / 8- Pri manchet = Faxkring 1or foriryksventi
""" o Stottaive 19 - Stoplygtekontakt
10 - Tallerkenfjeder ;‘1":3"7:‘5"3"“' _
11 - Trykfjeder for bagakslens - okive ?r gummiprop
bremsekreds 22 - Gummiprop
12 - Anslagsbgsning 23 - Anslagsskrue

24 - Pakring for anslagsskrue

20 19 18 20 19 18 17 1610 9 8 7 15 5 14 1312 1110 9 8 7 6 5 4 3 2 1
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Adskillelse:

1 - Tag beskyttelseskappen af.

2 - Skru anslagsskruen ud.

3 - Fjern sikringsringen for anslagsskiven.

4 - Afmonter tandem-hovedbremsecylinderens ind-
vendige dele.

5 - Afskru fortryksventiler og stoplygtekontakt.

Samling

Ved samlingen skal felgende iagttages:

1 -

2.

Samtlige dele ma kun renses med sprit eller
bremsevaeske.

Kontroller delene for slid. Udligningsborin-
gerne skal veere fri og md ikke have grater. De
rensede og terrede stempler skal have suge-
pasning i cylinderen og skal kunne bevaeges
frem og tilbage.

Anvisning:

Med undtagelse af sekundermanchetten til stemplet
for bagakslens bremsekreds er alle manchetterne ens
i form og mal og kan derfor ombyftes med hinanden.
Delenes forskellige betegnelse skal kun forklare
manchetternes funktion.

Scet fyldningsskive, primeermanchet, stgtteskive,
tallerkenfieder og konisk trykfjeder p& hoved-
cylinderstemplet for forakslens bremsekreds og
monter disse dele lodret i hovedcylinderhuset,
hvilket vil sige, at huset herunder skal holdes
med boringen nedad. Dette er ngdvendigt, fordi
delene ved vandret montage igen kan falde af
stemplet.

4 -

Saml hovedcylinderstemplet for bagakslens
bremsekreds, fyldningsskive, primermanchet,
stotteskive, tallerkenfjeder, anslagsbasning, cy-
lindrisk trykfjeder og begreensningsskrue for
slagleengde og monter det hele i hovedcylinder-
huset.

Monter anslagsskive og sikringsring.

Skru anslagsskruen med pakring i. Det skal dog
forst kontrolleres, at gevindboringen ikke
daekkes af hovedcylinderstemplet for forakslens
bremsekreds. Om ngdvendigt skubber man ved
iskruning af anslagsskruen tandemhovedbrem-
secylinderens indvendige dele leengere ind i
huset ved hjeelp aof trykstangen.

Skru fortryksventiler og stoplygtekontakt fast i
hovedcylinderhuset med det foreskrevne speen-
dingsmoment. Spendingsmoment: 1,5—2,0
kgm.

Monter beskyttelseskappen sdledes, at udluft-
ningsboringen vender nedad.

Bemaerk:

Sekundermanchetten til forakslens bremsekredsizb kan

kun

monteres pd stemplet i hovedbremsecylinderen til

tokreds-bremsesystemet ved hjeelp af en montagedorn.
Men ogsé de gvrige manchetter kan monteres béde
hurtigere og lettere med montagedornen. Til tandem-
hovedcylinderen til type 1 bruges en montagedorn
med 19,05 mm .

Montagedornene kan bestilles hos firma Peter Skarring,
Guldborgvej 22, Kebenhavn F, tif. FA 2091.

Fabrikat og salg:

Firma Alfred Teves KG
Maschinen- und Armaturenfabrik

6000 Frankfurt/Main
Rebstscker Str. 41—53

Salg i Danmark:

Firma Peter Skarring
Guldborgvej 22
Kegbenhavn F

TIf. FA 2091

Montagedorn:
bestillingsnummer 3.9314—3100.1

”
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Tandem-hovedbremsecylinder

for skivebremse

Tandem-hovedbremsecylinderens indvendige mal:

Diameter =19,05 mm
Total slaglengde =28 mm
Slagleengde for forakslens bremsekreds =14 mm
Slagleengde for bagakslens bremsekreds =14 mm

S I det rent ydre adskiller skivebremsens fandem-hovedbremsecylinder sig fra iromlebremsens ved ikke at have
nogen fortryksventiler. Disse ventiler kan her undveeres, da hele bremsesysiemet ved skivebremsen jo skal
veere uden tryk i hvilestillingen. For dog stadigvek at kunne ,,pumpe* bremsevesske med hovedcylinder-
stemplerne ved tilsvarende hurtigere befjening af bremsepedalen, er afgangsboringerne i cylinderhuset
udformet som drosselboringer.

£
Anvisning:
£ Samlingsgevindet for bremsergrene andrager ved tandem-hovedbremsecylinderen for skivebremsen M 10 x 1, samlings-
\ gevindet for fortryksventilerne ved tandem-hovedbremsecylinderen for tromlebremsen M 12 x 1. En forveksling af de to
cylindre er derfor under alle omsteendigheder udelukket.
- Udluftning af bremse
Ved udluftning af fokreds-bremsesystemet skal der altid begyndes med forakslens bremsekreds.
Ved reparationsarbejder pd tokreds-bremsesystemet, hvorved enkelte rerafsnit forbigdende er blevet adskilt,
2N er det tilstreekkeligt kun at udlufte den pdgeeldende bremsekreds.
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