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TANDSYSTEMET

27/1 Bilens elsystem betraktas av manga bilmekaniker som en bok med sju sigill. Den dia-
serie som ni nu har fatt i er hand ér avsedd att underlatta felsékning i tandsystemet pa Volks-
wagen. Tyvéarr gér det inte att undvika att vi kommer in pa en del teori. | praktiken ar det
ju sa att endast den som har tillrackliga teoretiska kunskaper kan géra ett genomtankt och
rationellt arbete.

27/2 Alla dessa delar som ingér i tandsystemet kénner ni sakert till. Men vad sker i prak-
tiken inuti dem? Hur fungerar till exempel téndspolen? Problemel med elekiricitet ar ju aft
man varken kan se strémmen eller spénningen. Vi ar darfér tvungna att askadliggéra
forloppen i tandsystemet genom praktiska forsok.




27/3 Vi bérjar med elt ganska enkelt forsok. En volimeter har kopplats till en spole av
koppartrad. | spolen kan en stavmagnet réras fram och fillbaka. Om ni r6r magneten rér
sig ockséd magnetens strecktecknade faltlinjer forbi spolens lindningar. Darigenom induceras
en elektrisk strom i spolen vilket pavisas genom voltmeterns uvislag. Lagg marke till att
spanningen blir hégre ju fortare magneten rérs genom spolen och ju flera tradvarv spo-

len har.

27/4 Omvant ar det ocksa mojligt att framstalla magnetism genom att leda strém genom
en spole. Vi gor elt forsok. Genom den roda koppartraden i var skiss flyter en stark
elektrisk strom. Runt omkring traden bildas ett magnetfalt vilket askadliggors med ringarna

omkring traden.
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27/5 P& denna bild ser vi koppariraden lin-
dad omkring en jarnkarna. De magnetiska
faltlinjerna, som bildas av strommen genom
spolen, samlas upp av jarnkarnan. Pa detta
satt kan magnetfaltet frén en elekirisk spole
avsevart forstarkas. Denna verkan uinyttjas
bland annat i taGndspolen.

27/6 Titta pa skiss 1 pa denna bild. Har har vi tva tradar som lindals pa en jarnkarna.
Den ena lindningen har f& varv av tjock trad. Denna lindning kallar vi for lagspdannings-
lindning (primarlindning). Dess andar ar anslutna till ett batteri B dover en stromsiallare.
Den andra lindningen bestéar av flera varv mycket tunn trad och ar kopplad till en voltmeter.
Denna lindning kallas hégspanningslindning (sekundarlindning).

| skiss 2 har stromstallaren just slutits. Lagspanningslindningen far strém vilket 'gor att ett
magnetfalt bildas, vilket vi redan néamnt. Tank er nu att magnetfaliet vaxer fran noll till
maximum, Denna é@ndring av tillstandet medfor att en elekirisk strom induceras i hog-
spénningslindningen. Voltmetern ger uislag. Utslaget varar dock endast under ett mycket
kort 6gonblick, dvs. fran det att inget magnetfalt har funnits till dess att det ar fullt utbildat.
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27/7 | skiss 3 har stromsiallaren varit sluten en stund. Strémmen gér fortfarande genom
lagspanningslindningen, men nu med oforandrad styrka. | hoégspanningslindningen har vi
daremot ingen spanning eftersom magnetfaltet har stabiliserat sig. Voltmetern visar alltsa
a noll.

Iljskiss 4 bréts den lagspanda stromkretsen plotsligl. Magnetfaltet | var experimentapparatur
forsvinner lika snabbt, Vi har tidigare talat om férandringar i tidshédnseende och har da
avseft brakdelar av sekunder. Detta galler aven har. Genom att magnetfaltet forsvinner
sa fort induceras en mycket hog spanning i hégspanningslindningen. Denna éar dragen med
tunna linjer. Voltmetern ger ett kraftigt utslag.

Detta @r inget annat an principen fér en tandspole i en bils tandsystem. Om tandspolen
ar riktigt byggd kan man pé& ett ogonblick astadkomma en tandspanning av 10 000—
20000 V med 6 V batterispanning.



27/8 Forloppet i en tandspole ar detsamma som vi nu beskrivit, Vi skall titta pé& hur en
sadan ar uppbyggd. Som vi sett | experimentapparaturen bestar tandspolen av en lag-
spannings- (primar-) och en hogspanningslindning vilka ar placerade ovanpéa varandra
omkring en jarnkarna. Ena andan av den réda lagspdnningslindningen ar fillsammans
med ena andan av den blaa hégspanningslindningen ansluten till klamma 15. De bada
andra lindningsandarna har dragits ut separat. Pé klamma 1 maste fordelarens lagspan-
ningsledning anslutas och i klamma 4 tas hégspanningen till fordelaren ut.

Till héger pa bilden ser ni en uppskuren tandspole.

27/9 Nu till fordelaren. Hur den ser ut invandigt kanner Ni redan till. Trots detta ar det
kanske lampligt att titta litet nGrmre pa de olika delarnas funktion.

Brytarkontakterna bestar av den isolerade brytararmen, som ar rorligt lagrad (svart pil),
och motkontakten (vit pil), som ar fastskruvad i brytarplattan, har elekirisk godsanslutning.
Brytararmen ar ansluten till klamma 1 péa tandspolen genom den svarta ledningen med eft
flatstift och har samma uppgitt som stromstallaren i var experimentapparatur. Brytararmen
styrs av brytarkammen. Fér att kunna forklara kondensatorns uppgift maste vi erinra oss om

vad som sker i tandspolen.




27/10 | skiss | har brytarkontakterna just oppnats. Magnetialtet forsvinner. | hogspannings-
lindningen induceras tandspénningen. Nar magnetfaltet frsvinner paverkas tyvarr ocksa
lagspanningslindningen. | denna kan darigenom spanningar upp till 100—200 V uppsta.
Detta ger sig till kdnna genom en kraftig gnista mellan brytarkontakterna. Denna gnista
ar inte 6nskvérd eftersom den hindrar magnetfaltet | tandspolen att férsvinna tillrackligt
fort. Gnistbildningen medfér dessutom att brytarkontakierna brénns. Ni kommer sckert
ihég att ju fortare magnetfaltet férsvinner ju hégre spanning far vi i hégspanningslindningen.
Och det ar ju det vi vill ha.

| skiss Il har vi kopplat in en kondensator mellan brytarkontakterna. En kondensator kan —
ungefar som en svamp tar upp vatten — binda manga elekironer. Darigenom stoppas gnist-
bildningen vid brytarkontakterna nastan helt, Dessutom férsvinner magnetfaliet avsevari
mycket fortare. Som vi har sett medior detta att tandspolens avgivna spanning blir vasent-
ligt mycket hogre. Ni forstér alltsé hur viktig kondensatorn ér fér tandsystemets funktion.
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27/41 Med denna teckning vill vi klargéra hur gnistan slar 6ver i ratt égonblick i ratt
cylinder. Det svarta strecket i bildens nedre del markerar bilens stomme. Brytarkammen (1)
drivs av vevaxeln och dppnar brytarkontakterna (2) strax innan kolven har natt ovre dod-
punkten p& kompressionsslaget i den cylinder som skall ténda. Darigenom bryts strommen
till tandspolens lagspannnigsledning (3). Tandspanningen som nu induceras i hogspannings-
lindningen férs genom téndledningen (4) till férdelararmen (5). Denna star i detta dgenblick
mitt emot den kontakt i fordelarlocket som ar ansluten till tandstiftet (6) i den cylinder som
skall tanda. Mellan tandstiftets elekiroder kan en gnista sla éver och tanda den kompri-
merade bransleluftblandningen.

27/12 Tandlaget ér av stor betydelse for en ottomotors funktion, Det ar framforallt beroende
av motorns varvtal och belastning. | bilens barndom fanns ett handreglage med vilket
foraren sjalv kunde valja ratt téndlage. Idag vore det knappast réatt metod. En automatisk
tandreglering anpassar tandlaget till varje korforhallande.




27/13 Den automatiska tandregleringen arbetar genom det undertryck som uppstar i for-
gasaren. Hur det sker skall vi strax se. Tandreglering fungerar enligt féljande:

| den stora vanstra skissen ser ni vilolaget. Membranet och brytarplattan star mot anslaget
och brytarkontakterna har just 6ppnat. Den gula pilen anger tordelarkammens rotations-
riktning.

Den lilla skissen (markt 1) visar regleringen med halvt utslag. Membranet star i mittlage.
Brytarplattans utslag sker mot kammens rotationsrikining. Darigenom lyfter nasta kam
brytararmen tidigare.

Skiss 2 visar fullt vislag. Membranet ar helt utdraget och brytararmen nas annu tidigare
av kammen. Omsatt pa motorns vevaxel betyder det full fortandning.
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27/14 Det undertryck som ulnyltjas f6r membranet i fordelaren bildas i forgasaren. Eftersom
tandtidpunkten for det forsta ér beroende av motorns varvial och for det andra maste
anpassas till motorns belastning finns det tva undertrycksuttag i forgasarens luftkanal,

Det varvialsberoende uttaget (gré pil) har placerats under spridaren i halsringens smalaste
del. Den svarta pilen visar det andra undertrycksuttaget vid gasspjallet. Har &r under-
tryckets storlek beroende dels av motorns belasining och dels av gasspjallets 6ppning. Bada
uttagen ér férbundna med varandra genom en kanal. Vid undertrycksanslutningen (vit pil)
kopplas slangen till férdelarens undertrycksdosa.




T T

27/45 Vid gasspjallet i forgasaren uppstar ett mycket litet undertryck vid full last medan
det daremot Gr mycket stort vid dellast. | halsringen ar undertryckets storlek beroende pé
den mangd bransleluftblandning som sugs in i cylindrarna. Undertrycket blir allisé storre
pa detta stalle vid hégre varvial,

Det undertryck som bildas paverkar alltsé membranet i férdelarens undertrycksdosa, vilket
beroende pa undertryckets storlek dras mer eller mindre langt utat och darigenom éndras
brytarplattans lage. Det med blatt markerade laget pa gasspjallet och brytarplattan
betecknar dellastkérning och det gult markerade laget full last vid hégt varvial.

Pa motsvarande satt har ocksa de évriga delarna markerats med blatt eller gult.
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27/16 Detta var grunderna, Var det s& markvardigt? Vi skall se hur vi kan omsatta véara
nyvunna kunskaper i praktiken. Forst en appell till er yrkesmannadara. Sék systematiskt, sok
med eftertanke. Att blint byta delar kan visserligen ocksa ge resultat, men kostar onédig tid.
Och tid ar pengar, for er och f6r vara kunder,

27/17 Anta att ni skall underséka en motor som inte vill starta.

For att prova om tandsystemet ar felfritt fram till tandspolen drar ni forst loss tandledningen
fran tandspolen ur fordelarlockets mittanslutning. Hall ledningens dnda ca 10 mm fran gods.
Men se upp, annars kan ni fa en ordentlig stot. En isolerad tang ar det basta skyddet.
Oppna och stang ddarefter brytarkontakterna med pakopplad téandning ett par ganger |
snabb f6ljd. Anvand lampligen en liten skruvmejsel. Varje gang kontakten bryts maste en
gnista sléd over fran hogspanningsledningen till godset. Om detta sker kan man férmoda
att tandsystemet fram till tandspolen ar riktigt och aven sjalva tandspolen. Felet maste
alltséd sokas i tandledningarna eller tandstiften. Till dessa kommer vi tillbaka litet langre
fram. Kontrollera vid detta tillialle att brytararmen verkligen lyfts av brytarkammen.




27/18 Om den nyss foreslagna konirollen inte ger nagon gnista kan man anta att felet ligger
i tandsystemets lagspanningskrets. Aven har gar vi stegvis tillvaga. Titta forst en gang Hill
i kopplingsschemat for aft farska upp minnel. Lagspanningskretsen har vi streckat och i de
foljande bilderna kommer vi att visa felkallorna.

27/19 Det forsta av intresse ar om det finns spanning vid tandspolens klamma 15. For
kontrollen kan man anvanda en provlampa, men det ar battre att direkt mata spanningen.
Minimispéanningen 5,5 V féar absolut inte underskridas nar tandningen ar inkopplad. For att
overbrygga en eventuellt 6ppen brytarkontakt lagger ni en hjalpledning, som har streck-
tecknats, fran klamma 1 pé téndspolen direkt till gods. Lat en medhjalpare koppla in start-
motorn. Eftersom brytarkontakten ar férbikopplad kan motorn inte starta. Ni har darmed
tid alt mdata spanningen under startforloppetl. Spanningen far inte sjunka under 4,5 V.

Dessa varden galler naturligtvis endast f6r 6 V system.

i
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27/20 Om spanningen ar fér lag kan det bero pa batteriet, men vi foruisatter att det har
tillrcklig spanning i véart fall. D& har vi endast det omtalade spanningsfallet i tandspolens
matarledning. For att finna den felaktiga punkten utfér vi féljande prov:

Stall in volimetern p& minsta matomrade (. ex. 3 V). Anslut matinstrumentets minuspol fill
klamma 15. Pluspolen férldngs med en sé lang ledning att alla férbindningar, éver vilka
tandspolen far strém, kan matas. Bérja med batteriets pluspol. De felaktiga forbindelserna
har storst spanningsfall. Ni konstaterar 1. ex. frén téndspolen till batteriets pluspel 0,7 V, nasta
géng fill starimotorn 0,5 V och fill sist till laddningsregulatorn 0,1 V. Dessa matningar sager
oss att forbindningen pa startmotorn ar felaktig.

Det ar viktigt att légga marke till att matningen endast kan goéras nar tandningen ar
inkopplad.
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27/21 Nar man soker sadana fel ar kopplingsschemat i reparationshandboken av stérsta
nytta. | vart monsterkopplingsschema for VW 1200 har vi ringat in de stallen i lednings-
dragningen fill klamma 15 dér felkallorna kan sékas, 1. ex. l6sa férbindningar, Det ar sjalv-
fallet sa att ni maste anvanda det kopplingsschema som motsvarar elsystemet i den bil ni
for tillfallet arbetar med.

27/22 Over klamma 1 och brytarkontakterna ar tandspolen godsansluten nar brytaren ar
sluten, Aven har kan det uppsia fel. Koppla en provlampa mellan klamma 1 och 15 pé
tandspolen. Dra runt motorn tills brytarkontakterna i férdelaren sluter, Provlampan maste
déarvid tandas. Om den inte tands ar troligen brytarkontakterna smutsiga eller branda. Néar
lampan ar tand éppnar ni brytarkontakten varvid provlampen maste slockna.
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27/23 Om proviampan inte slocknar nér brytarna 6ppnas maste det vara kortslutning i
férdelaren. Foljande stéllen skall undersokas pa de nya stromfordelarna: till vanster, Bosch-
fordelare, (1) lagringen {6r brytararmen, (2) isolationen for brytararmens fjader, (3) ledning-
en och (4) kondensatorn. Vid VW-férdelaren fill héger kan dessutom (5) anslutnings-
skruvens isolering vara felmonterad eller skadad.

27/24 Erfarenheten sager att det ar sallan kondensatorer férorsakar kortslutning i tand-
systemet. Men hur provar man egentligen en kondensator? Allra enklast gér man det med
en provlampa. Déarvid maste den grona ledningen mellan tandspole och fordelare vara
frankopplad och téndningen inkopplad. Proviampan kopplas in mellan klémma 15 pé
téndspolen och den gréna ledningen fill fordelaren. Provlampan far harvid inte tandas nar
brytarkontakterna @r 6ppna. Om detta sker ér det férmodligen korislutning i kondensatorn.




27/25 Med denna provmetod med provlampan kan kondensatorer endast kortslutnings-
provas. Det finns emellertid matinstrument med vilka man kan mata isolationsmotstandet,
kapaciteten och eventuellt forekommande "'seriemotstand”. Isolationsmotstandet skall uppga
il minst 200 kiloohm, annars &r isolationen mellan folierna i kondensatorn délig och kon-
densatorn maste bytas. Det kan ocksa forekomma att det med tiden uppstar ett 6vergangs-
motstand mellan kondensatorns folier och huset eller anslutningsledningen. Kondensatorn
har dé ett s. k. seriemotstand och kan darvid inte klara uppgiften att ta upp den inducerade
strommen fran tandspolen. Lag tandeffekt och kraftigt branda brytarkontakter ér féljden
av felaktiga kondensatorer.

Vid kondensatorprovning behéver kondensatorn inte monteras bort forutsatt att brytar-
kontakterna ar oppna eller att lagspanningsledningen i férdelaren ar frankopplad.
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27/26 Den har fordelaren péaminner om en sardin i olja. Den skickades in darfér att .danal e
fororsakade tandstérningar. Det gjorde den sakert, men varfér? Jo, ndgon har smort for-
delaren tamligen grundligi med olja och fett invéndigt. Han har sdkert menat val, men
blind iver ar ofta till skada. | detta fall for kontakterna. Fettet har bréants till knlr.s pa
kontaktytorna vilket medforde tandstérningar.

Smorj alltsé endast glidklacken pé brytararmen i férdelaren. Aven har féar bara mycket smé
mangder litiumfett anvandas. Se dessutom till att bladmattet (om ni anvander ett sadant)
ar rent, nar ni staller in brytavstandet, Om man vill vara riktigt noggrann drar man en ren
pappremsa mellan kontaktytorna efter instaliningen sé att eventuellt fett pa ytorna torkas
bort. Att sa kraftigt nedoljade férdelare som den hér maste rengdras ordentligt invandigt
ar ju helt klart,
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27/27 YMerligare nagot éver temat kontakter. Har har vi sammanstéllt tre kontakier med
karakteristiskt utseende. Endast en av dem ér obrukbar.

Den vansira kontakten &r néstan ny. Man kan tydligt se de om én obetydliga brénnmdarken
som uppstatt efter bara tvé till tre kilometers kérning. Kontakten i mitten har skickats in som
obrukbar. Den har visserligen en stérre spetsbildning, men detta hindrar inte att den fungerar
fullt tillfredsstallande i fordelaren. Man behéver inte byta sadana kontakter. Om man vid
tillsyn éndé gor det kommer man inte nagon vart med ansprak péa garantiersatining.

Den hégra kontakten Gr daremot obrukbar. Den har sultit i den férdelare som i det nérmaste
varit inlagd i olja. Man skulle visserligen kunna justera den med eft oljebryne, men i detta
fall @r det battre att montera en ny brytarsats och géra ren férdelaren. Man ser tydligt de
karakteristiskt svarta koksbranderna.
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27/28 Vi namnde i bérjan av denna diaserie att strommen gdar genom tandspolens lag-
spanningslindning nar brylarna ar slutna., Denna strom bygger ju upp det magnetiska
kraftfalt som behévs, men for detta atgar en viss tid. Brylarkontakterna far alltsa inte oppna
for snabbt igen. Som matt for denna tid anges slutningsvinkeln « for varje fordelartyp.
Denna vinkel maste fordelaraxeln vrida sig fran det att brytarna slutits fill dess att de ater
oppnas. [ a@r oppningsvinkeln, Slutnings- och 6ppningsvinkeln utgér pa en fyrcylindrig
fyrtaktsmotor tillsammans exakt 90° vridning pa fordelaraxeln.

27/29 Slutningsvinkeln andras med brytavstandet. Darfor staller ni ju ocksa in fordelarens
brytavstand péa 0,4 mm vid varje tillsyn. Detta kontaktavstand ar inget annat an ett indirekt
matt pé slutningsvinkeln. A#t stalla in slutningsvinkeln efter ett visarinstrument, dar den
vinkel brytarna ar slutna anges i vinkelgrader, ger sjalviallet en exaktare installningsmoijlig-
het. Fran det varde for slutningsvinkeln som anges for varje stromférdelartyp far avvikelsen
vid installningen inte uppga till mer an * 4 %. Installningsvardena for varje stromiordelare
ar angivna i reparationshandbéckerna och provvéardesplanscherna,

19



20

27/30 Har ser ni hur olika brytavstand péaver-
kar slutningsvinkeln. | skiss 1 stammer bryi-
avstandet och slutningsvinkel &verens.

Skiss 2 visar for litet brytavstéand. Slutnings-
vinkeln ar darigenom fér stor.

Skiss 3 slutligen visar f6r stort brytavstand och
darmed fér liten slutningsvinkel.

For andring av avvikelser fran installnings-
vardena galler alltsa:

Vid fér stor slutningsvinkel maste brytavstéan-
det dkas.

Vid fér liten sluiningsvinkel méaste brytavstén-
det minskas.




27/31 Nar ni nu har tagit del av vara forslag till en andamalsenlig felsékning i tand-
systemets lagspanningskrets kanske ni har fatt ett intryck av att denna dr alldeles for
komplicerad. Vi gor darfor en sammanfattning. Punkterna pa skissen visar er det lamp-
ligaste tillvagagangssattet.

Punkt a pa fordelaren: hall forst hogspanningsledningen i narheten av gods. Slar gnistor
over?

Punkt b till vanster p& bilden: har tandspolen spénning fran batteriet éver tandlaset osv.?
Om inte, varfor?

Punkt c: har verkligen tandspolens klémma 1 godskontakt éver brytarkontakterna i férde-
laren?

Punkt d: ar lagspanningskretsen i stromfordelaren riktig?

Detta ar fyra kontroller som kan genomficras relativt snabbt med tamligen exakt besked
om vad som verkligen ar felaktigt.
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27/32 P& motsvarande satt skall vi ocksa ga fillvaga i hégspéanningskretsen. Vi antar aff
vi har en motor med tandstérningar, Fram till férdelarlocket @r allf som det skall vara. D&
kan felet endast ligga i téndledningarna, tandkabelskorna, tandstiften eller sjélva férdelar-

locket, P& denna bild ser ni typiska fel pa fordelarlock, 1. ex. sprickor och avbrutna slapkol.
Eft avbrutet slapkol kan bytas, men sprickor i locket gor det oanvandbart.

22




max. 10000 @

27/33 VW-motorer med svarta tandledningar har fordelare med avstérda férdelararmar.
Med en ohmmeter kan det ingjutna motstandet i fordelararmen matas, Detta far uppgéa
till 10 kiloohm. Om ni konstaterar storre motstand i fordelararmen eller om ohmmetern inte
alls gor nagot vislag skall fordelararmen bytas.

27/34 For att hitta en felaktig tandledning eller en skadad tandkabelsko anvéander vi eft
gammalt beprovat trick. Korislut tandledningarna, den ena efter den andra. Om man vid
kortslutning av en av ledningarna inte far nagon andring av motorvarvialet har man alltsé
funnit den felaktiga ledningen. P& bilden anvander montéren en skruvmejsel pé vilken han
|6tt fast en ledning fér korisluiningen, Pa Volkswagen ar det lampligt att kortsluta de olika
ledningarna vid fordelarlocket.

» ‘ > I.-. i
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27/35 Nasta atgard ar att undersoka tandledningarna, Aven har ar det lampligt med en
ohmmeter. Motstandet i tandkabelskor fér svarta ledningar far uppgaé till hégst 5—10 kiloohm.
Undersék vid detta fillfélle om ledningens isolation &r riktig. Torka bort smuts och fukt pa
ledningar och tandkabelskor.

27/36 Och nu gar vi over fill tandstiften. For att kontrollera dessa riktigt maste vi mon-
tera ur dem. Ni vet ju alla att man av téandstiftets utseende kan dra slutsatser om motorns
instélining och tillstand. Ni vet naturligtvis hur man handskas med ett prov- och rengérings-
aggregat for tandstift.

Se upp med tandstift som har brun blybelaggning pé isolatorfoten. Dessa tandstift kan
vara fullt riktiga i kallt tillsténd medan de déaremot strejkar ndr de kommer upp i arbets-
temperatur. Den bruna blybelaggningen ar namligen endast elekiriskt ledande nar den
ar varm. Sadana tandstift skall alltid sandblastras. Blastra inte tandstiften sa léange aft

isolatorfotens yta blir alltior ra.
Har ar ytterligare nagra tekniska data som ni bér lagga péa minnet:
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Fér alla Volkswagen, @ven dldre, far endast tandstift med varmetal 175 anvandas. Serie-
massigt monteras foéljande tandstift:

Bosch W175T 1

Beru 175/14

Champion L 87 Y
Tandstift med andra vérmetal far inte anvandas. Dessutom ar det viktigt att elektrodav-
standet ar ratt installt. Detta skall vara 0,7 mm och kan vid mycket kall vaderlek minskas
till 0,6 mm fér att kallstarterna skall ga lattare.

27/37 Vid provning i ett tandstifisprovaggregat (saval som i motorn) skall tandgnistan sla
dver mellan téndstiftets elekiroder. Tandstiften kan ocksd ha korislutning. Det betyder att
strommen har en bana som inte ér énskvard. Med de roda linjerna i skisserna B, C, D och E
har vi markerat dessa banor, Skiss A visar den riktiga strombanan. Tandstift B har kortsluten
isolatorfot — algard: sandblastring. | skiss C ar isolatorn smulsig och i D ar den sprucken.
Tandstift D méste naturligtvis kasseras. Tandstift E har korislutning mellan elekiroderna,
antingen pa grund av belaggning eller genom att godselekiroden ligger an mot centrum-
elekiroden. Atgard: rengoring eller installning av elektrodavstand.
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27/38 Nagra ord om tandstiftsmontering. Ménga tandstift ar mycket svara att skruva ut ur
cylinderhuvudena. Det har de flesta sékert varit med om. Sadant kan undvikas om man fére
monteringen preparerar tandstiftsgéingan med en mjuk blyertspenna. Grafiten i blyertsstiftel
forhindrar att tandstiftet brénner fast. Olja och fett fér inte anvéndas effersom det oundvik-
ligen medfér att tandstiftet brénner fast.

27/39 Tandspolen har vi férut endast berort betraffande funktionsprincipen. Vi skall nu
se hur den kan provas. Aven f6r detta finns det testapparater. Vi anvander densamma som
vi stiftade bekantskap med vid kondensatorprovningen. Den medger ocksa hégspan-
ningsmatningar pa spolen monterad i bilen. Tandspénningen i ett 6 V system skall uppgé
till 8000—12000 volt, Det finns ett stort antal olika testapparater med vilka man kan géra
hégspanningsmatningar, Principiellt bér man darfor falja fabrikens anvisningar fér respek-
live fabrikat.
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27/40 Och nu gar vi in pa sista ronden:

Provning av tandregleringen.

Hur den auvtomatiska téndregleringen fungerar har vi redan berattat. Det finns olika mojlig-
heter att kontrollera regleringen. Den mest kénda metoden ér val kontroll med stroboskop-
lampa. (Eftersom stroboskoplampan har formen av en pistol och anvands for tandnings-
kontroller kallas den ocksé, populart uttryckt, téndpistol.) Vi tittar pd hur man skall ga
tillvaga:

Férst tar vi fram skalan. Denna monteras pa vevhuset, Darefter drar vi runt vevaxeln sa
langt att installningsmérket péa remskivan star mitt framfér vevhusets delningsplan.
Kontrollskalan har ett marke f6r 0°. Ta nu en krita eller litet vit farg och overfor detta lage
p& remskivan sa som vi har gjort.

27/81 Nu ansluts téndpistolen. Den maste kopplas till tandledningen fér eftans cylinder.
Dessutom maste den matas med 6 eller 12 V spénning. Nér vi har dragit loss undertrycks-
ledningen fran fordelaren (se pilen) kan ni starta motorn. | blixten fran tandpistolen ser
det ut som om kritstrecket stod stilla vid 0° mdarket. Det far inte flytta sig nar motorvarvet
dkas. Om kritsirecket inte stér mitt 16r 0° market kan skalan justeras.




TTTE——

27/42 Men del var ju tandregleringen vi skulle prova.

For detta behover vi ett matinstrument f6r undertryck dar undertrycket kan regleras.

P& bilden visas schematiskt hur instrumentet skall anslutas. Nu héjer vi motorns tomgdang
varvtal for att ta fullt undertryck. Ratten (se dubbelpilen) méaste déarvid vara vriden helt «
vanster. Kopplingsvredet pa véanster sida maste vara stalld i det strecktecknade lég
(se pilen).

Vid fullt undertryck (alltsé mer an 50 mm Hg fér Typ 1) maste kritstrecket pé vevaxe
remskivan visa pa full fértandning nér man lyser pa det med tandpistolen. Hur stort utslag:
skall vara beror pé strémférdelartypen. Dessa regleringsvérden finns angivna pa plal
scherna for fordelarprovvarden.

Med ratten kan nu underirycket stallas in pa de vérden som anges i tabellen. Fér var
vérde pa underfrycket avlaser man motsvarande téndregleringsvérde i grader pa skala
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27/43 Har ar det kanske pda sin plats att ge ett par férklaringar till undertrycket.

En standigt aterkommande fraga som vi far hora ar: “Vartér andras tandlaget redan vid
tomgang?” Det beror namligen pa att gasspjallet ar nastan helt stangt vid tomgang. Hela
den bransleluftblandning som sugs in i motorn maste passera genom den franga spalten
mellan gasspjall och kanalvaggar, Gashastigheten genom spalten blir darmed mycket hogre
och darigenom blir gastrycket lagre dvs. vi far ett kraftigt undertryck eftersom produkfen av
tryck och hastighet alltid ar konstant. Som ni ser vid pilen i bilden &r undertrycksuttaget
placerat p& defta stalle. Nar motorn belastas sker det genom att gasspjallet dppnas mer
och darmed minskas undertrycket.

27/44 Nar gasspjallet 6ppnas vid acceleration 6kar undertrycket vid halsringen i mot-
svarande grad. Dar ar det andra undertrycksuttaget placerat (se pilen). Nar gasspjallet
ar helt éppet beror undertrycket endast pa gashastigheten genom halsringen. Gashastig-
heten ar i sin tur beroende av varvialet. Men full gasspjalléppning betyder inte alltid
maximalt varvtal, Vid kérning i en brant uppférsbacke ger foraren mycket gas, men bilen
gar langsami pa grund av det stora arbete som &vervinnandet av den branta backen
medfor, Aven under saddana korforhallanden maste motorns tandlage stallas in ratt. Av
denna anledning &r férgasaren forsedd med tvéa underirycksuttag. Dessa ar placerade sa
att de samverkar och kompletterar varandra sé& att ratt undertryck alltid erhalls.




27/45 En undersckning av att ratt undertryck bildas i forgasaren kan alltsé endast utforas
i en motorbromsbdnk. Vi maste darfor inskranka oss till att prova funktionen hos fordelarens
underirycksreglering, Forutom stroboskoplampan, som vi redan har beskrivit, kan ocksé ett
matinstrument fér tandreglering anvandas pé vilket regleringsvinkeln anges med visar-
utslag. Stroboskoplampan ingér har som en del av instrumentet. Instrumentet f6r under-
trycksmatning till vanster pa bilden anvands for kentroll av underirycket under reglerings-
matningen.

27/46 De provvarden som ni behover finns samlade pa planscherna "Provvarde {6r for-
delare"”. Planscher &ver tandférstallningskurvor finns ocksa att tillgd och efter dessa kan
fordelarna provas mycket exakt.
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27/47 Denna provning utfors i en speciell fordelarprovbank. Oka undertrycket vid prov-
ning av undertrycksforstaliningen fran 0 mm Hg till nagot over maximivardet. Denna kontroll
bér géras i minst fyra punkter spridda 6ver hela regleringskurvan. Provningsférfarandet ar
foljande:

Spann upp férdelaren, koppla in den och lat den ga med ca 500 r/m. Darefter 6kar man
undertrycket med den inbyggda pumpen sé mycket att fordelarens reglering just bérjar.
Avlés vardet tér undertrycket och jamfér med kurvan, Pa samma satt avlaser man vardena
pé undertrycket vid 5 och 10° reglering samt i dndlaget. Erhallna varden jamiors ater med
kurvan i diagrammet, Om de avlasta vardena faller inom det streckade omradet ar for-
delarens tandreglering acceptabel.
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27/48 Till sist nagra ord om spikning, Darvid maste man skilja mellan spikning vid acce-
leration och full last. | samband med tandregleringen &r det framférallt accelerations-
spikning som ar av intresse.

Denna kan i manga fall elimineras genom att man spéanner returfjddern i férdelaren, Déarvid
vrider man excentertappen, pa vilken returfjadern ar pakrokad, med en liten nyckel. Excen-
tertappen skall endast dras sa langt att spikningen precis upphor. Detta kontrollerar man
bast vid en provkérning, antingen pé landsvag eller pé en chassidynamometer.

27/49 Den stackars lille mannen pa bilden tycks inte ha forstatt allt annu. Det var kanske
litet for mycket pa en gang. Men vi kan hjalpa honom. Fér honom och {6r er har vi tryckt
denna diaserie i haftet "Det 6rat hér och 6gat ser, en batire kunskap ger”. | det star allt
det som ni nu har hort och sett. Las igenom haftet i lugn och ro. Nar ni ar klara kan ni ju
hjalpa var lille montor,
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