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TVAFORGASARANLAGGNINGEN
32 PDSIT

qfi Den 1,5-l-motor som sitter i S-model-
lerna och i Karmann-Ghia-Coupé ar fér-
sedd med tva férgasare. Det ar i Er hand
det ligger att ta hand om dessa vagnar
som i allt stérre antal bérjar synas i
trafiken. Hartill hér framfér allt en nog-
grann och fackmassig installning av tva-
forgasaranlaggningen. | den har bild-
serien ska vi nu beskriva de viktigaste
delarna i tvaférgasaranlaggningen och
hur den stalls in.

20/2 Det plaita luftfiliret (1) &r gemen-
samt for bada férgasarna och ér pé den
har bilden sarskilt i6gonfallande. Genom
tva fordelningsschakt (2) leds den renade
insugningsluften till de bada SOLEX 32

‘DSET forgasarna (3).

20/3 Tvaforgasaranlaggningen arbetar
riktigt endast om bada gasspjallen épp-
nar och stanger samtidigt. Férutsétiningen
harfér ar att férgasarlankarna ér nog-
grant installda. Den trearmade héavarmen
(1) ar forgasarlankarnas medelpunkt. Gas-
reglagetraden (2) ar med klamskruven (3)
fast i ett mellanstycke (4). Draglanken fér
gasreglaget (5) forbinder mellanstycket
och den trearmade havarmen. Upptill pa
den frearmade havarmen ar férbindnings-
lankarna till férgasarna fastsatia,




20/4 Hur lankarna gar i fortsattningen
ser vi har pa den hégra férgasaren. En
vinkelarm (1) éverfor férbindningslankens
(2) rorelser till forgasarens draglank (3)
som i sin tur ar kopplad till gasspjall-

]

armen (4). En returfjader (5) ar inha
i draglanken och sténger gasspjallet
gaspedalen slapps.

20/5 Utjamningsréret, som har ar mar-
kerat med vitt, forbinder de bada for-
gasarnas insugningsror. Det har till vpp-
gift alt utjamna tryckvariationerna i in-
sugningsroren sa att motorn gar jamnf pa
tomgéng och laga varv. De ljusa pilarna
pekar pa forbindningsslangarna mellan
utj@Gmningsréret och insugningsréren. Se
till att slangarna ar paskjutna tillrackligt
langt sa att det inte kan sugas in tjuvluft
har,

20/6 Sa har ser de ut, de bada fall-
forgasarna SOLEX 32 PDSIT. De har en
automatisk choke (1) som vi redan kanner
till frdn andra SOLEX férgasare och en
accelerationspump (2). Den ljusa pilen
visar pa vakuumuttaget for tandregl
ringen, som bara finns pa den vanstr
férgasaren. | dvrigt ar bada férgasarna
in- och utvandigt fullstandigt lika men
spegelvant uppbyggda. Den vanstra for-
gasaren ar kannetecknad med ftalet 2
efter bokstaverna PDSIT, den hogra med
talet 3, .

20/7 Kdéporna for chokehusen far Ni inte
forvaxla med varandra eftersom ockséa
bimetallfjadrarna ar spegelvanda. Det ser
man pd de hakformiga andarna. Obser-
vera darfér att kdporna ar markia pa
utsidan. Den hégra med "Re” och den
vanstra med “Li"”, som Ni ser vid pilarna.




20/8 Genomskarning av forgasaren. Bil-
den visar den inre uppbyggnaden och
systemen fér tomgdang, normaldrift, accele-
ration och anrikning. Till arbetssattet
iknar den har férgasaren andra kanda
falltérgasare. Branslet, som ar markeraf
med gul farg, strommar genom flottor-
ventilen (1) in i flottérhuset med flottoren
(2). Genom huvudmunstycket (3) fortsatter
det in i blandningskanalen som gar snett
uppat. Tomgangssystemet ar pa bilden
utmarkt med réd farg. Det borjar nerfill
i blandningskanalen och darifran leder
en kanal upp till tomgangsmunstycket och
det fasta tomgangsluftmunstycket (4).

Harifran gar tomgangsblandningen nerat
till mangdskruven och overgangshalen.
Men lat oss ga tillbaka till huvud-
munstycket (3), som aven ar utgangspunkt
for normaldriftsystemet, Om Ni foljer den
gula fargen ser Ni blandningskanalen
med blandningsroret och spridaren. Pa
vanstra sidan ser Ni acceleralionspumpen
(6). Accelerationssystemets kanaler ar
markerade med gron farg och gar at
hoger fram till insprutningsroret (7). Slut-
ligen daterstar endast att visa anriknings-
systemet som har ar utmarkt med violett

targ.



20/9 Men nu ska vi ga in pa instéllningen
av de bada forgasarna. Hartill behéver
man ett Synchro-Test instrument och kom-
pletteringssatsen VW 691 som kan fill-
verkas pa den egna verkstaden. Med
hjalp av Synchro-Test instrumentet (1) U
man kontrollera om férgasarna dar
formigt installda. Mellanringen (2) ar
nodvandig for att installningsinstrumentet
ska kunna sattas oéver férgasarna. Mat-
bygeln (3) anvands {6r att kontrollera och
stalla in langden pa forgasarnas droms
lankar. Med skruvreglaget (4) for 3)
trearmade havarmen regleras motorns
varvtal,
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20/10 Med Synchro-Test instrumentet kan
forgasarna genom en enkel mdétning av
undertrycket stallas in sa att den genom-
strommande lufiméangden blir lika | bada
forgasarna. P4 den ovala grundplattan
sitter en trattformig luftkona (1). Med en
stallbar strypbricka (2) kan luftkonans
genomstromningsdéppning @ndras och dar-
med avpassas till motorns varvial. Fran
luftkonans minsta tvarsnitt gér en kanal
som mynnar upptill i matglaset (4). Kolven
(3) i matglaset dras uppat av det under
tryck som uppstar i luftkonan och unga.’
genom sitt lage den genomstrommande
luftméngden. Pilen under matglaset pekar

pé det hal som férbinder utrymmet under
kolven med den yitre luften.
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20/11 Langden pa gasreglagets drag-
och forbindningslankar ar installbar. Kul-
skalarna har héger- och vanstergangning.
| Glom inte att dra at lasmutirarna efter
y varje installning. Bilden visar den vanstra
forbindningslénken. Langden behover Ni
bara kontrellera om lénken blivit bockad

4 ) eller en bkﬁl bytts. Mattet mellan
kulskalarnas mitt ska vara 342 mm.
ﬂﬁ}wﬂ'
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20/12 Langden pda foérgasarnas drag-
lankar stalls in pa fabriken och lasmutt-
rarna sakras darefter med sakringslack.
Om lacken saknas eller ar skadad ska
draglénkarna kontrolleras med métbygeln
691, som Ni ser pa den har bilden,
smultrarna ska darefter ater sakras
med lack.

L _

-

20/13 Har ser Ni de bada installnings-
skruvarna fér tomgangen: (1) ar varvials-
skruven och (2) méangdskruven, som ar
inskruvad i spjallhuset (3).

20/14 Forst galler det att stalla in bada
forgasarna sa lika som mojligt med

¥ motorn stillastGende. Detta innebar att
gasspjallen ska ha samma éppningsvinkel
och mangdskruvarna vara uiskruvade lika
mycket. Harvid maste bada chokespjallen
vara helt éppna. Sla darfér pé tand-
ningen sa att de upphettade bimetall-
fiadrarna haller chokespjallen 6ppna och
kontrollera alt de bada stegskivorna stér
i normalt tomgangslage. Lossa den hoégra
férbindningslanken. Skruva ut varvials-
skruven fills gasspjallet ar helt stangt och
skruva darefter langsamt in skruven tills
den just beror gasspjallarmen. Se den
vanstra pilen. Fran detta lage vrider vi in
skruven ytterligare /2 varv.




20/15 Pa samma forgasare skruvar vi nu
in mangdskruven for tomgangsinstallning-
en lills spetsen ligger an latt mot sdtet.
Men var forsiklig sé att den koniska
spetsen inte skadas vid de morka pilarna.

®
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20/16 Mangdskruven skruvas nu ut 1Yz
varv. Exakt riktig installning av mangd-
skruven underlattas av att skruvens skalle
har en tydligt kannbar klack. Stall in varv-
tals- och mdangdskruven pa den andra
forgasaren pé samma sat. Installningen
av forgasarna vid stillastéende motor ar
darmed avklarad. Denna grundinstallning
ar i allmanhet inte nédvandig om det
endast galler att stalla efter tomgéngen
t. ex. vid en tillsyn. Vid alla de féljande
installningsarbetena maste motorn varoges
driftsvarm. u‘

20/17 Nar vi har kért motorn varm kon-
trollerar vi férgasarinstaliningen med
Synchro-Test instrumentet, Hartill maste
oljebadsluftfiltret vara urmonterat. Forst
lossar vi ledningen f6r den autematiska
choken fran den hogra férgasaren och tar
bort den hégra férbindningslanken (1).
Sedan lossar vi klammern (2) pa lufi-
filtrets luftintag och drar av gummi-
manschetten. Vidare maste slangen f{or
vevhusventilationen lossas fran luftfiltret

(3).




20/18 Har skruvar vi bort den mellersta

vingmuttern och lossar de bada ytire

vingmuttrarna sa att liliret gar att lytta

ut. De bada vingmutirarna far sitta kvar

pa fordelningsschakten. Nar man lyfter

' luftfiltret ska over- och underdelen
id sitta ihop.

20/19 Innan vi startar motorn satter vi
tillbaka ledningen fér automatchoken pé
den hégra forgasaren. Vi startar motorn
och vantar tills chokespjallen i bada for-
gasarna oppnat helt, Tomgdangsvarvialet
for tvaforgasarmotorn ska vara 700—750
varv/min. Om tomgangen ar for snabb
eller for langsam maste man skruva pa
bada {érgasarnas varvtalsskruvar tills
motorn gar med det foreskrivna fomgangs-
varvialet. Ger man darvid samtidigt akt
pa Synchro-Test instrumentet vet man pa
vilken forgasare som gasspjallet ska opp-
nas eller stangas. Men mer om detta
langre fram. Vridning i den mérka pilens

-lllt ;
o e e

| riktning — motorn gar fortare. Vridning
i den ljusa pilens rikining — motorn gar
I!'.ljngm‘::mm«:mm.

20/20 Nu ar det dags att stalla in
tomgangsblandningen. Vrid langsamt in
mangdskruven i den morka pilens riktning
tills varvtalet bérjar sjunka. D& skruvar
Ni tillbaka mangdskruven, i den ljusa
pilens riktning alltsa, tills motorn dater
bérjar g& jamnt. Fran detta lage skall
mangdskruven skruvas ut ungefar "4 varv
for att motorn ska fa en jamn Gvergdang
i det lagre varvtalsregistret. Men var f6r-
siktig harvid fér en for fet tomgangs-
blandning o6kar bransleférbrukningen
markbart, Mangdskruven pa den andra
forgasaren stalls in pa samma satt.




20/21 Hur anvéander vi nu Synchro-Test
instrumentet vid den just visade install-
ningen, Tryck installningsinstrumentet mot
gummipackningen pé férgasarhalsen sa
att ingen tjuvluft sugs in. Den ljusa pilen
pekar pé packningen som inte far v'
skadad. Skruva pa strypbrickan fér ins
mentets variabla luftkona tills kolven star
ungefér mitt i matglaset som den mérka
pilen visar. Se till att matglaset star lodratt

sa alt kolven gar fritt.

20/22 Nar Ni satter instrumentet pa den
andra forgasaren ska strypbrickan intfe
andras mer. Ge nu akl pa kolvens lage.
Om avvikelsen jamiért med den forsta
forgasaren ar mindre an 10 mm ar varv-
talsskruvens installning riktig. Vid storre
avvikelse an 10 mm maste varvtalsskruven
pa den andra férgasaren justeras fills
kolven har samma lége pa bada {6r-

gasarna.

20/23 Efter varje andring av varvials-
skruvarna maste mangdskruvarna pa
bada forgasarna efterjusteras. Och nu en
kort sammanfattning: Skruva forst in
mangdskruven tills varvtalet sjunker. Vrid
da tillbaka tills motorn just bérjar ga
jamnt. Fran detta ladge ska mdangdskru-
varna skruvas ut ungefar Vs varv.




20/24 Innan vi forisatter installningen ska
gasreglaget hakas ur. Hartill lossar vi
draglanken (1) fran den trearmade hav-
armen (2). Skruvreglaget (3) for den
trearmade havarmen dras fast pa lager-
gmcken (4) med hjalp av klamskruven.

Il in langden pé& skruvreglagets géng-
ade dragstang sa att den kan kopplas
pa den trearmade havarmen vutan aft
tomgangslaget andras.

9

20/25 Sedan den hégra férbindnings-
lanken monterats ar den egentliga tom-
gangsinstallningen avslutad. Férbind-
ningslanken ska harvid forst kopplas fast
pa vinkelarmen. Se den hégra pilen.
Forbindningslankens langd stammer om
man kan satta pa den andra kulskélen pa
den trearmade havarmen utan spt’:’mning,
dvs. utan att andra gasspjallarmarnas
lagen. Annars maste langden stallas in,

20/26 Installning av tvaférgasaranlagg-
ningen fordrar alltid en ytterligare kontroll
.\rid ett nagot hogre varvtal. Vrid in den
rafflade reglageskruven séa att varvialet
okar till 1200—1500 varv/min. Konirollera
bada forgasarna med Synchro-Test instru-
mentet, som nu dock maste stallas in for Y-y 1200 1500 U ' min
det hogre varvtalet. Hartill skruvar man 240 1900 tpm
ut strypbrickan ftills kolven star ungefar
mitt i matglaset. Om installningsinstru-
mentet ger olika utslag maste man andra
pa den hogra férbindningslankens langd
tills man far samma utslag pa bada for-
gasarna. Kontrollera darefter férgasarna
ater pa tomgang. Om Ni arbetat noggrant
ska Synchro-Test instrumentets utslag inte
skilia mer an 10 mm mellan férgasarna.




20/27 Nu stanger vi av motorn, tar bort
skruvreglaget for den ftrearmade hav-
armen och kopplar pé gasreglagetraden.
Gasreglagetraden och mellanstycket ska
hénga ner nagot pa tomgang som Ni ser
héar. Den raka svart-vita linjen ar fill ks
att fortydliga bilden,

J

20/28 Nedhangningen ska anpassas sa
att det ar ungefar 1 mm spel mellan gas-
spjallarmarna och anslagen pa spjall-
husen nar gaspedalen ar i botten. Gas-
spjallarmarna  far inte stoppa pedal-
rorelsen for da kan gasreglagetraden
dras av eller lankarna skadas. Till sist
aterstar det att montera in luftfiltret och
genom en proviur kontrollera att férgas-
arna fungerar riktigt.

20/29 Nar Ni har litet erfarenhet av tva-
forgasarmotorn kommer Ni att se att in-
stallningen av férgasarna i praktiken
egentligen inte alls bereder nagra svarig-
heter. Forutsatt givetvis att Ni foljer an-
visningar i det har hattet.

)






20/27 MNu stanger v
skruvreglaget for
armen och kopplar
Gasreglagetraden
hanga ner nagot pf

har. Den raka svar
att fortydliga bilde .
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