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@ Alment

SERVICE

Trods alle ansirengelser for, ved s@vel konstruktive som produktionstekniske forholdsregler, at gore Volks-
wagen mere og mere fuldkommen, samt forhgje dens levetid, driftssikikerhed og skonomi, er det ngdvendigt
regelmaessigt at smere og vedligeholde koretgjet. Der findes derfor fastlagte smoreforskrifter, som er udgivet
af fabriken, og som ved regelmcessig og omhyggelig anvendelse bidrager veesentligt til af bevare vognens
veerdi og dens gode kareegenskaber.

Serviceheefterne indeholder kuponer for alle de serviceeftersyn, der skal gennemfgres ved bestemte kilometer-
tal. P4 disse kuponer er de enkelte smgrearbejder samt pdkraevede kontroller anfgrt. En oversigt over
smgringer og en tabel over smoremidler findes i smareskemaet. Af tabellen over smgremidier kan man se,
hvilke smgremidler der skal anvendes til vognens enkelte smaresteder. Ligeledes kan man se, hvilke visko-
sitetsklasser for smegreolien, der skal anvendes alt efter lufitemperaturen. ’

For at opnd en smoring, der opfylder alle krav, er det af stor vigtighed, at man anvender smgremidler af
anerkendte fabrikater, som svarer til de af Volkswagenwerk foreskrevne smgremiddelspecifikationer.
Smaremiddelspecifikationerne er kendt af alle de store oliefirmaer, for hvem det sdledes er muligt at afstemme
og kontrollere smaremidlerne efter de givne betingelser.

Den verdensomspendende udbredelse af Volkswagen ger dettil en selviglge, at smeremiddelspecifikationerne
tager alle klimatiske forhold — arktisk kulde som fropehede — med i betragtning.

Ved anerkendte fabrikater forstdr vi produkter fra kendte oliefirmaer, hvis navn og rygte borger for en
tilstrekkelig og uforanderlig kvalitet. Da en Volkswagen ikke behgver specielt fremstillede smoremidler,
nyder sdvel VW-kareren som VW-verkstederne fordelen ved overalii verden at kunne benytte de almindelige
smoremidler fra kendte oliefirmaer. Som folge heraf bortfalder enhver anledning til at anbefale scerlige
smgremidler til vore kunder og VW-veerksteder.

Til vdfarelse af smorearbejderne pa en effektiv og skonomisk made stér talrige apparaturer og tekniske
hjelpemidler til radighed, som opfylder veerksteders og moderne servicestationers krav.
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Smeremidler og smoeremiddelspecifikationer

SERVICE

De stigende krav til vognens ydelse og kereegenskaber har pévirket udviklingen af smeremidler og fart fil
fremstilling af stadig bedre olier og fedistoffer.

Afhcengig of kerselsbetingelserne er motorolierne underkastet vekslende krav. Det er vanskeligt najagligt
at fastlegge de forskellige karselsbetingelsers pdvirkning af smeremidler. Motorer, som kerer i leengere
tid med hgjt omdrejningstal og fuld belastning, opndr hgje olietemperaturer, som p& den anden side ogsé
kan opsid ved lavere omdrejningstal og mindre belastning under pavirkning af en hgj lufttemperatur.

Under pdvirkning of hgje driftstemperaturer og luftens ilt begynder olien at oxydere. Oxyderingsprodukterne
ger olien iykkere og kan legge sig som et lakagtigt overtreek pé de sverste dele af stemplerne, i stempel-
ringsnoterne og pd ventilstammerne.

Fér cylindrene en for fed blanding, opnar motoren kun sjceldent eller aldrig maksimait omdrejningstal og
ydelse, eller kores der med halvkold motor, er en ufuldsieendig forbreending ofte folgen. Sod, koks og andre
produkter af ufuldsteendig forbreending, selve den uforbreendte benzin og kondensvand ferer til slamdan-
nelser og dannelse af syre, harpiks og asfalt. Den uforbreendte benzin slar sig ned pd de kolde cylinder-
veegge og lober ind i krumtaphuset, hvorved oliefilmen pd cylindre og stempler bliver vasket af. Resultatet
er en formindskelse af smaringen mellem stempler og cylindre og en oliefortynding, som nedseetter oliens
smgreegenskaber i takt med benzinindholdet.

Et vigtigt krav til motorolien gar derfor ud pé, at dens smareevne hverken ved hgje driftstemperaturer eller
ved halvkold motor bliver vaesentligi pévirket. Den skal veere tilstreekkelig modstandsdygtig over for de
kemiske reaktioner og de dermed forbundne nedbrydninger og yde en sikker beskyttelse mod korrosion.

Afheengig af temperaturen har alle olier tilbgjelighed fil at endre deres lefflydenhed. Ved tiltagende varme
bliver den mere tyndiflydende, og hermed pavirkes smerefilmens bindeevne og bestandighed mod trykpa-
virkning. I kulde bliver den tyk og sejgiflydende, hvorved dens evne til at flyde forringes, og den indvendige
gnidningsmodstand forzges. Denne egenskab kreever anvendelse af en motorolie af en letflydenhed, som ved
skiftende temperaturer cendrer sig sd lidi som muligt. Ved kold motor skal den veere tilstrakkelig tyndiflydende
til ikke at overbelaste starteren ved igangsceining af motoren, og den skal fra det gjeblik, motoren starter,
kunne lgbe ud til smgrestederne s& hurtigt som muligt.

Lefflydenheden eller viskositeten er ensbetydende med oliens indvendige gnidning og bliver kendetegnet
ved en gradinddeling efter SAE-systemet (Society of Automotive Engineers), som f. eks. SAE 30, SAE 20, SAE
10 W. Hegje talveerdier henviser til tykke olier og lave falveerdier fil tynde olier. Viskositeten oplyser dog intet
om oliens smgreegenskaber.

VW-Smgremiddelspecifikationer

Sammensetningen og egenskaberne af de smoremidler, der er egnede til Volkswagen, er foreskrevet af

fabriken og gengivet i de Tekniske Meddelelser af gruppe S. De indeholder endvidere alle oplysninger om
smoresteder, mengde og valg af viskositet.




Motorolier

Til alle nye og hovedreparerede 1,5 | motorer skal anvendes en anerkendt HD olie for benzinmotorer, herun-
der veelges der en viskositet afhaengig af lufttemperaturen:

Viskositet Lufttemperatur
SAE 10 W* kun i omrdder, hvor lavere temperaturer end
—15° C, er fremherskende
SAE 20/w 20 om vinteren
SAE 30 i den varme drstid og hele dret i de sdkaldte ,,varme lande*
SAE 5 w* kun i lande med arktisk klima ved temperaturer under —25°C.

En SAE5W olie skal kun anvendes i lande med arktisk klima, nér lufttemperaturen ligger under —25° C.

* Leengere kereture med stor hastighed skal undgds, nér lufttemperaturerne ved brug aof disse olier over-
skrider —0° C henholdsvis —15° C.

En anbefaling af HD olier beror p& de gode erfaringer, man har gjort med HD oliernes smgreegenskaber.
HD olier er legerede olier, hvis smareegenskaber er betydeligt forbedrede ved filscetning af forskellige
kemiske stoffer. Disse tilseefninger yder en bedre beskyttelse mod korrosion, en gunstigere beskyttelse mod
oxyderingstendenser, i scerdeleshed en mindre tendens til slamdannelser i krumtaphuset, en mere stabil over-
holdelse af viskositetsforholdet, rensende og oplasende egenskaber m.m. De rensende og oplasende tilseeinin-
ger forringer ikke kun affaldsrester i motoren, men besidder tillige den evne at oplese disse rester samt andre
urenheder i motorolien, findele disse og bestandigt holde dem flydende. De i olien optagne urenheder aftappes
sammen med olien ved olieskiftning.

De mange erfaringer i drenes lgb med millioner af VW-motorer i hele verden har klart vist, af de almindelige
HD-olier af de foreskrevne viskositetsklasser er tilstraekkelige til VW-motorer under alle driftsbetingelser.
De har vist sig at veere gode med hensyn il en stor kgreydelse og et lavt forbrug. Dette geelder ogsd i dag.

Derfor foler vi os ikke p& nogen made foranlediget il at anbefale de veesentligt dyrere multigrade-olier for
VW-motorer. Denne indstilling er forankret i vor forestilling om, at gkonomi altid har veeret den overbe-
visende grund til kundernes keb af Volkswagen.

1 lande, som betegner motorolier efter det sdkaldte APl-system (APl == American Petroleum Institute), bencevnes
HD olie, som er egnet for en VW mofor, ,,For Service MS*.

Gearolier

Gearkasse og differentiale er samlet i gearkassehuset og smgres med en hypoid gearolie SAE 90. Kun i lande
med arktisk klima skal den tyndere olie SAE 80, der kan bruges hele daret, benyites. Den tyndere olie letter
gearskiftningen, ndr gearkassen er kold.

Hypoidolier indeholder bl. a. EP-additiver (Extreme pressure = hejtryk).
Ved anvendelse af hypoid gearolie for VW-bagtgjer skal falgende iagttages:
1 - Fyld ikke hypoidolie p& bagtgjer, der skal lagres i Ieengere tid!

2 - Hvis en vogn om vinteren tages ud af drift og stér urert for en tid, skal hypoidolien aftappes og bagtzjet
fyldes med en korrosionsbeskyttende olie.

3 - Pdse at gummipakddserne er tcette.
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Smorefedt

ol 4

Alle lejesteder pd undervogn og karrosseri, som under korslen til stadighed er mere eller mindre steerkt
belastet, bliver udsat for et bestemt slid. For at nedscette sliddet mest muligt og samtidig forlaenge levetiden
med s& smé reparationsomkostninger som muligt er en regelmeessig smaring af vognen efter smereskemaet

af stor betydning. Alt afhcengigt af kravene til de enkelte dele anvendes forskellige typer smorefedt i henhold
til VW-smarespecifikationer:

—~ VW-Betegnelse Almindelig betegnelse

-
Universalfedt Haijtrykssmorefedt
Gearkassefedt til styrehuse Halvflydende fedt
Moly-smorefedt Lithiumfedt med MoSa-tilseetning
Lithiumfedt Universalfedt
Special-smgremiddel Tilseetningssmoremiddel pa

molybdeen-disulfid basis

Hajiryksfedt, som regel med calcium sebeindhold, skal veere vandskyende og kuldebestandigt. Smeltepunkiet
skal ligge over 110° C.

£
A

Halvflydende gearkassefedt er pd natrium scebebasis og har et stort olieindhold. Fedtet har en lav kon-
sistens og er seerlig sejgtflydende. Smeltepunktet skal ligge over 140° C.

Ved Moly-smorefedt drejer det sig om en lithiumfedt tilsat mikrofin molybdeendisulfid. Smeltepunktet skal
mindst andrage 180° C.

Universalfedt, som de kendie mineraloliefirmaer foreslér, svarer i almindelighed til smgremiddelspecifika-
tionerne for lithiumfedt. Fedt af denne type har et hejt smeltepunkt (mindst 170° C) og skal veere kuldebe-

standigt og vandskyende. | alle lande med viniertemperaturer under —25° C skal fedtet desuden veere kulde-
bestandigt indtil —35° C.

Ved de sdkaldte specialsmaremidler drejer det sig om de kendte tilseetningssmoremidler pd molybden-

disulfid basis, der fremstilles i form af olier og pastaer. De anvendes i produktionen seriemaessigt pa for-
skellige steder.

Andre smgremidler

VW-motorer, der leengere tid er ude of drift, skal beskyttes mod korrosionsskader. Hertil findes korrosions-
beskyttende olie.

Til vognens pasning behgves endvidere korrosionsbeskyitende olier for undervognen. | stedet for disse fas
i dag beskyttelsesmidler pd voksbasis. Disse midler danner efter pdsprajtningen et vokslag, der — alt efter
de forskellige pavirkninger, vognen udscettes for — kreever fornyelse efter nogen tid.

Korrosionsbeskyttende midler p& kunsikautsjuk-basis har derimod en neesten ubegreenset virketid (permanent -

undervognsbeskyttelse). Det slagfaste beskyttelseslag, der ikke kan gnides af, beskytter desuden mod stenslag
og virker samtidig sigjdeempende.
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R | SERVICE

Tekniske Meddelelser Nr. s-6

Smeoremiddel-specitikationer

September 1962

Type: Gearolie m. hejtryks (EP)

Hypoid gearolie SAE 90 additiver
Veagtfylde glem®/4+20° C < 0,950 VKA slidprove < 03
1h/15 kg /mm @ ’
. Viskositet °E/+100° C > 2,5
L °E/—17,8°C < 10000 Vandindhold 9%, till. 0,0
VKA svejsepunkt kg > 400 Askeindhold (Oksydaske) 9, till. < 0,5
Korrosionsprove: 48h[100° C/2%, H,O . . . .
a - stil Ingen rustdannelse, misfarvaing tilladelig.
b - kobber Sort misfarvning eller overfladebelegning tilladelig.
Vaegttab efter aftorring mg [provestrimmel 10
med filtrerpapir og (50x5x1 mm) <
Ty normalbenzin
N/
Niemann prove:
a - omslag i
slidgraden belastningsslag > 12
b - specifikt slid mg /HPh < 0,20
Forhold overfor gummi: Gummidelei kontakt med ovennzvate olie (pakddser)
m4 ikke underskride nedennzvate vardi efter
1000 /130° C.
Brududvidelse 9 till. > 100

Bemerk! Bagtajer ber ikke henstd i lengere perioder pafyldt hypoidolie.

Anvisning: Hvis en vogn midlertidigt szttes ud af drift og skal sta stille i flere méneder, skal hypoidolien aftappes, og

bagtajet pifyldes en korrosionsbeskyttende olie.

o Type Smerested M=zngde Bemearkning
. le 3
1, alle modeller Gearkasse Indhold: 3,01 a lanélee fngéezrktisk
Olieskift: 2,51 klima: SAE 80)
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@ Tekniske Meddelelser Nr. s-7 | —
SERVICE ’ ‘ & _,)
Smeremiddel specifikationer
September 1962
: : Type: Gearolie m. hojtryks (EP)
Hypoid gearolie ‘ ' SAE 80 additiver
Vagtfylde glem3/+4+20° C < 0,930 VKA slidprove < 0,30
10/15 kg mm/@
Viskositet °E/4100° C > 1,90 £y
°E/—17,8°C < 3000 Vandindhold 9 till. 0,0 p
VKA svejsepunkt kg > 400 Askeindhold (Oksydaske) 9, till. < 0,5
Korrosionsprove: 48h/100° C/29, H,O
a - stal Ingen rustdannelse, misfarvning tilladelig.
b - kobber Sort misfarvning eller film tilladelig.
Vagttab efter aftorring
med filtrerpapir og
normalbenzin mg [provestrimmel
(50 x5 x1 mm) < 10 £
B
Niemann preve:
a - omslag i slidgraden belastningsslag > 12
b - specifikt slid mg /HPh . < 0,20
Forhold overfor gummi: Gummidele (pakdéser) i kontakt med ovennzvnte
olie mé ikke underskride nedennavnte verdi efter en
periode pa 100r/130° C
Brududvidelse % till. > 100
Bemark! Bagtejer bor ikke henstd i lengere perioder pafyldt hypoidolie! : ~
Anvisning: Hvis en vogn midlertidigt sttes ud af drift og skal sti stille i flere maneder, skal hypoidolien aftappes og
bagtejetpifyldes en korrosionsbeskyttende olie.
Type Smeatested Mangde Bemezsrkning
Indhold hele 4 = -
1, alle modeller Gearkasse ndhold: ‘ 3,01 Kun ie lZ;éztmed
Olieskift: 251 arktisk klima!
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@ Tekniske Meddelelser Nr. s-8

SERVICE

Smeremiddel-specifikationer

December 1962

Type: Hojtrykssmorefedt,

Universalfedt vandskyende og kuldebestandigt
: : Varmtvandspreve
Sbebasis Calctum 15 min./490° C | Ingen forandring
Smeltepunkt °C > 110 Askeindhold % tilladeligt < 3,0
Vandindhold % tilladeligt < 0,5
VW Gennemlebsprove - - - -
24h/490° C Forurening, mek. 9%, tilladeligt 0,0
%ﬁﬁggzg % gennemlob till. 0 NZ (Neutralisationstal)
24h/420° C mg KOH/g < 03
Aldningsprove Efter 6 mdr.
Konsistens mm VS/+20°C 500— 600 opbevaring ved

mm VS/— 5°C 900—1100
mm VS§/—35°C | 5000—6000

Konsistens efter
gennemlobsprave  mm VS/420°C 600—800

ca. +20°C mj
der hverken
konstateres
udskillelse
eller herdning

af fedtet

Type

Smoresteder

1, alle modeller

Forakselror, styrebolt, bundbolt, benzinpumpe, nileleje, gearstang og hindbremse,
koblingskabel, chokerkabel, speederkabel, varmekabel, dor- og hjelmlase, rudeoptrzk
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SERVICE

— Smeremiddel-specifikationer

| i}
e
~

ngAugust 1964 — farste udgave

@ Tekniske Meddelelser Nr. s-9

Gearkassefedt for styrehuse

Type: Halvflydende fedt

Farve naturfarver Konsistens mm VS/+20°C 150450
N mm V§/—25°C 500041000
- mm VS/—35° C 10000--1000

Sxbebasis natrium

VW gennemlgbsprove
Smeltepunkt °C > 140 2% 241/90° C °/, gennemlab till. max. 50
Type Smerested

"

1, alle modeller

Styrehus (kun rullestyring)




@ Tekniske Meddelelser Nr. s-10
SERVICE (J
Smeremiddel-specifikationer
Oktober 1961
Specialfedt Type: Varmebestandigt fedt m [grafitindhold
Sabebasis Natrium
I
Smeltepunkt °C > 170 L
Konsistens mm VS/4-20° C 500600
Grafitindhold 9% tilladeligt 1041
Vandindhold %, tilladeligt < 0,5
Type Smeresteder =
g‘ﬁ/’;}
1, alle modeller Ey‘draulisk' bremse: Leje for bremsbakkernes indst. metrik.
AU ejesteder i varmelegemet

@ Tekniske Meddelelser Nr. s-11

SERVICE
Smeremiddel-specifikationer
December 1962
sy Type: Universalfedt é
Lithfumfedt vandskyende, kuldebestandigt =
Saebebasis Lithium Varmtvandspreve 15min. [4+90°C | ingen forandring
Smeltepunkt °C > 170 (NZ)Neutralisationstal mg KOH /g < 0,2
Konsistens mm VS/+420°C 600—800 . ,
mm VS /—35°C < 10000 Forurening Fedtet skal vere
uden faste og sli-
VW-Gennemlabsprave 0 bende bestanddele .
%, udskilning I
Konsistens efter Aldningspreve Eft;r 6 mdr. opbe-
gennemlebspreve  mm VS§/4+20°C < 1000 varing ved ca.
+4-20° C mi der
. hverken konstate-
Oxydaske % till. < 0,50 res udskillelse eller
herdaning af fedtet
Vand % till. < 0,1 -
Type ' Smoresteder
: A
.
S-2 1, alle modeller Fothjulslejer, fiberklods pd kontaktarm, besning for starterdrev.
8
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Motorolier

Til alle nye og hovedreparerede VW-motorer skal anvendes en anerkendt HD-olie for 4-takis benzinmotorer,
herunder veelges der en viskositet afhengig af lufttemperaturen:

VW':ﬁe_?:LI:ZS ';:; dl dZT:IE:Id Viskositet Lufttemperatur
Nr. S-1 SAE10W under 0°C
Nr. S-2 SAE 20 W/20 fra 0° C til +30° C
Nr. §-3 SAE 30 over -30°C
Nr. S-4 SAE 10 W—30 hele dret
Nr. S-5 SAE5SW under —25° C

En SAE 5 W olie skal kun anvendes i lande med arktisk klima, ndr lufttemperaturen ligger under —25° C.

Ogsé de sikaldte multigrade olier — der er olier med HD-egenskaber, som deekker flere SAE numre —
kan anvendes i VW-motoren.

En anbefaling af HD-olier beror ikke p& konstruktive eller fabrikationstekniske endringer pd VW-motoren,
men udelukkende p& de gode erfaringer, man har gjort med HD-oliernes smoreegenskaber. HD-olier er
legerede olier, hvis smoreegenskaber er betydeligt forbedrede ved tilscetning af forskellige kemiske stoffer.
Disse tilseetninger yder en bedre beskyttelse mod korrosion, en gunstigere beskyttelse mod oxyderings-
tendenser, iscer en mindre tendens til slamdannelser i krumtaphuset, en mere stabil overholdelse af viskositets-
forholdet, rensende og oplesende egenskaber m. m. De rensende og oplesende tilsetninger forringer ikke
kun affaldsrester i motoren, men besidder tillige den evne at oplase disse rester samt andre urenheder i motor-
olien, findele disse og bestandigt holde dem flydende. De i olien optagne urenheder aftappes sammen med
olien ved olieskiftning.

| lande, som betegner motorolie efter det sdkaldie APl-system (APl = American Petroleum Institute), bencevnes
HD-olie, som er egnet for en VW-motor, ‘“For Service MS”.

Gearolier

Gearkasse og differentiale er samlet i gearkassehuset og smares med en hypoid gearolie SAE90. Kun i lande
med arktisk klima skal den tyndere olie SAE 80, der kan bruges hele dret, benyttes. Den tyndere olie leiter
gearskiftningen, nér gearkassen er kold.

Hypoidolier indeholder bl. a. EP-additiver (Exirem Pressure = hgijtryk).

Ved anvendelse af hypoid gearolie for VW-bagtgjer skal felgende iagttages:
1 - Fyld ikke hypoidolie pa bagtgjer, der skal lagres i leengere tid!

2 - Hvis en vogn tages ud af drift og star urgrt i flere méneder, skal hypoidclien aftappes og bagtejet fyldes
med en korrosionsbeskyttende olie.

3 - Pdse at gummipakdaserne er teette.
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Smorefedt

Alle lejesteder pd undervogn og karosseri, som under karslen til stadighed er mere eller mindre steerkt
belastef, bliver udsat for et bestemt slid. For at nedscette sliddet mest muligt og samtidig forlenge levetiden
med sd smd reparationsomkostninger som muligt er en regelmaessig smoring af vognen efter smgreskemaet
af stor betydning. Alt afheengigt af kravene til de enkelte dele anvendes forskellige typer smorefedt i henhold
til YW-smarespecifikationer:

Teknisk Meddelelse VW-Betegnelse Almindelig betegnelse
S-8 Universalfedt Hgjtrykssmorefedt
S-9 Gearkassefedt til styrehuse Halvflydende fedt
$-10 Specialfedt Varmebestandigt grafitfedt
S-11 Lithiumfedt Universalfedt
— Special-smaremiddel Tilseetningssmgremiddel pa
molybdeen-disulfid basis

sztryksfedi, som regel med calcium seebeindhold, skal veere vandskyende og kuldebestandigt. Smeltepunkte
skal ligge over 110° C.

Varmebestandigt fedi, som regel pd natrium scebebasis, anvendes til smaring af dele, som under karslen
udscettes for hgje temperaturer. Smeltepunkt for dette fedt skal ligge over 170° C.

Ved specialfedt ifelge Teknisk Mcerkeblad S-10 drejer det sig her om et fedf pé natrivm seebebasis med ca. 109
grdfittilsaetning. Smeltepunktet skal andrage mindst 170° C.

Universalfedi, som de kendte mineraloliefirmaer foreslar, svarer i almindelighed til smaremiddelspecifika-
tionerne for Lithiumfedt. Disse har et hegjt smeltepunkt (mindst 165° C) og skal vaere kuldebestandige og
vandskyende. | alle lande med vintertemperaturer under —25° C skal fedtet desuden veere kuldebestandigt
indtil —35° C.

Ved de sakaldte specialsmoremidier drejer det sig om de kendte tilseetningssmgremidler pd molybdaeen-
disulfid basis, der fremstilles i form af olier og pastaer. De anvendes i produktionen seriemaessigt pa for-
skellige steder.

Andre smagremidler

VW-motorer, der leengere tid er ude af drift, skal beskyttes mod korrosionsskader. Hertil findes korrosions-
beskyttende olie.

Til vognens pasning behgves endvidere korrosionsbeskyttende olier for undervognen. | stedet for disse fas
i dag beskyttelsesmidler p& voksbasis. Disse midler danner efter pasprgjiningen et vokslag, der — alt effer
de forskellige péavirkninger, vognen udscettes for — kreever fornyelse efter nogen tid.

Korrosionsbeskyttende midler pa kunstkautsjuk-basis har derimod en ncesten ubegreenset virketid (permanent
undervognsbeskyttelse). Det slagfaste beskyttelseslag, der ikke kan gnides af, beskytter desuden mod stenstag
og virker samtidig stejdeempende.
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Smoreskemaet giver en oversigt over kontrol- og smgrearbejder, som skal foretages ved bestemte kilometer-
tal. Til enhver af de foreskrevne smaringer indeholder servicehceftet en kupon, pd hvis bagside de foreskrevne
smorearbejder er opfert. Alle smarearbejder skal gennemfares grundigt og omhyggeligt efter disse angivelser
under iagtiagelse af nedenstdende anvisninger.

Udskiftning af motorolie

Motorolien ber kun skiftes ved driftsvarm motor. For at aftappe den gamle olie skal bundproppen i oliesi-
deekslet skrues ud. Det forste olieskift foretages efter 500 km, de naeste efter 2500 og 5000 km og derefter for
hver 5000 km.

Bemeerk:

For VW 1200 A af udfgreisen fra august 1965 og for VW 1300 geelder de eendrede intervaller for olieskiff, som findes i
smoreskemaet pé side S-3/9.

Oliesien skal afmonteres og renses grundigt ved hvert olieskift. Det er nedvendigt at rense oliesien regel-
meessigt, da den fastholder sterre maengder af urenheder. Ved monteringen skal begge pakningerne og alle
topmgtrikkernes kobberpakringe udskiftes.

For pafyldningen of den friske olie skrues aftapningsproppen i og speendes med 3,0 kgm.

Obs!

Farste oliepafyldning pd fabrikken og péfyldningsmeengden ved det naeste olieskift andrager 2,5 |
for alle VW-motorer.

Olien til farste pafyldning leveres i folgende viskositetsklasser:

Fra oktober til marts SAE 20/W 20
Fra april til september  SAE 30

Ved den forste pafyldning af motoren med den foreskrevne oliemeengde pa 2,5 | kan det pd grund af fabri-
kationsbetingede afvigelser forekomme, at oliestanden i motoren gdr en smule over den agverste streg-
markering p& oliemdlepinden. Oliekredslgbets fejlfrie funktion og dermed smoringen bergres pd ingen
mdde, ndr oliestanden stdr mellem de to markeringer eller nogie millimeter over den gverste stregmarkering.

For bedre at kunne overvdge motorens drifisforhold skal man ved olieskift altid anvende en olie af samme
type og om muligt samme fabrikat. Derfor er det bedst ved ethvert olieskift at henge en seddel pa motoren,
hvoraf det fremgdr, hvilket fabrikat og hvilken olieviskositet, der er anvendt.

Brug af forskellige olietyper skal undgds. Motorolier af samme type, men af forskelligt fabrikat bor ikke
blandes. Motorolier af samme type og fabrikat, men af forskellig viskositet kan om nedvendigt ved overgang
fordr-sommer, efterdr-vinter uden videre pafyldes.

Ved olieskift skal der anvendes HD-olier for 4-takts benzinmotorer eller multigrade-olier af HD-typen.
Olieskift foretages for hver 5000 km. For Volkswagen, som kun kerer korte streekninger og i byirafik,
anbefales iseer om vinteren en mellemliggende olieskiftning — altsd for hver 2500 km. Fastleeggelsen af
disse intervaller beror pa omfangsrige erfaringer, herunder ogsd ugunstige driftsbetingelser, og indeholder
derudover en vis sikkerhedsmargin.

Smoreskema




Pa Volkswagen med en samlet drskorsel p& under 10000 km skal der gennemfares mindst to olieskift arligt.
| lande med arktisk klima er det filrddeligt ved meget lave lufitemperaturer under —25° C at skifte olie med
endnu kortere afstand — ca. for hver 1250 km. Hyppigere olieskift anbefales ogsd i den kolde drstid, nar
vognen kun tilbageleegger nogle hundrede kilometer om mdneden. Herved skal oliesien renses.

Den til 5000 km forggede afstand for olieskift kraever en regelmeessig kontrol af oliestanden i motoren.
Pa grund af HD-oliernes rensende egenskaber er det overfladigt at skylle motoren ved olieskift.

! stevrige egne bgr man for at beskytte motoren hyppigt rense oliebadsiuftfilteret.

Rensning af |uftfilter

Oliebadslufifilteret skal indenfor rammerne af smoreeftersynet kontrolleres for hver 5000 km, underdelen
renses om ngdvendigt. | seerlig stovrige egne kontrolleres filteret tilsvarende hyppigere, i visse tilfelde endog
daglig. Viser det sig, at der ved kontrollen kun stér 4—5 mm tyndiflydende olie over slamlaget, skal under-
delen renses omhyggeligt og fyldes op til siregmarkeringen med frisk motorolie SAE 30. Hvis oliestanden i
underdelen er mere end 4 mm under stregmarkeringen, og hvis tilsnavsningen af olien er ringe, skal der
péfyldes frisk olie fil stregmarkeringen.

Det er ikke nedvendigt at rense filteroverdelen med rensebenzin elier lignende oplashingsmidler. Kun hvis
filierindsatsen p& grund aof for sen rensning eller oliemangel er sd steerkt tilsnavset, at luftindgangshullerne
pd undersiden er delvis tilstoppede, skai dette stavlag fjernes med en freepind.

Anvisning:

Lufifilterets overdel skal altid anbringes med dbningen nedad.

Bemcerk:

Fra august 1965 foretages kontrollen af oliebadsluftfilteret kun for hver 10000 km.

Udskiftning af gearolie

Udskiftning af gearolien — hver 50000 km — skal om muligt kun foretages i driftsvarm ftilstand. Bund-
propperne skal skrues ud umiddelbart efter hinanden. Det forste olieskift foretages efter 500 km, det neeste
efter 5000 km.

Bemerk:

Fra august 1965 er det andet gearolieskift efter 5000 km bortfaldet.

Begge magnetbundpropperne skal renses grundigt ved hvert olieskift. Deite foretages bedst med pensel,
rensebenzin og trykluft. Denne regelmassige rensning er ngdvendig, da den permanenfe magnetisme kun
kan fastholde en begreenset maengde fremmedlegemer.

Den forste pafyldning andrager for den fuldsynkroniserede gearkasse 3,0 |, ved olieskift 2,5 I.

Olieindholdet skal efter smareskemaets anvisninger kontrolleres, og om nedvendigt efterfyldes olie. Olien
skal nd op til kanten af oliepafyldningshullet.

Alt efter om olieskiftet foretages ved vandretliggende eller fuldstendig ubelastede bagaksler, bliver der
forskellige meengder olie tilbage i akslerne. Efter pdfyldning af de foreskrevne 2,5 | kan der derfor vise sig
mindre differencer i gearkassens oliemeengde, som dog er uden betydning for smering af gearkasse og
bagaksel. Olieskift kan altsa foretages savel ved loftet vogn som over en grav.
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Veer opmaerksom pd, at gearolien i visse tilfeelde kun Izber meget langsomt ind i gearkassen. En for hurtig
péfyldning af gearkassen kan fore til, at olien lgber for tidligt over og saledes give det indiryk, at den fore-
skrevne meengde allerede er ndet, skent der i virkeligheden kun er pdfyldt 1,0—1,5 | olie. Det er nedvendigt
for bagakslens levetid og stejsvage arbejdsgang, at den foreskrevne pdfyldningsmengde overholdes om-
hyggeligt. Om nadvendigt gdr man frem pd den mdde, at man ferst fylder 1,5 liter pd og resten efter nogle
minutters forlgb.

Gearolien SAE 90 kan i almindelighed ogsd dnvendes om vinteren og behgver ikke erstattes af en anden
SAE-viskositet.

I lande med arktisk klima er det dog nedvendigt at pafylde den tyndere gearolie SAE 80, som kan bruges
hele dret.

Styrehus

Styrehuset (kun rullestyring) fyldes med en halvflydende gearkassefedt. Hermed bortfalder kontrol og efter-
fyldning af styrehuset ved smgreeftersyn. Fedtmangden skal kun fornyes, dersom styrehuset har veeret adskilt.
Den halvflydende gearkassefedt, der skal anvendes, mad svare tii den foreliggende smeremiddelspecifikation.

Péfyldningsmaengden andrager ca. 160 cm?®.

Fortgj

For at bibeholde de gode affjedrings- og styreegenskaber skal alle dele, som er udsat for slid, smeres regel-
maessigt og korrekt. Felgende steder smores:

4 smerenipler pa forakselrgrene.
2 smorenipler pd hver lejebgijle for smgring af bundbolie og styrebolte.

Under normale kgrselsforhold er det tilstreekkeligt at smgre fortajet for hver 2500 km. Bliver vognen derimod
fortrinsvis kert pd ddrlige veje, eller kerer vognen mindre end 12000 km om dret altsd gennemsnitligt under
1000 km om madneden, er def tilrddeligt at smere styrebolte og de ydre lejesteder for forbindelsessteenger
en gang ekstra, d.v.s. for hver 1250 km.

Bemeerk:

Fra august 1965 er der stadig kun fire smeresteder for beerearmene i akselrgrene. Disse steder smgres for hver 10000 km.
Under ugunstige driftsbetingelser, eller hvis man kerer mindre end 12000 km om dret, tilrddes det at smere stederne for
hver 5000 km.

Obs!

Smgringen foregdr ved ubelastet fortej, altsd ved laftet foraksel, da der kun under disse forudscetninger

gives tilstreekkelig sikkerhed for, at smoremidlet i filstraekkelig meengde ndr lejestederne.

Fer smoringen skal smgreniplerne renses. Beskadigede, tilstoppede eller manglende smgrenipler skal er-
stattes. Smorefedtet trykkes ind i niplen, indtil det viser sig ved lejestedernes kanter.

Obs!

Dek og bremseslanger md ikke komme i bergring med fedt eller olie. Ogsd mindre maengder skal
man om muligt omgdende fjerne.
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Anvisning:

Til smering af kuglehoveder er et
maksimalt smeretryk pé 400 ato
tilladeligt.

Dette maksimale smearetryk sikres pa tryklufismereaniceg ved montering af en overtryksventil eller tilsvarende anordning.
Ved tryksmgreaggregater, som betjenes med foden, kan ef hojere fryk end 400 afo ofte kun opnds ved forkert betjening.
Ved for voldsom belastning som f.eks. ved stedvis belastning med den fotale legemsveegt pa betjeningsarmen kan der opnas
et tryk pd op til 1000 afo. Sé heje tryk kan fere fil beskadigelse af smerestederne. Disse skader bemcerkes sjceldent med det
samme, men kan senere fore fil trafikuheld,

Forhjulslejer

Forhjulslejerne skal ved de foreskrevne kilometertal og ved enhver afmontering renses grundigf og forsynes
med nyt lithiumfedt efter den foreskrevne specifikation. Forhjulslejerne renses og smeres for hver 50000 km.
Herved skal folgende iagttages:

1 - Hjulbremse, hjulspindel og bremsetromlens hulrum imellem lejescederne skal renses grundigt.
2 - Ringe, kugleholdere og kugler udvaskes og renses for gammelt fedt.

3-Smer lejerne med lithiumfedt efter den foreskrevne specifikation. Fedtet skal trykkes ind
imellem rullerne og holderne. Smgr lejesceder og ringflader moderat med fedt. Anvend kun
fedt af et anerkendt meerke!

4 - Fyld bremsetromlernes hulrum mellem lejescederne med fedt.

5 - Navkapslen skal holdes fri for fedt.

Obs!
Blanding af fedt af forskeilige fabrikater og typer kan have en skadelig indflydelse og bar derfor undgds.
Ogsd for meget fedt skader!

Den ngdvendige fedtmangde for et hjul andrager ca. 50 g.

6 - Indstil lejerne efter forskriften.

Der- og hjelmldse, derheengsler

Darstop og l8s for forklap smeres let. Dor- og klapheengsler smares med olie, efter at stov og snavs er fiernet,
fra smorestederne. Dgrhaengslerne skal smares regelmeessigt ved smareeftersynene.

P& Karmann-Ghia modeller bortfalder smaring af derhengsler. Hoengslerne krasver ingen vedligeholdelse.

Dgrldsenes lasekiler og 1dseplader smores let med Molykote Pasta G. Overskydende pasta terres omhyggeligt
af for at undgd, at man bliver snavset, ndr man stiger ind og ud af bilen.

Lasenes cylindre smores med grafit. Derefter drejes ngglen, der forinden er dyppet i grafit, flere gange frem
og tilbage i lasen.

Hvis sidebeklcedningen ved reparation fjernes fra dgrene, skal man samtidig smere ruderegulatorens bevee-
gelige dele med universalfedt.

Anvisning:
Smeremiddel! til dere og lase

Det nye ,,Schmiermittel fir Tiren und Schidsser* er blandet of et specialfedt og trikloreetylen i forholdet 40 til 60. Det er
vandskyende, kuldebestandigt, har scerlig gode egenskaber fil beskyttelse mod korrosion og skal ved reparationer og
smereeftersyn ogsd anvendes andre steder i stedet for universalfedt henholdsvis motorolie. Smerestederne er:

Alle dor- og hjeimlése alle dor- og hjelmheengsler, derstop og karburatorled pa alle typer.

Smeremidlet sprojtes pd med en sprojteflaske. Nar trikloreetylen’en, der virker som fortynder, er fordampet, danner fedtet
en fin smerefilm, som forhindrer indtreengen df fugtighed og rustdannelse,

Smeremidlet til dere og ldse leveres fra reservedelsiageret under bestillingsnummer G 4 i 1 kg-plastikbeholdere, For midlet
heeldes over pé sprojteflasker, skal beholderen rystes. Hvis blandingen skulle veere blevet for tyk pa grund af fordampning,
skal den fortyndes med trikloreetylen, indtfil den igen kan sprgjtes pd.

Advarsel!

Indénd ikke triklorcetylen-dampene! De er sundhedsfarlige!
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Anvisning:
Oplesningsmiddel ,,Tri”’

Trikloraetylen, forkortet,, Tri*, er en ikke breendbar veeske, der lugter af kloroform. Den anvendes for eksempel til rensning
af snavsede maskindele og til oplesning af smarefedt.

Ved omgangen med Tri bgr man veere opmeerksom pd felgende:

Tri fordamper i &bne beholdere ved normale temperaturer. Tri-dampe er tungere end luft og synker derfor til jorden. Det
ber derfor ikke opbevares i smaregrave. Under indflydelse af steerkt lys og i bergring med glgdende genstande nedbrydes
Tri. Derved dannes saltsyre og det meget giftige fosgen. Tri skal altid opbevares koldt i lysteette beholdere (ikke aluminium).
Aben ild (svejsning) og rygning ber ligeledes undlades ved omgang med Tri.

Tri fremkalder alvorlige brandsér pd huden.

Tri-dampe skader ogsé sundheden i tyndere koncentration ved hyppig indénding. | koncentreret form virker de berusende
og ved lengere tids indanding, bedevende. Ved omgangen med flydende Tri skal man beere handsker, der ikke angribes
af oplesningsmidler. Tag beskyttelsesbriller pa, hvis der er tale om stenkefare.

Ved uvlykker bringes Tri-forgiftede straks ind i et godt udlufiet rum. Taj, der er veedet af Tri, skal fjernes fra rummet. Tri, der
er sprojtet ind i gjnene, skylles ud med 29 natriumbikarbonat-oplasning eller med vand.

Hvis dndedreetiet er ophert, skal der gives kunstigt dndedreet, indtil leegen kommer.

Karburatorens ledforbindelser

Karburatorens ledforbindelser og lejesteder skal smeres med olie i henhold til de angivne kilometerafstande
for at sikre disse deles letgangelighed. Fglgende steder skal forsynes med nogle dréber olie: Chokerspjceld-
aksel med tandsegment, gasspjeeldaksel, lejebolt for speederkabel, accelerationspumpens befjeningssiang
og arm.

Stremfordeler

Der skal altid veere noget fedt pa stremfordelerens fiberklods, sdledes af fordeleraksiens knast kan smgres.
For hver 5000 km skal det kontrolleres, om der pd dette sted er rent, og om det er ngdvendigt at forsyne dette
med nyt fedf. Der md kun anvendes ganske lidt lithiumfedt, som ikke m& komme i nerheden af platinerne,
da der ellers kan opsté forstyrrelser i teendingsanlegget.

Forsader

Forsedernes glideskinner fedtes ind pd gverste og nederste Igbeflader. Til opndelse af den gnskede letgange-
lighed er en mindre fedtmoengde filsireekkelig. Far indfediningen skal skinnerne renses med en klud.

Gearstang

lfzlge smareskemaet foretages der ingen regelmeessig smering af gearstangen. Gearstangen skal dog om
ngdvendigt afmonteres og smeres. Alle beveegelige dele, lejebuk, den kugleformede lejeflade pd gearstangen
samt den vandrette gearstangs scede for gearstang, trykfjeder og kulisseplade skal smgres rigeligt med uni-
versalfedt. Ved samme lejlighed skal ogsd gearskiftestangens styreleje smores.

Yderligere smorearbejder ved VW-Cabriolet
og Karmann-Ghia-Cabriolet

Foruden de for neevnte smgrearbejder, som ogsd skal udferes pd Cabriolet’en p&d samme méde og ved samme
kilometerafstande, skal yderligere kalechens ledforbindelser smares. Herved skal kalechen dbnes. Alle led-
forbindelserne ved kalechen skal renses og smares forsigtigt med olie. Herved skal man passe pé, at der
ikke kommer olie pd kalechestoffet.

Saerlige forholdsregler ved overgang til den kolde &rstid

Kabler og kabeltraek

Om vinteren bliver chassiset pd grund af kulde og fugtighed mere udsat, hvorfor det er nedvendigt at tage
visse forholdsregler. For at forhindre at fejl opstar pd grund of fastfrysning af kabler som folge af den ggede
meengde af kondens- og opsprejtende vand, er det ved overgangen til den kolde drstid ngdvendigt at indfedte
koblingskabel, speederkabel og varmekabler med kuldebestandigt fedt.

Koblingskablets justeringsmeirik, som hviler i udrykkerarmens kugleformede skél, skal om nedvendigt —
mindst een gang om dret fgr vinterens begyndelse — smgres med universalfedt.




Chassis

| sommerménederne er en seerlig behandling af undervognen almindeligvis ikke n@dvendig. Om vinteren
derimod kan vognens underside blive udsat for rustangreb, da lakeringen i det lange lgb ikke kan holde
stand mod de skadelige virkninger of sne og sjap i forbindelse med den for hvert ar tiltagende brug af op-
teningssalte, stensplitler og stresand.

Til beskyttelse af undervognen findes to forskellige korrosionsbeskyttende midler:

1 -

Undervognsbeskytielsesmiddel pa voksbasis

Disse midler yder alt efter kerselsbetingelserne beskyitelse mod korrosion i et begreenset tidsrum. Det
er derfor af og til nedvendigt at pasprejte et nyt beskytielseslag. Bortset fra vask af undervognen behaves
ingen yderligere forbehandling for anvendelsen af midlet. Nogle produkier kan sprgjtes direkie pd et
vdadt chassis.

Undervognsbeskyltelsesmiddel pa kunstkauvtsjuk-basis

Et beskyitelsesmiddel af denne art yder beskyttelse mod korrosion i neesten ubegreenset fid (permanent
undervognsbeskyttelse). Beskytielseslaget, der ikke kan gnides af, beskyiter desuden mod stenslag og
virker samtidig stejdempende.

For paferingen af dette beskytielsesmiddel skal der foretages en grundig rensning af undervognen, hvor
fedt og olie skal fjernes fuldstendigt.

Hvis man snsker at eftersprejte undervognen med et permanent beskytielseslag, er det ikke altid ned-
vendigt at fjerne det gamle vokslag. Den originale Teroson-undervognsbeskytielse fra firmaet Teroson-
Werke, GmbH, Heidelberg kan ligeledes paferes direkie pd vokslaget. Skal der anvendes beskyttelses-
midler fra andre firmaer, skal man ngje folge disse firmaers anvisninger med hensyn til de forberedende
arbejder pé vognen.

Teroson-undervognsbeskyttelse forhandles i Danmark gennem

Fa. Andreas Jennov, Strandgade 12, Kgbenhavn K, TIf. SU 9800C.

Anvisning:

Type Montage Fra chassis nr.
11 17. 1.1964 6041854
14 22.10. 1964 145214682
15 22.10. 1964 155214709

Alle vogne forsynes seriemeessigt med en undervognsbehandling pé& voksbasis. Undervognsbehandling beskytter vognbun-
den, akslerne, undersiden af skeermene og de evrige udvendige flader pé& karosseriet mod korrosion. Den beskyttende
virkning er under normale forhold sikret i ca. 6 maneder. Efter en drifistid p& ca. et halvi ar — pavirkelig i op- og nedad-
géende retning alt afhengigt af kerselsbetingelserne — er der dog ikke lcengere garanti for tilstreekkelig beskyttelse af hele
undervognen, da voksfilmen under kerslen bliver beskadiget af mekanisk pévirkning (stenslag, sand og vand iblandet sand).
Denne beskadigelse er iscer udtalt i hjulenes sprojtezoner.

Til efterbehandling kan anvendes de seriemeessigt brugte undervognsbeskyttelsesmidler:

,»Tul 100 TP* fra firma Valvoline, Vejlegaardsvej 45—47, Brendby Strand, tif. 732200,
,"UBS 150 A“ fra firma Aug. Pfinder’s Nachfolger, Chemische Fabrik,
Rudolf-Diesel-StraBe 14, 703 Bsblingen/b. Stuttgart,

., Rostokal-Unterbodenschutz 732 H* fra firma Teroson-Werke GmbH,

Salg i Danmark: Andreas Jennov, Strandgade 12, Kgbenhavn K, TIf. Su 9800.

Vokslagets beskyttelsesvirkning er under normale forhold fuldsteendig tilfredsstillende.

Ved péfering af varig undervognsbeskyttelsesmiddel skal man veere opmeerksom pé, at beskyttelsesiaget bliver lige tykt
pé alle flader. Hvis der p& profillerede fiader, hjgrner, hulrum, pafares for meget materiale, kan beskyttelsesmidlet danne
bieerer og lommer. Under korslen treenger derncest fugt ind i sddanne lommer og fordrsager steerke korrosionsskader pd
kort tid. ~
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Smoreskema
(fra august 1964)

SERVICE
Ved km
| Smarested Ved hver
8 8 8|«
"R B Z
1 Motor: Oliestand kontrolleres, evil. korrigeres
2 Beerearme smgres
2500 km
3 Styrebolte og bundbolte smeores
4 Derhengsler smares
5 Motor: Olie skiftes
6 Oliesi renses
7 Luftfilter renses efter forskrifterne
5000 km
8 Gearkasse: Oliestand kontrolleres, evt. korrigeres
9 Karburatorforbindelser smgres
10 Dar- og hjelmldse smares
Gearkasse: olie skiftes, D i
1 magnetbundpropper renses k 50009 km o
Smeremiddeltabel
Smaremiddel Smgrested Specifikation
Temperatur
°C
Motorolie Motor, oliebadsluftfilter, over +30 . SAE 30 .
(HD-olie til karburatorforbindelser, fra 0 . SAE 20/
benzinmotorer) darhengsler il 430 W20
under 0 SAE1OW
under—25 SAE 5W
Hypoidolie Gearkasse hele dret SAE 90%)
Gearkassefedt . Styrehus halvflydende gearkassefedt

Kuldebestandigt
Beerearme, styrebolte med bundbolte, gearstang, s
. P R vandskyende hgjtryks-
Universalfedt lase til dere, motorhjelm og bagagerum smarefedt
Lithiumfedt Forhjulslejer, fiberklods i stremfordeler Universalfedt
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*) | lande med arktisk klima: SAE 80 hele éret!
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SERVICE

Smoreskema

(Kun gyldigt for vogne fra august 1965)

Ved
km-stand
Smearested Hver
[=3
o (=] I
R (8 ]z
° ° 5 Motor: Olie skiftes, oliesi renses.
6 Kontrol for utetheder
10* . .
[ ] 4 Dar- og hjelmldse samt dgrhaengsler smores
® 9 Karburatorforbindelser smares 5000 km
Batterie Speending og syrestand konirolleres, om ned-
® vendigt efterfyldes destilleret vand, polerne ren-
ses og smeres med fedt
o o Rudevaskeranlaeg: Péfyldes
8 Bagtwj: Oliestand kontrolleres.
Kontrol for uteetheder
2 Fortaj: Smores 10000 km
7 Luftfilter kontrolleres, underdelen renses om nedvendigt
og péfyldes ny olie
Bagigj: Olie skiftes, magnetbundpropper renses.
L 1 Kontrol for uteetheder 50000 km
*) Senest hver 3. méaned
Smgremiddeltabel
Smeremiddel Smeresteder Specifikation

| den varme arstid
SAE 20/W 20 Om vinteren

Motorolie . Kun i omrdder, hvor lavere
(HD-olie for Motor, oliebadsluftfilter, temperaturer end 2-15°C er
benzin- karburatorforbindelser frerrlwaherskende :
motorer) og derhaengsler Kun i lande med arktisk
klima indtil temperaturer
under -25°C, ’
Hypoidolie Gearkasse hele aret SAE 90%)
Halvflydende Styrehus halvflydende
gearkassefedt yre gearkassefedt
kuldebestandigt
Universaifedt Dar- og hjelmldse vandskyende
hojtrykssmeorefedt

Lithiumfedt

Forhjulsiejer, forakselrer,
fiberklods i stremfordeler

kuglelejefedt

*) | lande med arktisk klima SAE 80 hele Gret!
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@ Saerlige anvisninger

SERVI(E

Smegremiddeltilscetninger

Talrige topsmereolier og specialsmeremidler tilbydes som anvendelige p& Volkswagen og VW-motorer.
Det er muligt, at det er nodvendigt med et eller andet tilscetningssmeremiddel pa flere af de angivne anven-
delsesomréder, og specielt der, hvor almindelige smgremidler ikke er tilsirekkelige pé grund af stor be-
lastning.

Det er den almindelige opfattelse, at en normal benzinmotor, og specielt VW-motoren ikke behgver nogle
yderligere tilseetninger for at kunne opné& stor ydelse og lang levetid ved normalt brug. Sakaldie greensefil-
feelde, hvor tryk- og temperaturkrav overskrider de normale smoremidler, optreeder i praksis ikke ved
VW-moforen. Yderligere har erfaringerne tydeligt vist, at de anerkendte smoreolier er tilfredsstillende under
alle VW-motorens driftsbetingelser.

De hidtil anstillede forssg med nogle tilscetningssmoremidler har vist, at hverken ydelse eller benzinforbrug
p& en motor, som er i korreki vedligeholdt stand, lader sig forbedre p& en mdde, som retferdigger de om-
kostninger, der opstar ved regelmessig anvendelse af disse tilscetninger. Derfor er ethvert tilseetningssmgre-
middel — ligegyldigt hvilken art — overflgdigt for VW-motoren, hvadenten denne tilsetning tilscettes
benzinen eller motorolien.

Spergsmadlet er, om et tilsetningssmoremidde! under alle forhold kan forenes med de forskellige kemiske
stoffer, der indeholdes i de anerkendte HD-olier. Det meddeles’ikke altid med sikkerhed, om anvendelse i
forbindelse med HD-olier uden betenkeligheder kan anbefales. Derfor indeholder instrukticnsbogen for
Volkswagen ogsd den anvisning, at tilsetningssmaremidler — uanset hvilken art — ikke ber blandes i en
HD-olie.

Paralleloliefilter for VW-motor

Der eksisterer ikke noget forbud mod monteringen af et ekstra oliefilter pd VW-motoren, nar dette er an-
erkendt af Volkswagenwerk. Anvendelsen af et ekstra oliefilter er dog kun hensigismeessig og lennende,
nér vognen kerer i et scerligt stevrigt omréde. Pé scerlig stevede veje kommer VW-motoren ud for ekstreme
driftsbetingelser, hvorunder et yderligere oliefilter kan have betydning for levetiden.

Den bedste beskyttelse mod sigv er dog en tilsvarende omhyggelig rensning af oliebadsluftfilteret. Ved hyppig
kontrol af oliemaengden og rensning af oliebadslufifilteret kan motoren beskyttes mod et foreget slid. Mang-
lende olie skal udlignes op til stregmarkeringen, som dog ikke mé overskrides. Kontroller om pakringene
sidder rigtigt. Oliebadsluftfilteret skal senest renses, ndr det har optaget s& meget stov, at der ikke mere er
tyndtflydende olie over slamdannelsen. Det kan ogsé veere ngdvendigt at montere et oliebadslufifilter med
cyklonfilter i henhold til Teknisk Meddelelse K/7.

Hvorvidt intervallet mellem olieskiftene p& motoren kan forleenges, nér der anvendes et ekstra oliefilter,
lader sig ikke fastsld genereli. Af bestemte grunde skal der dog leegges veegt pd, at man indenfor garan-
titiden p& vognen overholder de foreskrevne intervaller for olieskift. | den kolde drstid kan man dog
ikke tillade, at intervallerne mellem olieskiftene p& motoren forleenges udover det normale. Motorens smare-
evne afhenger ikke kun af, om olien er fri for metalliske fremmedlegemer, den afheenger ogsd af de ke-
miske reaktioner. Ulemper som folge heraf foreckommer hyppigere om vinteren og uskadeliggeres ikke
af et filter. Man skal s@ledes alligevel overholde de foreskrevne intervaller for olieskift.




Veerktgjsbreet til veerkstedsvogn — VW 678/1-3

De veerkigjer, som er nadvendige til smgre- og servicearbejder, kan anbringes pé et veerkigjsbreet. Mekani-
keren har saledes overblik over vaerktsjet, som altid er ved hdnden.

Veerktajsbreettet kan kun anvendes i forbindelse med veerkigjsvognen. Med et par enkelte greb lader breettet
sig effermontere.

Neermere beskrivelse og de nadvendige tegninger til egen fremstilling af veerkigjsbraetiet fremkommer i 6.
tilleeg til “Werkstaftausrisstung zum Selbstbau” (selvbyggerveerkigjs-kataloget).
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Veaerkstedsudrusining

1 - VW-specialveerkigj

VW 106 T-nggle 10 mm VW
VYW 113 Fastnegle 27 mm
VW 113a  Fastnggle 32 mm ved Transporter

2 - VW-selvbyggerveerkiaj
VW 637/1  Aftreekker fil hjulnav

3 - Normalveerkisj

Elektrikerskruetraekker 3 mm
Skruetreekker 6 mm
Skruetreekker 8 mm
Karburatorskruetrekker
Kombinationstang
Vandpumpetang
Fladmejsel

Hammer 300 g

Hammer 500 g
VW-tendrersnegle

Top 14 mm

Top 17 mm
Philipsskruetreekker 3 mm
Philipsskruetreekker 5 mm
Fastnegle 7 mm
Fastnggle 8 mm
Fastnggle 10 mm
Fastnegle 12 mm
Fastnegle 13 mm
Fastnggle 14 mm
Fastnegle 15 mm
Fastnggle 19 mm
Fastnggle 22 mm
Stjernenggle 13 mm
Stjernenggle 17 mm
Stjernenggle 19 mm
Stjernenggle 21 mm
Stjernenggle 27 mm
Stjernenggle 36 mm
Stalbarste

Kande til olie

Kande til rustoplgsningsmiddel
Fedtddse

Prgvelampe 6 volt
Kontaktfil

Segerblad 0,05—1,0 mm
Momentnggle 0—30 kgm

4 - Diverse veerkstedsudrustning

Trakmaler 0—6 kg/cm?
Kompressionsmdler

Batteri-cellemadler

Amperemeter

Lygteindstillingsapparat

Sporestang

Trykluftpistol med trykluftslange
Transportabel oliebeholder med pumpe
Fedtpistoler

Pensler
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Serviceskema

Ved km
(=]

g 8
)

Arbejde

Ved hver

Bolte og matrikker pd chassis, karosseri, motor, bagaksel, foraksel og styretej
kontrolieres for fastspending.

Motor og bagigj kontrolleres for utcetheder.

Dazkiryk kontrolleres. Hjulbolte kontrolleres for fastspeending.

Ventilatorremmen kontrolleres.

Benzinpumpens filter renses.

Platiner kontrolleres, siremfordeler smares, platinafstand og teendingsindstilling
kontrolleres.

Ventilspillerum kontrolleres.

Teendrer og kompressionstryk kontrolleres.

Gummiventil for andergr kontrolleres. Udstadningsanleeg kontrolleres for
beskadigelser.

Koblingsspillerum kontrolleres.

Bundbolie, stevkapper for forbindelsesstangernes kuglehoveder, befeestigelse
af forbindelsessticenger og styretgjsdemper samt spidsning kontrolleres.

Indstilling of styrehus kontrolleres.

Dk kontrolleres for slid og beskadigelser, deekiryk kontrolleres.

Rer og tilstutninger i bremseanlaegget konirolleres for utetheder og beskadi-

gelser. Bremseveeskestand og indstilling af fod- og handbremse kontrolleres.

Bremsebeleegningernes tykkelse kontrolleres.

Batteri konirolleres, det elekiriske anlegs funktion konirolleres, forlygteind-

stillingen kontrolleres.

Provekersel: Fod- og hdndbremsens funktion kontrolieres. Varmeanleg og
tomgang kontrolleres.

5000 km

Forhjulslejer renses, fyldes med fedf og indstilles.

sOoo‘o_km

Bemaerk: P& alle vogne med automatisk kobling skal falgende arbejder udferes hver 25000 km:
1 - Reguleringsventilens filter renses.
2 - Gearstangens kontakiflader renses, kontaktafstanden indstilles.

;
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Serviceskema
(Kun gyldigt for vogne fra august 1965)

SERVICE
Ved
km-stand .
P Arbejder Hver
g | §
n -~
) Bagakselmeatrikker kontrolleres for fastspeending
] Deaektryk kontrolleres. Hjulbolte kontrolleres for fastspeending
o ) Benzinpumpens filter renses
° ° Platiner kontrolleres og udskiftes om ngdvendigt. Stremfordeler smeores, kontaki-
afstand og feendingstidspunkt indstilles
® o Ventilspitlerum indstilles og pakningerne for ventildeekslerne udskiftes
® o Vandaflgbsspjeeld og keleluftsystemets gummibeelg kontrolieres
® o Koblingspillerum indstilles
° Stevheetter for styrekugler og forbindelsessteengernes kuglehoveder samt forbindelses-
® steengernes befeestigelse kontrolleres
o ® Ventilatorremmen kontrolleres
Ledninger og tilslutninger i bremseanlegget kontrolleres for uteetheder og beskadi-
L4 g gelser, bremseveeskestand kontrolleres, hdnd- og fodbremse indstilles
10000 km
o ® Det elektriske anleeg kontrolleres, forlygter indstilles
® Teendror renses og kompressionstryk kontrolleres
() Gummiventil for &nderer kontrolleres, udstadningsanleg kontrolleres for beskadigelser
De gverste beerearmes aksialspillerum, forhjulenes styrt og spidsning kontrolleres og
Y e
indstilles
® Styrehus: Styrerullens spillerum i forhold fil styrespindelen kontrolleres og indstilles
o Deek kontrolleres for slid og beskadigelser, deekiryk kontrolleres
o Bremsebelagningernes tykkelse kontrolleres
® PY Pravekersel: Fod- og hdndbremsens funktion kontrolleres, varmeanieeg og tomgang
kontrolleres og indstitles
Forhjulslejerne renses, fyldes med fedt og indstilles 50000 km
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Serviceskema
(Gyldigt for vogne fra august 1966)

SERVICE
Ved
km-stand
S Arbejder Hver
8 S
e -
o Bagakselmsatrikkerne kontrolleres for fastspeending, evi.v efterspeendes
° Deekiryk berigtiges. Kontroller hjulboltenes fastspeending og efterspaend boltene om
ngdvendigt
[ ® Ventilatorrem kontirolleres, evt. efterspaendes eller udskiftes
® e Benzinpumpefilter renses
° o Platiner kontrolleres og udskiftes om nedvendigt; stremfordeler smares, kontaktafstand
og teendingstidspunkt indstilles
[ o Ventilspillerum justeres og pakninger for ventildasksler udskiftes
Teendrer renses, kontrolleres og justeres i elektrodeafstand, kompressionsiryk kon-
® trolleres
® Det veegtbelastede reguleringsspjeeld for karburatorforvarmning kontrolleres
Gummiventi for krumtaphusets udluftning kontrolleres og udskiftes om ngdvendigt;
L4 udstedningsanloeg kontrolleres for beskadigelser
o @ Koblingsspillerum indstilles
10000 km
° Styrekuglernes beskyttelseskapper samt forbindelsessteengernes kuglehoveder kontrol-
o leres. Forbindelsessteengernes befeestigelse kontrolleres, eventuelt efterspeendes
o o Forhjulenes styrt og spidsning kontrolleres
o Styrehus: Styrerullens spillerum i forhold til styrespindelen kontrolleres og indstilles
® Dakkene konirolleres for slid og beskadigelser, deektryk berigtiges
Slanger, rar og tilslutninger i bremsesystemet kontrolleres for uteetheder og beskadi-
o ® gelser, bremseveeskestand kontrolleres og suppleres om ngdvendigt, hénd- og fod-
bremse indstilles
o Bremsebelegningernes tykkelse kontrolleres
® [ Det elektriske anleegs funktion kontrolleres, forlygter indstilles
Provekorsel: Fod- og hdndbremsens funktion kontrolleres, varmeanleg, ventilations-
g L4 anleeg og tomgang kontrolleres og indstilles
Forhjulslejerne renses, fyldes med fedt og indstilles (inklusive af- og pdmontering af
begge bremseskiver) 50000 km







