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Allmdnt

De hydrauliska bromsarna arbetar enligt en av Pascal formulerad princip:

“Ett tryck som utévas pd en i eft slutet system innesluten vétska fortplantas oféréndrat genom vatskan i
alla rikiningar®

Bromssysleme! [schemaliskt)

— 1 - Bromspedal 8 - Bromsslang
2 - Huvudcylinder 9 - Hjuleylinder
3 - Bromsvdtskebehdllore 10 - Hondbromsspak
4 - Bromskontak! 11 - Hoendbromsvojer med styrslang
5 - Bromsror 12 - Framhjulsbroms
6 - Férdelningsnippel 13 - Bakhjulsbroms

7 - Slenghdllare

Bromssystemel bestar av:

Huvudcylindern i vilken vdiskeirycket dstadkommes.
Bromsvétskebehéllaren genom vilken konstant vétskevolym i systemet bibehdlles.

Hjulcylindrarna i vilka vétsketrycket mekaniskt Sverfors fill bromsbackorna s& ait dessa trycks mot
bromstrummorna.

Ledningssystemet som férbinder huvud- och hjulcylindrarna. Bromsslangar férbinder det fasta ror-
systemet i ramen med de rérliga delarna pé oxlarna.

Framhjulsbromsarna ér av typ Duplex, dvs. varje hjul har ivé bromscylindrar medan bakhjulsbromsarna  ar
ov typ Simplex och har en bromscylinder fér varje hijul. Huvudbromscylindern och bromscylindrarna i fram-
hjulsbromsarna ér férsedda med en kolv, bromscylindrarna i bakhjulsbromsarna med tvé mitt emot varandra
liggande kolvar.

Beskrivning av de hydrauliska bromsarna
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Arbetssatt

Nar fotbromsen irycks ner, pressas kolven i huvudcylindern in och bromsvétska trycks genom bromsledning-
arna fill alla sex hjuleylindrarna.

| framhjulsbromsarna strémmar bromsvétskan till de bakre hjuleylindrarna och dérifran till de frémre och
trycker kolvarna utét. | bakhjulsbromsarna kommer bromsvétskan in i hjulcylindrarna mellan de mitt emot
varandra liggande kolvarna och trycker dessa ifrn varandra. Av kolvrérelsen trycks bromsbackarna mot
bromstrummorna.

Ju hégre trycket pa bromspedalen &r desto storre blir trycket i hjulcylindrarna och dérmed bromsbackarnas
tryck mot bromstrummorna.

Nér bromspedalen slépps upp dras bromsbackarna fillbaka till utgangsléget av returfi@drarna som dr
inspanda mellan backarna. Hérvid trycker kolvarna i hjulscylindrarna bromsvétskan tillbaka genom led-
ningssystemet till huvudcylindern.

Handbroms

Handbromsen verkar mekaniskt och sétts an genom att dra upp handbromsspaken. Spaken kan ldsas i
dnskat lége genom en spdrranordning med tandat segment. Bada bromsvajrarna ér féstade pd Sversidan
av spoken och gér vidare genom styrrér och styrslangar fill bakhjulen.
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Allmdnt

Kolven i huvudcylindern ér kopplad till bromspedalen med en tryckstéing. Vid nedtryckning av bromspedalen
dverfdrs trycket pa kolven likformigt i vétskan genom hela rérsystemet till hjuleylindrarna.

Bromsvdtskebehallare

Lufthalet i pafyllningsproppen méste alltid vara dppet sa alt bromsvéisken kan rinna ner i huvudcylindern.

Vid pafylining av bromsvétska skall behéllarens &verdel noga torkas av sé ott inte smuts kommer in i be-
héllaren och ddrmed i bromssystemel. Bromsvdtskebehdllaren skall alltid vara fylld till ungefdr 15-20 mm
under &verkanten.
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Anmdrkning

Bromsvatskebehéllaren é&r placerad l&it &tkomlig
pd karosseriviiggen bredvid reservhjulet och dr
férbunden med huvudcylindern genom ett ror som
ar anslutet med gummipreppar.

Viktigt
Fyll aldrig p& motor- eller mineralolja i broms-

vitskebehallaren!

Anvind endast VW original bromsvitska.
Bromsviitska far inte komma i beréring med
lackerade delar.

Fr.o.m. ougusti 1964, chossinr 315000 001 erhsll férbindelseledningzn mellan huvudcylinder och bromsviilskebehdllare stérre dicmeler
[yMterdicmeler godsljocklek fér tidigare rérledning 4,75 x 0,72 mm; nu 4,00 x 0,7 mm]. :

Dessulom erhéll alla modellerna en @ndrad bromsvdlskebehdllare.

Viktigo nya reservdelar:

Bromsvdtskebehéllare

Skruvlock

Uverfellsmutter fér rérledning
Tatning fér rérledning

Rérledning fér bromsvdiskebehdllore

Férbindelseslong fér rérledning mellan brems-
viitskebehdéllore och huvudeylinder

Rérledning frén huvudeylinder till bromsvitske-

behdllare

Tédtningspropp fér huvudeylinder

Vatskeutj@mning

Tidigare

131 611 301
131 611 349 A
131 611 341
131 611 339

3117312 611 805 A

131 611 801

311 611 807 A

131 611 817

=1

S——

;

Nytt [ = 49 mm)

Proppen B¢ & mm rbrledning dr upptill férsedd med en kant
fér att man till utseendel skall kunno skiljo den frén propp
avsedd for 4,75 mm rérledning.

T
Fér 4,75 mm rérledningsdiameter  Fér 6,0 mm rorledningsdiameter
Det gér inte olt férse modeller fére augusti 1964 med broms-

vitskebehdllare fér & mm rériedning. Reservdelar ov tidigare
utfdrande kommer fortfarande alt levereros.

Den i huvudcylindern, ledningarna och hjuleylindrarna innesluina vétskeméngden ér underkastad yitre och
inre inflytanden, som kan framkalla en volyméndring. Genom temperaturstegring och molsvarande utvidgning
av den inneslutna vatskan kan ett vétskedverskott uppstd. Vid inverkan av kyla och sammandragning uppstér
i stallet ett behov av mer vélska sa att bromsvétska maste tillféras systemet.
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Utj@mningshal

Dennc reglering av vétskeméngden i trycksystemet astadkommer huvudcylindern automatiskt. | eylinder-
viiggen strax framfér primérpackningen finns et uligmningshél som forbinder huvudcylinderns tryckrum med
bromsvilskebehéllaren s& att vétskedverskoliel vid ulvidgning kan strémma tillbaka fran tryckrummet fill
behallaren. Omvént strémmar vid vétskeunderskolt bromsvétskan fran bromsvéiskebehdllaren ned i huvud-
cylinderns tryckrum. Eftersom utj@mningshélets uppgift ar att reglera vatskemdngden i systemet kommer
bromsarnas funktion alt stéras om hélet blir igensatt.

Viktigt. Utjamningshélet maste alltid vara frilagt dé kolven ligger i utgangsldge.

Ett fortdppt utjamningshal férhindrar dverskottsvdtskan att stromma tillboka till bromsvétskebehallaren néar
véitskevolymen &kas genom temperaturstegring vid léngvariga inbromsningar. Bromsvétskan utvidgar sig
i stéllet mot hjulcylindrarna varigenom bromsbackarna sténdigt kommer att ligga an mot bromstrummorna
(bromsljuset slocknar inte). '

Bromstryckstang

Fér alt man skall vara séker pa att utigmningshalet inte &r fécki av primérpackningen i viloldget maéste
trycksténgen vara instélld sa att det finns ett spel S p3 1 mm mellon sténgen och dess sdte i kolven.

Viktigt
Det erforderliga spelet skall alltid stallas in genom férskjutning av anslagsplattan pé golvplaten.

Man kan ocksé méta spelet S = 1 mm mellan huvudcylinderns kolv och trycksténgen pé bromspedalens
fotplatta.

S = 1 mm ger en pedaolrérelse X = 5-7 mm.

NANRARNANNAARTARNY

|

Alt @ndra trycksténgens foreskrivna langd (a) @r inte tillétet och fér inte heller dndras pd kundens begdaran
tex. for att f& pedalen léngre framat eller bakat.

Om man méste byla tryckstang skall man méta léngden pé den gamla sténgen och stélla in den nya stdngen
1ill samma métt. Man méter hérvid frén tryckstdngens spets till halets centrum.

For det fall att det inte gar att f& reda pé den ursprungliga tryckstdngens léngd skall den nya sténgen
stillas in p& grundméttet a = 143,5 mm. Detta métt géller dock inte for kontroll av en i fabriken inmon-
terad tryckstdng eftersom grundmattet till félid av tillverkningstoleranser hos ramen kan avvika *5mm.



Bottenventil

Huvudcylindern ér éven férsedd med en dubbelverkande bottenventil, som har till uppgift att reglera vétskeut-
bytet mellan huvudcylindern och det évriga bromssystemet. Uppstéar ett undertryck i systemet reagerar botten-
ventilen redan vid en obetydlig tryckskillnad och &ppnar sig indt varvid den erforderliga vétskemdngden
strommar fran bromsvétskebehdllaren och ut i bromssystemet. Vid omvént férhéllande (&vertryck i systemet)
trycks hela bottenventilen frén sitt séte sé alt den dverflédiga bromsvatskan kan strémma tillbaka till broms-
vitskebehallaren.

il

Utgdngslége Bromslége Returldge

Bottenventilen fungerar dven vid bromsning och later d& bromsvétskan strémma fritt i bada rikiningarna.
Ventilen trycks mot sitt séte av en fiader som ger ett lagt men stéende iryck i bromssystemet sa att broms-
ledningarna och hjuleylindrarna alltid &r fyllda. Dérigenom &verférs alltid fotens iryck pa bromspedalen
utan dédgang fill bromsbackarna.

Primdrpackning

For att hindra att luft sugs i bromssystemet dé bromspedalen gar tillbaka &r kolven férsedd med ett ring-
formigt vétskerum bokom primarpackningen. Hérifrén kan bromsvétska vid snabb kolvétergdng strémma in i
ledningssystemet genom hdlen i kolven, éver brickventilen och forbi den med spér férsedda primérpack-
ningen. Skulle alltsd undertryck uppsté i huvudcylindern nér kolven gér hastigt tillbaka kan aldrig luft sugas
in, utan tomrummet fylls med vétska frén kolvens eget forréd till dess bromsbackarna och hjulcylindrarnas
kolvar hunnit atergd och pressa tillbaka bromsvétskan.

Fér tdtningen av det ringformiga férraddsrummet utét svarar sekundérpackningen. Genom samverkan mellan
utjidmningshélet, den dubbelverkande bottenventilen och primérpackningen erhélls en fullstandigt automatisk
reglering av vatskemdngden i systemet sé att det sténdigt ér fyllt. Luft kan dérfor inte trdnga in i systemet och
stéra bromsarnas funktion.

Kompletta huvud- och hjuleylindrar bér helst inte ligga i lager léngre dn é manader. Kan detta inte undvikas
méste delarna tas isér och konirolleras. Gummidetaljerna skall skyddas fér dagsljus vid langre lagring.
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Ur- och inmontering av huvudcylinder

Fér en noggrann kontroll och rengéring av delarna
i huvudeylindern méste denna monteras ur vagnen.
Vid behov skall dven bromsvdtskebehéllaren mon-
teras ur och rengéras.

Urmontering

1 - Ta ut t&iningsproppen fér huvudeylindern fill-
samman med rérledningen och samla upp
utrinnande bromsvdtska i ett rent karl.

2 — Lossa den elekiriska ledningen fran bromskon-
tokten.

3 — Lossa bromsréren.

e

4 — Skruva bort de bédda sexkantskruvarna som
héller huvudcylindern och dra ut cylindern
framat.

e

Inmoniering

Vid inmonteringen skall féljande punkter iakttas:

1 — Dra fast huvudeylindern.

Anmirkning

Léngden hos tryckstdngen skell uppgd till 53-52 mm, métt
mellan tryckspetsen och sexkantmutterns framkant. Vid behov
justeros langden.

2 — Stall in frycksténgens spel till ca 1 mm genom
ott flytta anslogsplatian. Andra inte tryck-
sténgens ldngd seden den en gang stéllts in
ratt.

e

3 — Kontrollera att ventilationshalet i bromsvatske-
behdllarens pafyliningspropp inte @r igentéppt.

4 — Dra fast bromsréren.

5 — Fyll pé bromsvéatska.

6 — Lufta bromsarna.

7 - Konirollera bromsljuset.



1 — Bromslrycksldng 11 - Tdtningspropg

2 - Gummimanschelt 12 ~ Bricka fér tatningsprope
- Lésring 13 - Huvudcylinderhus

- Anslagsbricka 14 ~ Rérledning

-- Sekunddrpackning 15 - Bromskontakt

w

— Bromskolv
Brickventil

- Primérpockning
TryckfjGder

- Boltenventil
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-
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Oversyn av huvudcylinder

Isértagning Hopsdéttning

1 — Dra bort gummimanschetten. ) ) _
Vid hopsdttningen skall féljande punkter iakttas:

2 — Ta bort lasringen fér anslagsbrickan.

1 — Tvéatta alla delar i sprit eller i VW-original-
bromsvdtska. Bensin, bensol, glycerin osv. for-
stor gummidelarna och fé&r under inga for-
héallanden anvéndas.

2 — Kontrollera delarna med avseende pa slitage.
Utjamningshalet fér inte vara igensatt eller
uppvisa nagra grader inuti cylindern. Den
tvdttade och torkede kolven skall ha sugpass-
ning i cylindern (ulan packning).

3 — Primdr- och sekundérpackningen bér alltid bytas.
Kontrollera dérvid att de passar till cylinder-
diametern.

4 — Satt in bottenventilen och tryckfigdern med
fiaderbricka i bromscylindern.

3 — Ta ur onslagsbrickan och kolven.

5 — Satt in kolven insmord med VW-original-

4 ~ Ta ut brickventilen, primérpackningen, tryck- -bromscylinderpasta.

figdern med fidderbricka och bollenventil.

6 — Se till ott lasringen bottnar val i spdret |
5 — Skruva bort bromskontakten. bromscylindern.
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Allmant

Ledningssystem

Bromsslangar

Férbindelsen mellan det i ramen fost monterade rérsystemet och hjuleylindrarna pa bromsskdldarna uigors

av bromsslangar.

Vid monteringen av en slang maste tillses alt skarpa béjningar undviks vid anslutningarna. Slangarna maste
obehindrat kunna falja alla hjulens rérelser vid figdring och styrning. Det maste vara oméiligt fér slangen

att skava mot nagon del av chassiet eller karosseriet.

Bromsslangarna skall monteras utan vridning s& att de har en létt nedatbdining. Detta monteringssatt skall
alltid anvéndas fér de frémre bromsslangarna och dérvid bér observeras att framhjulen maste vara helt

avlostade.

Viktigt

original bromsvdtska.

Bromsslangarna far inte lackeras och inte heller nadgon léngre tid komma i kontakt med bensin, fotogen
eller mineralolja. Fettklumpar som vid smérjning kan fastna pé bromsslangarna skall torkas av genast.

Efter varje arbete p& bromssystemet vid vilket en anslutning lossats eller bromsslangar och rérled-
ningar bytts ut méste bromssystemet luftas och kontroll utféras att det ar tdtt. Vid behov pafylles VW

Dessutom skall tillses att det féreskrivna atdragningsmomentet 1,5-2,0 kpm fér ansluiningarna broms-
slang’hjulcylinder resp. bromsrar/hjuleylinder noga ickitas.

Fér att hindra en beréring mellan bromsslangen
och décket eller falgen vid fullt hjulutslag har
slongens dragning (2) dndrats fr.o.m. chassinr.
0030573. Detta har skett genom vridning av
bromsslangarnas hdallare sa att de bildar 30° vinkel
med vagnens lédngdaxel. Den dndrade dragningen
motsvarar den streckade linjen (1).

-

P& vagnar av tidigare utférande skall héllarna fér
bromsslangarna bockas om med verktyg som fill-
verkas p& den egna verkstaden, ett for vdnster och
elt for hoger sida.

e

B = higer A = vénster



Skissen visar verklyget fér den hégra bromsslangen. Det vénstra verktyget Gr en exakt spegelbild av det
hégra.

a &15 mm

b = 70mm h = 17 mm

c~ 6mm i= 25mm

d = 107 mm k= 35mm

e 40 mm | = §0mm 1 = Gasrdr 1"
f 89 mm m = 22 mm 2 = Plata

g = &5mm n= 8mm 3 = Fyrkanttapp

Arbetsgéing (vénster slanghallare)

1 — Vrid hjulen @t hager till fullt utslag.

2 — Satt an verktyget pa héllaren. For verktyget
utat — se pilen — fill dess att hondiaget ligger
an mot hjulet. Se till att bromsledningen inte
skadas.

3 - Kontrollera noga cit hallaren sitter ordentligt
fast pd ramen. Fdsi med elektrisk svets om
nodvéandigt.

4 — Kontrollera ot laspléien {det.nr 113611715 A)
sitter ordentligt fast.

Viktigt

Kontrollera noga alt de bada frémre broms-
slangarna inte dr slitna — t.ex. om de legal
an mot hjulet — och byt dem om nadvéndigt. Arbetsgéngen fér héger slanghéllare &r den-
samma.
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Fr.o.m. chassinr 0036 000 forkortades de framre bromsslangarna fér ott hindra beréring mellan bromsslangen
och décket eller fdlgen vid fullt hjulutsleg.

Nytt utférande: langd 380 mm (det.nr 311 611 701 A
Tidigare viférande: ldngd 415 mm (det.nr 311 611 701)

| samband hédrmed har Gven bromsslangarnas hallare flyttats 43 mm fromdt péd ramen.

A = Nyl vH{érande a = 137 mm

B = Tidigare ulféronde b = 3&5 mm

Viktigt
P& vagnar med kortade bromsslangar och framflytiade slanghdllare skall den tidigare beskrivna rikt-
ningen av slanghéllarna fér vagnar t.o.m. chassinr 0030 572 inte utféras.

Sedaon lagerbestindet av bromsrér av hittillsvarande uiférande forbrukats levereras som reservdel endost rér
av det nya ldngre utférandet. Detsamma géller éven fér ramar ov det nyo utférandet dvs. med dndrad
fastpunkt fér slanghdllarna. Detnr fér den nya ramen &r oféréndrat.

Nya bromsrér Tidigare bromsrér
léngd 262 mm langd 230 mm
Det.nr 311611723 A Det.nr 311 611723
lingd 542 mm langd 490 mm
Det.nr 311 611724 A Det.nr 311 611724

Om de léngre bromsréren skall monteras i vagnar, som har den hillillsvarande ramen, méste réren — efter-
som de ar litet fér ldnga — dras med omtanke sé att de inte far olltfér tvéra krokar eller fér stora
spanningor. Hérvid anslutes réren forst vid resp. bromsslang, béjs férsikligh med handen och fastes vid
huvudeylindern.

Viktigt
De hittillsvarande och nuvarande bromsslangarna kan inte bytas sinsemellan. Dérfér levereras éven

i fortséttningen den hittillsvarande 415 mm slangen — det.nr 311 611701 — som emellertid endast far
monteras in i vagnar t.o.m. chassinr 0035 999.




Byte av bromsslang

Urmontering

1 - Ta av hjulet.

2 — Lossa bromsrérets éverfallsmutter fran slangen
vid hallaren och ta bert slangens lasplat fran
stodel.

Rérledningar

Allmént

For rérledningssystement anvéndes 4,75x0,72 mm
stélrér. Réren ligger skyddade och ér med korta
avstand fdstade med klammer fér att hindra vibro-
tioner. Réren motstér alla férekommande lednings-
tryck och ar sé dragna att de inte kon skavas av
skarpa kanter.

Rarledningarnas hopkoppling

Hopkopplingen sker med koniska tainingsytor.
Lasningen gérs med overfallsmuttrar, som trycker
pé baksidan av den konformigt siukade rérénden.
Innan  o&verfallsmuttern dras till smorjs de ytire
friktionsytorna med en droppe bromsvdiska.

3 - Dra ut slangen.

4 — Lossa bromsslangen vid hjuleylindern.

Inmontering

Vid inmonteringzn skall féljoande punkter iakitas:

1 — Montera slangen enligt anvisningarna.

2 — Kontrollera att slangen gar fri vid olla ldgen
pa hjulet.

3 - Lufta bromsarna. Glém inte skyddshatten f&r
luftningsventilen.

Viktigt

Nér bromssystemet vid de regelbundna till-
synerna provas beirdffonde tathet maste
undersdkningen dven omfatta kontroll av olt
rorledningarna inte @r skadade genom sten-
skott och korrosion eller dr bockade. Kon-
irollen masie dven omfatta det efler ram-
tunneln liggonde bromsréret som ar uvisaft
for rostangrepp pé grund av fukt.

Anmarkning

Bromssystemet kontrolleras enligt gallonde serviceinsiruktioner
belrdffande tillsténd och tdthet. Delta innefcllar cit verk-
stéderna dr skyidiga oMt géra kunden uppmdrksam pd om
bromsledninger dr skodode och wr sdkerhetssynpunkt skall
bylos.
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Skyddsplét for frimre bromsror

Fr.o.m. chassinr 0111150 (modell 311, 313; 343, 345; 361, 363) resp. chassinr 0128 676 (modell 312, 314; 362,
364) monteras en skyddsplat under huvudcylindern fér att skydda det frémre bromsiéret mot stenskott.
Fostsdltningen sker med hjalp av tvé fyrkantmutirar som &r sveisade pa framoxelupphdngningens underdel.

Det.ns
Skyddsplat for framre bromsrér 311705221
Sexkantskruy M 6 X 10 N102101
Lésbricka B é N122262

P& alla hégerstyrda vognar gér nu bromsréret ovanfér brénslerdret mellan ram och huvudcylinder. Det.nr
oféréndrat 312611 741.

Inmontering efterat

Skyddsplaten kan monteras pd vagnar av hittills-
varande uitférande. Fastsdttningen sker med tva
platskruvar 6,3 X 11 (det.nr 138891) tillsammans
med ldsbrickorna N 12234 1.

Hértill méste 2 ¢ 5 mm hél borras i framaxel-
upphéngningen. Placera hélen sa att platen kommer
mitt fér huvudcylindern och s& att dess framre
kant ligger i linje med cylinderns framkant.

P& hégerslyrda vegnar mésle den uppbdjda kanten
pd skyddsplaten, som &r vdnd mol vagnens mill,
skdras ur eft stycke, se bilden. Vidore maste del
bromsrér, som gar till férdelningsnippeln béjas till
fér hand s& att det ligger en bit ifrén platen. Se
emellertid till alt det inle ligger an mot bréns-
leréret.

Hoégerstyrd
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Framhjulsbromsar

1 - Bromsskdld

2 - Undre bromsbock
3 - Ovre bromsback
4 — Bromsbeldgg

5 = Hjuleylinder

4 — Stéllmutter

7 — Relurfiddrar

§ — Overslromningsror

Allmant

De fréamre hjulbromsarnas uHférande framgér av ovanstéende bild. Frambromsarna &r av typ Duplex med
tvé medstéllda bromsbackar och tva bromscylindrar for varje hjul.

Backarna kan glida dvs. de @r sjdlvcentrerande i spéaren péa cylindrarnas trycktoppar och pa stéllskruvarna.
Backarnas dndar &r snett uppstédda i stéllskruvarna varigenom bromsarnos tendens alt lasa sig reduceras
till ett minimum.

Hjuleylindrarna och bromsskélden ér fastdragna direkt pé styrspindeln varigenom en stabil och séker fast-
sdttning av bromsarna erhélles. Bromsskéldarna tidnar endost som skydd mot vatten och smuissténk och
som stéd fér backarna i sidled.

Viktigt

Fére avdragning av bromstrummorna maste stéllskruvarna fér bromsbackarna skruves tillbaka helt. |
annaot fall kan det férekomma att bromsbackarno hakar upp sig i en sliten bromstrumma och dras
med sé alt hjulcylindrarnas fastflénsar brister.

Anmiirkning

Tiockleken pé bromsbeldggen kan vid tillsynerna kontrolleras genom hdlen i bromstrumman f&r bromsjustering ulan att frumman
tas av. Om del visar sig alt endost ca 2,5 mm dlerstdr av beldggen skoll de bylos.



Ur- och inmontering av framhjulens bromsbackar

Urmontering
1 — Ta bort framhjulet och bromstrumman.

2 — Béand ut backarna ur stéllskruvsspéren med en
skruvmejsel.

B

3 — Haka ur bromsbackarnas returfj@drar och ta
bort backarna.

e

Viktigt
Skada inte sparrfjddern fér stéllmutirarna,

ndr bromsbackarna bénds loss med skruv-
mejseln.

Inmontering

Vid inmonteringen skall féljande punkter iakttas:

1 - Vid byte ov bromsbackar maste tillses att
bromsbeldggen ér av samma typ sé alt samma
bromsverkan erhdlls pé vénster och héger sida.

Bromsbeldggens bredd: 50 mm.

2 — Montera returfiddrarna sé alt de inte kommer i
beréring med ovsténdsringen och &verstrom-
ningsréret. Om fiédrarna eller avsténdsringen
skaver mot réret kan det nétas hdl pé delta
sé& att bromsarna plétsligt upphér att fungera.
Returfigdrarna monteras frén backarnas insida.
De béda fiadrarna hokos hérvid férst in i den
&vre backen.

3 — Sétt in den &vre bromsbacken.

4 — Hoka in figdrarnc i den undre bromsbacken.

5 — Band ut den undre bromsbacken mot fjdder-
spénningen och fér in den i sparet pd stall-

skruven och bromskolven.

6 — Jamko backarna i rétt lége i sparen sa att
bromstrumman kan séttas pé.

-

7 - Kontrollera att tétringen och dess |6pbana dr
felfria innan bromstrumman sétts pa.

8 - Stall in framhjulslagren efter féreskrifterna.

9 — Stall in bromsarna och lufia bromssystemet.
Glém inte skyddshattan fér luftningsventilen.

10— Kontrollera bromsverkan genom en provkér-
ning av vagnen.
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Allmdnt

Byte av bromsbelégg bér géras samtidigt pd béda
framhjulen resp. bada bekhjulen f6r att man skall
f& samma bromsverkan pé bégge sidor. Av samma
skéil skall bromsbeléggen pé bdda sidor vara av
samma kvalitetl,

Byte av bromsbeldgg

1 - Ta ut bromsbackarna.

2 - Avldgsna nitarna férsiktigt vtan att skada
backarna.

[7%]
'

Rengdr backarna och ta borl graderna frén
nithalen.

4 - Nitning ov bromsbeldgg skall pdbérjas frén
mitten av belagget.

Bromsbeldgget far inte vara bredare dn broms-
backen och mdste dverallt ligga vél an mot
backen. | annat fall kan oljud uppkomma och
bromsarnas funktion déventyras.

Nitarna skall tryckas rakt in s& aft beldgget
inle ulsatts f&r spdnningar.

5 - Fasa om erforderligt av bromsbeldggen pa en
langd av 5mm vid dndarna. Runda av alla
skarpa kanter.

Byte av bromsbeldgg

Om det kommit olja pd bromsbeldéggen maste de
bytas. At tvdtta beldggen i bensin eller andra
Iosningsmedel gér ingen nytta eftersom oljan inte
trdnger ut ur belaggen forrdn de uppvarms vid
bromsning.

a = ca5mm

Viktigt

Endast VW-reservdelsnitar far anvédndas.
Aldrig aluminiumnitar som &r sd vanliga
i Sverige.

Viktigt

Bromsbackarna dr olika breda:
Fram 50 mm
Bak 40 mm




Ur- och inmontering av framre

Urmontering

Ta bort framhjulet.
Ta bort saxpinnen fér hastighetsmatarvajerns
medbringare pé vdnster sida. Ta bort loger-

kapseln.

Ta bort bromstrumman.

Lossa bromsslangen och sdtt igen den med en
traplugg.

5 - Ta bort &verstrémningsroret.

6 - Haka ur returfiddrarna och ta bort broms-

backarna.

7 - Skruva bort tva fastskruvar och tvé muttrar
vid hjulcylindrarna och ta av bromsskdlden.

bromsskdld och hjulcylindrar

Inmontering
Vid inmonteringen skall féljande punkter iokttas:

1 - Rengér noga anliggningsytorna mellan broms-
skélden och styrspindeln.

2 - Dra fdstskruvarna fér bromsskélden (hjul-
cylindrarna) med 4—4,5 kpm
(géller skruvar av héllfasthetsklass 8 GJ.

3 - Kontrollera ott spdrrfiddern f&r stdllmuttrarna
har tillracklig spanning. Byt ulmatiade fjadrar.

4 - Kontrollera att instéllningsskruvarnas mutirar
gdr |dtt i géngorna och smér| skruvarna med
virmebesténdigt grafitfett.

5 - Sdatt in bromsbackarna med returfiédrar i ratt
lage.

é - Dra fast éverstrémningsrdret.

7 - Kontrollera att tétringen ér felfri innan broms-
trumman sdtts pa.

8 - Rengér bromstrummans nav och loger och fyll
dem med universalfett pé lithiumbas.

9 - Stéll in framhjulslagren enligt foreskrift.

10 - Stéll in bromsarna och lufta det hydrauliska
systemet. Glom inte skyddshatten fér luftnings-
venlilen.
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Framre hjulcylinder

1 - Stéllskruv 5 — Bromscylinder

2 - Srélimutter 6 — Tryckfidder

3 - Skyddshatt 7 - Fyllnadskono

4 = Lufiningsventil 8 - Kelvpadkning
9 - Kolv

10 — Gummimanschett

Allmdnt
Hjuleylindrarna har till uppgift att likformigt dverféra trycket i huvudeylindern till de bada bromsbackarna.

Hiulcylindrarna @r tillsammans med bromsskslden monterade direkt p& styrspindeln. Varje cylinder &r férsedd
med en bromskoly med kolvpackning. Bakom kolvpackningen ligger en tryckfidder och en fyllnadskona som
har till uppgift att trycka ut packningen s& ait den tatar mot cylindervéggen.

En gummimanschett &r trédd &ver bromskolvens trycktapp och hindrar smuts och fuktighet att trénga in.

Framhjulen ér tillsammans med bromsskdlden direkt fostskruvade pd styrspindeln. Bromsvétskan kommer in
i den 6vre cylindern och fortsdtter fran denna genom férbindningsroret till undre cylindern pé vars utsida
[uftningsventilen sitter. Nér bromspedalen nedtrampas trycker bromsvétskan ut kolvarna och dérmed bringas
bromsbackarna till anliggning mot bromstrummorna. Nér vétsketrycket pd kolvarna minskos vid uppsldpp-
ning av pedalen dras bromsbackarna och dérmed ocksé kolvarna tillbaka i utgéngsldge av tvéa starka retur-
figdrar, som finns inspénda mellan backarna. En pd bromsskdlden fosinitad bladfidder héller stélimuttrarna i
installt lage.

Anmadrkning

For oft f& en gynnsammare bromskraftidrdelning mellan fram- och bakaxeln hor alla VW 1500-modeller f&rsetts med stérre hjul-
bromscylindrar pd framhjulen.

Limousine, Karmonn-Ghia: fr.o.m. chessinr 0027 850

Variant: fr.o.m. chassinr 0009 330 (serielillverkningens bérjan)
Hjuicylinder ny: @ 22,2 mm (det.nr 311 611 061 A/QE2 A)
Hjuleylinder tidigore: ¢ 20,64 mm (det.nr 317 £11 061,062}

Om stérre hjuleylindrar iamonteras efterdt i vagnar av lidigare utfdrande skall ddrvid alla 4 hjulcylindrerna pd fremhjulen
samt huvudeylindern bylos.

Déirvid mésle L.o.m. chassinr 0024 846 &ven huvudcylindern med 33 mm slag bylas mol den nya huvudcylindern med 36 mm sleg
{det.nr 311 611 021 A). (I Variant inférdes denna reMen vid serietillverkningens bérjan.)

Oversyn av framre hjulcylinder

Iséirtagning 1 — Delarna fér endast tvéttas i sprit eller broms-
vétska.
1 - Ta av gummimanschetten.
2 - Kontrollera delarna med avseende pd slitage.
2 - Ta ut kolven, packningen, fyllnadskonan och Den tvdttade och vél aviorkade kolven skall
tryckfjadern. ge ifrén sig ett sugande ljud nér den dras fram

: . och tillbaka i cylindern.
3 — Skruva ur luftningsventilen.

3 - Byt kolvpackningen men kontrollera att den
Hopsétiming passar till ifrégavarande cylinderdiameter.
4 — Satt in kolven smord med VW original

i Gttni koll fal| kier iakttas:
Vid hopséttningen skall féljande punkier iakitas Eromscylindarpasie.



Forstdrkta bromsar - 71 248 mm

Fr.o.m. chassinr 0221975 férses ello moedeller av Volkswogen
1500 med et férstdrkt bromssystem. Bromssystemet ér enpossat
efter den hbdgre mox. hostigheten fér VW 1500 S-modellerna
och Karmonn-Ghia utrustade med tvdfdrgoserenldggning.

Det nya férstorkla bromssystemet kdnner man léHt igen pd
bromstrumnavels férstérkningsfldnsar som gér rokt. P& 230 mm
bremsarna |éple de i bégar.

Vikliga skillnader mellon del nyo coch det tidigare systemet:

Tidigure Nytt
Huvudeylinder @ 20,64 mm 19,05 mm
Hjuleylinder bokre
[endast Varianti) @ 25,4 mm 23,8 mm
Bromstrumma frémre A2 +02mm 2481 + 0.2 mm
bakre ¢ 2N0+02mm 248,1 + 0,2 mm
Tetal bremsyta 880 cm?® 960 cm®

Bakhjuisbroms

Framhjulsbroms

Viklige reservdelar:

Bromsskdld framre 311 409 139 A
Bromsskald bakre, higer 311 409 440 B
bakre, viinsler 311 609 439 B
Bromstrumma frémre 31 405615 A
bakre 311501 615 E
Huvudeylinder 31161021 B
Hiuvleylinder framre ¢ 22,2 mm, higer 311 411 062 B
vinster N1 4110618
Hjuleylinder bakre @ 22,2 mm 311411067 B

bakre ¢ 23,8 mm 341 611 067

(endast Variant §)

Bromsbackar, frémre 311 609 237 B
bakre 311 609537 D

Alle monteringsarbeten utférs enligl onvisningarna fér 230 mm
bromsarno.

Anmdrkning

Inmontering av det férstdrkta bromssyslemetl efterd! ér majlig.
Emellertid masie hdrvid samlidigh féljande cnvisningar iakitas:

Det hdgra och vinsira bakoxelréret med stétdémparfésie méste
byles p& vagnar

t.e.m. chassinr 0170 844 (Limousine ach Kermann-Ghia)
t.o.m. chassinr 0168 497 (Variant)

Vidare mbsle det hégra och vénstra siéldd@mparféstet bytes pd
vagnar

l.o.m. chassinr 0170 845 (Limousine och Karmann-Ghie)
t.o.m. chassinr 0168 498 (Variant]

Dessutom maéste den vdnsira och hdgra drivaxeln ersdttas pd
vagnar L.o.m. chessinr 0076 299 (Limousine och Karmonn-Ghia)
l.o.m. chassinr 0077 047 (Variani].

Slutligen mébste fasiskruvarna for de frdmre bromsskéldarno
bytes till det léngre utférandel.

Det.nr
Tidigare Nyn

311 405 341 eoférdndrat
311 405 343 oféréndrat

N 100701 N 100721
Dimensioner

Tidigare Nyt

M 10 X1 X 60 M0 X1 X é2

M 10 X150 M 1D > 1 X 52

MI10X1xX25 MI10X1X728



Kontroll av bromsbeldggen

For kontroll av bromsbeldggen pé typ 3-modeller med 248 mm trumdiameter har ett matdon utvecklats med
vars hjdlp det dr majligt att méta férslitningsgraden hos beléggen genom justeringséppningarna i trummorna.

Detta métdon VW 753 for kontroll av bromsbeldggsférslitningen kan tillverkas pa den egna verkstaden en-
ligt nedanstaende ritning.

Kontroll av bromsbeldggens tjocklek skall som bekant utféras vid tillsyn. Fér aft kunna utféra detta arbete
méste varie VW-verkstad ha eft sédant matdon, utan vilket man endast kan bestdmma beldggens tjocklek
genom att ta bort bromstrummorna.

Arbetsforlopp

Fore kontroll av beldggtiockleken maste alltid
bromsbackarna justeras till anliggning mot trum-
man. Hérvid maste man efterai sdrskilt se till oft
stallskruvarno skruves tillbaka 3-5 hack sa att
bromstrummorna gér fritt frén backarna.

Fér in métdonel genom justeringséppningen i broms-
frumman.

Tryck métdonet utét (svarta pilen) sé att det fasta
stiftet (1) stér mot trummans friktionsyta. Dessutom
maste stiftet féras i riktning mot bromsbacken (vita
pilen) =& oll man inte méler mol Irummans kélradie.

Méttet "a" som man far nér det rérliga stiftet (2}
trycks upp motsvarar den slitmén som &r kvar pé
bromsbelagget.

Exempel:

Maéttet "a" (uppskattningsvis 1 mm) betyder att det
ar 1 mm kvar att slita pé till bromsbelaggets for-
slitningsgréns 2,5 mm.

Beldgget ér alltsa helt utslitet om stiftet (2) inte
héjer sig over sin anslagsyta.

Varie bromsback maste naturligtvis kontrolleras p& minst ett stélle. Man mater dérvid alltid mitt pad broms-
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Vid mdtningen mdste man darfér siélla hélet i bromstrumman i olika bestémda ldgen fér de tvéa typerna.
Lagesangivelserna sker i det féljande enligt klockmetoden:

Fréimre bromstrumma

Bakre bromstrumma

klockan 5 och 11

klockan 3 och ¢

Matangivelser

a=9 mm

b= @g4H7 mm

—1. __ c =65 mm
d=108 mm

A-A e=35 mm

f=4g4) mm

g =135 mm
=13 mm
i=128 mim
j = 180 mm
k=105 mm
| = mm
| l ‘ m=7 mm
[ -—-i——-——\ o = s _|— ! ? n=2 mm
| | o= G4né mm
J\«/ N
20 q = mm
el s r=3 mm
. s=MN mm
1 L t =17 mm
T p— u=@35 mm
] o_| v=915 mm
.
\ ' J_ %_l . _t x = 20,6 mm
[ S = 3 == W y =08 mm
‘ \/L._t_.._ | * l *x’ii ‘ " ..JI_.[n" z =74 mm
l—fio_‘ 1 a; = 22mm, & varv
5 —— Yo —-—Z by = 4,5 mm, innerdiomeler
l“ g, = ¢ 04 mm
=y dy, = 5,6 + 0,05 mm
Material: C45K
Anmirkning Anmiirkning

Fr.o.m. augusti 1944, chassinr 315000 001 erhdll bromsskéldorna
fler anliggningsylor (trepunkisanliggning] fér alt ge béire
styrning  fér bromsbackarna. Dessutom gjordes slitsarna i
justerskruvar och hjulcylindrarnes  kolvar bredare {6r oMt
bromsbackarna skall gd ldHere.

Viktiga nya reservdelar

Framre bromsskéld 311 609139 B
Bakre bromsskald, vénster M09 439 C
Bakre bromasskéld, hoger 311 409 440 C
Justerskruv fér bromsbock 131 609 209

Kolv ¢ 22,2 mm fér hjulcylinder 311611 65T E

Kelv ¢ 23,8 mm 5 hjuleylinder

{endast medell 38) 361 611 659 B

Man ken ulan vidare montera de édndrade bromsskéldarna pé
tidigare modeller fr.o.m. chossinr 221975, &@ven en och en.
Man mésle dock samtidigl byla kolvar och justerskruvar till det
nya ulidrondel. Bromsskdldar ov tidigare utférande utgdr som
reservdel. Hijuleylindrar, kolvar och justerskruvar av tidigare
uHéronde levereras dven i fortsdttningen.

Fr.om, december 1944, chassinr 315091 887 monteras broms-
trummor med stérre hardhet pd bakhjulen pd alla typ
3-modeller och fr.om. jonuari 1965, chassinr 315109200 Gven
pd framhjulen. Dessa bromstrummer kdnns |8l igen pd talet
55 som d&r ingjutet mellan férstyvningsflénsarna pd bromstrum-
mans nev.

Bromstrummor av olika hdrdhet ken uton wvidare poras pd
samma axel. Som reservdelar levereras i forlséMningen endost
bromstrummor med den sidrre hdrdhelen. Bromsirummor ov
tidigare uHféronde skall férbrukas.

Observera

1 april 1964 erhdll alla typ 3-modeller mellan chassinr 0401 660
och 0425436 bromstrummor med slérre hdrdhet endost pd
framhjulen.
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1 - Bromsskaid 8 — Stdllmuter

2 - Bakre bromsback 9 — Returfjéder

3 — Framre bromsback 10 — Returfjéder

4 — Tryckfjdder med bricke 11 — Skyddsslang fér bromsvajer
5= Hjuleylinder 12 - Bromsarm

6 — Lagerbock fér stéllskruvor 13 - Trycksténg

7 = Stéllmutter 14 — Klammer

Allmant

Bakhjulsbromsarnas utférande framgér av ovansiéende bild.

Bromsbackarna dr rérligt dvs. siélvcentrerande lograde i sparen pd cylindrarnas kolvar och pé stéllskruvarna,
varigenom bromsarnas tendens att ldsa sig reduceraos till ett minimum.

Tvé tryckfiadrar, som ér férbundna med bromsskdlden genom fijaderbrickor och spénnstift, sorjer for broms-
backarnas anliggning mot skélden. Bromsbackarna aterférs efter bromsning till vilolage av tvé returfiddrar.

Med stélimutirarna och stéllskruvarna kan bromsbackarna jusieras.

Viktigt
Vid lossning och dragning av baokaxelmutirarne med vognen upphissad pé lyften finns risk for
olycksfall.

Dessa arbeten skall dérfér absolut utféras innan vagnen hissas upp resp. sedan den sldppts ner.

Bakhjulsbromsar

B-5



Anmarkning

Fr.o.m. chassinr 0 076 300 erhd!l clla modeller 45 mm breda bromsbackar (tidigare 40 mm)]. Fram- och bokhjulsbromsarnas samman-
logda bromsbandsyta 8kode darigenom frdn 830 fill 880 cms.

| samband hérmed dndrades ocksd bakre bromstrummans nov- och bromsyto. Oljefangoren slopades (se avsnit H 4 sidan 3).
Montering av de éndrode bromsbackarna och bromstrummeorna i éldre bilar dr méjlig endast om fdljande delar samtidigt byts:

Hjulcylinder @ 22,2 mm 311 611 067
Hjuleylinder @ 25,4 mm
{endast VW 1500 Variant) 361 611 069 B

Bromsback med beldgg 3116095378
Bromsbeldgg SP 3137333
Spénnstift 311 609 579
Bromstrumma 311501 615D
Drivaxel 311501201 D
Oljekastarbricka 211 5001 311
Logerlock 311 500 3N
Tétring 211 501 315
Bromsskdld, vénster 311 609 439 A
Bromsskald, hdger 311 609 440 A

Reservdelor ov tidigere ulférande levereras dven i forlsdttningen.

Ur- och inmontering av bakhjulens bromsbackar

Urmontering

1 - Ta bort bakhjulet och bromstrumman med
oljefangare.

2 - Ta bort fiaderbrickorna, tryckfiddrarna och
spénnstiften fér bromsbackarna.

3 — Ta bort undre returfiédern fér bromsbackarna.

4 — Koppla loss handbromsvajern.

5 — Ta bort bromsbackarna med bromsarm, tryck- 6 — Ta bort bromsormen sedan slitsbrickan for
stang, returfjdder och klammer. ledbulten avlégsnats.

g
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Inmontering

Vid inmonteringen skall féljonde punkter iokttas:

5 - Lufta det hydrauliska systemet. Stéll in fot- och
handbromsen. Glém inte skyddshatten for luft-
ningsventilen.

Tiockleken pé bromsbeldggen kan vid ftillsynerna
kontrolleras genom hdélen i bromstrumman fér
bromsjustering utan ait frumman tas av. Om del
visar sig att endast ca 2,5 mm aterstér av beléggen
skall de bytas.

Ur- och inmontering av bakre bromsskald

1 - Vid byte av bromsbackar maste tillses att
bromsbeldggen &r ov samma typ pd bdda
hjulen sé att bromsverkan blir lika péd héger
och vénster sida.

2 - Montera bromsbackarna i ratt lége tillsammans
med bromsarm, trycksténg, returfidder och
klammer. Urtagen i backarnas rygg skall ligga
ndrmast  hjuleylindern.  Koppla fast  hand-
bromsvajern.

3 - Montera returfjé@drarna sd ott de inte ligger an
mot évriga delar.

4 - Dra baokaxelns kronmutter med 30 kpm och
sidkra den med en saxpinne.

Om saxpinnhdlet técks ov kronmuttern efter
dragning med foreskrivel moment dras muitern
vidare till nésta saxpinnhal.

Urmontering

1 - Ta av bakhjulet.

2 - Ta av bromstrumman,

3 - Ta bort bromsbackarna med bromsarm, tryck-

stdng och klommer. Koppla loss handbroms-
vajern.




Inmontering

Vid inmonteringen skall féljonde punkter iokitas:

1 - Rengdr noga anliggningsytorna mellan broms-
skélden, lagerflansen och logerflénslocket.

2 - Innan logerflanslocket monteras méste man
kontrollera att tatringen dér felfri och sitter réth.
Gummiringarna fér tdtning vid lagerflédnsen
och distansringen skall bytas. Oljesamlar-
ansatsen pé lagerflanslocket skell vid mon-
teringen véndas neddt.

Dra fasiskruvarna fér bromsskdlden med
4-4.5 kpm
(galler skruvar av hallfasthetsklass 8 G).

Ll

i,

4 - Ta bort stéllskruvarna med muttrar.

5 . lLossa bromsréret vid bromsskélden och satt
igen det med en tréplugg.

6 - Ta bort hjulcylindern.

7 - Ta bort bromsvajerns féaste fran bromsskélden.

8 - Skruva ur de fyra fastskruvarna fér bakhjuls-
logrets flénslock och ta bort bromsskélden.

3 - Konirollera spdrrfiderns férspdnning och byt
figdern om den &r utmattad,

4 - Kontrollera att stéllskruvarnas mutirar gér latt
i gdngorna och smérj skruvarna med vdrme-
bestandigt grafitfett.

5 - Moniera bromsbackarna i rétt ldge. Urtagen
i backarnas rygg skall ligga ndrmast broms-
cylindern.

6 - Dra kronmuttern p& bokaxeln med 30 kpm
och las den med en saxpinne.

7 - Lufta fotbromsen. Stéll in fol- och hand-
bromsen. Glém inte skyddshatten pé luftnings-
ventilen.
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Ur- och inmontering av bakre hjulcylinder

Urmontering

—

- Ta av bakhjulet och bromstrumman.

2 - Lossa bromsledningen och sdtt igen den med
en traplugg.

3- Ta ut fiéderbrickorna, tryckfiédrarna och
spannsliften fér bromsbackarna.

4 - Ta bort returfijadrarna.

5 _ Ta ut bromsbackarna med bromsarm, tryck-
sténg och klommer. Lossa handbromsvajern.

6 - Skruya ur bromscylinderns féstskruv och ta
bort cylindern.

Inmontering
Vid inmonteringen skall féljande punkter iakitas:

1 . Dra fast hjulcylindern. Om cylindern bytis
kontrolleras innerdiametern.

Isértagning
1 - Mentera ur hjuleylindern
2 - Ta bort bada gummimanschetterna.

3 - Ta ut irycklapparna, kolvarna, paockningarne,
fyllnadskonorna och tryckfigdern.

4 - Skruva ur lufiningsventilen.

Hopsitining
Vid hopsétiningen skall féljande punkter iakttas:

1 - Delarna far endast ivéttas i sprit eller broms-
vétska.

Kontrollera delarna med avseende pé slitage.
De tvéttade och vél avtorkade kolvarna skall
ge ifran sig ett sugande ljud nér de dros fram
och tillbaka i cylindern.

(%]
v

3 - Byl de bada kolvpackningarna men kontrollera
ott de passar fill ifrégavarande cylinderdic-
meter.

4 - Satt in kolvarna smorda med VW-original-
-bromscylinderpasia.

L]
'

Satt in bromsbackarna med bromsarm, tryck-
stédng och klommer i rétt lége. Urtagen i bac-
karnas rygg skall ligga ndrmast cylindern.

3 - Dra bakaxelns kronmutter med 30 kpm och
sékro den med en soxpinne.

4 - Lufta det hydrauliska systemet och stdll in
handbromsen. Glém inte skyddshatten for luft-
ningsventilen.

Oversyn av bakre hjulcylinder

1 - Gummimanschett
2 - Kolv

3 - Kolvpackning

4 - Fyllnadskona

5 - Tryckfidder

& - Bromscylinder

7 - Luftningswventil

8 - Skyddshatt



- 53217037

- 8, 61

FRINTED IN GERMANY

Ur- och inmontering av handbromsspak

Urmontering

1 - Dra av kapan fér hondbromsspaken. Hdrvid Vid
mdaste mattan pé ramtunneln lyftas undan.

2 - lossa bromsvojrarnas lasmuttrer och skruva 4 5
bort mutirarna.

3 - Ta av den ena lésringen pa handbromsspakens 5 -
logertopp och tryck ut lagertappen.

4 . Tryck handbromsspoken, ulon att réra vid
spérrknappen, sé léngt bokat alt spaken med
kuggsegment kan lyftas upp.

Handbroms

Inmontering

inmonteringen skall féljande punkter iokitas:

Ta isér hondbromsspoken innan den monteras
in. Spdrrstangen med sparrknapp, sparrfjader
och kuggsegment tas ur. Delarna rengérs och
smorjs in. Dérvid maste tillses att sparrstangens
spdrr kommer rétt | kuggsegmentets styrning.

Sétt i kuggsegmentet s& att kuggerna possar
spdrren och byglarna upptill och nedtill ligger
an i urtagen i logerréret fér logertoppen.

Sétt | handbromsspaken uppifrén och fér hand-
bromsvajrarnas géngode del &t sidan. Tryck
handbromsspoken sa langt tillbaka att urtaget
i kuggsegmentel kan skjuies &ver ramplaten.

Sdtt i handbromsspakens legertapp cch sétt pa
ldsringen.

Fér in handbromsvajrarnas géngade del i urta.
gel pd handbromsspaken och skruva pa mutt-
rarna.

Stéll in handbromsen. Sékra handbromsvajrar-

na med lasmuitrarna.

Satt pa képan fér handbromsspaken och maltan
pa ramiunneln.



6 7 8 9

1 - Handbromsspak 4 - Kuggsegment 7 - Spdrr
2 - Sparrsténg 5-Ram 8 - Logertopp
3 - Bromsvajer & - Sprint 9 - Styrréir

Ur- och inmontering av handbromsvajer

B&da bromsvajrarna ar direkt férbundna med hand- Inmontering
bromsspaken. Vajrarna gdr genom respektive styr-

r3r till hiulen. Vid inmonteringen skall féljande punkter iakitas:

1 - Rengdr bromsvajern och styrréret och fyll
styrroret med universalfett,

Urmontering
2 - Skjut in bromsvajern i styrréret. Fér vajern, ndr
1 - Lossa bokaxelns kronmutter. den gatt genom styrréret, s aft dess gdngade
del sticker ut genom urtaget i ramtunneln f&r
handbromsspaken.

2 - Palla upp vagnen.

3 - To bort bakhjulet med bromsirumma.

4 - Dra av képan fér handbromsspaken (lyft un-
dan mattan pd ramtunneln).

5 - Skruva bort muttrarna fér bromsvajrarna vid
spaken.

6 - Ta bort handbromsspaken.

7 - Ta bort fiaderbrickorne, tryckfiGdrarna och
spénnstiften fér bromsbackarna.

8 - Haka ur bromsbackarnas bada returfiédrar och
la bort backarna.

9 - Lossa bromsvajerns hdéllare frén bromsskélden.

3 - Dra kronmuttern pé bakaxeln med 30 kpm och
léds den med en soxpinne.

10 - Dra ut bromsvajern med skyddshélje ur broms.
skélden och styrroret. 4 - Stéll in handbromsen.
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Anmarkning

Fr.o.m. jenuari 1944, chassine 0 331157 genomfdrdes féljande dndringar f&r alt f& en sdkrare fostsdtining av plasthandtoget péd
handbromsspaken.

1 - Mocken pé lastungen (det.nr 311 711 337] férldngdes 2,5 mm.,

2 - Léngden pd den i hondloget ingjuina nacken, sem hindrar handloget frén al vridas, férléngdes frén 6 till 9 mm. | samband
hdrmed férldngdes ocksd slitsen i handbromsspaken 3 mm.

Som reservdel levereros endast de dndrode delerna (det.nr oféréndrat). Lagerbestdndet av delar av tidigere utférande skall fér-
brukes.

Observera

Om ett nytt handteg skall meonteras pd en handbromsspak ev tidigere uHérande maste slitsen i spaken filas upp 3 mm.

Anmdrkning
Fr.o.m. mars 1965, chassinr 365144 906 erhéll clle typ 3-moedeller en végbrygga fér hondbromsvajrarna.

Alla monteringsarbefen ulférs pd molsvarande sétt som pe hondbromsar ov tidigore utférande. Endast vid jusiering skall maon se

till att végbryggan stér wlgrdtt nér hondbromsen &r étdrogen.

Det dr inte méjligt alt ulféra eltermontering ov végbryggen i tidigare fordon. Reservdelor av foregdende utidranden kommer darfér
alt levereras dven | forlséttningen.

Viktiga nya reservdelar:

Handbremsspak 113711 305 A
Végbrygga 111 711 331
Bromsvajer NE09T7TN A
Justermulter 111 711 349
Kdpa dver handbromsspok AN BEIMIA
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Fyllning och luftning av bromsar

Allmant

Om under reparationsarbetet pé vagnen delar av bromsledningsndtet tillfélligt tagits isér eller huvud- resp.
hjuleylindrar urmonterats maste bromsvétska pafyllos och systemet luftas. Det &r alltid nédvandigt att lufta
bromsarna om bromspedalen gér att trycka ned langt och fiadrar eller forst efter flera snabbt pé varandra
i5!iande pumpningar gér mofsténd, som sedan snabbt férsvinner.

Bromsvdiska

| det hydrouliska systemet far endast anvéndas VW-original-bromsvétska, som sékerstaller felfri och tillfor-
litig bromsverkan oberoende av klimatférhallandena. Véiskans sammansétining ér sadan att den inte on.
griper ndgot i bromssystemet ingdende material. Anvéndning ov annan &n den av fabriken rekommenderade
bromsvétskan upphdver automatiskt varje goranti for bromsarnas effektivitet och driftsékerhet.

Farvixlo inte bromsvétskan med tunn smérjolja.

Bromscylinderpasta

De hydrauliska bromsarnas packningar far aldrig smérjos med mineralolja (motoroljc) eller fett. Fér alt fa
fullgod smérijning av kolvar och cylindrar anvénds vid hopséttningen VW-original-bromscylinderpasta.
Detta smérjmedel angriper inte packningarna i systemet och minskar kolvarnas och packningarnaos friktion
mot cylindervéggarno.

Bromscylindrarna tas isdr, tvéttas i sprit och lorkas noga. Kolvarna och cylinderloppen bestryks med cylinder-
pastan varefter cylindrarna omedelbart satts ihop. Pastan skall anvéndas sé snart en cylinder varit isdrtagen.

Luftning av bromsarna

Fér luftning av bromsarna maste tvé personer
hiélpas &i. Luftningsventilerna rengdrs nogo. Luit- 3 )
ningen sker i féljande ordning:

1 - Lossa skyddshatten fér luftningsventilen pd
hjuleylindern.

2 - S&tt luftningslangen pé ventilens nippel. 4 2

Fyllning av bromsvdtska, lutining
och instéllning av bromsar



3 - Héll ned slangens fria énde i ett till hélften med
bromsvéatska fyllt glaskdrl. Kérlet stélls sa
hégt ott slongens mynning ligger hégre d&n
luftningsventilen.

4 - Lossa lufiningsventilen ungefdr eft varv med
en fast nyckel.

Spolning av bromssysiemet

5 . Tryck ner bromspedalen hastigt och sldpp upp
den langsamt s& mdnga génger aft inga luft-
blasor langre kommer ut frén slangmynningen.

Under luftningen maste tillses aft védtskebe-
héllaren pé& huvudcylindern ér fylld med vétska
sa att inte luft sugs in i systemet,

6 - Vid sista nertryckningen av pedalen halls den
nere tills luftningsventilen dragits.

7 - Ta av luftningsslangen och sétt pa skyddshatten.

8 - Tillvdgagéngssdttet upprepas vid varje hjul.
Kontrollera vdtskemdngden i bromsvdtske-
behéallaren under arbetets géng.

Vétska som trycks ut ur systemet vid luftning bér
inte anvéndas vid nypafyllning, eftersom Iétt foro-
reningar kan komma in i systemet. Méste vdtskan
anvéndas péd nytt skall den filtreras genom filtrer-

papper.

Fér renspolning av systemet far endast anvéndas bromsvétska och under inga férhéllanden bensin och
likartade l8sningsmedel eller mineraloljo. Néagra firmor rekommenderar spolning med sprit men eftersom det
&r omdiligt att blasa ut all sprit ur rér och cylindrar bor den inte anvéndas. Vid péfyllning ov bromsvétska
skulle denna blanda sig med den kvarvarande spriten och gasbldsor uppsté genom spritens féréngning vid
bromsning. Dessa gasblasor har precis somma effekt som Iuft i systemet.

Instdllning av bromsarna

Allmant

Spelet mellan bromsbackarna och bromstrumman
farstoras med tiden genom beldggens naturliga
slitoge. Huvudcylindern &vertar automatiskt instéll-
ningen av bromsarna sé& ldnge véatskemdngden i
cylindern récker till att bringa backarna till anligg-
ning. Blir bromspedalens slag fér langt skall broms-
backarna stdllas efter var fér sig.

Innan bromsarna nyinstélles eller efterstélles skall
framhjulslagrens spel kentrelleras.

Installning
1 - Palla upp vagnen och lossa handbromsen.
2 - Tryck ner bromspedalen kraftigt eft par gdnger

sd alt bromsbackarna centreras i bromstrum-
morna.

3 - Vrid trumman sé langt framdt ot en av instéll-
ningsmutirarna syns genom hélet i trumman.
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4 . Genom ait binda med skruvmejseln mot hal-
kanten vrids muttern sé olt bromsbeldgget lig-
ger an mot trumman. Vrid sedan tillbaka
muttern 3—4 hack sé& atft trumman gér runt frift.

5 - Stéll in den andra backen pd samma sétl. Lagg
marke till att muttrarna dras &t olika héll.

6 - Stéll in de &vriga hjulens bromsar p&d somma 7 - Provkér vagnen.
satt.

Instdllning av handbroms
Instélining

1 - Lyft upp bakvagnen.

2 - Dra av gummiringen och skjut fillbaka képan
fér handbromsspaken sé langt alt handbroms-
vojrarnas instdliningsmutirar blir fria.

3 - Lossa bromsvajrarnas lasmutirar och dra in-
stéllningsmuttrarna sé langt att bakhjulen gdr
att vrida runt dé handbromsen dr lossad.

4 - Dro &t handbromsspaken tvé kugger och kon-
trollera oft bromsverkan ér lika pé bada bak-
hjulen. Senast nér spaken &r étdragen fill figrde
kuggen skall man inte léngre kunna vrida
hjulen fér hand.

5 - Dra fast lasmuttrarna och skjut pé kapan.

i
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Fel

Sdrskilda anvisningar

Stérningar i de hydrauliska bromsarnas funktion

Orsak

Atgard

Bromspedalrérelsen far
stor.

Bromsbelédggen slitna.

Justera bromsarna och montera nya
beldgg om erforderligt. Stall inte in
bromsarna med hjélp av pedalens
tryckstang.

Bromspedalen g&r inget
motsténd utan kan tram-
pas ned langt och fjéd-
rande.

a - Luft i bromssysiemet.

b — For litet bromsvdtska i vétske-
behallaren.

o — Lufta systemet.

b — Fyll péd vatska i behdllaren.

Bromspedalen kan tryc-
kos i botten uton broms-
verkan, ftrots ait brom-
sarna dr luftade och in-
stallda.

a — Huvudeylinderns bottenventil
skadod.

b — Féroreningar pé ventilsdtet.

a - Byt bottenventil.

b — Gor rent sdlef och byt det om
erforderligt.

Bromsverkan erhalls férst
sedon pedalen nertrom-
pats ett flertal génger
trots aft boltenventilen
bytts.

a — Luft i bromssystemet.

b - Tryckfiadern utmattad.

a - Lufta syslemel.

b - Byt tryckfiadern.

Bromsverkan  férsvinner
under bromsning och pe-
dalen kan tryckas i botten
trots instélining av broms-
arno.

a — Otat bromsledning.

b — Skadade resp. utslitna packningar
i huyud- eller hjuleylinder.

a - Tata ledningen.

b — Byt de odugliga packningarna.

Bromsarna blir heta under
kérning.

a — Utjamningshélet i huvudeylindern
igensatf.

b - Spelet mellan pedalen och huvud-
cylinderns kolv for litet.

¢ — Returfiddrarna for svaga.

d — Gummipackningarna svéllda ge-
nom anvédndning av olamplig
bromsvéatska.

a — Tvatta och blés ren huvudeylindern.

b — Stéll in pedalspelet.

¢ — Satt in nya returfiadrar.

d — Tém systemet pd bromsvéiska, ta
ur alla gummidelar och spola
igenom systemel noga med broms-
vatska. Sétt in nya gummidelar
inkl. bottenventil.

Dalig bromsverkan trols
hégt tryck pé pedalen.

a — Olja pé& bromsbelaggen.

b — Bromsverkan minskar vid léanga
bromsningar pé grund av olémp-
liga belégg.

a - Tvatta bromsarna. Byt lagertdt-
ningarna vid behov. Byt beldggen.

b — Byl beldggen. Anvédnd VW original-
belagg.



Fel

Orsak

Atgdrd

Bromsarna ligger pd.

a - Huvudeylinderns utj@mningshal
igensatt, ev. pa grund av svéllda
packningar.

b — Anvéndning av olémplig broms-
viitska.

¢ — Pedalen stoppas i fel Idge.

a - Stick en 0,7 mm tréd genom hélet.
Avlégsna ev. grader. Salt in nya
packningar.

b - Spola igenom systemet noga med
VW original bromsvétska och fyll
det med samma vétska.

¢ — Undersék stoppets ldge och stéll in
pedalspelet sa alt utj@mningshalet
ar frilagt i kolvens utgangslage.

Bromsarna
vill 1éasa fast.

hugger

och

a — Bromsbeldggen inte avfosade vid
andarna.

b - Belaggen slitna sa atf nitarna
sticker upp.

¢ — Bromstrummorna orunda.

a - Fasa av beldggen. VW originalbe-
ldgg levereras fasade.

b — Byt beldggen eller nita om dem.

¢ — Svarva ur trummorna. Om de
redan d&r rensvarvade en géng
maste de bytas.

Gnisslande bromsar.

o — Oléampliga bromsbeldgg.

b - Nagra nitar har lossnat.
Belagget ligger inte an med hela
ytan mot backen.

¢ — Smuts i bromsirummorna.

d - Dalig anliggning hos bromsbelég-
get pé grund av cit bromsbacken
ar skev.

e — Bromsskéld deformerad.

f — Returfiédrarna fér svaga.

a — Byt till VW originalbelagg.

b - Nita om beléggen, byt ev. ut dem.

¢ - Rengér bromsarna.

d — Rikta bromsbackarna sé ait de
star vinkelréit till bromsskélden.
Vid beldggens éndar skall det fin-
nas 0,2 mm spel och beldgget skall
ligga an pa hela bredden.

e — Kontrollera bromsskéldarna och
byt dem om erforderligt.

f — Byt returfi@drarna. S&k ur reserv-
delslagret ut de fijadrar som har
stérsta spdnningen.

Oljudet orsakas av att bromsbackarna och bromsbelaggen sétts i snabba svéng-
ningar ov friktionen mot bromstrumman. Orsaken hértill kan vara att séka i
mekaniska defekter eller i aimosférisk paverkan.

Mycket ofta &r det atmosfdriska inflylanden. Alla bromsbeldgg reagerar mer
eller mindre fér fuktighet genom cit @ndra friktionskoefficienten. Aven broms-
trummorna fér vid hég luftfuktighet forhallandevis snabbt ett tunt rostéverdrag.
Om beldgg och bromstrumma i detta tillsténd pressas mot varandra kan gnissel
uppsté till falid av aft friktionskoefficienten tillfélligt ar for hég. Sedan fuktig-
heten avdunstat och bromstrumman gléttats férsvinner oljudet emellertid. Gnissel
fran bromsarna mdrks alltsé ofta ndr vagnen har stétt en langre tid i fuktig luft,
mest pd morgonen, och bara vid den férsta inbromsningen.
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Fel

Orsak

Atgard

Bromsarna tar ojdmnt %)

Stér en bromsprovanldaggning till férfogande kan man kontrollera bromskraften
pé& vardera hjulet. Hérvid bér avvikelsen mellan hjulen pé samma axel inte

Sverstiga 15%..

Om avvikelsen ar storre én 15% kan féljonde orsoker féreligga:

o - Ojdmnt ringtryck.
Dalig dackutrustning.

b — Olja eller fett péd bromsbeldggen.

¢ — Bromsbeldggets ytire kant sldpar
mot bromstrummans svarvade
halkal.

d — Bromsbeldégget har dalig anligg-
ningsbild pa grund av att broms-
backen é&r deformerad.

a - Kontrollera ringtrycket.
Byt utslitna dack.

b — Byt tatringen fér hjullagret eller
renovera hjuleylindern. Byt belag-
gen pd axelns bada hjul sa att
samma bromsverkan erhdlls pd
bada sidor.

c — Bryt belaggets kant 0,5-1 mm.

d — Rikta bromsbacken sé& att mattet
a = 0,2mm (se fig.) erhdlls.

e — Bromsbacken kérvari sparet i stéll-
skruven och hjulcylinderns kolv.

f — Olika bromsbeldggskvaliteter pa
en oxel.

g — Bromstrummorna orunda eller
repiga.

h — Bromstrummorna deformerade pa
* grund av oj@mnt dragna hjulbultar.

i — Bromstrummorna deformerade pa
grund av att falgens anliggningsyta
mot trumman inte ar plan.

k — Bromsbackarna ligger inte an or-
dentligt mot bromsskélden. Broms-
backarna eller skélden deforme-
rad.

e — Pulsa backen och sparen med fin
smdrgelduk och smér| med litet
varmebestandigt  grafitfett  eller
Molykote Pasta G.

f — Byt beldggen.

g — Svarva tfrummorna. Om frummorna
redan &r rensvarvade en gang
maste de bytas.

h — Dra alla hjulbultarna med samma
moment.

i~ Mét upp frumman nédr den ar mon-
terad pd fdlgen. Andra trummans
ldge pa falgen och férsok darige-
nom att f& minsta méjliga ovalitet
hes trumman. Préva dven med oft
skifta fdlgarna. Byt félgen om
nédvéandigt.

k — Montera bort backarna och rikia
dem. Byt dem om nédvandigh
Byt deformerad bromsskéld.



Fel

Orsak

Atgérd

Bromsarna tar ojédmnt*)

| — Kolven kdrvar i hjulcylindern.

m — Smutsiga bromsledningar eller
bromsslangar.

n — Ojémn belastning pa hjulen pa
grund av felaktig fidderarmsinstéll-
ning.

o — Framaoxelns fasiskruvar ojdmnt
dragna.

p — Hiélpramens féstskruvar vid
ramen ojamnt dragna.

r — Sneda anliggningsytor pa broms-
backsandarna.

s — Bromsbacktlansen ligger an mot
justerskruvens skalle ndr man for-
skjuter bromsbacken.

| — Renovera hjuleylindern.

m — Gér noga rent ledningssystemet.
Byt felaktiga bromsslangar.

n - Kentrollera figderarmarnas install-
ning.

o — Lossa fastskruvarna och dra dem
med féreskrivet moment.
Ovre och undre fastskruvarna
3 kpm.

Mellersta fastskruvarna 4 kpm.

p — Lossa de tre M10 fastskruvarna
underifrn och dra dem med
4,5 kpm. Kontrollera avsiéndshyl-
sorna fér hjdlpramens bokre lag-
ring och byl dem om erforderligl.

r — Bearbeta bromsbackséndarna sa
att det uppstér en rat vinkel.

Om cnliggningsytorna i kolvarna
eller stéllskruvarna ar snedslitna
maste delarna bytas.

s — Bearbeta flénsen sa mycket over
helo bredden att man har ett spel
mellan fléns och skruvskalle pa
minst 0,5 mm ndr man skjufer
backen i alla lagen.

Dérvid far man inte skada broms-
backens anliggningsyta. Dessutom
far man inte bearbeta broms-
backen s& att svetsen mellan fléns
och liv skadas.

Ligger bromsbackens flans trofs
vidtagen &tgérd an mot juster-
skruvens skalle maste man byta
backen.

*) Om atgérderna o—s inte leder till négot resultat kan man byta samtliga bromsbackar mot sddana vilkas
liv inte @r forsedda med urtag och vilka har samma bromsbeldggskvalitet.

Det.nr
Bromsback fram 50 mm med belagg 311 609 237 A
Bromsback bak 45 mm med belagg 311 609537 C
Bromsback bak 40 mm med belagg 113409 237 D
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Fér ott bromsarna inte skall vibrera sedan dessa bockar inmonierats méste hjuleylindrarnas kolvpackning
och kolv bytas mot en pockning som @r férsedd med inpressningar och motsvarande kolv.

Méttet "o = 30,5+ 0,1 mm. Normalkolvarnas motsvarande matt "a" = 32 £ 0,1 mm.
Det.nr

8 st kolvpackning med inpressning +
kolv ¢ 22,2 mm SP 136
(Limousine och Karmann-Ghia)

vardera 4st kolvpackning med inpress-
ning -+ kolv for @ 22,2 och fér 25,4 mm. SP 137
(endast Variant)

—a -————-1-1'

Mattet o = kolvens totala léngd

Anmaérkning
P& enstoka vagnar av typ 3 med 248 mm bromstrummoer (fr.o.m. chassine 0221 975) kan det férckomma alt bromsarna vibreror. For

alt ovhjdlpa detta kon faljande dtgdrder vidtos:

1 - Kontrollera framaoxelns fastsdttning. Lossa om erforderligt fdstikruvarna och dro dem med féreskrivet moment.

Ovre och undre fdstskruvarnc: 3 kpm

Mellersio féstskruvarna: 4 kpm

2 - Lossa hjulbultarna och dra dem kersvis med 10 kpm.

3 - Kontrollmét bromstrummorna med félgarna pdmonterade. Férsék ol f& minslo méjliga ovalitet hes bromsirumman genom all
férfiytta fdlgen pd trummen. | vissa fall récker det med alt byla hjulen vdxelvis. Om erforderligt byles fdigen.

4 — To en fin smérge!duk och pulsa av onliggningsylorna pd bromsbock — justerskruv respeklive bromsback — hjulcylinderkely. Sméri
sedan ytorna med wvdrmebesldndigl grofitfett.

5 — Rikle bromsbackarna sé att del uppslér et spel pd 0,2 mm mellon backarnas béda dndar och bremstrummen ndr bocken léggs
in i trumman.

Om bromsarnae fortfarande vibrerar trots dessa datgérder kan man byta hjuleylinderns packningar och kelvar mot packningar férsedda
med inpressninger sam! motsverande kolv.
Det.nr

Bst kolvpackning med inpressning och
kolvar ¢ 22,2 mm SP 136
(Limousine och Karmann-Ghis)

vardera 4 st kolvpackning med inpressning och
kolvar for ¢ 22,2 och fér O 23,8 mm SP 137 A
Wariant)

Observera

Samtidigt med inférondel av de forstdrkia bromsarna ¢ 248 mm, ougusti 1963 - fick bromsbacken en fiéns pd 3,5 mm, tidigare 3 mm.
Till i6ljd hdrav breddades spéret i hjulbromscylinderns kelv frén 3,3 till 3,8 mm.

Eftersom de hittills levererode 5P satserna 134 endast innehdéller kelver med 3,3 mm slits kon dessa satser endost anvindaes fill
¢ 230 mm - bromsarna.

Fr.o.m. februari 1964 innehéller SP-sals 134 kolvar med 3,8 mm slils varefter sstsen kon anvéndos dels fér ¢ 230 mm- och dels fér
7 248 mm-bromsarns.

Fr.o.m. augusti 1964, chassinummer 315 000 001, erhéll bremsskdldarna fler onliggningsylor (irepunkisanliggning). | somband hérmed
breddades slitsarna i hjulcylindrarnas kolvar frén 3,8 till 53 mm fér ot bromsbackarne skell gé ldhare.

Vid klogomél pé vibrerande bromsar pd vagnar fillverkade fr.o. m. cugushi 1964 stdr féljonde SP-salser lill férfogande:

8:! kolvpoackningar med inpressningar och kolvar fér 9 22,2 mm
[Limousine och Kermann-Ghia) SP 136 A

vardera 4 st kolvpockningar med inpressninger och kelvar fér @ 22,2 mm respektive 23,8 mm

(Variont) SP137 B



Arbetsforlopp

Max. ovalitet hos en bromstrumma 0,1 mm

Betr. punkt 3

Fér kontrell av bromstrummornas ovalitet har man utvecklat ett
métverktyg med vilket det ar majligt alt méla bromstrummorna
péd olla VW-typer med pdskruved félg

"Mdtverktyget fér trumovalitet VW 759" kan ftillverkas pd den
egna verkstaden enligl nedanstdende rifning.

Innan bromsirummernas ovalitet kontrolieras mésle hjulbultarna dros med det [éreskrivaa momentet 10 kpm.

Stall in mdtklockans hdllare péd bromstrummans diometer:

Lége 1 f&r 230 mm trumdiometer

Lége 2 fiér 248 mm trumdiameter

—_—

..|II1|”[“

Sétt in mdtverklygel | bromstrumman,

Hall fost mitverklygets ena dnde [vita pilen) och pendia pé delta
stalle in den slérsta diametern genom alt réra den andra dnden
fram och tillbaka (svarta pilen). S1all métklockans skala pd 0.

Vrid métverklyget 45° vidare och pendla fér delta ldge in den
stérsta diometern,

Upprepa métningen pd flera stéllen runt bremstrumman.

Om matklockans visare pd elt sidlle avviker &t plus och pd eft
annat skille 4 minus frdn skalans O-vérde froamgédr trummans
ovalitet av summan ov den slorsta ovvikelsen &t plus och &t

minus.

Exempel

P& den bremstrumma som visas i bilden uppgér den slérsio
avvikelsen 0,05 mm &1 minus métt runt hela omkrelsen, dvs.
denna bromstrumma har en ovalitel ev mox. 0,05 mm.
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Del | Benamning | Antal Material Normbeleckning
1 Férldngningsshift ¢ 6x45 I 1 i o]
2 Sexkanimulter M 2,6 | 1 DIN 9344 D
3 Hallore 12 x 48 [ 1 cis
4 Réffelskruv M4 x10 1 DIN 464-5S
5 | Swetsdelal] (del 6-8) 1
é I | 10 x 56 1 c15
7 | | 10 x 120 1 c1s |
8 | 10x48 1 c15 |
9 Skruv ¢ 12x22 1 C1s |
10 Stadd | 0x3x75 j| TU St 37
1 Skruv, férsdnkt Mdx12 4 | | DIN 435S
12 Stad 85x 3 x 95 1 ‘ TU 5137 |
13 Réaffelskruv M4x12 1 DIN 464-5§
!
E
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Klapprande ljud frén framhjulsbromsarna (@ 248 mm)

Vid kérning pd ddliga végar férekommer i ensfaka fall klogemal pé klapprende ljud frdn framhjulsbromsarna. Om spdnningen hos
bromshackarnas returfjddrar (311 609 305) dr ofillrécklig eller ligger vid undre toleransgrénsen kan de frdmre backarna sld sidledes met
bromsskéldarna varvid oljud uppstér, Denne fareteelse understéddes ov ot bromsbacklivens dndyter genom stansningen var sneda.

1 - Fr.om. april 1984 [chassinr 0397 311) okodes dérfér returfigdrarnas spdnning (det.nr 311 609 305].
2 - Fr.o.m. augusti 1964 [chossinr 315 000 001) slipas dessulem bocklivens dndylor i rél vinkel.

Om klogemé!l férekemmer pé kloppronde ljud pd vagner t.o.m. chessine 0397 311 &r det i de flesta fall tillréckligt oft justera efler
bromsarna. Om denna &tgdrd inte &r fillrdcklig skall bromsbacklivens @ndytor bearbetos sé oft del uppstdr en rét vinkel varvid sé
lite material som majligt skall ovldgsnas. Dessulom méste returfj@drarna [(det.nr 311 609 305] bylos. Héirvid bér men ur reservdels-
lagre! séka ut de fiédrar sem har den stérste spdnningen.

P& vagnar fr.c.m. chassinr 0397 311 L.e.m. chassinr 315 000 000 behdver endast bromsbacklivens dndy'or bearbelas

Lagring och montering av bromscylindrar,
gummidetaljer och bromsslangar

Nya huvud- och hjulcylindrar som ér komplett monterade skall lagras dammfriti, kallt och torrt och inte
léngre &n 6 manader. Gjutna gummidetaljer (packningar, manschetter, sdtesringar os.v.) som inte &r
monterade fér inte logros léngre &n 12 manader. Logringstiden fér bromsslangar bor inte dverstiga 18 mé-
nader. Under inga farhéllonden far bromsdetaljer av gummi férvaras utsatta for solljus. De méste dessutom
skyddas for olja, fett, bensin och vatten.

Om férdigmonterade huvud- och hjuleylindrar skell inmonteras efter en logringstid av mer dn 6 manader
méste de fére inmonteringen tas isér och rengdras i sprit. Darefter blases detalierna torra, smérjs in med
original VW-bromscylinderpasto (det.nr B 1) och sammansatts.

| samband hérmed skall kontrolleras att alla detaljer ar helt oskadade. Delar som visar spér av korrosion
far inte monteras och inte heller gummidetaljer som hardnat eller skadats pa minsta sGtt. Bromskolvar som gér
trogt bér inte onvéndas. Under inga férhéllanden fér smutspartiklar komma in i det hydrauliska systemet vid
sommansatiningen eller genom anvéndning av gammal bromsvétska.

Alla reservdelsférpackningar som innehéller huvud- och hjulcylinderdetaljer mérkes med férpackningsdatum.
P& detta sétt méjliggérs en noggrann koniroll av logringstiden.
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Hjulen ér av tallrikstyp med djupt félgspar och pres-
sade av stélplat. De ér fastskruvade vid bromstrum-
morna med fem félgskruvar,

Falgstorlek: 41/ J X 15

Déckdimension: 6.00-15 slanglés

Fér vagnens kérsdkerhet och ekonomi ar skotseln av
hjul och dack et oeftergivligt villkor.

Hartill hér:

1 - Ordentlig fastdragning av hjulen pa broms-
trummorna.

2 - lakittagande av det féreskrivna ringtrycket.

3 - Kontroll av ddcken betrdffande skador och
slitage.

4 - Kontroll av félgarna betraffonde skador sar-
skilt pd félgkanter och falgbédd.

v
|

Skiftning av hjulen om déckslitaget ar ojdmnt.

6 - Balansering av hjulen.

Anmirkning

Fr.o.m. chossinr 0221 975 &r VW-mdrket pd de férkromade
navkapslarna endast préglet och inte ldngre lockeral.

Dessulom erhéll ollo S-modeller seriemdssigt hjulringar, Det &r
samma ringar som YW 1500 Karmonn-Ghia redan &r utrusiad
med.

Allmant

(
i
. fim]
U k\
i

a=15" b= 600" = "

Fr.o.m. chassinr 0 269 000 &ndrades félgarna till Volkswagen 1500
genom ctt de fyra urlogen slopades. Med undonlog av inpress-
ningarna f&r navkopslarng har dérigenom fdigorna somme
utidrande som félgarna i8¢ Velkswagen 1200. Detnr {6r den
nya fdigen 311 401 025 B, nyit.

Den tidigare félgen 311 401 025 levereras dven i fortsdtiningen.

Hjul



Hjulbyte

il ““.mllu.

Skadade fdlgar

Avtagning av hjul

1 = Dra at handbromsen.

2 - Dra av navkapseln pd hjulet.

3 — Lossa de fem falgskruvarna nagot med en sex-
kantnyckel.

4 — Lyft vaognen.

5 - Skruva ur fdlgskruvarna och ta av hjulet.

Pasatining av hjul

1 - Dra falgskruvarna sa langt att skruvférsénk-
ningarna fyller motsvarande férsdnkningar i
hjulet och detta centreras.

2 — Sldpp ner vagnen.

3 - Dra skruvarna korsvis med 10 kpm.

Léttare skador pd falgarna, sérskilt pa falgkonterna, kan riktas utan svarighet. Vid svéarare skador, t.ex. genom
kollosicn, far avgéras fran faoll 1ill fell om félgen skall riktas eller bytes. Efter rikiningen maste dock

falgbédden fér décket vara felfri,

falgens sveisfog vara tdt,

sido- och héjdkastningen vara mindre an 1,5 mm.

Riktning av kraftigt deformerade félgar ér inte fillrédlig.

Nér riktade fdlgar anvénds skall tillhérande déck balanseras béde statiskt och dynamiskt.
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Allmant

Att décken ér i golt skick har inverkan inte endost pé vagnens vagegenskoper utan ocksé pa kérsdkerheten.
Darfér ér det av sdrskild belydelse oit décken kontrolleras regelbundet.

Genom noggrann skéisel av décken och under férutséttning alt de belastas normalt kan déckslitaget hallas
mycket lagt och déckens livslangd &kas.

Balonserade hjul och déack minskar slitaget péa déck och hjullager och férbétirar végegenskaperna. Onormalt
slitage kan bl. a. bero pé felaktigt ringtryck, olémpligt kérsatt, dalig vagbana eller f6r stor obalans.

Overbelastning av vagnen skall undvikas. Décken bér skyddas mot bensin, olja och starkt solljus. Ett om-
domesgillt kérsétt och en regelbunden fillsyn ov décken kan minska ddackslitaget hogst avsevért.

Ddckdimension: 6.00-15 L

L = Low Section = Lagprofildack

Kordstommens hallfasthet: 4 PR (PR = Play-Roting = internationell beteckning fér kordens hallfasthet).
Variant 460 kg har kraftigare dack. De ér pa sidan mérklia med beteckningen 6.00-15L 6 PR.

Anmdrkning

Fr.o.m. chassinr 0215175 erhdll olla Karmann-Ghia 1500 farstérkia déck som hor beteckningen 6.00 S-15 L. Dessa déck dr i motsats
till décken £.00-15 L tillatna f5r farter upp till 160 km/tim under léngre tid. Dimensionerna och ringlrycksvirdena Gr desamma som fér
6.00-15 L.

Matt :
Ytterdiameter: 652mm+ 6
Bredd belastat max. 162 mm
Statiskt verksam rullradie: 304 mm 3

Dynamiskt verksam rullradie: 309 mm * 3

Ringtryck:

Limousine och Coupé:

Med 1-2 personer: fram 1,1 kp/em?, bak 1,7 kp/em?®

Med full last: fram 1,2 kp/em®, bak 1,7 kp/ecm®
Fér langkérning med
hég fart: fram 1,2 kp/em®, bak 1,7 kp/em®

Variant 375 kg:
Med halv last: fram 1,2 kp/em?, bak 1,7 kp/em®
Med full last: fram 1,2 kp/em®, bak 2,5 kp/cm®
Variant 460 kg:

Med halv last: fram 1,2 kp/em?, bak 1,7 kp/cm?
Med full last: fram 1,2 kp/em?, bak 2,7 kp/em?®

Fér oft halle déckslitaget lagt och fér att helt kunna utnyttja férdelarna med denna déckdimension ar det
viktigt att regelbundet kontrollera ringtrycket.

Viktigt

Vid for lagt ringiryck tétar inte ddcket langre sikert mot fdlgen under alla forhallanden.

Dack

B-10



Slanglésa dack

Av- och p&moniering av slanglésa déck kan géras med enkla verktyg. Man behéver tva ldnga monteringsjdrn
vars kanter méaste vara omsorgsfullt avrundade, en hévarm fér idragning av gummiventilen i félgen och en
décktrycksténg {ér losspressning av vulstkanterna frén falgbadden.

A - Monleringsigrn
B — Havarm fér ventil till slonglésa dédk A B C
C — Décktryckstdng VW &40 fér vuls'kanternc

Dessutom finns det monteringsanordninger v olika
fabrikat som har provats ov Volkswagenwerk med
avseende pé sin d@ndamdlsenlighet och som dérvid
befunnits ldmplige. Nédrmare uppgifter hérom ldm-
nas pé begdran av AB Scania-Vabis, Volkswagen
Serviceavdelning, Servicetekniska Sektionen, Saéder-
lalje.

Vid alla arbeten pé slanglésa déck méste man ab-
solut se till att det lufttéta gummiskiktet, som kldder
dackets innersida och vulsier, inte skadas.

1 - Slanglést déck

2 — Lufitdtt gummiskikt
3 — Félg

4 — Ventil

£

5 — Tétningsylor

Av- och pdmontering av ddck

Vid den serieméssiga monteringen av slenglésa ddck
anvénds en gummiventil 43 GS enligt DIN 7780.

B-10
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Avmonlering

1 - Skruva bort ventilhalten och ta ut ventilin-
satsen.

2 - Tryck loss déckvulsterna fran félgen.

Om vulsterna sitter hart fast pa falgbddden
sedan ddcket legat pé en ldngre tid kan de
tryckas loss med tryckstdngen VW é40.

3 - Lyft déckets sida éver fdlgkanten med mon-
teringsjdrn.

Viktigt
Fér monteringen av slanglésa déck ldmpar
sig endast langa monteringsjdrn, vars kanter
maéste vara noggrant avrundade for att tat-
ningsgummit vid déackets vulster inte skall
skadas.

4 - Kontrollera att insidan pa det lufitéta gummi-
skiktet i ddcket inte ér skadat och att det inte
finns blasbildningar, mellan gummiskiktet och
dackets stomme. Kontrollera pa déckets utsida
att spik och dylikt inte tréngt in i ddcket och alt
det inte finns skaror, fettklumpar eller tecken
pd stark forslitning.

5 - Kontrollera ait ventilens gummihélje &r oska-
dat.

Pamontering

Pémonteringen av slonglésa déck goérs pd moi-
svarande sdtt varvid féljonde anvisningar iakftas:

1 - Kontrollera att félgen ér oskadad. Félgar, vars
falgbédddar och falgkanter ér skadade pa négot
satt, ér olémpliga fér slanglosa déck.

2 - Rengér fdlgbddd och félgkanter vdl. Anvénd
stalborste vid behov.

3 - Dra i gummiventilen med hjélp av hdvarmen
for slanglosa déck.

Viktigt

For att slanglésa dédck skall sitta stadigt pa
falgen ér dackvulstens diameter mindre an
falgbdddens diameter. Dessutom d&r falg-
badden inte végrdt utan stiger snett uppat mot
falgkanternc. Ddcket sitter salunda med en
viss férspanning pa falgbddden.

Viktigt

Av produktionstekniska skél fylls alla slang-
16sa ddck med samma lufttryck. Déarfér maste
ringarna luftas tll ratt luftiryck innan vagnen
levereras.

B-10



4 - Ldagg dacket pa falgen sa att de réda punkterna 7 - Skruva in ventilinsalsen och lufta dacket till
pd décksidan kommer att ligga vid ventilen. foreskrivet luftiryck.
Vulstkanterna fér inte skadas vid paléggningen.

8 - Kontrollera i vattenbad ott décket och ventilen
ar téta.

Anmirkning
Vid anvédndning av monteringsjérn f&r |drnel inte slickas in

fér langt mellan fdlgkanten och déckvulsten eftersem annars
la1t det |ufttéta gummiskiklet pd insidon skodos,

5 - Skruva ur ventilinsatsen.

o

Fyll ddcken med en luftstét (min. 4 kp/em?). En.
dast pé det satlet kan maon ernd att vulsterna
far rdtt ldge pa falgbédden.

Anmiirkning

Om sidorna pé& ett slanglésl dick pd grund av felaktig
lagring ¢r starkt sammaniryckla kon del vara lémpligt alt
vid uppumpningen anvéada sig av el spdnnband, sem
ldggs runt décket |dngs slitbanan. Genom bendets &ldrag
ning pressas ddckssiderna frén varandra sé oft de l&tiore

kommer i riilt lége pd fdlgbddden.

Slanglésa déck ska!l alltid laogros stéende.

Tillverkning av ventilhavarm

I

|

|
—h-g—-—

a=9% mm c =20 mm e 15 mm g=129mm

b=35mm d= 8mm f =195 mm

B-10
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Décken skall kontrolleras s& ofta som mdjligt,
étminstone vid varje tillsyn, inte endast betréffande
ringtryck och onormalt slitage utan ocksé betréf-
fande fastsittonde féremadl, skérsar, fettklumper,
brott och genomslag.

Ringtryck

Déckens livsldngd och de goda kéregenskaperna
hos VW 1500 dr mycket beroende av ringtrycket.
Déarfér skall trycket regelbundet kontrolleras minst
varje vecka med en ringtrycksmdtare.

A - normalt ringlryck
B - fér hogt ringtryck
C - fér lagt ringtryck
b - enliggningsyta

Dackkontroll

Trycket skall alltid kontrolleras nér déacket ér kalli.
Om kontrollen utféres sedan ringtrycket 6kat genom
uppvérmning under en snabb kérning far trycket
inte minskas eftersom det da blir fér logt nér ring-
arna svalnat.

Anmérkning

Efter l&ng envdndningstid férlorar de vanliga enkla ringtrycks-
métarna sin mdtnoggrannhet varfér {6rsiktighet bér ickMas.
Aven om mdtarna slér fel pa endost négra tiondelar upp-
stér ettt skodligt &ver- eller undertiyck, som kon fGrorscka
cnormalt slitage. D&rfér b&r mdterna kontrolleros dé och dé.

Ventilernas téthet underséks genom att man lagger
ett fuktat finger pa ventilen. Otdthet ger sig tillkén-
na med luftblasor. P& oféta ventiler byts insatsen.

Onormalt slitage

Orsakerna till onormalt slitage kan vara:
For lagt eller f6r hégt ringtryck
Olampligt kérsatt
Overbelasining av vagnen
Védgarnas beskaffenhet

Felaktig hjulinstéllning

B-10



For lagt ringtryck

Detta igenkdnnes genom att slitbanans kanter slils
mera och medfér sa smaningom att ddckets struktur
éndras genom det stora vaolkningsarbete! under
samtidig uppvarmning av véven.

Déack med fér lagl ringtryck bér endast pa slit-
banans kanter, som darfér kommer att uppvisa
storre slitoge én milten av banan.

Forst bildos tvéa svarta streck inuti décket.

Denna bild visar tydligt hur véviagren haor bérjat
upplésas som en félid av en léngre tids kérning med
fér lagt ringtryck.

| slutskedet ér véven fullsténdigt uppldst och dacket
maste dérfér kasseras i fortid.

For hégt ringtryck

medfér inte endast forsamrode fiddringsegenskaper
utan dven onaturligt stort slitage av slitbanans mitt.
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Korsdttets inverkan

Genomsnitisfarterna har okat vésentligt under de
senaste daren. Déckslitaget &kar emellertid mycket
snabbt vid héga farter och &r t.ex. vid 90 km/tim
ungefér dubbelt sa stort som vid 60 km/tim.

Orsaken till denna starka férslitning ligger, vtom i
den héjda dacktemperaturen, ocksé i stérre form-
férdndringsslirning, snabbare véxling mellan be-
lastning och avlastning och i den &kade nélningen
som uppkommer genom det snabbare korsdttet, de
héftige accelerationerna och inbromsningarna och
den hérda kurvtagningen.

Det dr sjalvklart att en stérre déckférslitning er-
halls vid bromsning, sérskilt med lasta hjul. Dartill
bér beaktas att oj@mn bromsverkan pé hjulen, t ex
pd grund av skillnader i kvalitet och beskaffenhet
hos bromsbeléggen, leder fill stérre férslitning pa
de enskilda hjulen. Bromstrummor som &r orunda
medverkar ocksd till ojamn férslitning av décken.

Overbelastning av bilen

Bilen bérs upp av luften i décken. Genom att luften
kan sommanpressas uppiar och démpar décken
stotar. Ett déacks luftiryck, luftvolym och belastning
star i eft bestamt férhéllande till varandra. Varje
déckdimension konstrueras fér en viss bestdmd
kontinuerlig belastning vid ett visst ringtryck. Kort-
variga &verbelastningar kan férekomma och
dartill har togits hansyn vid berdkningarna. Men
om den ftillaina belastningen o&verskrids under
léngre tid &r ollvarliga skador p& déckstommen
oundvikliga.

Dessa skador visar sig pa hela slitbanan som trapp-
stegformig férslitning  (liknande fjall eller sag-
ténder).

ol 10 20 30 40 50 60 70 80 g0 00
X —-
Hastighetens inverkan pd ddckels livsléngd.

x = medelhastigheten (km/tim)
y = déckels livsldngd i % av normalvdrdet.

Som normalvirde gdller livsléngden vid en genomsnitishastighet
av 60 km/tim = 100 %.
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Vid langvarig o6verbelastning uppstér i ddckeis
stomme cordbrott som s& smdningom trdnger
igenom utdal.

Inverkan av vigbanans beskaffenhe!

Végbanans ytbeldggning inverkar hogst vésentligt
pa déckens livslangd. For att héjo trafiksdkerheten
har man gjort vdgbanorna mera slirsékra, vilket
emellertid hor till faljd att dackens slitbanor utsdatis
for stérre pafrestningar.

P& vélvd végbana péverkas décken sténdigt av en
sidokraft som féraren férséker motverka genom
att styra mot vdgbanans mitt. Hjulet ror sig ddrfor
alltid nagot snett mot vdgbanans ldngsriktning.

En felinstélining av framhjulen inverkor sdrskilt

ogynnsamt under dessa férhallanden. Om indtstall-
ningen dr fér stor kommer hjulet pa den mero
sluttande delen av végbanan att pafrestos mest.
D& déremot indtstiliningen ér fér liten kommer
det ndrmast vdgens mitt rullande hjulet alt ulsdttas
for en alltfér stor forslitning. Detta visor sig genom
stérre férslitning pad ena sidon genom grader pd
profilkanten.

Aven vid riklig instéllning av hjulen slits ddcken mer
pé en vdlvd vigbana aGven om férslitningen inte
blir sé ensidig pd et visst déck.

Felaktig hjulinstallning

Om hjulen d&r felinstélldo, det gdller bade fram-
och bakhijul, uppstar ett stérre eller mindre, ensidig!
eller i varje fall olika slitage pé décken. Nar dédcken
slits for mycket skall dérfér alltid féljande kon-
troller utféras:

Framhjulens toe-in

Framhjulens differensvinklar
Bakhjulens instéllning

Axlarnas stéllning till vorandra
Hjulbasen pd béda sidor

Hjulens cambervinkel

De bakre fiaderarmarnas insléllning

Stétdémparnas funktion.

Fel i hjulinstdllningen férorsakar alt hjulen roderar
mot vigbanan. Framhjulen gér ofta pé ena kanten
och pda slitbanans kont bildas s. k. gummitungor.
Raderandet kan pd bade fram- och bakhjul fram-
kalla en avnétning fléckvis dver hela slitbanan eller
endast pd ena kanten.
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Om den misstanken uppkommer ali chassiet genom
nagon olyckshéndelse blivit snett och ait hjulens in-
stéllning dérigenom dndrats skall chassiet kontroll-
mdatas.

Genomslag

Vévbrott uppkommer dé décket belastas kraftigt pa
endast en punkl t. ex. dé ddackel rullar Gver en
stérre sten eller slar emot en trottoarkant. Hur brot-
tet uppkommer &skédliggéres av vidstdende bild.

De vid genomslag uppkommande brotten kan vare
av olika slag.

Enkelt dicgenalbrotl

Dubbelt siétbrott

Dessa ofta mycket allvarliga skador &r pa ddckels
insida ldtia men pa utsidan kanske omédjliga att upp-
t&cka. Det dér dérfér nddvandigt att undersdka
déckets insida mycket noga.

Till oft baria med brukar endast nagra vévlager
vara brutna sa alt décket blir obrukbart férst elter
en viss tid genom fortsatt forstorelse, vilket dock
kan undvikas om skadan upplécks och repareras i
rétt tid.

Fettklumpar, frammande féremal och skdrsér

Fett eller oljeindrénkt sand som tréngl in i dickels
slitbaneménster avldgsnas genom att det skrapas
eller kratsas ur. Sedan tvéttas dessc stdllen med
bensin. Fotogen far inte anvandas hértill,

Frammande féremdl sésom spikar, glasskérvor
o.s.v. skall omedelbart dras ut ur décket. Mindre

skador i gummil é@r ofarliga men stérre bér vulkani-
seras s& alt fukt hindres komma in och orsaka ytier-
ligare skador.

Mindre snitt, dvs. sédana som endast &r ytliga, dr
ulan betydelse, men har de gétt djupt skall de vul-
kaniseras sé fort som majligt.

B-10
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Onormalt ddckslitage och dess

Slitagets uiseende

orsaker

Orsak

Endast slitbanans kanter slitno.

For lagt ringtryck.

Endast mitten av banan sliten {runt hela ddcket).

Fér hégt ringtryck.

Décket slitet flackvis runt en kant.

Hjulet ar statiskt och dynamiski obalanserat. Falgen
har fér stort sidokasining. For stort spel i hjul-
lagren eller vid spindeltapparna.

Mitten av banan l&tt sliten pd skilda stéllen.

Hjulet statiskt obalanserat. Félgen har for stort
héjdkastning (excentricitet).

Starkt slitoge pd enskilda stallen i mittbanon.

Bromsarna léser hjulet. Bromstrumman orund.
Undersdk bromsarna.

Slitbanan sliten trappstegsformigt, fiskfiall- eller
ségtandsliknande. | svérare fall vévbrott som
smaningom syns utifrén.

Typiskt fér éverbelastning. Undersék insiden betraf-
fande vavbrott.

Gummitungor pé kanterna av slitbanans ménster.

Typiskt fér et déck som raderar. Felakligt hjulin.
stdllning. Vid bakhjulen underséks fjdderarmarnas
och hjulens siéllning samt stétddmparna.

Gradbildning pa kanten av ett framhjul.

Hjulet ruller snett och raderar. Felakligt hjulin-
stillning. Langkarningar pa starkt vélvda kérbanor.
Hérda kurvtagningar.

Stotbrott i véven. Till att béria med endast synliga
fran insidan av ddcket.

Overkdrning av stora stenar, jGrnvdgsspar eller
dyliki med hég hastighet.
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For att alla décken pa bilen skall slitas jamnt, skiftas
alla hjul, éven reservhjulet, var 5000 km efter vid-
stdende schema.

Den ensidiga férslitningen av slitbanan ulj@mnas
genom denna periodiska véxling mellan olika drift-
betingelser fér fram- och bakhjulen. Genom att
&ven reservhjulet tas med vid skifiningen férhindras
en annars oundviklig éldring av décket.

Nar sa smaningom alla déckens slitbanor slitits rela-
livt jédmnt monleras av trafiksdkerhetsskal de bdsio
pé framhjulen.

Montering av nya déck

Den gynnsommaste tidpunklen fér montering av
nya déck dr hésten eftersom i genomsnitt décksli-
taget ar vésentligt stérre pd sommaren dn under
den kalla drstiden. Samtidigt vinner man den for-
delen all kunno minska den stérre slirningsrisken
under den fuktiga och kalla drstiden med de nyo
déckens oslitna profiler som ger bdtire viggrepp.

Allmant

De goda vigegenskoperna hos VW 1500 férsémras
markbart om hjulen har f&r stor obalans. Vidaore
kan fér slor obalans gére att hjulen kommer i ,jozz-
ning” och orsakar oro i ratten. Ju hégre en bils
max. haslighet @r desto noggrannare maste hjulen
vara balenserade.

Obalansens ldge hos décket eller egentligen ddckets
Jétta punki”, mérks upp vid tillverkningen med en
eller tvéd fargpunkler p& décksidan. Décket skall
monteras i ett sddont ldge pd hjulet att fargmark.
ningen befinner intill ventilen fér att den resterande
obalansen i méjligaste mén skall utjémnaes.

Skiftning av hjulen

260 1 A 3
+
2401 % =

220 g

200 1 +35 %,
180 4

180 +33%

140 1 N Neomel

120 1 4209,

100 t #27 %

80 226%
60 +20 %

(‘o.

ol 10 20 30 40 so0 60 70 80 90 100
X —-

livsldngdens beroende ov drstiden [ylertemperoturen)
A = vinter B = sommer

x = medelhastighet (km/tim)

y = dickets livslangd i % ov normalvérdet

Balansering av hjulen

Hiul och déck péd den nya vagnen dr statiskt och
dynamiskt balanserade; den resterande obalansen
ar sé liten alt den i allmanhel inte har nadgon inver-
kan.

Viktigt

Absolut nddvéndigt ér att balansera hjul med
déck som reparerats eller regummerats. Kan
balansering av sédana déck inte uiféras
maste  kunden gbras uppmdrksam dérpd
sé alt hjulet anvénds pé& bakaxeln och vagnen
kors med mattlig hastighet.

B-10
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Obalansens inverkan pé déckens férslitning.
A = Balenserat hjul. Dack efter 14200 km.
B = Obalanserat hjul. Déck efter 11500 km.

Som obalans betecknar man den ojdmna vikifér-
delningen hos en roterande kropp. Ett hjul ér balan-
serat dé& det befinner sigisavél statisk som dyna-
misk jamvikt.

Statiskt j@mvikt betyder jamn férdelning av fdlgens
viki med déck runt hjulets rotationsaxel.

-
.
\W

Starningar i den statiska jdmviklen mérks vid kor-
ning genom att bilen stéter, skakar och hoppar.

Dynamisk jamvikt férutséfler dven j&dmn férdel-
ning av vikten runt hjulets vertikaloxel.

Stérningar i den dynamiska j@mnviklen upptécks
under kérning och visar sig genom aft hjulen
fladdrar.

Detta framirdder storkare ju hégre varvtalet ér.
S& snart rytmen hos desso onormala svéngningar
vid ett bestémt varvial nér hela bilens eget kritiska
svéngningstal, upptréder férstérande krafter som
kan medféra slora skador pé oxlarnas lagring. Fore
balanseringen méste falgarnas skevhet och orundhet
kontrolleras. Skevheten och orundheten far hogst
vppgéd Hll 1,5 mm.

Statisk balansering kan utféras med gonska enkla
anordningar. Fér dynamisk balansering maste man
ha en balanseringsmaskin. Hjulbalanseringsmas-
kiner fér bade statisk och dynamisk balansering till-
verkas av flera fabriker. Den dynamiska balanse-
ringens ulférande varierar beroende pd vilken
maskin som anvénds. Sérskilt gdller detta betrgf-
fande vikistorlekarnas berdkning och bestdm-
mandet av de stéllen pa vilka balanseringsvikterna
skall anbringas. Harom ger instruktionsbdckerno
fér maskinerna tillrdckliga anvisningar.

Viktigt

Hijulen pa VW 1500 skall kontrolleras var
10 000 km med avseende pd obalans och vid
behov obalanseras.

Hjul som balonserats monterad pd vognen
mdste belanseras om vid varje skiftning av
hjulen (t. ex. vid de regelbundna tillsynerna).

Servicetekniska sektionen hos VW-Werk har provat
olika balanseringsmaskiner betréffande deras [dmp-
lighet f&r Volkswagen. Alla erforderliga upplys-
ningor dérom kan erhdllos frén AB Scania-Vabis,
Volkswagen Serviceavdelning, Servicetekniska Sek-
tionen, Sodertélje.

De far balanseringen erforderliga vikierna bestar
av bly. Endast tvadelade vikter {vikt och klamfidder)
fér anvandas.
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Vdderlekens inverkan pda ddcken

Under drift utsattes décken for olika inflytande, som medverkar till att bestdmma deras livslangd. Till dessa
hér vaderleken.

Vérme &r en stor fiende till dacken, Vid hdg yHertemperatur stiger ddckens arbetstemperatur (sérskilt vid
léngre kdrning med hég hastighet) i s& hég grad att dackets struktur bériar Gndras. Denna féréndring med-
far vid l&ngvarig inverkan att ddcken blir canvandbara i fortid. | varje fall har den ett begrdnsande inflytande
pé déckets livsléngd.

Darfér 6r det lampligt ott heta sommardagar vid langre kdrningar med hdg hastighet och full last iblond
kontrollera déckens temperatur och dé och dé légga in en avkylningspaus. Salunde bér en skuggig plats
viljas d& vagnen skall parkeras. Om man nu kontrollerar ringtrycket och finner ott det &r for hogt far man
inte sldppa ut négon luft, eftersom trycket sedan blir for lagt d& dacket svalnat. Det rétta ringtrycket kan er-
hallas endast dé& ddcken dr kalla fére kdrningen.

Vid blat vaderlek dr slitaget mindre eftersom vatinet till en viss grad tjGnstgér som smorjmedel.

Dessa orsaker forklarar det siérre déckslitoget under sommaren. Dessutom kan man under sommaren kéra
fortare pa torra vigar medan man under vintern méste se upp med hala stdllen.

Ddckens vdggrepp

Allmént

P& fuktig och nedisad vigbana minskas friktionen mellon décken och vigen och ddrmed vagnens férmdgo
att ligga kvar pé végen. Benagenheten fill sladdning ér beroende ov féljande faktorer:

a - vigbeldggningens beskaffenhet
b - vdderleken och arstiden
c — ddckets ménstring

Végbeldggningar

Boléggninger sdsom betong, singelasfalt, mokadamasfalt och grus ér tamligen sdkra vid fuktig vaderlek.
Asfaltbeldggningar utan tillsatsmaterialer ér dock vid bérjan av ett regn mycket férrédiska genom oft vattnet
dé tillsammans med damm bildar ett halt skikt som inte férsvinner férrén efter en stunds regnande.

Broar d@r iblond plankklddda och blir d& mycket hala vid regn och snéfall.

De pé kontinenten, sérskilt i Tyskland, ibland férekommande stenséttningarna med basalf tvingar fill mycket
stor forsiktighet vid regn. Denna sten har en mérkbla férgton.

Véderlek och arstid

Duggregn, dimma och vat snd gér att vagnen l&tt rékar i sladdning och pé& hésten bildar véta 16v en férrédisk
yta p& végen. P& londsbygden kan lera komma ut p& végen, ndr lantbruksredskap flyttas frén en dker till
en annan.

Langvariga regn skdljer emellertid bort den “smérjande” hinnan fran végen.

Diéckens mdnsiring

Hur décket ar ménstrat &r av mycket stor betydelse for véggreppet under ogynnsamma vég- och véderleks-
forhallanden. Déckets gripférméga kan férbéttras genom oM monstringen finlamelleras eller uppruggas
(sajpning, vinterisering m. fl. metoder). Déck som inte &r ftillverkade vid faobriken med sddon monstring
kan efterat finlamelleras. Aven ddck, vars slitbana &r témligen nedsliten, kan behandlas pé detta sdtt. Genom
sédan behandling fér décket stérre gripférméga pé halt underlag eftersom de enskilda lamellerna viker sig
négot och liksom suger fast vid vagbanan.

Sdrskilda anvisningar
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Dack

Luftiryck

Slanglésa déck har den egenskapen ott de haller luftirycket betydligt Idngre én déck med slang. Denna fordel
har bérjat bli kdnd i kund- och verkstadskretsar. Ménga ér av den &sikten att man infe ldngre behdver dgno
déckens lufttryck och kontrollen av detia samma uppmérksamhet som tidigare. Denna uppfetining ar felaktig
och farlig.

Slangléso déck ar lika kénsliga fér for lagt lufttryck som déck med slong. Décket blir for varmt och vdgegen-
skaperno forsémras i ogynnsomma fall i sédan grad oft vognen l&tt kommer i sloddning.

Vid déck med slang hade maon blivit van att ta elt visst luftléckoge med i berdkningen och dérfér regel-
bundet kontrollera lufttrycket och lufta décken. En mdrkbar tryckminskning vid slanglésa déck ér déremot alltid
ett tecken pé aoft det &r nagot fel med falgen, déacket eller ventilen. Om det vid sténdigt luftléckage inte kan
upptéickas négra ofétheter i décket pa grund av ytire skador (undersék hérvid dven ddackvulsten) kan fal-
jande orsaker komma i fréga:

a — Félgen ofdt (byt fdlgen).
b - Ventilen otdt (byt ventilen eller ventilinsatsen].

¢ — Smuts eller oj@mnheter mellon félgbddden och déckvulsten (rengér eller jGmna ut faigkanten och ddck-
vulsten).

d — Ofillracklig anliggning mellan déck och félg pé grund av ogynnsamt sammanfallande toleranser (byt
fdlg och dack).

Det &r inte forsvarligt att vid standigt aterkommande, oforklarligt lufiléckage endast lufta décken och lata
kunden kéra vidare.

Anvéndning av snokedjor

P& Volkswogen 1500 kan endast finldnkade sndkedjor envéndos som pé slitbanan och ddckets insida (inklu-
sive kedjelaset) inte star ut mer &n 15 mm. De bér vara utformade som spérkedjor for att ge goit faste i
sidled.

Snékedjor kon bara anvéndas pd bakhjulen.

Lémpliga snékedjor kan erhéllos genom Volkswagen reservdelsovdelning under det.nr

311016 901 och
311016901 A
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1 - VW-Specialverktyg

VW 202 Avdrogare

VW 202c¢  Avdragarring
VW 202d  Avdragarhakar
VW 202i  Tryckpletia

2 - Verkstadsutrustning for egen tillverkning

VW 640 Tryckhdvsténg for ddck

3 - Handverktyg

Skruvmeijsel
Kombinationsidng

Polygrip

Huggmejsel

Drivdorn 4 mm

Hommare 300 g

Ansalsfil, 180 mm ldng
Halvrundfil, 180 mm léng
Skavsial, plant

Hylsa 17 mm

Hylsa 19 mm

Fast nyckel 7 mm

Fast nyckel 10 mm

Fost nyckel 11 mm

Fast nyckel 13 mm
Ringnyckel 17 mm
Ringnyckel 19 mm
Stalborste
Ringmonteringsjérn
Oljekanna

Kanna fér rostolja

Fettburk

Ritsnal

Avdragarhaoke fér navkapslar
Luftirycksmétare, 0—6 kp/cm?
Skjutmatt, nonieavldsning 1/10, langd 200 mm
Momentnyckel 0-6 kpm
Momentnyckel 0-30 kpm
Sladdlompa

4 - Ovrig verkstadsutrustning

Hjulbalanseringsmaskin
Monteringsverktyg fér slonglésa déck
Anordning fér rengdring av fdlgar
Svary fér bromstrummor

Anordning fér kontroll av kastning

Verkstadsuirusining

B-12



	B-00-0-Bromsar, hjul och däck
	B-00-1-Innehåll
	B-01-01
	B-01-02
	B-02-01
	B-02-02
	B-02-03
	B-02-04
	B-02-05
	B-02-06
	B-03-01
	B-03-02
	B-03-03
	B-03-04
	B-03-05
	B-04-01
	B-04-02
	B-04-03
	B-04-04
	B-04-05
	B-04-06
	B-04-07
	B-04-08
	B-05-01
	B-05-02
	B-05-03
	B-05-04
	B-05-05
	B-06-01
	B-06-02
	B-06-03
	B-07-01
	B-07-02
	B-07-03
	B-08-01
	B-08-02
	B-08-03
	B-08-04
	B-08-05
	B-08-06
	B-08-07
	B-08-08
	B-09-01
	B-09-02
	B-10-01
	B-10-02
	B-10-03
	B-10-04
	B-10-05
	B-10-06
	B-10-07
	B-10-08
	B-10-09
	B-10-10
	B-10-11
	B-10-12
	B-11-01
	B-11-02
	B-12-01

